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(Akty przyjete na mocy Traktatow WE/Euratom, ktdrych publikacja nie jest obowigzkowa)

DECYZJE

KOMISJA

DECYZJA KOMISJI
z dnia 23 stycznia 2009 r.

zmieniajagca decyzje 2006/861/WE i 2006/920/WE w sprawie technicznych specyfikacji
interoperacyjnosci w zakresie podsysteméw transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych

(notyfikowana jako dokument nr C(2009) 38)
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
(2009/107/WE)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPE]JSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajgc  dyrektywe 2008/57/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei we Wspélnocie (), w szczegdl-
nosci jej art. 6 ust. 1,

uwzgledniajac zalecenie Europejskiej Agencji Kolejowej w sprawie
tymczasowej aktualizacji TSI dotyczacej wagonéw towarowych
(ERA/REC/INT/03-2008) z dnia 27 pazdziernika 2008 r.,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

z dnia 19 marca 2001 r. w sprawie interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu  kolei konwencjonalnych (¥).
Zgodnie z warunkami wspomnianego mandatu ramowego
Agencje wezwano do przeprowadzenia przegladu TSI
Jtabor kolejowy — wagony towarowe”, przyjetej decyzja
Komisji 2006/861/WE z dnia 28 lipca 2006 r. dotyczaca
technicznej specyfikacji dla interoperacyjnosci odnoszacej
si¢ do podsystemu ,Tabor kolejowy — wagony towarowe”
transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych (),
a takze do wydania opinii technicznych w sprawie
krytycznych bledéw oraz opublikowania wykazu wykry-
tych drobnych bledéw.

(3) Z wejsciem w zycie w dniu 1 lipca 2006 r. Konwencji
) o miedzynarodowym przewozie kolejami (COTIF) z 1999 r.
1) Artyku% 12 rozPorzqdzerzl1a (WE) nr 881/2004} Parlament.u zaczely obowigzywaé nowe przepisy regulujace specyfika-
Eurl? Re;skmgo ! Ral((ly 9| wp.rowadlza. ')mogl’ .zgodme ¢je techniczne majace zastosowanie do wagonow. Poprzed-
zZ toryrﬁn Europe']s a Agenqa' Ko ejowa (dalej zwana nia umowa RIV miedzy przewoznikami kolejowymi zostata
,,éggnqa, ) zapewnia <.105toso:vame technicznych sp ?Cyﬂka' czg$ciowo zastgpiona nowa prywatng i dobrowolng umowa
gi mte{operacy]nosa (,TSI") do post(;pu’ technicznego (General Contract of Use for Wagons, GCU) (%) miedzy
1 trer}dow rynkgwych oraz. do wymagan sPo}ecznych, przewoznikami kolejowymi i wiascicielami wagonéw,

a takze proponuje Komisji niezb¢dne jej zdaniem zmiany a takze decyzja 2006/861/WE

do TSI '

(2) Decyzja C(2007) 3371 z dnia 13 lipca 2007 r. Komisja

udzielita Agencji mandatu ramowego w celu przeprowa- 4 O ile w przypadku wagonéw zarejestrowanych zgodnie

dzenia pewnych dzialan na mocy dyrektywy Rady 96/48|
WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci (%) oraz
dyrektywy 2001/16/WE Parlamentu Europejskiego i Rady

() DzU.L 191 z 18.7.2008, s. 1.
() DzU.L 164 z 30.4.2004, s. 1.
() DzU.L 235z 17.9.1996, s. 6.

z umowg RIV wymagane bylo tylko jedno zezwolenie
wydane przez przewoznika kolejowego zajmujacego si¢
rejestracjg, dyrektywa 2001/16/WE wymagala zezwolenia
w odniesieniu do kazdego panstwa czlonkowskiego.

) DzU.L 110 z 20.4.2001, s. 1.

() Dz.U.L 344 z 8.12.2006, s. 1.
(%) Strona internetowa GCU: http:|/www.gcubureau.org.
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Problem ten zostal tymczasowo rozwigzany za posrednic-
twem podpunktu 7.6 zalacznika do decyzji 2006/861|WE,
w  ktérym okreSlono, ze po przyznaniu certyfikatu
bezpieczeristwa lub zezwolenia na oddanie do eksploatacji
dla grup wagonéw w jednym panstwie cztonkowskim taki
certyfikat lub zezwolenie beda wzajemnie uznawane przez
wszystkie panstwa czlonkowskie w celu uniknigcia dupli-
kowania kontroli bezpieczefistwa i interoperacyjnosci przez
instytucje zajmujace si¢ bezpieczefstwem uzytkowania
urzadzen technicznych. We wspomnianym podpunkcie
okreslono takze, Ze w odniesieniu do zawartych w decyzji
2006/861/WE punktéw otwartych zezwolenia na oddanie
do eksploatacji beda wzajemne uznawane, z wyjatkiem
przypadkéw wskazanych w zalaczniku JJ do wspomnianej
decyzji. Jednakze z racji, iz w zalaczniku JJ nie okreslono
w sposéb jednoznaczny warunkéw, na jakich zezwolenie
na oddanie wagonu do eksploatacji w jednym panstwie
cztonkowskim musi by¢ wzajemnie uznane w pozostatych
panstwach czlonkowskich, stosowanie podpunktu 7.6
zalacznika do decyzji 2006/861/WE doprowadzilo do
réznych interpretacji. Skutkiem powyzszego jest niepew-
no$¢ prawna oraz trudnosci dla sektora, ktéry wezwat
Komisje do podjecia natychmiastowych dziatan.

(5)  Wspomniany problem moze zosta¢ obecnie rozwigzany,
gdyz art. 23 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE stanowi, ze
pojazdy w pelni zgodne z TSI, obejmujace wszystkie
aspekty odpowiednich podsysteméw bez szczegdlnych
przypadkéw i punktéw otwartych SciSle powigzanych
z techniczng zgodnoscia pojazdu i sieci, nie wymagaja
dodatkowego zezwolenia na dopuszczenie do eksploatadji,
dopdki poruszajg si¢ po sieciach zgodnych z TSI w pozos-
tatych panstwach cztonkowskich lub w warunkach okres-
lonych w odpowiednich TSI

(6) Decyzja 2006/861/WE zawiera wiele punktéw otwartych
i bledéw technicznych. O ile dla zachowania zgodnosci
z podstawowymi wymogami, zwigzanymi z punktami
otwartymi, moglyby mie¢ zastosowanie krajowe przepisy
techniczne, nie ma pewno$ci prawnej, Ze owe krajowe
rozwigzania zostalyby przyjete przez pozostale panstwa
czlonkowskie. Ponadto zgodnie z art. 7 dyrektywy 2008/
57|WE w przypadku powaznych lub krytycznych bledéw
w stosownych specyfikacjach TSI nalezy niezwlocznie
wprowadzi¢ zmiany w ramach odpowiedniej procedury.

(7)  Aby przywréci¢ pelng interoperacyjno$¢ wagonéw towa-
rowych przeznaczonych do transportu miedzynarodowego,
niezbedna jest bezzwloczna zmiana decyzji 2006/861|WE
w celu wyja$nienia warunkéw, na ktérych zezwolenie na
oddanie do eksploatacji wagonu zgodnego z TSI jest wazne
we wszystkich pozostalych panistwach cztonkowskich.

(8) Wagony, ktére otrzymaly zezwolenie na dopuszczenie do
eksploatacji zgodnie z art. 22 ust. 1 dyrektywy 2008/57/
WE i ktére otrzymaly zezwolenie wazne we wszystkich
panstwach czlonkowskich zgodnie z art. 23 ust. 1
dyrektywy 2008/57/WE, powinny by¢ oznaczone wyraz-
nym i fatwym do rozpoznania oznaczeniem literowym.
W zwigzku z powyzszym niezbedne jest wprowadzenie
zmian do zalacznika P5 do TSI dotyczacej podsystemu
,Ruch kolejowy” transeuropejskiego systemu kolei konwen-
cjonalnych, przyjetej decyzja Komisji 2006/920/WE (%).

() Dz.U.L 359 z 18.12.2006, s. 1.

(9) Decyzje 2006/861/WE oraz 2006/920/WE powinny
w zwigzku z tym zosta¢ odpowiednio zmienione.

(10) Srodki przewidziane w niniejszej decyzji sa zgodne z opinia
komitetu ustanowionego zgodnie z art. 29 ust. 1 dyrektywy
2008/57/WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Zmiany decyzji 2006/861/WE

W decyzji 2006/861/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

JArtykut 1a
Dokumenty techniczne

1. Europejska Agencja Kolejowa (ERA) publikuje na
swojej stronie internetowej tre$¢ zalgcznika LL jako
dokument techniczny ERA.

2. ERA publikuje na swojej stronie internetowej wykaz
w pelni zatwierdzonych kompozytowych wstawek hamul-
cowych przeznaczonych do transportu miedzynarodo-
wego, o ktorych mowa w zalacznikach P i J], jako
dokument techniczny ERA.

3. Agencja publikuje na swojej stronie internetowej
dodatkowe specyfikacje dotyczace urzadzen sprzeglowych,
o ktérych mowa w zalgczniku JJ, jako dokument techniczny
ERA.

4. Agencja dokonuje aktualizacji dokumentéw technicz-
nych, o ktérych mowa w ust. 1-3, oraz informuje Komisje
o wszystkich poprawionych wersjach. Komisja powiadamia
panstwa czlonkowskie za posrednictwem komitetu usta-
nowionego zgodnie z art. 29 dyrektywy 2008/57/WE.
Jezeli Komisja lub panstwo czlonkowskie uzna, ze
dokument techniczny nie spelnia wymogéw dyrektywy
2008/57/WE lub ktéregokolwick innego aktu prawnego
Wspdlnoty, sprawa jest omawiana na forum komitetu. Na
podstawie obrad komitetu i na wniosek Komisji dokumenty
techniczne sg wycofywane lub zmieniane przez Agencje.”;

b)  w zalgcznikach wprowadza si¢ zmiany okreslone w zalacz-
niku 1.

Artykut 2
Zmiany decyzji 2006/920/WE

W zalgczniku P.5 do decyzji 2006/920/WE wprowadza si¢
zmiany okreslone w zalaczniku IL

Artykut 3

W przypadku gdy oznaczenie ,TEN” wagondéw towarowych,
ktore zostaly oddane do eksploatacji przed wejsciem w zycie
niniejszej decyzji, nie odpowiada znaczeniu okreslonemu
w zalgczniku II, oznaczenie takie nalezy usunaé w terminie do
dnia 31 grudnia 2010 r.

Artykut 4
Niniejszg decyzje stosuje si¢ od dnia 1 lipca 2009 r.
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Artykut 5

Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 23 stycznia 2009 r.
W imieniu Komisji
Antonio TAJANI

Wiceprzewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

W zalgcznikach do decyzji 2006/861/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1)  w zalaczniku wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)

podpunkt 4.2.3.3.2 otrzymuje brzmienie:

,Niniejszy punkt pozostaje punktem otwartym, z wyjatkiem wagondw, ktére spelniaja warunki okreslone
w podpunkcie 7.6.4.";

w podpunkcie 4.2.3.4.2.1 tiret drugie dotyczace sit Y/Q otrzymuje brzmienie:

— SityY[Q

Aby ograniczy¢ ryzyko wspinania si¢ kota na szyne, iloraz sity bocznej Y i obcigzenia pionowego Q dla kota nie
powinien przekraczaé

(Y/Q)im = 0,8 w przypadku badan dynamicznych na torze
(Y/Q)iim = 1,2 w przypadku badan statycznych”;
w podpunkcie 4.2.3.4.2.2 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Wagony sa zdolne do jazdy po wichrowatym torze, gdy (Y/Q) w przypadku badan statycznych nie przekracza
granicy podanej w podpunkcie 4.2.3.4.2.1 na tuku o promieniu R = 150 m i dla podanych wichrowatosci toru:”;

po podpunkcie 6.2.3.2.1.3 dodaje si¢ podpunkt w brzmieniu:

,6.2.3.2.1.4.  Odstepstwa od badari statycznych

Wagony towarowe sg zwolnione z badan statycznych, o ktérych mowa w podpunk-
cie 4.2.3.4.2.1, jezeli spelniajg wymogi karty UIC 530-2 (maj 2006 r.)";

podpunkt 7.6 otrzymuje brzmienie:

,7.6.  ZEZWOLENIE NA ODDANIE WAGONOW ZGODNYCH Z TSI DO EKSPLOATA(JT

7.6.1.  Zgodnie z art. 17 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE, w przypadku gdy wagony towarowe sa zgodne z TSI
oraz uzyskaly w jednym z panstw czlonkowskich deklaracj¢ weryfikacji zgodnosci »WEs, deklaracja
taka bedzie wzajemnie uznawana przez wszystkie panstwa cztonkowskie.

7.6.2. Ubiegajac si¢ o zezwolenie na oddanie do eksploatacji na podstawie art. 21 dyrektywy 2008/57[WE,
wnioskodawcy moga ubiegac si¢ o zezwolenie na oddanie do eksploatacji dla grup wagonéw. Wagony
moga by¢ grupowane wedlug serii, w ktorym to przypadku zastosowanie ma art. 21 ust. 13 dyrektywy
2008/57[WE, lub wedtug typu, w ktérym to przypadku zastosowanie ma art. 26 tej dyrektywy.

7.6.3. Zgodnie z art. 21 ust. 5 dyrektywy 2008/57/WE zezwolenie na oddanie do eksploatacji przyznane
przez jedno panstwo czlonkowskie jest wazne we wszystkich panstwach czlonkowskich, o ile nie sg
wymagane dodatkowe zezwolenia. Panstwa czlonkowskie moga jednak wykorzysta¢ t¢ mozliwosé
jedynie na warunkach okreslonych w art. 23 i 25 wspomnianej dyrektywy. Zgodnie z art. 23 ust. 4
dyrektywy jednym z warunkéw umozliwiajacych panstwu cztonkowskiemu skorzystanie z procedury
»dodatkowego zezwoleniac« jest przypadek punktéw otwartych zwigzanych z techniczng zgodnoscia
infrastruktury i pojazdéw. W tym celu w zalaczniku JJ przedstawiono wykaz punktéw otwartych
zgodnie z wymogami art. 5 ust. 6 wspomnianej dyrektywy, jak rowniez okreslono punkty otwarte,
ktére mogg wymaga¢ dodatkowych kontroli majgcych na celu zapewnienie technicznej zgodnosci
infrastruktur i pojazdéw.
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7.6.4. Zezwolenie na oddanie do eksploatacji udzielone przez jedno panstwo czlonkowskie jest wazne we
wszystkich pozostalych panstwach czlonkowskich przy zachowaniu nastgpujacych warunkéw:

a)

o

)

wagon zostal dopuszczony do eksploatacji zgodnie z art. 22 dyrektywy 2008/57/WE, na
podstawie niniejszej TSI, wlacznie z weryfikacjami dotyczacymi punktéw otwartych okreslonych
w czedei 1 zalgeznika J;

wagon jest zgodny z prze$witem toru 1 435 mm;

wagon jest zgodny ze skrajnig tadunkowg G1 okre$lona w zalaczniku C3;

wagon posiada rozstaw osi, ktéry nie przekracza 17 500 mm mig¢dzy dwiema sasiednimi osiami;

wagon jest zgodny z wymogami czeéci 2 zalacznika JJ.

7.6.5. Nawet w przypadku gdy wagon otrzymal zezwolenie na oddanie do eksploatacji, niezbedne jest
zapewnienie, aby byl on eksploatowany w zgodnych infrastrukturach; mozna to osiaggna¢ dzigki
wykorzystaniu rejestréw infrastruktury i taboru.”;

w zalaczniku B wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)

w pkt B.3 uwaga 4) otrzymuje brzmienie:

,4) Istniejgce wagony, ktére moga kursowaé z takimi samymi tadunkami jak w ruchu w warunkach »sc
z predkoscia 120 km/h, majg juz znak »"« umieszczony na prawo od oznakowan fadownosci
maksymalnej; do kategorii tej nie mozna doda¢ zadnych nowych wagonéw.”;

w pkt B.3 dodaje si¢ uwage w brzmieniu:

,5)  Nowe wagony o skutecznosci hamowania wagonéw typu »S2« zgodnie z tabela w podpunkcie 4.2.4.1.2.2,
ktére moga kursowaé z takimi samymi fadunkami jak w ruchu w warunkach »S« z predkoscig 120 km/
h zgodnie ze szczegétowymi specyfikacjami wyszczegdlnionymi w zalaczniku Y, powinny mieé znak »™«
umieszczony na prawo od oznakowan tadownosci maksymalne;.”;

punkt B.32 otrzymuje brzmienie:

,B.32. OZNAKOWANIE SKRAJNI WAGONOW

1. Wagony budowane zgodnie ze skrajnia G1 beda oznaczone w nastgpujacy sposob:

200

150

_________________ Reserved

/ \

11G1
L
\

\ G1gauge
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2. Wagony budowane zgodnie ze skrajnia GA, GB lub GC beda oznaczone w nastepujacy sposéb:

240

f

__________________ Reserved

/ N\ =i

200
150
50

w pkt L.1.4.2.1 zalacznika L ostatnie zdanie otrzymuje brzmienie:

W przypadku gdy kota monoblokowe sg zainstalowane w wagonach wyposazonych w 100 % w hamulce dzialajace
na powierzchni¢ toczng kota, nalezy uwzglednic nastepujace parametry:

Zakreivfr:;i)c kola : Oo?)r(iz 0 840 do 760 760 do 680
920 do 840
Moc 50 kW 42,5 kW 38 kW
Czas uruchamiania 45 min 45 min 45 min
Predkos¢ jazdy 60 km/h 60 km/h 60 km/h

Uwaga: W przypadku szczegélnych rodzajéow ruchu towarowego wartoéci odnoszace si¢ do mocy iflub czasu
uruchamiania iflub predkosci jazdy iflub obcigzen na o iflub $rednic kola moga zostaé zmienione w celu
skontrolowania zachowania termomechanicznego tych két w kontekscie ograniczonego uzytkowania.”;

w zalgczniku P pkt P.1.10 ,Wstawki hamulcowe” otrzymuje brzmienie:
,P.1.10 Wstawki hamulcowe

Procedura badan skladnika interoperacyjno$ci »wstawki hamulcowe« w ramach oceny konstrukcji musi by
przeprowadzona zgodnie ze specyfikacja w zalaczniku I podpunkt 1.10.2. Specyfikacja ta pozostaje punktem
otwartym dla kompozytowych wstawek hamulcowych.

Kompozytowe wstawki hamulcowe, ktore sa eksploatowane obecnie, pomyslnie przeszly oceng¢ zgodnie
z podpunktem P.2.10. Wykaz w pelni dopuszczonych kompozytowych wstawek hamulcowych wyszczegélniono
w dokumencie technicznym, ktéry ma by¢ opublikowany przez Europejska Agencje Kolejowa na jej stronie
internetowe;.”;

zalgcznik JJ otrzymuje brzmienie:

,ZALACZNIK J]

JJ.1. WYKAZ PUNKTOW OTWARTYCH

W tabeli zamieszczonej ponizej podsumowano punkty otwarte niniejszej TSI oraz sklasyfikowano kazdy z nich jako
zwigzany ze zgodnoscig infrastruktury i pojazdéw (kolumna »TAK) albo z nig niezwiazany (kolumna »NIE«).
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Podpunkt TSI Tytut TAK NIE
4.2.33.2 Wykrywanie przegrzanych osi X
4.2.6.2 Zjawiska aerodynamiczne X
4.2.6.3 Wiatr boczny X
433 Podsystem »Ruch kolejowy« X
6.1.2.2 Oceng polaczen spawanych wykonuje si¢ zgodnie X
z przepisami krajowymi
6.2.2.1 Oceng polaczen spawanych wykonuje si¢ zgodnie X
z przepisami krajowymi
6.2.2.3 Ocena utrzymania X
6.2.3.4.2 Zjawiska aerodynamiczne X
6.2.3.4.3 Wiatr boczny X
Zalacznik E Powierzchnia toczna kota pozostaje punktem X
otwartym do chwili opublikowania normy europej-
skiej
Zalacznik L Specyfikacja kot staliwnych stanowi punkt otwarty. X
Zgloszono zapotrzebowanie na nowa norme euro-
pejska
Zakacznik P
P.1.1 Zawor rozrzadczy X
P.1.2 Przekladnik ci$nienia z samoczynng ciagla regulacja X
w zaleznosci od obcigzenia i z automatyczng dwu-
stopniowg regulacja »prozny-fadowny«
P.1.3 Urzadzenie zabezpieczajace przed poslizgiem kot X
P.1.7 Kurki hamulcowe koncowe X
P.1.10 Wstawki hamulcowe — ocena konstrukgji X
P.1.11 Przyspieszacz hamowania naglego X
P.1.12 Automatyczne dostosowanie sity hamowania do X
obcigzenia oraz zawory wazace
P.2.10 Wstawki hamulcowe — ocena produktu X

JJ.2. ZAMKNIECIE PUNKTOW OTWARTYCH I DODATKOWE SPECYFIKACJE W ODNIESIENIU DO WAGONOW,
O KTORYCH MOWA W PPKT 7.6.4

1. Zamkniecie punktéw otwartych

W odniesieniu do wagonéw okreslonych w podpunkcie 7.6 niniejszej TSI, punkty otwarte okreslone
w kolumnie »TAK« zalacznika JJ-1 zostaja zamknigte w niniejszym podpunkcie.

1.1. Wykrywanie przegrzanych osi
Punkt otwarty okreslony w podpunkcie 4.2.3.3.2 niniejszej TSI zostaje zamkniety, jezeli wagon jest zgodny ze
specyfikacjami powiazanego dokumentu technicznego ERA.

1.2.  Wiatr boczny
Punkt otwarty okreSlony w podpunktach 4.2.6.3 i 6.2.3.4.3 niniejszej TSI zostaje zamknigty bez
jakiegokolwick obowigzkowego przepisu odnoszacego si¢ do konstrukcji wagonu. Zastosowanie moga
znalez¢ pewne $rodki operacyjne.

1.3. Ocena polgczeri spawanych

Punkt otwarty okreslony w podpunktach 6.1.2.2 i 6.2.21 niniejszej TSI zostaje zamknigty wraz z wejSciem
w zycie normy europejskiej EN 15085-5 z pazdziernika 2007 r.
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1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

2.1.

Ocena utrzymania

Punkt otwarty okreSlony w zalgczniku D do niniejszej TSI zostaje zamkniety w nastepujacy sposob:
Wszelkiego rodzaju akta utrzymania, ktére:

a)  zostaly wykorzystane przez poprzedniego zajmujacego si¢ rejestracja przewoznika kolejowego
bedacego cztonkiem RIV w czasie wycofywania RIV; lub

b)  zostaly zatwierdzone zgodnie z przepisami krajowymi i miedzynarodowymi;

i ktére sa réwniez zgodne z wymogami niniejszej TSI, sa wazne. Osiagi eksploatacyjne uznaje si¢ za
zadowalajgce.

Powierzchnia toczna kola

Punkt otwarty okreSlony w zalagczniku E do niniejszej TSI zostaje zamknigty w nastepujacy sposéb: wady
powierzchni tocznej kola zostang uwzglednione w ramach utrzymania.

Kota staliwne

Punkt otwarty okre§lony w zalaczniku L do niniejszej TSI zostaje zamknigty w nastgpujacy sposob: kota
staliwne nie sa dopuszczone do eksploatacji do czasu opublikowania normy europejskiej.

Konstrukgja i ocena kompozytowych wstawek hamulcowych

Punkt otwarty okreslony w zalgcznikach P.1.10 i P.2.10 do niniejszej TSI zostaje zamkniety na podstawie
powigzanego dokumentu technicznego opublikowanego na stronie internetowej ERA.

Dodatkowe specyfikacje

Zamieszczone ponizej dodatkowe specyfikacje sa wymagane réwniez w odniesieniu do wagonéw okreslonych

w podpunkcie 7.6.4.

Zderzaki i urzgdzenia sprzegowe

—  Oproécz specyfikacji wyszczegdlnionych w podpunkcie 4.2.2.1.2.1 niniejszej TSI obowigzuje réwniez
wymog, zgodnie z ktorym zderzaki musza by¢ wyposazone w prowadnice trzpienia zapobiegajaca jego

swobodnemu obrotowi wokét wiasnej osi podtuznej. Dopuszczalna tolerancja w odniesieniu do obrotu
wynosi * 2° w przypadku nowych zderzakéw.

—  Oproécz specyfikacji wyszczegdlnionych w podpunkcie 4.2.2.1.2.2 niniejszej TSI obowigzuje réwniez
wymdg, zgodnie z ktorym:

a)  poérednie urzadzenie sprzggowe kazdego ze skladéw wagonéw sprzezonych na stale (lub

zestawow wielowagonowych) musi posiadaé wytrzymalo§¢ na rozerwanie w trakcji wicksza niz

wytrzymato$¢ na rozerwanie koficowego urzadzenia sprzegowego;

b)  zastosowanic ma réwniez dokument techniczny ERA w sprawie »dodatkowych specyfikacji
stosowanych wobec urzadzen sprzegowych«, dotyczacy nastepujacych zagadnient (spodziewana
data opublikowania normy prEN 15551 to kwiecieni 2009 r.):

—  zdolno$¢ absorpcji energii dynamiczne;j,
—  zamocowania,
—  skok i urzadzenie przeciwobrotowe,
—  wytrzymalo$¢ mechaniczna,
—  charakterystyka sprezystosci,
—  oznakowania,
—  wyliczanie zachodzenia zderzakéw i material tarczy zderzakéw,
—  wymiary $rednicy otworu sworznia haka cigglowego.
¢)  w odniesieniu do wytrzymatosci mechanicznej podzespotéw, urzadzenia sprzggowe (z wyjatkiem
elementu elastycznego), haki cieglowe i sprzeg Srubowy powinny by¢ zaprojektowane na okres

eksploatacji wynoszacy trzydziesci lat. Na wniosek klienta dopuszcza si¢ zatwierdzenie okresu
eksploatacji wynoszacego dwadziescia lat;
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d) w ponizszej tabeli przedstawiono zakres sit oraz liczbe cykli, jakie maja by¢ zastosowane

w przypadku badania dynamicznego.
Warunki badafi dynamicznych

Wymagania eksploatacyjne Zakres sit, jakie nalezy przylozy¢
Okres eks- Prawdopodo- Wspétezyn-
ploatacji bieistwo nik b,e%ple— Opis Etap 1 Etap 2
Jata) przetrwania czenstwa
( ) (i
IMN AF1 = 200 kN AF2 = 675 kN
1,2 MN AF1 = 240 kN AF2 = 810 kN
1,5 MN AF1 = 300 kN | AF2 = 1015 kN
N1 w cyklach N2 w cyklach
20 97,5 1,7 Wszystkie 100 1,45 x 10°
30 97,5 1,7 Wszystkie 1,5 x 106 2,15 x 10°

Badania dynamiczne musza by¢ przeprowadzone na trzech urzadzeniach sprzggowych bez elementu
elastycznego. Wszystkie trzy probki musza przejs¢ badania bez wykazania jakichkolwiek uszkodzer. Nie
mogg one wykazywa¢ zadnych peknigé, za$ sita rozciagajaca nie moze by¢ mniejsza niz 1 000 kN.

2.2, Wytrzymalos¢ glownej konstrukgji pojazdu

Oproécz specyfikacji wyszczegélnionych w podpunkcie 4.2.2.3.1 niniejszej TSI obowiazuje réwniez wymag,

zgodnie z kt6érym:

—  dopuszczone sa jedynie te badania i obliczenia, w odniesieniu do ktérych zatwierdzono do stosowania

symulacje numeryczne,

—  akta utrzymania powinny uwzgledniac, co nastepuje: zastosowanie stali walcowanej termomechanicznej

wymaga szczeglnych dziatait w odniesieniu do ciepla (obrébki).

2.3.  Podnoszenie

Oprécz specyfikacji wyszczegdlnionych w podpunkcie 4.2.2.3.2.4 niniejszej TSI wymagana jest rowniez

zgodno$¢ podnoszenia z ponizszym schematem:

Rysunek
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

Os

Oprécz specyfikacji wyszczeg6lnionych w podpunkcie 5.4.2.4 oraz w zalaczniku M 1.4 niniejszej TSI,
w odniesieniu do maksymalnych dopuszczalnych naprezent zastosowanie maja nastgpujace normy: EN 13103
sekcja 7, EN 13260 sekcja 3.2.2 oraz EN 13261 sekcja 3.2.3.

Dynamiczne zachowanie sig pojazdu

Oprécz specyfikacji wyszczegdlnionych w podpunkcie 4.2.3.4 niniejszej TSI obowiazuje wymdg, zgodnie

z ktérym w odniesieniu do szczegdlnych przypadkéw wozkow niewymienionych w zalgczniku Y zastosowanie
ma norma EN 14363 lub karta UIC 432.

Oprécz specyfikacji wyszczegdlnionych w podpunkcie 4.2.3.4.2.2 niniejszej TSI dotyczacej zabezpieczen
przed wykolejeniem podczas jazdy po wichrowatych torach:

—  zastosowanie ma jedna z trzech metod okre§lonych w normie EN 14363,

—  wagony towarowe s3 zwolnione ze wspomnianych badan, jezeli sa zgodne z wymogami karty UIC
530-2.

Wzdtuzne sily Sciskajgce

Oprécz specyfikacji wyszczeg6lnionych w podpunktach 4.2.3.5 oraz w zalaczniku R niniejszej TSI wymagana

jest rowniez zgodno$¢ z sekcja 3.2 karty UIC 530-2, z wyjatkiem wymogéw dotyczacych komunikowania si¢

z grupg badawcza UIC (SG) 2 oraz uzyskiwania jej zgody.

Hamowanie

Zbiornik energii

Oprocz specyfikacji wyszczeg6lnionych w podpunkcie 4.2.4.1.2.4 niniejszej TSI obowigzuje wymog, zgodnie

z ktérym zbiornik energii musi by¢ zaprojektowany w taki sposéb, ze po uruchomieniu hamulcéw (przy

maksymalnym ci$nieniu w sitowniku hamulca oraz przy maksymalnym mozliwym wysuwie sitownika przy

dowolnym stanie zaladowania wagonu) ci$nienie w zbiorniku pomocniczym musi wynosi¢ co najmniej

0,3 bara wigcej niz ci$nienie w sitowniku hamulca bez dostarczania jakiejkolwiek dodatkowej energii.

Wagony dwuosiowe

Oprécz specyfikacji wyszczegdlnionych w podpunkcie 4.2.3.4.2.4 niniejszej TSI, przy obliczaniu zawieszenia

wagonéw dwuosiowych obowigzkowe jest zastosowanie karty UIC 517.

Zak¥6cenia elektryczne lub elektromagnetyczne

Wagony wyposazone w Zrodlo energii, ktore moze spowodowaé zakldcenia elektryczne, musza zostaé

poddane badaniu okreslonemu w kartach UIC 550-2 i 550-3. Niezbedna jest weryfikacja emisji zakl6cen

elektromagnetycznych przez maksymalny sktad wagonéow.

Wagony specjalnego typu

W odniesieniu do kazdego z przedstawionych ponizej typéw wagondw zastosowanie majg powigzane
dodatkowe specyfikacje:

—  w przypadku wagonéw wyposazonych w silnik spalinowy wewngtrznego spalania: karta UIC 538,
—  w przypadku skltadéw wielowagonowych i wagonéw przegubowych: karta UIC 572,

—  w przypadku wagon6w przeznaczonych do transportu konteneréw, nadwozi wymiennych i tadowanych
poziomo jednostek ruchomych: karta UIC 571-4,

—  w przypadku wagonéw izolowanych termicznie i chfodzonych: karta UIC 554-2,
—  w przypadku naczep szynowo-drogowych na wozkach: karta UIC 597,

Wagony wjezdzajgce do Zjednoczonego Krdlestwa

Wagony wijezdzajace do Zjednoczonego Krélestwa musza by¢ zgodne rowniez z wymogami karty UIC 503
dotyczacymi szczegdlnych warunkéw obowiazujacych w Zjednoczonym Krélestwie.”;
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po zalaczniku KK dodaje si¢ nowy zalacznik w brzmieniu:

ZALACZNIK LL

DOKUMENT REFERENCYJNY DOTYCZACY WYKRYWANIA ZAGRZANYCH OSI

Uwaga: niniejszy zalacznik publikowany jest réwniez jako dokument techniczny Europejskiej Agencji Kolejowej
i bedzie dalej aktualizowany zgodnie z art. 1a ust. 4.

OKRESLENIA I DEFINICJE

Do celéw niniejszego zalacznika stosuje si¢ nastepujace okreslenia i definicje:

Lozysko osiowe: tozysko lub zespét lozyskowy na osi pojazdu szynowego, ktore przenosi pewna cze$¢ masy
pojazdu szynowego bezposrednio na zestaw kotowy.

Maznica: konstrukcja obejmujaca na przyklad tuleje przejsciowa panwi tozyskowej, w ktorej miesci si¢ tozysko
poprzeczne osi lub ktdra jest z nim w stycznoSci, zapewniajgca polgczenie z woézkiem iflub ukladem
zawieszenia

Detektor zagrzanych osi (HABD):

Strefa pomiarowa: okre$lony obszar na spodniej czg¢sci maznicy wyznaczony w taki sposéb, aby jego temperatura
byla monitorowana przez HABD.

Powierzchnia pomiarowa: wymiary strefy pomiarowej w widoku z géry, tj. w plaszczyznie XY.

Strefa ochronna: strefa, w ktdrej nie moga wystepowac zrodla ciepta mogace wywieraé wplyw na zachowanie sie
HABD, takie jak wyloty spalin, lub w ktdrej sa one izolowane termicznie.

Wspéhrzgdne taboru: wspélrzedne taboru, przedstawione na rysunku 1, oparte s3 na regule prawej dloni
w kartezjanskim ukladzie wspélrzednych, gdzie dodatnia 0§ X (wzdluzna) przebiega wzdluz pojazdu
w kierunku jazdy, 0§ Z jest skierowana pionowo do gory, za$ poczatek ukladu wspohrzednych znajduje si¢
w Srodku osi zestawu kolowego. O Y jest osig poprzeczna.

Rysunek 1

Wspbélrzedne taboru

.-

Centre of axle
(or pair of wheels)

Zestaw kotowy: zesp6l, w sklad ktérego wchodzi 0§ i dwa kola wraz z tozyskami osi albo para niezaleznych kot
rozmieszczonych w tym samym polozeniu wzdtuznym wraz z fozyskami.

Zrédlo ciepta: czgé¢ taboru, ktérej temperatura moze by¢ wyzsza od roboczej temperatury eksploatacyjnej
spodniej cz¢$ci maznicy, na przyktad goracy tadunek lub wylot spalin.
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3.1.

3.2

SYMBOLE I SKROTY

Do celéw niniejszego zalacznika stosuje si¢ nastgpujace symbole i skrocone okreslenia:

HABD Detektor zagrzanych osi

M Zarzadca infrastruktury (w znaczeniu zdefiniowanym w TSI)
LPZ  Dlugos¢ strefy ochronnej wyrazona w mm

LTA  Dlugo§¢ powierzchni pomiarowej wyrazona w mm

PZ Strefa ochronna

RST  Tabor (w znaczeniu zdefiniowanym w TSI)

RU Przewoznik kolejowy (w znaczeniu zdefiniowanym w TSI)
TA Powierzchnia pomiarowa
TSI Techniczna specyfikacja interoperacyjnosci

WPZ  Szeroko$¢ strefy ochronnej wyrazona w mm

WTA  Szeroko$¢ powierzchni pomiarowej wyrazona w mm

YPZ  Polozenie boczne $rodka strefy ochronnej wzgledem linii $rodkowej pojazdu, wyrazone w mm
XTA  Polozenie wzdluzne §rodka powierzchni pomiarowej wzgledem linii Srodkowej pojazdu

YTA  Polozenie boczne $rodka powierzchni pomiarowej wzgledem linii Srodkowej pojazdu

WYMOGI DOTYCZACE TABORU

W niniejszej sekeji zamieszczono wymogi dotyczace taboru w odniesieniu do powierzchni kontaktowej HABD.

Strefa pomiarowa

Strefa pomiarowa jest to obszar na spodniej powierzchni maznicy, okreSlony w drodze przecigcia maznicy
wirtualnym prostopadtoicianem, ktérego powierzchnia przekroju poziomego jest okreslona wymiarami XTA
i YTA przy uzyciu wspotrzednych taboru. Powierzchnia przekroju poziomego wirtualnego prostopadtoscianu

jest tym samym przystajaca do powierzchni rzutu prostokgtnego z gory (w plaszczyznie XY) strefy pomiarowej,
w niniejszym dokumencie zwanej powierzchnig pomiarows.

Powierzchnia pomiarowa

Powierzchnia pomiarowa jest umieszczona w przestrzeni wzgledem wymiaréw osi i okresla obszar, na ktérym
moze skoncentrowac si¢ HABD w celu monitorowania temperatury maznicy. Na rysunku 2 przedstawiono
polozenie i minimalne wymiary powierzchni pomiarowej przy uzyciu wspdtrzednych taboru.

Rysunek 2

Wymiary i polozenie powierzchni pomiarowej (TA) w plaszczyznie XY (widok z dotu)
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3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

Wymiary powierzchni pomiarowej

Przy uwzglednieniu tolerancji mechanicznych, powierzchnia pomiarowa:
—  ma szeroko$¢ WTA wiekszg lub réwna 50 mm,

—  ma dlugos$¢ LTA wigkszg lub réwng 100 mm.

Polozenie powierzchni pomiarowej w plaszczyznie XY

W plaszczyznie XY $rodek powierzchni pomiarowej jest umiejscowiony w odleglosci poziomej YTA wzgledem
srodka osi (lub Srodka pary kot w tym samym polozeniu), gdzie YTA jest wicksze lub réwne 1 065 mm
i mniejsze lub réwne 1 095 mm. Na osi podtuznej Srodek powierzchni pomiarowej jest przystajacy do linii
srodkowej osi.

Wymagania dotyczace widoczno$ci w odniesieniu do powierzchni pomiarowej

Tabor powinien by¢ zaprojektowany w sposob wykluczajacy obecno$¢ jakichkolwiek przeszkéd pomiedzy
powierzchnia pomiarowa i HABD, ktére utrudniatyby lub uniemozliwialy HABD obserwacj¢ strefy pomiarowej
i tym samym uniemozliwialyby dokonanie pomiaru jej promieniowania cieplnego.

Uwaga Konstrukcja maznicy taboru powinna mie¢ na celu osiggnigcie réwnomiernego rozkladu temperatury
1: w obrgbie strefy pomiarowej.

POZOSTALE WYMAGANIA DOTYCZACE KONSTRUKC]I MECHANICZNE]

Aby ograniczy¢ do minimum mozliwos¢, ze HABD wyliczy temperatur¢ w oparciu o zrédlo ciepta inne niz
maznica, tabor powinien by¢ zaprojektowany w taki sposéb, aby inne Zrédla ciepla, na przyklad gorgcy fadunek
lub wylot spalin, nie przylegaly bezposrednio do powierzchni pomiarowej ani nie byly umieszczone
bezposrednio nad nia. Aby to osiaggnaé, zadne Zrédlo ciepa nie powinno by¢ umieszczone w obrebie strefy
ochronnej okreslonej w niniejszym dokumencie.

Uwaga Jezeli ze wzgledu na konstrukeje taboru ]est mozliwe lub nieuniknione, ze w obrebie strefy ochronnej
znajdzie si¢ zrédlo ciepla inne niz maznica, wspomniane Zrédlo ciepla powinno by¢ izolowane
termicznie, aby zapobiec blednym wyliczeniom temperatury przez HABD dokonujgcy pomiaru jego
promieniowania cieplnego.

Uwaga  Strefa ochronna powinna by¢ utrzymywana w odniesieniu do calego taboru, wlacznie z — na przyktad —
2: taborem z lozyskami od strony wewngtrznej.

Strefa ochronna

Strefa ochronna jest okreslona prostokatng powierzchnia, obejmujaca powierzchni¢ pomiarows, i jest
rozszerzona w plaszczyZnie pionowej w taki sposob, aby utworzy¢ wirtualny prostopadtoician. Wymiary
prostopadtoscianu to LPZ i WPZ w plaszczyznie XY oraz HPZ na osiach pionowych. Na rysunku 3 pokazano
mozliwe polozenie powierzchni pomiarowej w strefie ochronnej przy uzyciu wspélrzednych taboru.

Wymiary prostopadtoicianu wyznaczajacego strefe ochronna, przy uwzglednieniu tolerancji mechanicznych, to:

—  szeroko$¢ WPZ wigksza lub réwna 100 mm,

—  dlugos¢ LPZ wigksza lub réwna 500 mm,

—  wysoko$¢ HPZ rozpoczyna si¢ w punkcie w plaszczyznie XY, polozonym bezposrednio nad HABD,
i koniczy si¢ albo na wysokosci powierzchni pomiarowej, albo na wysokosci izolacji termicznej, albo na
wysokosci pojazdu.

Polozenie Srodka strefy ochronnej w plaszczyznie X-Y to:

—  wkierunku poprzecznym YPZ = 1 080 mm * 5 mm, mierzone wzgledem $rodka osi (lub $rodka pary kot
w tym samym potozeniu),

—  w kierunku wzdluznym jest on przystajacy do linii srodkowej osi * 5 mm.
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Rysunek 3

Wymiary strefy ochronnej (PZ) w plaszczyznie XY (widok z dotu), ukazujace mozliwe polozenie
powierzchni pomiarowej.
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5. TABELA ODNIESIEN WZAJEMNYCH

Do celéw identyfikowalno$ci zamieszczono tabele odniesien wzajemnych, wiazaca niniejszy dokument
z oryginalng normg prEN 15437.

Odniesienie do podpunktu doku- Odniesienie do sckcji prEN 15437
mentu
1 3.0
2 4.0
3 5
3.1 5.1
3.2 5.1.1
3.3 5.1.2
3.4 5.1.3
3.5 5.1.4
4 5.2
4.1 5.2.1”
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ZALACZNIK I

Zalgcznik P.5 do decyzji 2006/920/WE otrzymuje brzmienie:

ZALACZNIK P.5

ALFABETYCZNE OZNACZENIE ZDOLNOSCI DO INTEROPERACYJNOSCI

»TEN« Pojazd spelniajacy nast¢pujace warunki:

—  jest zgodny ze wszystkimi stosownymi TSI, ktére obowiazuja w chwili oddawania do eksploatacji,
i otrzymatl zezwolenie na dopuszczenie do eksploatacji zgodnie z art. 22 ust. 1 dyrektywy 2008/57/
WE,

—  otrzymal zezwolenie wazne we wszystkich panstwach czlonkowskich zgodnie z art. 23 ust. 1
dyrektywy 2008/57|/WE lub, alternatywnie, otrzymal zezwolenia od wszystkich poszczegblnych
panstw czlonkowskich.

»PPV[PPW«:  Wagon, ktéry jest zgodny z umowa PPV/PPW (w obrebie panstw stron Organizacji Wspdlpracy Kolei

(OSJD)) (wersja oryginalna: I1I1B (ITpaBia MOTb30BAHNS BATOHAMY B MeXKIyHAPOIHOM COOOLIECHIN).

Uwagi:

a)

Pojazdy oznaczone TEN odpowiadajg kodom od 0 do 3 pierwszej cyfry numeru pojazdu okreslonego
w zalaczniku P.6.

Pojazdy, ktére nie sa dopuszczone do eksploatacji we wszystkich pafstwach czlonkowskich, musza posiadaé
oznaczenie wskazujace pafstwa czlonkowskie, w ktérych zostaly dopuszczone do eksploatacji. Wykaz
dopuszczajacych panstw czlonkowskich powinien by¢ oznaczony zgodnie z jednym z przedstawionych ponizej
rysunkéw, gdzie D oznacza panstwo czlonkowskie, ktore przyznalo pierwsze zezwolenie (w przytoczonym
przykladzie sa to Niemcy), natomiast F oznacza drugie dopuszczajace panstwo czlonkowskie (w przytoczonym
przykladzie jest to Francja). Panstwa czlonkowskie sa skodyfikowane zgodnie z zalacznikiem P.4. Przepis ten moze
dotyczy¢ zaréwno pojazdéw zgodnych z TSI, jak i pojazdéw niezgodnych. Przedmiotowe pojazdy odpowiadaja
kodom 4 lub 8 pierwszej cyfry numeru pojazdu okreslonego w zalaczniku P.6.
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