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II

(Akty przyjete na mocy Traktatow WE/Euratom, ktérych publikacja nie jest obowigzkowa)

DECYZJE

KOMISJA

DECYZJA KOMISJI
z dnia 12 wrze$nia 2007 r.

w sprawie programu pomocy C 12/06 (ex N 132/05), ktory Republika Czeska planuje zrealizowa¢
w celu wsparcia transportu kombinowanego

(notyfikowana jako dokument nr C(2007) 4134)
(Jedynie tekst w jezyku czeskim jest autentyczny)
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
(2009/182/WE)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac  Traktat ustanawiajagcy Wspélnote Europejska,
w szczegblnosci jego art. 88 ust. 2 akapit pierwszy,

5 pazdziernika 2005 r. Trzecia prosba o podanie infor-
macji zostala zawarta w piSmie z dnia 1 grudnia 2005 r.
Wiladze Republiki Czeskiej odpowiedzialy na t¢ prosbe
pismem z dnia 9 stycznia 2006 r.

(2)  Pismem z dnia 4 kwietnia 2006 r. Komisja poinformo-
wala Republike Czeska, ze postanowita wszczaé proce-
) o ] dure okreslong w art. 88 ust. 2 Traktatu WE w stosunku
wezwawszy zainteresowane strony do przedstawienia swoich do jednego konkretnego srodka dotyczacego pomocy na
uwag zgodnie z wyzej wymienionymi postanowieniami ('), zakup pewnego rodzaju wagonéw do wykorzystania
w transporcie kombinowanym i postanowila nie wnosi¢
zadnego zastrzezenia odno$nie do pozostalych $rodkow
pomocy.
a takze majac na uwadze, co nastepuje:
(3)  Decyzja Komisji o wszczeciu procedury zostala opubli-
1. PROCEDURA kowana w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej (%).
Komisja wezwala zainteresowane strony do zglaszania
(1)  Pismem z dnia 16 marca 2005 r. Stale Przedstawiciel- uwag.
stwo Republiki Czeskiej zglosito program pomocy wspie-
rajacy transport kombinowany. Pomoc zarejestrowano
pod nr N 132/05. Pismem z dnia 19 maja 2005 r.
Komisja zadala dalsze pytania dotyczace programu, na
ktore  wladze Republiki ~Czeskiej odpowiedzialy (4 Komisja nie otrzymala uwag od zainteresowanych stron.
w piSmie zarejestrowanym w Dyrekcji Generalnej ds.
Energii i Transportu w dniu 11 lipca 2005 r. W dniu
14 czerwca 2005 r. odbylo si¢ spotkanie techniczne
z udzialem wiladz Republiki Czeskiej i stuzb Komisji.
Druga prosba o podanie informacji zostala zawarta (5)  Wladze Republiki Czeskiej wystaly do Komisji swoje

w piSmie z dnia 5 wrze$nia 2005 r. Wladze Republiki
Czeskiej odpowiedzialy na te¢ prosbe pismem z dnia

uwagi do decyzji Komisji z dnia 4 kwietnia 2006 r.
pismem z dnia 9 maja 2006 r.
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(6)  Pismem z dnia 1 lutego 2007 r. wladze Republiki 2.4. Rodzaj pomocy

Czeskiej poinformowaty Komisj¢ o modyfikacjach wpro-
wadzonych do  zgloszonego  programu  pomocy
w odniesieniu do zakupu pewnego rodzaju wagondw
do wykorzystania w transporcie kombinowanym.
W dniu 27 kwietnia 2007 r. przekazano Komisji dodat-
kowe informacje. Pismem z dnia 28 czerwca 2007 r.
wladze Republiki Czeskiej poinformowaly Komisje
o nowych modyfikacjach wprowadzonych do zgloszo-
nego programu pomocy w odniesieniu do zakupu
pewnego  rodzaju wagonéw do  wykorzystania
w transporcie kombinowanym.

2. OPIS PROGRAMU
2.1. Cel

Celem programu jest rozwdj transportu kombinowanego
z zamiarem przeniesienia transportu towarowego
z transportu drogowego na inne rodzaje transportu.
Program sklada si¢ z kilku podprograméw:

a) podprogram 1: pomoc na budowg, rozbudowe
i modernizacj¢ istniejgcych terminali transportu
kombinowanego;

b) podprogram 2: pomoc na nabycie sprzetu transportu
kombinowanego — dotacje inwestycyjne;

¢) podprogram 3: pomoc dla fazy uruchomienia nowych
szlakéw transportu kombinowanego.

Program powinien w szczegdlno$ci wplynaé na zwigk-
szenie wykorzystania samego transportu kombinowa-
nego poprzez zwigkszenie jego konkurencyjnosci.

2.2. Podstawa prawna

Podstawa prawng bedzie uchwala rzadu Republiki
Czeskiej dotyczaca ram polityki rozwoju i wsparcia trans-
portu kombinowanego w latach 2006-2010.

2.3. Beneficjenci

Beneficjentami beda operatorzy transportu kombinowa-
nego, przewoznicy kolejowi oraz operatorzy terminali.

Wszystkie przedsigbiorstwa UE majace siedziby, agencje,
oddzialy lub filie w Republice Czeskiej beda mialy dostep

do pomocy.

(12)

(14)

(15)

Pomoc przyjmie forme bezzwrotnych dotacji.

Podprogram 2 przewiduje pomoc w postaci dotacji
inwestycyjnych na nabycie sprzetu do transportu kombi-
nowanego, w tym na zakup pewnego rodzaju wagonow
dla transportu kombinowanego.

Srodki pomocy pafistwa zawarte w podprogramach 1 i 3
oraz w podprogramie 2 z wylaczeniem pomocy na
zakup pewnego rodzaju wagondéw do wykorzystania
w transporcie kombinowanym byly przedmiotem decyzji
Komisji przyjetej w dniu 4 kwietnia 2006 r., na mocy
ktoérej wszczeto obecne postgpowanie wyjasniajace.
W odniesieniu do wszystkich pozostatych $rodkéw,
z wyjatkiem zakupu pewnego rodzaju wagonéw do
wykorzystania w transporcie kombinowanym, Komisja
postanowila nie zglasza¢  Zadnego  zastrzezenia.
W zwigzku z tym niniejsza decyzja dotyczy tylko
pomocy na zakup pewnego rodzaju wagonéw do wyko-
rzystania w transporcie kombinowanym.

W swoim zgloszeniu wladze Republiki Czeskiej twierdza,
ze te specjalne wagony nie moga by¢ wykorzystywane
w ramach tradycyjnych ustug kolejowych, lecz tylko
i wylacznie do przewozu intermodalnych jednostek
transportowych. Wagony te maja specjalng konstrukcje
zmieniong wylacznie pod katem przewozu intermodal-
nych jednostek transportowych, co sprawia, ze niemoz-
liwe jest wykorzystywanie tych wagonéw do przewozu
towaréw przewozonych tradycyjnymi wagonami — na
przyklad wagony te nie maja podiogi, oblicoéwki lub
tylnych  $cian  czolowych, ale s3  wyposazone
w urzadzenia przytwierdzajace (blokady typu twist-
locks”). Dotacja zostanie przyznana tylko na te specjalne
wagony kolejowe, a ubiegajacy si¢ o nig beda musieli
przedstawi¢ ich dokladng specyfikacje i zastosowal je
w ramach nowych linii transportu kombinowanego.
Gléwnym celem wsparcia jest zapewnienie niezbednej
liczby wagonéw kolejowych dla danej linii transportu
kombinowanego lub wagonéw kolejowych dla ,nowych”
systeméw transportu kombinowanego (np. przygoto-
wanie przyczep drogowych), ktérych dotad nie eksploa-
towano w Republice Czeskiej. Taka sama zasada zostanie
zastosowana réwniez do specjalnych pojazdow drogo-
wych w transporcie kombinowanym, a wsparcie obejmie
réwniez  intermodalne  jednostki  transportowe
z wyjatkiem konteneréw ISO.

2.5. Intensywno$¢, budzet i czas trwania

Intensywno$¢ pomocy wynosi 30 % kwalifikowalnych
kosztow.

Spodziewany budzet na okres 2006-2010 wynosi 1 580
mln CZK (55 702 450 EUR) dla calego programu.



L 68/10 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 13.3.2009
2.6. Procedura (22) Proponowana pomoc obejmuje zakup specjalnych
wagonéw  przeznaczonych ~ do  wykorzystywania
(17)  Procedura przyznawania pomocy, ocena projektu, kumu- wylacznie w  transporcie kombinowanym, ktére nie
lacja oraz $rodki kontrolne s dokladnie takie same, jak moga by¢ uzyte do innych celow zwigzanych
te, ktore zostaly zatwierdzone przez Komisjc w jej z transportem kolejowym z uwagi na ich specjalng
decyzji z dnia 4 kwietnia 2006 r. konstrukgje.
(23) Zgodnie z migdzynarodowym systemem znakowania
3. POWODY WSZCZECIA FORMALNEGO POSTEPO- liteI‘OWGgO UIC, wagony te naleZq do kategorii S lub
WANIA WYJASNIAJACEGO: WATPLIWOSCI KOMISJI ewentualnie kategorii L. Kategoria ,S” oznacza plaski
CO DO ZGODNOSCI Z TRAKTATEM POMOCY NA wagon na wozkach zwrotnych (bogie”) o swoistej
SPECJALNE WAGONY DLA TRANSPORTU KOMBINO- konstrukgji, natomiast ,L” oznacza plaski dwuosiowy
WANEGO wagon o swoistej konstrukcji. Wagony nalezace do
tych kategorii sa specjalnie zaprojektowane (majg swoista
(18) W odniesieniu do tej konkretnej czgsci pomocy, doty- konstrukcje) z przystosowaniem wylacznie do przewo-
czacej specjalnych wagonéw do transportu kombinowa- zenia intermodalnych jednostek transportowych, co
nego, Komisja miata watpliwosci, czy mozna jg uznac za sprawia, ze niemozliwe jest wykorzystywanie tych
zgodna z Traktatem WE. wagonow do przewozenia towaréw w taki sam sposéb,
jak w innych wagonach kolejowych. Powierzchnia fadun-
kowa wagonéw nalezacych do tej kategorii zawiera
konstrukcje ramowa ze sworzniami mocujgcymi badz
innymi specjalnymi cze$ciami lub urzadzeniami, ktére
(19) W $wietle polityki Komisji wspierajacej transport kombi- 54 niezbedne do  przymocowywania 'mtf%rn?odalnych
nowany, rozwazany $rodek moglby by¢ uznany za Je.dnost.ek transport.owych lub operowania nimi. Dlatego
zgodny na podstawie art. 87 ust. 3 lit. ¢) Traktatu WE, nie majg one peknej pod}qgl, scian bOCZ“,YC,h lub stupkow
gdyby, w szczeg6lnosci, zostalo zagwarantowane, ze ant scian CZO}O,WYC,h’ a wigc nie jest mozhwelpr‘zymoco-
wagony, ktérych zakup jest wspierany przez pomoc, wywanie do n.1ch innego rodzaju }adupkg niz intermo-
beds mogly by¢ wykorzystywane wylacznie do operacji dalr}e ]ednostk/l transportowe. W' Europie ]estﬂoko}o 100
zwigzanych z transportem kombinowanym. Na etapie typéw wagonow nalezacych do tych kategorii.
wszczynania postgpowan Komisja nie posiadala wystar-
czajacych informacji, aby ostatecznie stwierdzié, ze te
wagony .b(?dq mogly by¢ wykorzystng ne tylko (24)  Celem pomocy na zakup przedmiotowych wagondw jest
i wylacznie w ramach ustug transportu kombinowanego. - . . )
pomoc w zapewnieniu specjalnych wagonéw kolejowych
dla nowych szlakéw transportu kombinowanego lub
wagonéw kolejowych dla ,nowych” systeméw transportu
kombinowanego, ktére w Republice Czeskiej nie byly
dotad w ogole eksploatowane (np. transport naczep
(20)  Ewentualnie pomoc przyznana na nabycie taboru kolejo- drogowych) lub byly eksploatowane na malg skale
wego przeznaczonego nie tylko do transportu kombino- (np. transport nadwozi wymiennych).
wanego moglaby zosta¢ uznana za zgodna, gdyby bene-
ficjentami pomocy byly wylacznie male i $rednie przed-
siebiorstwa (,MSP”). Artykul 4 ust. 5 rozporzadzenia
Komisji (WE) nr 70/2001 z dnia 12 stycznia 2001 r. (25  Specjalne wagony kolejowe, ktérych nabycie byloby
w sprawie zastosowania art. 87 i 88 Traktatu WE sfinansowane ze $rodkéw publicznych, moglyby by¢
w  odniesieniu do pomocy panistwa dla malych wykorzystane wylacznie w kontekscie nowego szlaku
i $rednich przedsigbiorstw (°) zezwala na pomoc inwes- transportu kombinowanego oraz na warunkach ustalo-
tycyjng z przeznaczeniem na zakup wagonéw kolejo- nych z géry w uchwale rzadu, o ktorej mowa
wych dla MSP. W szczegdlnosci intensywno$¢ pomocy w motywie 9. Dotacja moze wynosi¢ maksymalnie
ustalona w art. 4 ust. 2 wynosi 15 % dla malych i 7,5 % 30 % catkowitych kosztéw nabycia. Komitet oceniajacy
dla $rednich przedsigbiorstw. Aby zastosowal te prze- oceni liczb¢ wymaganych wagondéw, kwote dotacji,
pisy, Komisja zwrocita si¢ o potwierdzenie, Ze z tego wypelnienie warunkéw programu oraz jako$¢ biznes
srodka skorzystalyby wylacznie mate i Srednie przedsie- planu.
biorstwa w granicach wskazanych pulapéw.
(26) W regularnych trzymiesiecznych —odstgpach  czasu
w ciagu wyznaczonego okresu beneficjent bedzie przeka-
4. UWAGI REPUBLIKI CZESKIEJ zywal do Ministerstwa Transportu m.in. informacje
o cksploatacji nowego szlaku oraz wykorzystaniu
A. Uwagi dotyczace decyzji o wszczeciu formalnego wagonéw  kolejowych nabytych za pomocg dotacji.
postepowania wyjasniajacego Ponadto prowadzone przez Ministerstwo Transportu
monitorowanie bedzie skupiaé si¢ na rachunkowosci
(21) W swoim piSmie z dnia 9 maja 2006 r. wladze Republiki i ewidencji oraz wyrywkowych fizycznych kontrolach

Czeskiej przedstawily nastepujace uwagi.

przedmiotowych wagondéw.
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(27)  Przeksztalcenie tych wagonéw jest trudne z technicznego (32) W odniesieniu do kwestii selektywnej korzysci ekono-
punktu widzenia oraz bardzo kosztowne. Przeksztalcenie micznej, Srodek pomocy stosuje si¢ jedynie do przedsie-
wiazaloby si¢ ponadto ze zmiang oznakowania biorstw kolejowych, ktére prowadza transport kombino-
wagonéw, co oczywiScie wymaga zatwierdzenia przez wany na terenie Republiki Czeskiej. Zatem faworyzuje on
Urzad Administracji Kolei — czeski organ panstwowy. niektére przedsigbiorstwa lub dostarczanie niektdrych
Przeksztalcenie wagonéw pojawiloby si¢  réwniez towarow.
w ewidencji wagondw, ktora bedzie przedmiotem
kontroli Ministerstwa Transportu.
(33) W odniesieniu do warunku dotyczacego zakldcenia
(28)  Republika Czeska uwaza, ze wsparcie na zakup wagonéw konkurendji i wplywu na handel pomiedzy panstwami
kolejowych serii S lub L jest zgodnie z Traktatem usta- cz}onkowsk%ml, gdy pomoc przyznana przez panstwo
nawiajgcym  Wspolnote ~Europejska, poniewaz sama czlonkowskie wzmacnia pozycj ]f;dn.ego przedsu;bpr-
konstrukgja tych wagonéw uniemozliwia wykorzysty- stwa w stosunku do innych przedswl}norstw konkuru]?;—
wanie ich w zwyklym transporcie kolejowym, cych ,w'ramach handlu wewnqtrzwspolnotqwego, nalezy
a przekszalcenie tych wagonéw byloby  trudne uznad, Ze pomoc ta ma wplyw na te przedsigbiorstwa (4).
z technicznego punktu widzenia i byloby bardzo kosz-
towne. Monitorowanie wykorzystania $rodkéw finanso-
wych bedzie opieral si¢, po pierwsze, na informacjach,
ktore beneficjent jest zobowigzany przekazywaé do
Ministerstwa Transportu, a dotyczacych m.in. eksploatacji (34)  Dyrektywa Rady 92/106/EWG z dnia 7 grudnia 1992 r.
nowego szlaku oraz Wykorzystania Wagonéw ko]ejowych w sprawie ustanowienia WSpéll’lyCh zasad dla niektérych
nabytych za pomocy dotacji, a po drugie, na weryfikacji typ(’)w transportu kombinowanego towarow mie;dzy
rachunkowosci i ewidencji beneficjenta, w tym réwniez pafistwami cztonkowskimi (°) uwolnilta dziatania zwia-
wyrywkowych fizycznych kontrolach tych wagonéw. zane z transportem kombinowanym, o ktérych mowa
w art. 1, od wszelkich systeméw kwot i systemow
zatwierdzania od dnia 1 lipca 1993 r. Od tamtego
czasu przedsigbiorstwa zaczynaja stopniowo dzialaé
. w wiecej niz jednym panstwie czlonkowskim i zaczyna
B. Modyfikacja programu pomocy sie rozv&iijac' ngeWIzatterv)vspélnotowa wymiana handlo}x])va.
(29) W swoim pismie z dnia 1 lutego 2007 r. czeskie wladze Konkur?nc]z} ml(;dz,),r podmlota.ml gospodarczymi prowa-
powiadomily Komisje o modyfikacji programu pomocy dzgcymi dzza}alnosc w Zal'<res1e transportu kombmovya-
w odniesieniu do intensywnosci pomocy na zakup nego towaréw rozszerza si¢ w ten sposob poza granice
pewnego rodzaju  wagonéw do  wykorzystania panst\fvlczlonkpws‘klch. Po,}.ozenle geog_r‘aflc.zne Republiki
w transporcie kombinowanym, aby przystosowac go do Cze§k1e] Sprawia, z¢ 1ozwoj konkurencji mlgdzy operato-
wymogéw rozporzadzenia (WE) nr 70/2001. Pismem rami transportu ,kombmowanego wewnatrz i poza grani-
z dnia 28 czerwca 2007 r. czeskie wladze poinformo- cami tego panstwa czls)qkowsklegf) jest rel:.itywme
waly Komisje o nowych modyfikacjach wprowadzonych §11n1e]szy niz w innych cz}c;sc1ach Wspdlnoty. Zamierzony
do programu w odniesieniu do zakupu pewnego rodzaju srqdek WESpIZE OpEratorow transportu komb.lgowanegq,
wagonéw dla transportu kombinowanego w celu zacho- kérzy rOZW1ajq dZ}a}alnqsc wewnatrz ,Replfbhkl CzeSIfle,J’
wania warunkéw pierwotnego zgloszenia. w k.onku.renql W innymi operatorami, ktérzy rozwijajg
swoja dzialalno$¢ w sgsiadujacych panstwach cztonkow-
skich. Jako taki, moze on zakldcaé konkurencje
i wplywa¢ na wymiang handlowa miedzy pafstwami
. cztonkowskimi.
5. OCENA SRODKA
(30)  Zgodnie z art. 87 ust. 1 Traktatu WE wszelka pomoc
przyznawana przez panstwo czlonkowskie lub poprzez
lerdkl panstwowe w jakiejkolwick formle, ktéra zakléca (35) W Swietle tych faktow Komisja uznaje, ze zgloszony
ub grozi zakléceniem konkurencji poprzez faworyzo- beimui i art. 87
wanie niektérych przedsi¢biorstw lub dostarczania nie- pr?g;ar;l plg[nzoci;]g gmuje p O?OC ‘:’ zngcztemu Zr'.
ktérych towaréw, jest niezgodna ze wspdélnym rynkiem usb. | raxtatd ' ZWle}Zku} z )}Ilmb]es zasadmezo
w zakresie, w jakim wplywa na wymiane handlowa zabroniony na mocy Lego artykulu, chyba ze mozna go
. , : L . uznac¢ za zgodny ze wsp6lnym rynkiem na mocy ktére-
miedzy panstwami czlonkowskimi, chyba ze Traktat Kolwick spoéréd wvlaczen idzianvch w Traktaci
stanowi inaczej. gokolwiek sposréd wylgezen przewidzianych w Traktacie
lub w prawodawstwie wtérnym.
(31) W odniesieniu do warunkéw wykorzystania $rodkéw
patistwowych, przewidywany Srodek pomocy zaklada, 6. OCENA ZGODNOSCI SRODKA POMOCY
ze wklad pafstwa otrzymaja wybrani beneficjenci. Za
dostarczenie takich wkladow finansowych odpowie- (36) W braku bardziej szczegblowego przepisu, zgloszony

dzialne jest pafistwo. Komisja wnioskuje, Ze rozwazany
Srodek wigze si¢ z uzyciem Srodkéw panstwowych.

program mozna oceni¢ jedynie na podstawie art. 87
ust. 3 lit. ¢) Traktatu.
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(37)

(38)

(39)

(40)

(41)

Artykut 87 ust. 3 lit. ¢) stanowi, ze pomoc przeznaczona
na wsparcie rozwoju niektérych rodzajow dziatalnosci
gospodarczej lub niektorych sektoréw gospodarki moze
by¢ traktowana jako zgodna ze wspdlnym rynkiem,
w przypadku gdy nie wplywa niekorzystnie, w stopniu
sprzecznym ze wspOlnym interesem, na warunki
wymiany handlowej.

6.1. Cel wspdlnego interesu

Wspélnota prowadzi od pewnego czasu polityke osig-
gania zréwnowazonego systemu transportu intermodal-
nego, a rozwijanie konkurencyjnosci transportu kombi-
nowanego w stosunku do drogowego jest nieodlgczna
czedcig tej polityki. Celem polityki KE w zakresie trans-
portu kombinowanego jest osiggniecie modalnego prze-
jScia z transportu drogowego na inne sposoby trans-
portu.

Wspdlnotowe instrumenty, takie jak dyrektywa Rady
92/106/EWG, maja wyrazZnie na celu wspieranie rozwoju
transportu  kombinowanego, co potwierdza czwarty
motyw wymienionej dyrektywy. Biala ksiega dotyczaca
polityki transportu () zacheca do korzystania z kolei
oraz innych przyjaznych dla $rodowiska sposobéw trans-
portu, aby mogly one sta si¢ konkurencyjnymi alterna-
tywami w stosunku do przewozu drogowego.

Polityka intermodalna jest inicjatywa na rzecz odcigzenia
sektora transportu drogowego i jest zgodna z wnioskami
z posiedzenia Rady Europejskiej w  Goeteborgu
w czerweu 2001 r., gdzie zadeklarowano, ze przedsie-
wzigcia zwiazane z pomocg w modalnym przejsciu
z transportu drogowego na S$rodki bardziej przyjazne
dla $rodowiska znajdujg si¢ w centrum polityki na
rzecz zroéwnowazonego transportu (7).

Ponadto przemyst europejski obecnie utrzymuje lub
zwicksza konkurencyjno$¢ swojej produkcji w Europie
w duzej mierze dzigki zaawansowanej logistyce, optyma-
lizujgc produkeje i dystrybucje oraz tworzac réwno-
cze$nie warto$¢. Zlozone lancuchy zaopatrzenia sg
coraz bardziej narazone na spadek niezawodnosci
i rosngce koszty transportu drogowego. Intermodalna
logistyka musi wiec sta si¢ kluczowa kwestig dla euro-
pejskiego przemystu wytworczego, aby utrzymac Srodki
i procesy produkcji w Europie.

6.2. Konieczno$¢ i proporcjonalnos¢ pomocy

Transport intermodalny jest zlozong opcja transportu
wymagajacg udziatu réznych uczestnikéw dzialajacych
w oparciu o rézne modele gospodarcze w $rodowisku
podzielonym i o nieduzej skali, czgsto nadal stosujacych
odmienne rozwigzania modalne i rozdzielonych grani-
cami panstw. Komisja uznaje, ze w pierwszym rzedzie
zadaniem podmiotéw gospodarczych jest poprawa inter-

(43)

(45)

(46)

(47)

modalnego transportu w obrebie rynkéw, do ktérych
majg one wolny dostep i gdzie panuja reguly wolnej
konkurencji oraz podazy i popytu. Jednak, aby w pelni
wyzwoli¢ potencjal intermodalnego transportu nalezy
zachecaé do  podejmowania ryzyka zwigzanego
z przeniesieniem transportu drogowego na alternatywne
sposoby transportu.

Wiele przedsigbiorstw transportowych dziala dzi§ na
rynkach podlegajacych w calosci restrukturyzacji. Ich
marze sa niskie, planowanie trudne, a przyszlos¢
niepewna. Dlatego nalezy opracowaé praktyczne
i rynkowo zorientowane programy wsparcia, majace na
celu pomoc dla sektora intermodalnego w podejmowaniu
ryzyka i stawianiu czofa wyzwaniu, jakim jest osiagniecie
trwalej i szerokiej zmiany modalnej zgodnie z celami
wytyczonymi w Bialej Ksiedze Komisji z 2001 r.

Proponowana pomoc przeznaczona jest na zakup
specjalnych wagondéw do wykorzystywania wylacznie
w transporcie kombinowanym, ktére nie mogg by¢
uzyte do innych celéw zwigzanych z transportem kole-
jowym z uwagi na ich specjalng konstrukeje.

Komisja uwaza, Ze wyjaSnienia przedstawione przez
czeskie wladze w ich piSmie z dnia 9 maja 2006 r.,
o ktérych mowa w motywach 20-27 niniejszej decyzji,
wyraznie wskazuja, ze specjalne wagony sg przeznaczone
wylacznie do prowadzenia operacji w ramach transportu
kombinowanego z uwagi na ich specjalne rozwiazanie
projektowe  (swoista  konstrukcje)  przystosowane
wylacznie do przewozenia intermodalnych jednostek
transportowych, co utrudnia wykorzystywanie tych
wagonéw do przewozenia towar6w w taki sam sposob,

jak w innych wagonach kolejowych.

W swojej praktyce Komisja uznala juz pomoc panstwa
na nabycie sprzetu przeznaczonego wylacznie do trans-
portu kombinowanego (}), w szczegélnosci wagondw
o takich swoistych  warunkach (°), za zgodna
z zasadami Traktatu. Ponadto Komisja uwaza (19), iz
modernizacja  i/lub  odnowa taboru  kolejowego
w dziedzinie transportu kolejowego jest niezbedna dla
uniknigcia dalszego spadku udzialu transportu kolejo-
wego w rynku w stosunku do innych, mniej zréwnowa-
zonych i bardziej niszczacych S$rodowisko naturalne
sposob6w  transportu.

6.3. Brak wplywu na warunki wymiany handlowej
W stopniu sprzecznym ze wspdélnym interesem

Komisja uwaza, iz zgodnie z ustalona praktyka ('!) ogra-
niczenie planowanej intensywnosci pomocy do 30 %
zapewni, Ze nie bedzie wplywu na warunki wymiany
handlowej w stopniu sprzecznym ze wsp6lnym inte-
resem.
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6.4. Wniosek: zgodno$¢ z art. 87 ust. 3 lit. ¢) Trak- rzystania w transporcie kombinowanym, jest zgodna ze
tatu WE wspdlnym rynkiem zgodnie z art. 87 ust. 3 lit. ¢) Traktatu WE.

(48) Komisja stwierdza zatem, iz pomoc przeznaczona na
zakup pewnego rodzaju wagonéw, ktére majg by¢ wyko- Realizacja powyzszej pomocy zostaje zatem zatwierdzona.
rzystane w transporcie kombinowanym bedacym przed-
miotem w niniejszej sprawie mozna uznaé za zgodna

z Traktatem WE zgodnie z art. 87 ust. 3 lit. ) Traktatu, Artykut 2
jako ze nie zakldca one wymiany handlowej w stopniu
sprzecznym ze wspolnym interesem, Niniejsza decyzja jest skierowana do Republiki Czeskiej.
PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE: Sporzadzono w Brukseli, dnia 12 wrzesnia 2007 r.
Artykut 1 W imieniu Komisji

Pomoc panstwa, ktérg Republika Czeska planuje zrealizowaé Jacques BARROT
w odniesieniu do zakupu pewnego rodzaju wagonéw do wyko- Wiceprzewodniczgcy

) Dz.U. C 150 z 28.6.2006, s. 35.

()

(%) Poréwnaj: przypis 1.

() Dz.U. L 10 z 13.1.2001, s. 33.

(*) Zob. w szczegblnosci sprawa 730/79 Philip Morris przeciwko Komisji, Rec. 1980, s. 2671, pkt 11; sprawa C-53/00

Ferring, Rec. 2001, s. 1-9067, pkt 21 oraz sprawa C-372/97 Wlochy przeciwko Komisji, Rec. 2004, s. 1-3679, pkt 44.

() Dz.U. L 368 z 17.12.1992, s. 38.

(%) Biala ksiega: ,Europejska polityka transportowa na 2010 r.: czas na decyzje”, COM(2001) 370.

(") Dostgpne poprzez link do internetowej strony http://ec.europa.cu/governance/impact/docs/key_docs/goteborg
concl_en.pdf (pkt 29).

(®) Decyzja z dnia 22 grudnia 2006 r., sprawa N 575/06 — Wiochy (Dz.U. C 139 z 23.6.2007, s. 11); decyzja z dnia
6 kwietnia 2006 r., sprawa N 132/05 — Republika Czeska (Dz.U. C 150 z 28.6.2006, s. 35); decyzja z dnia 8 wrze$nia
2004 r., sprawa N 140/04 — Austria (Dz.U. C 126 z 25.5.2005, s. 10); decyzja z dnia 19 lutego 2002 r., sprawa
N 566/02 — Belgia (Dz.U. C 248 z 16.10.2003, s. 3); decyzja z dnia 11 listopada 2003 r., sprawa N 134/01 — Wlochy
(Dz.U. C 311 z 20.12.2003, s. 18); decyzja z dnia 24 lipca 2002 r., sprawa N 833/01 — Wiochy (Dz.U. C 242
z 8.10.2002, s. 8); decyzja z dnia 22 pazdziernika 1997 r., sprawa N 79/97 — Niderlandy (Dz.U. C 377
z 12.12.1997, s. 3); decyzja z dnia 4 maja 1999 r., C 21/98 — Wiochy (Dz.U. L 227 z 28.8.1999, s. 12; decyzja
z dnia 21 grudnia 2000 r., N 508/99 — Wilochy (Dz.U. C 71 z 3.3.2001, s. 21); decyzja z dnia 8 lipca 1999 r,,
sprawa N 121/99 — Austria (Dz.U. C 245 z 28.8.1999, s. 2).

(°) Decyzja z dnia 27 lutego 2002 r., sprawa C 644/2001 — Austria (Dz.U. C 88 z 12.4.2002, s. 16). Zob. rowniez
decyzje z dnia 12 wrzesnia 2007 r., sprawa N 76/07 — Austria, dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym.

(1% Decyzja z dnia 20 grudnia 2006 r., sprawa N 46/04 (ex NN 65/04) — Franga, motywy 176 i 177 (Dz.U. L 112
z 30.4.2007, s. 41).

(") Zob. decyzja Komisji z dnia 22 grudnia 2006 r., sprawa N 575/06 — Wiochy — region Friuli-Venezia Giulia —

przedtuzenie istniejacego zatwierdzonego programu pomocy, N 134/01 — Wlochy — region Friuli-Venezia Giulia —

projekt ustawy nr 06/1-A — Pomoc na utworzenie infrastruktury i ustug w sektorze transportu towaréw na potrzeby
restrukturyzacji transportu drogowego i rozwoju transportu kombinowanego (dotychczas niepublikowany); decyzja

Komisji z dnia 13 wrzesnia 2006 r., sprawa N 196/06 — Austria — Wytyczne w sprawie pomocy na systemy

przeladunkowe w transporcie intermodalnym (Dz.U. C 280 z 18.11.2006); decyzja z dnia 6 kwietnia 2006 r.,

pomoc pafstwa N 132/05 — Republika Czeska (Dz.U. C 150 z 28.6.2006, s. 35); decyzja Komisji z dnia 25 stycznia

2006 r., sprawa N 247/04 — Belgia — Pomoc na transport kombinowany w regionie walofskim (Dz.U. C 136

z 3.6.2005, s. 43); decyzja Komisji z dnia 25 stycznia 2006 r., N 160/05 — Polska — Program pomocy na rozwdj

systeméw intermodalnych (Dz.U. C 272 z 9.11.2006, s. 10); decyzja Komisji z dnia 16 marca 2005 r., sprawa

N 238/04 — Niemcy — Program pomocy na sfinansowanie nowego ruchu w transporcie kombinowanym (Dz.U.

C 136 z 3.6.2005, s. 43); decyzja Komisji z dnia 19 lutego 2002 r., N 566/02 — Belgia — decyzja flamandzkiego

rzadu w sprawie pomocy dla transportu kombinowanego w kontekscie prawodawstwa dotyczacego rozwoju gospo-

darczego (Dz.U. C 248 z 16.10.2003); decyzja Komisji z dnia 9 grudnia 1998 r., sprawa N 598/98 — Niderlandy

(Dz.U. C 29 z 4.2.1999, s. 13); decyzja Komisji z dnia 8 lipca 1999 r., sprawa N 121/99 — Austria, (Dz.U. C 245

z 28.8.1999, s. 2); decyzja Komisji z dnia 4 maja 1999 r.,. sprawa N 508/99 — Wlochy — region Bozen-Alto Adige —

ustawa 4/97, (Dz.U. C 71 z 3.3.2001, s. 21); decyzja Komisji z dnia 15 listopada 2000 r., sprawa N 755/99 —

Wriochy — region Bozen-Alto Adige — ustawa nr 8/98 (Dz.U. C 71 z 3.3.2001, s. 19).



