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DECYZJE

KOMISJA

DECYZJA KOMISJI
z dnia 13 stycznia 2009 r.

w sprawie pomocy panstwa C 22/07 (ex N 43/07) w odniesieniu do rozszerzenia systemu

zwalniajacego dufiskie przedsigbiorstwa transportu morskiego z podatku dochodowego i ze

skladek na ubezpieczenie spoleczne marynarzy na dzialalno$¢ zwigzang z poglebianiem
i ukladaniem kabli

(notyfikowana jako dokument nr C(2008) 8886)
(Jedynie tekst w jezyku dufiskim jest autentyczny)
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
(2009/380/WE)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac  Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,
w szczeg6lnosci jego art. 88 ust. 2 akapit pierwszy,

uwzgledniajac Porozumienie o Europejskim Obszarze Gospo-
darczym, w szczegblnosci jego art. 62 ust. 1 lit. a),

po wezwaniu zainteresowanych stron do przedstawienia uwag
zgodnie z przywolanymi artykulami (') i uwzgledniajgc otrzy-
mane odpowiedzi,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1. PROCEDURA

(1) Pismem z dnia 15 stycznia 2007 r.(?) Dania powiado-
mila Komisj¢ o zmianie w systemie zwalniajacym wias-
cicieli statkéw z placenia podatku dochodowego za
marynarzy w Danii (tzw. systemie DIS). System DIS
zostal zatwierdzony decyzja Komisji z dnia 13 listopada
2002 . ().

() Dz.U. C 213 z 12.9.2007, s. 22.

(%) Zarejestrowano pod numerem referencyjnym TREN(2007) A[21157.

(®) Tekst decyzji w sprawie N 116/98 jest dostepny w jezyku urze-
dowym pod nastepujgcym adresem internetowym:
http:/[ec.europa.eu/community_law/state_aids/transports-1998/nn
116-98.pdf

(2)  Zgloszona zmiana zostala zarejestrowana pod numerem
N 43/07. Pismem z dnia 27 marca 2007 r.(* Dania
przekazala Komisji nowe informacje, o udzielenie
ktérych zwrécono si¢ w piSmie z dnia 20 marca
2007 r. (%).

(3)  Pismem z dnia 10 lipca 2007 r. (°) Komisja poinformo-
wala Dani¢ o wszczeciu formalnego postgpowania wyjas-
niajgcego na mocy art. 4 ust. 4 rozporzadzenia Rady
(WE) nr 659/1999 z dnia 22 marca 1999 r. ustanawia-
jacego szczegétowe zasady stosowania art. 93 Traktatu
WE () (zwanego dalej rozporzadzeniem w sprawie
pomocy panstwa). Dania przedstawila swoje uwagi
w piSmie z dnia 5 wrze$nia 2007 r. (3).

(4 Decyzja Komisji o wszczeciu postgpowania zostala
opublikowana w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej (°).
Ta decyzja Komisja wezwala zainteresowane strony do
przedstawienia uwag w sprawie proponowanych
srodkéw pomocy.

(%) Zarejestrowano pod numerem referencyjnym TREN(2007) A[28077.

(°) Zarejestrowano — pod
D/306985.

(6) Zarejestrowano pod numerem referencyjnym C(2007) 3219 wersja
ostateczna.

() Dz.U. L 83 z 27.3.1999, s. 1.

(%) Zarejestrowano pod numerem referencyjnym TREN(2007) A[41561.

(°) Zob. przypis 1.

numerem  referencyjnym  TREN(2007)


http://ec.europa.eu/community_law/state_aids/transports-1998/nn116-98.pdf
http://ec.europa.eu/community_law/state_aids/transports-1998/nn116-98.pdf
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©)

(10)

(19 Zarejestrowano
A[80508.

Komisja otrzymala uwagi od nastepujacych zainteresowa-
nych stron: Europejskie Stowarzyszenie Poglebiarskie (the
European Dredging Association), Stowarzyszenie Arma-
toréw Wspélnoty Europejskiej, Brytyjska Izba Zeglugowa
(the Chamber of British Shipping), Norweskie Stowarzy-
szenie Armatoréw, Armateurs de France, Alcatel-Lucent
oraz Duniskie Stowarzyszenie Armatoréw. Komisja prze-
kazata ich uwagi Danii, dajac jej mozliwo$¢ udzielenia
odpowiedzi. Dania przedstawila swoje uwagi w piSmie
z dnia 9 stycznia 2008 r. (19).

2. SZCZEGOLOWY OPIS ZGLOSZONYCH SRODKOW
POMOCY

Opis zgloszonych Srodkéw pomocy zostal juz podany
we wspomnianej decyzji z dnia 10 lipca 2007 r.

2.1. Opis zgloszonych zmian w systemie DIS

Gléwnym celem zgloszonych Srodkéw pomocy (projekt
ustawy nr L 110 (2006-07), sekcja 11) jest objecie tzw.
systemem DIS marynarzy pracujacych na pokladach
kablowcow i poglebiarek.

Jesli chodzi o kablowce, ich dzialalno$¢ nie kwalifikowata
si¢ do tej pory do objecia systemem DIS, cho¢ zgodnie
z dunskim prawem kablowce mogly by¢ wpisywane do
rejestru DIS.

Dania chce, by odtad kablowce w pelni korzystaly
z przywilejéw systemu DIS.

Jesli chodzi o poglebiarki, rozporzadzenie wykonawcze
z dnia 27 maja 2005 r. wprowadzajagce system DIS
(zwane dalej rozporzadzeniem wykonawczym) okresla,
co mozna uznaé za transport morski w ramach dzialal-
nosci poglebiarskiej w celu ustanowienia zasad kwalifiko-
walnosci dla prac poglebiarskich. Na mocy sekcji 13
rozporzadzenia wykonawczego, nastepujace dzialania
poglebiarek uznaje si¢ za transport morski:

1) przeplynigcie statku z portu do miejsca wydobycia;

2) przeplynigcie statku z miejsca wydobycia do miejsca
roztadunku urobku, wraz z samym rozladunkiem;

3) przeplynigcie statku z miejsca roztadunku do portu;

4) zegluga w miejscach wydobycia i pomigdzy nimi;

pod numerem referencyjnym TREN(2008)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

5) przeplyniecie statku w celu udzielenia pomocy na
wniosek  wladz  publicznych  w  zwigzku
z oczyszczaniem wod po wycieku ropy itp.

Na mocy prawa obowigzujgcego obecnie w Danii pogle-
biarki wydobywajace piasek nie moga by¢ wpisywane do
rejestru DIS. Poglebiarki wydobywajace piasek nie spel-
niaja zatem podstawowych warunkéw zgloszenia do
systemu DIS. Poniewaz dodatkowo poglebiarki wydoby-
wajace piasek s3 w pewnym stopniu wykorzystywane np.
do prac budowlanych na wodach terytorialnych, Dania
napotkala trudnosci z wlaczeniem ich do ogdlnego
systemu wynagrodzei netto. Zamiast tego Dania podjela
decyzj¢ o opodatkowaniu oséb zatrudnionych na pogle-
biarkach wydobywajacych piasek na zasadach ogdlnych,
a nastepnie dokonywaniu zwrotu podatku wlascicielom
statkéw po spelnieniu odpowiednich warunkéw.

Tym samym dzialalno$¢ poglebiarska jest posrednio
objeta systemem DIS i korzysta z tych samych przywi-
lejéw co przedsigbiorstwa transportu morskiego eksploa-
tujace statki wpisane do rejestru DIS.

2.2. Opis istniejgcego systemu DIS

System DIS zostal opisany we wspomnianej decyzji
Komisji z dnia 10 lipca 2007 r. ().

System ten polega na zwolnieniu wihascicieli statkow ze
skfadek na ubezpieczenie spoteczne i z podatku docho-
dowego odprowadzanych za marynarzy pracujacych na
statkach zarejestrowanych w Dansk Internationalt Skibs-
register (dunskim miedzynarodowym rejestrze morskim),
dalej zwanym rejestrem DIS, w odniesieniu do statkéw
wykorzystywanych do komercyjnego transportu oséb
i towarow.

Komisja przypomina, ze rejestr DIS zostal wprowadzony
ustawg nr 408 z dnia 1 lipca 1988 r. i wszedl w Zycie
23 sierpnia 1988 r. Zostal opracowany w celu zapobie-
gania wyrejestrowywaniu statkow z krajowego rejestru
duniskiego i rejestrowaniu ich pod banderami krajow
trzecich.

Zwolnienie z podatku musi by¢ uwzgledniane podczas
ustalania wysokosci wynagrodzenia. Z ulgi podatkowej
korzysta zatem przedsi¢biorstwo transportu morskiego,
a nie poszczeg6lni marynarze.

(1) Zarejestrowano pod numerem referencyjnym C(2007) 3219 wersja
ostateczna.
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(17)

(21)

(22)

(23)

(')

(*)
("9

Niemniej jednak system DIS zostal zatwierdzony przez
Komisje w dniu 13 listopada 2002 r.

Obecnie Dania stosuje réwniez inny system preferencji
dla  przedsigbiorstw transportu morskiego: system
podatku tonazowego ('2).

2.3. Budzet

Laczny budzet systemu DIS wynosi okolo 600 mln DKK.

3. PRZYCZYNY WSZCZECIA POSTEPOWANIA
WYJASNIAJACEGO

3.1. Watpliwosci co do zgodnosci Srodkéw dotycza-
cych kladzenia kabli ze wspélnym rynkiem

W decyzji o wszczeciu postgpowania Komisja uznala, ze
powinna zbada¢ potencjalne skutki gospodarcze kwestio-
nowanego rozszerzenia dla przedmiotowego sektora.
Przedmiotowy sektor to kladzenie kabli telekomunikacyj-
nych lub energetycznych na dnie morza oraz naprawa
istniejacych kabli podmorskich.

Komisja stwierdzila, ze podzial rejsu morskiego na czes¢
wchodzacg w zakres transportu morskiego oraz na czgsé
wylaczong z transportu morskiego jest niemozliwy. Skla-
niata si¢ raczej ku opinii, ze dla wszystkich rodzajow
dzialalnoSci morskiej konieczne jest przeprowadzenie
0gllnej oceny w celu stwierdzenia, czy analizowany
rejs morski w pelni wchodzi w zakres transportu
morskiego, czy tez nie.

W zwiazku z tym Komisja wyrazita w tej decyzji
0 wszczgciu postgpowania opinig, ze w ramach ukla-
dania kabli w morzu nie da si¢ wyodrebni¢ dwdch
rodzajow dziatalnosci, czyli ustugi transportu morskiego
i rzeczywistego ukladania kabli w morzu.

Kablowce zazwyczaj nie przewoza bebnéw kablowych
z jednego portu do drugiego lub z portu do miejsca
instalacji na morzu, co jest definicjg transportu
morskiego okreslong w rozporzadzeniu Rady (EWG) nr
4055/86 z dnia 22 grudnia 1986 r., w ktérym zastoso-
wano zasade swobody $wiadczenia ustug do transportu
morskiego  pomiedzy  pafistwami  czlonkowskimi
i pomiedzy panstwami czlonkowskimi a krajami trze-
cimi (1), oraz w rozporzadzeniu (EWG) nr 3577/92
z dnia 7 grudnia 1992 r. dotyczacym stosowania zasady
swobody $wiadczenia uslug w transporcie morskim
w obrebie panstw czlonkowskich (kabotaz morski) (14).
Kablowce ukladajg natomiast kable na zamodwienie
klienta z okre$lonego miejsca na brzegu do okreslonego
miejsca na drugim brzegu. Kablowce nie wydaja si¢

Sprawa NN 116/98 zatwierdzona przez Komisj¢ decyzja z dnia

13 listopada 2002 r. Tekst decyzji jest dostepny w jezyku urze-
dowym pod nastepujacym adresem internetowym:
http://europa.eu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids/tran-
sports-1998/nn116-98.pdf

Dz.U. L 378 z 31.12.1986, s. 1.

Dz.U. L 364 z 12.12.1992, s. 7.

(24)

(25)

27)

zatem $wiadczy¢ zwyklych ustug transportu morskiego
w rozumieniu tych rozporzadzen WE, czyli morskiego
przewozu towaréw pomiedzy dowolnym portem
panstwa czlonkowskiego a dowolnym portem lub insta-
lacjg morska innego panstwa czlonkowskiego. Jezeli
nawet takie statki sporadycznie przewoza towary, to
zgodnie z rozporzadzeniami (EWG) nr 4055/86
i (EWG) nr 3577/92 dzialalno$¢ ta, odpowiadajaca defi-
nicji transportu morskiego, zdaje si¢ by¢ wylacznie dzia-
falnoscig dodatkowa w stosunku do gtéwnej dzialalnosci,
polegajacej na kladzeniu kabli.

Ponadto Komisja zauwazyla na tym etapie, Ze nie zostalo
jeszcze udowodnione, czy przedsigbiorstwa zajmujace si¢
kladzeniem kabli i prowadzace dzialalno$¢ na terytorium
Wspélnoty maja do czynienia z tymi samymi ogranicze-
niami konkurencji, co przedsigbiorstwa transportu
morskiego na rynku Swiatowym. Wedlug Komisji nie
jest jasne, czy wspdlnotowe przedsiebiorstwa zajmujace
si¢ kfadzeniem kabli maja do czynienia z tak intensywna
konkurencjg ze strony tanich bander, jak konkurencja,
ktora obserwuje si¢ w transporcie morskim.

W decyzji o wszczeciu postgpowania Komisja stwierdzita
zatem, ze ukladanie kabli nie moze by¢ uznane za trans-
port morski i dlatego nie kwalifikuje si¢ do otrzymania
pomocy  panstwa dla  transportu  morskiego
w rozmienieniu wspé6lnotowych wytycznych w sprawie
pomocy pafstwa dla transportu morskiego (zwanych

dalej wytycznymi) (°).

3.2. Watpliwosci co do zgodnosci Srodkéw dotyczy-
cych poglebiania ze wspélnym rynkiem

W decyzji o wszczgciu postepowania stwierdzono, ze
Komisja ma powazne watpliwosci, czy wszystkie prace
poglebiarskie objete systemem stanowig transport morski
w rozumieniu wytycznych. Komisja stwierdzila zatem, ze
nie wszystkie prace poglebiarskie moga kwalifikowa¢ sie
do otrzymania pomocy panstwa dla transportu
morskiego.

4. UWAGI DANII W SPRAWIE DECYZJI O WSZCZECIU
POSTEPOWANIA

4.1. Uwagi dotyczace kladzenia kabli

W odniesieniu do kablowcéw Dania podkresla, ze
w piSmie z dnia 11 sierpnia 2006 r. (1% stuzby Komisji
zapewnily ja, ze kablowce moga zostal objete przedmio-
towymi Srodkami pomocy panstwa pod warunkiem spel-
nienia wymogu 50-procentowego udzialu transportu
morskiego.

(1) Dz.U. C 13 z 17.1.2004, s. 3.

('6) Zarejestrowano pod numerem  referencyjnym  TREN(2006)

D[212345.


http://europa.eu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids/transports-1998/nn116-98.pdf
http://europa.eu.int/comm/secretariat_general/sgb/state_aids/transports-1998/nn116-98.pdf
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(28)  Wedlug Danii Komisja stwierdzila, ze kladzenie kabli w zgloszeniu bedacym przedmiotem postepowania, ktérg

(30)

(31)

(32)

(33)

mozna utozsamic z transportem morskim
w odniesieniu do tej czesci dzialalnosci, ktéra obejmuje
transport bebnéw kablowych z portu zaladunku do
miejsca na morzu, w ktérym ma si¢ rozpocza¢ kladzenie
kabli, sugerujac, ze udzial transportu morskiego
w caloksztalcie dzialalnosci nalezy obliczy¢ na podstawie
odleglodci, jakg przeplywa statek, niekladgc kabli.

Ponadto Dania podkrela, ze nie rozumie, dlaczego
w piSmie z dnia 10 lipca 2007 r. Komisja wyraza poglad,
ze kladzenie kabli nie moze stanowil polgczenia trans-
portu morskiego i innego rodzaju dziatalnosci, oraz
utrzymuje, ze opinia ta jest sprzeczna z pismem od
stuzb Komisji z dnia 11 sierpnia 2006 r.

4.2. Uwagi dotyczace poglebiania

Wedlug Danii wytyczne dopuszczajg podzial ogélu dzia-
falnosci poglebiarek na transport morski i pozostala dzia-
falno§é. Dania nie rozumie zatem, dlaczego nie mozna
dokona¢ podobnego podziatu dla kablowcow.

Dania podkresla, ze orzeczenie Trybunatu Sprawiedli-
wosci w sprawie C-251/04, wspomniane przez Komisje
w decyzji o wszczgciu postgpowania, nie zmienia
podstaw, na ktérych oparte bylo zapewnienie udzielone
Danii przez Komisje wspomnianym wcze$niej pismem
z dnia 11 sierpnia 2006 r. Wedlug Danii Trybunat
wyjasnil kwestie, czy dzialalnos¢ holownikéw podlega
rozporzadzeniu (EWG) nr 3577/92, stwierdzajac, Ze nie
podlega temu rozporzadzeniu. Dania jest zdania, Ze
powyzsze orzeczenie nie ma zwigzku z zastosowaniem

wytycznych do kablowcow.

Duniskie wladze nadmieniaja, ze wytyczne dotycza nie
tylko transportu morskiego zdefiniowanego
w rozporzadzeniach (EWG) nr 4055/86 i (EWG) nr
3577(92, ale ,[...] rowniez, w pewnych fragmentach, odnoszg
si¢ do holowania i prac poglebiarskich”.

Zgodnie z wytycznymi co najmniej 50 % caloksztaltu
dziatalno$ci musi stanowi¢ transport morski, ktéry —
w odniesieniu do poglebiarek — zdaniem durskich
wladz jest zdefiniowany w wytycznych jako transport
morski urobku”. Wedlug dunskich wladz wytyczne nalezy
interpretowaé w taki sposéb, ze transport urobku droga
morskg stanowi transport morski.

Dania kwestionuje réwniez inicjatywe Komisji polegajaca
na jednostronnym poszerzeniu zakresu postgpowania
wyjasniajacego o obszary, ktére nie zostaly uwzglednione

(35)

(36)

(38)

(39)

zdaje si¢ realizowaé Komisja (V7). Wedlug Danii
w rozdziale I rozporzadzenia w sprawie pomocy
panstwa nie ma przepisu w sprawie zgloszonej pomocy,
ktéry pozwolitby Komisji obja¢ postgpowaniem juz
istniejace Srodki pomocy panstwa. Jezeli Komisja chce
przeprowadzi¢ dochodzenie w sprawie istniejacych
srodkéw pomocy pafistwa, zdaniem Danii powinna to
zrobi¢ na mocy rozdziatu V tego rozporzadzenia, doty-
czacego istniejacych programéw pomocy.

Dania stwierdza, ze w dniu 21 stycznia 2005 r. zglosita
zmiany w formie dwoch projektéw ustaw przedlozonych
parlamentowi przez rzad w dniu 12 stycznia 2005 r.
(ustawa w sprawie opodatkowania marynarzy oraz
ustawa o zmianie ustawy w sprawie podatku tonazo-
wego). Wedlug Danii dwa przedmiotowe projekty
ustaw mozna uznal za zatwierdzone przez Komisje
z nastepujacych przyczyn:

— Po pierwsze, dlatego, ze, jak utrzymuja dunskie
wladze, Komisja nie zareagowala na pismo od
Stalego Przedstawicielstwa z dnia 21 stycznia
2005 r. w terminie przewidzianym
w rozporzadzeniu w sprawie pomocy panstwa.

— Po drugie, stuzby Komisji potwierdzily pdzniej, ze
zmiany sg zgodne z wytycznymi.

Dania utrzymuje zatem, Ze ustawa w sprawie opodatko-
wania marynarzy w wersji z wiosny 2005 r. stanowi
§rodek pomocy panstwa zatwierdzony na mocy prawa
UE.

Dania stwierdza zatem, ze postgpowanie wyjasniajace
moze obejmowal wylgcznie rzekomo jedyny zgloszony
§rodek pomocy, tj. ewentualne objecie systemem DIS
marynarzy pracujacych na pokladach kablowcow.

W odniesieniu do poglebiarek, rzad dunski zaznacza, ze
w dniu 13 grudnia 2006 r. przyjgl ustawe zmieniajacg
ustawe w sprawie opodatkowania marynarzy. Zmiana
ustawy w sprawie opodatkowania marynarzy zostala
zgloszona w dniu 15 stycznia 2007 r.

Dania uwaza, ze transport urobku na glebokim morzu
stanowi transport morski w rozumieniu wytycznych.
Poglebiarki sg zatem objete wytycznymi niezaleznie od
treSci rozporzadzen (EWG) nr 4055/86 i (EWG) nr
3577/92, o ile wykonujg transport morski (zdaniem
Danii definiowany jako ,transport urobku drogg morskg”)
przez co najmniej 50 % czasu pracy.

(1) Komunikat prasowy Komisji 1P/07/1047 z dnia 10 lipca 2007 r.
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(40) Dunskie wladze dodaja, ze dzialalno$¢ prowadzona (45) ECSA podkresla, ze objecie dzialalnoci transportowej
w ramach ,ograniczonego ruchu morskiego” nie jest poglebiarek i kablowcéw wytycznymi jest w pelni
objeta dufiskimi programami pomocy pafistwa. Jako zgodne z celami wytycznych, poniewaz te wyspecjalizo-
,ograniczony ruch morski” rozumie si¢ na przyklad dzia- wane statki dzialaja réwniez na rynku $wiatowym, gdzie
falno§¢ prowadzong w portach i w fiordach. Prace wydo- panuje zaciekla globalna konkurencja, oraz na $wia-
bywcze i poglebiarskie prowadzone w portach i fiordach towym rynku pracy.

oraz w ich okolicach nigdy nie s3 zatem objgte systemem

DIS. To samo dotyczy przypadkéw, gdy statek stoi.

(41)  Wladze dunskie wyjasniaja, ze w praktyce prace wydoby- 5.3. Brytyjska Izba Zeglugowa (Chamber of British
wcze i poglebiarskie s3 (najczeécie)) prowadzone Shipping)

s gk Umonh KO8 e oyt oo e, ¢ i et

nie mieszczg si¢ w zakresie systemu DIS. System moze moze pr(‘)wadm'c' zarowno dziatalnos¢ kwal}ﬁkujch SIe
. p . . jak 1 niekwalifikujaca si¢ do otrzymania pomocy,

obejmowac tylko statki z wlasnym napedem. Statki ; e drebnic te d dzaie dziatalnodei

wykonujace dziatalno$¢ kontraktowg na morzu sg jednak aza erlr(l na ezy.wylo rebmic te dwa rodzaje Zl%a a noscl.

roéwniez wylaczone z systemu DIS. Dzialalno$¢ kontrak- Brytyjs @ Izba.Zeg. ugowa wyraza zatem walpiwosci co

towg rozumie si¢ jako budowe i naprawe portéw, falo- do st.\merdzema,/ ze ,Komisja stwierdzita, Ze podziat rejsu

chronéw, mostéw, platform wiertniczych, farm wiatro- morskicgo na s wehodzqcq w zakres transportu morskleg.o

wych oraz innych instalacji morskich. oraz na czgs¢ wylgczong z transportu morskiego jest niemoz-
liwy”.

5. UWAGI PRZEKAZANE PRZEZ ZAINTERESOWANE

STRONY
. 1. ) .. (47)  Zdaniem Brytyjskiej Izby Zeglugowej nie ma potrzeb
5.1. Europejskie Stowarzyszenie Poglebiarskie wprowadza;)i’:lyj ronréZIZ’ieniag % omiJ(;dzy przpewozen};
(zwane dalej EUDA) towaréw lub pasazerdw, ktéry jest realizowany do lub
(42)  Wedlug EUDA Komisja wprowadzita dla prac poglebiar- Z miejsca znajdujqc'ego sig w wykazie portow 1 m“_ala?JL
skich o wiele bardziej restrykcyjny system niz a przewozem do innych .konkret.nych Iejse Zna]du]g-
w przypadku wytycznych z 1997 r. EUDA popiera cel cth si¢ na morzu. Izba jest zaniepokojona faktgm, ze
zwigzany z utrzymywaniem floty poglebiarskiej na tery- najwyrazniej Wprowadzogo nowy warunek Zwigzany
torium Wspdlnoty, ale wyraza dwie ogélne watpliwosci: Z celem,.w jakim przewozony jest }ad‘”?ek lu.b pasazer.
Utrzymuje zatem, ze motywy klienta nie maja wplywu
na kwalifikowalno$¢ dzialalnosci zeglugowej. Brytyjska
Izba Zeglugowa wyjasnia, ze konkretne miejsce przezna-

— Po pierwsze, EUDA popiera poglad, ze sektor morski czenia przewozonego materialu jest ustalane przede
europejskiej branzy poglebiarskiej powinien miec wszystkim przez klienta, zgodnie z przysztym przezna-
mozliwo$¢ korzystania z pomocy pafistwa na czeniem materiatu lub zgodnie z pozwoleniem na korzy-
podstawie wytycznych we wszystkich przypadkach, stanie ze $rodowiska lub z innymi pozwoleniami.

w ktérych ma do czynienia z konkurencja ze strony
statkéw z krajow trzecich.

— Po drugie, EUDA uwaza, ze pomoc pafistwa zatwier- (48) Jezeli chodzi o opis zwyklej dzialalnosci kablowca
dzona przez Komisj¢ na podstawie wytycznych nie w zawiadomieniu opublikowanym w Dzienniku Urzg-
powinna naklada¢ na segment morski europejskiej dowym Unii Europejskiej, Brytyjska Izba Zeglugowa nie
branzy poglebiarskiej nadmiernych obcigzen admini- zgadza si¢ ze wstepng oceng Komisji, zgodnie z ktorg
stracyjnych. kablowce zaladowuja fadunek kabli nalezacy do ich

klientéw w portach i przewoza go w kolejne miejsca,
w tym do innych portéw, gdzie fadunek jest dostarczany
5.2, Stowarzyszenie Armatoréw Wspélnoty Euro- poprzez stopniowe ukladanie go na lub w dnie morza.
pejskiej (ECSA)
(43) ECSA uwaza, ze podejScie Komisji jest bardzo teore-
tyczne i nie uwzglednia celéw i tresci wytycznych. . . 3
5.4. Norweskie Stowarzyszenie Armatoré6w

(49) Wedlug Norweskiego  Stowarzyszenia — Armatoréw
(44)  Wedlug ECSA juz w wytycznych przyjeto zalozenie, ze Komisja powinna elastycznie interpretowal koncepcje

znaczng cze$¢ dzialalnosci poglebiarskiej stanowi trans-
port morski. ECSA utrzymuje, ze poglebiarki i kablowce
przewoza odpowiednio urobek i kable z punktu A do
punktu B. W zwigzku z tym zdaniem ECSA punkt zala-
dunku i roztadunku jest nieistotny.

ytransportu morskiego”, uwzgledniajac fakt, ze przedsie-
biorstwa zajmujace si¢ kladzeniem kabli i pracami pogle-
biarskimi charakteryzuja si¢ taka sama mobilnoscig
miedzynarodowa i podlegaja tym samym sitom ogdlno-
Swiatowej konkurencji, co klasyczny ,transport morski”.
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(50)  Ich zdaniem transport i kladzenie kabli z punktu A do DIS o kablowce spelnia zatem cel pomocy panstwa dla

(51)

(52)

(53)

(55)

punktu B jest jednoczesng i zintegrowang operacja,
podczas ktérej kabel jest stopniowo ,roztadowywany”
na dnie morza.

Podobnie, Norweskie Stowarzyszenie Armatoréw jest
zdania, Ze przewdz majacy na celu wyladunek urobku
z prac poglebiarskich nalezy uznac za transport, nawet
jezeli miejscem poglebiania lub roztadunku nie jest ani
port, ani instalacja morska.

5.5. Armateurs de France

Wedlug Armateurs de France transport morski nie jest
identycznie zdefiniowany w rozporzadzeniach (EWG) nr
4055/86 i (EWG) nr 3577[92, do ktérych odwotuja sie
wytyczne. Zatem  definicja  transportu  morskiego
w kwestiach zwiazanych z pomocg pafstwa nie musi
by¢  taka  sama, jak  definicja  okre$lona
w rozporzadzeniach. Armateurs de France utrzymuje,
ze  mimo  wszystko  definicja  przewidziana
w rozporzadzeniu (EWG) nr 357792 nie jest wyczerpu-
jaca. Wedlug Armateurs de France kladzenie kabli i prace
poglebiarskie nie s zatem wylaczone z zakresu wytycz-
nych.

Zdaniem Armateurs de France orzeczenie Trybunalu
Sprawiedliwo$ci z dnia 11 stycznia 2007 r. w sprawie
C-251/04 nie ma zwigzku z kwestionowang dziatal-
noscia, poniewaz nie wyklucza kladzenia kabli ani prac
poglebiarskich w ramach transportu morskiego. Arma-
teurs de France podkresla, ze te rodzaje dzialalnosci nie
stanowia uslug ,powiazanych, towarzyszacych ani
pomocniczych w stosunku do $wiadczenia ustug trans-
portu morskiego” w rozumieniu wyroku, ale raczej
stanowig transport morski towaréw do lub z instalacji
morskich.

Armateurs de France utrzymuje, ze gdyby interpretowal
wytyczne w taki sposob, ze tylko transport morski sensu
stricte  kwalifikowalby si¢ do pomocy dla transportu
morskiego, to taka interpretacja teoretycznie wylaczalaby
tez z zakresu wytycznych statki plynace w droge
powrotnag bez ladunku, po przetransportowaniu
towaréw. Poniewaz wytyczne obejmuja juz holowniki
i poglebiarki, w przypadku gdy ponad 50 % dziatalnosci
faktycznie wykonanej przez holownik w danym roku
stanowi transport morski, wedlug Armateurs de France
koncepcja ta powinna zosta¢ rozszerzona na wszystkie
statki ustugowe, takie jak poglebiarki i kablowce.

5.6. Alcatel-Lucent

Alcatel-Lucent  podkre$la znaczenie kablowcéw na
morskim rynku pracy, biorac pod uwage wymog posia-
dania zaawansowanej wiedzy technicznej z tej dziedziny.
Zdaniem firmy Alcatel-Lucent kablowce zatrudniaja
najbardziej wykwalifikowanych pracownikéw na calym
morskim rynku pracy. Rozszerzenie zakresu systemu

(56)

(57)

(59)

(60)

transportu  morskiego  okreSlony w  wytycznych,
poniewaz zabezpiecza wysokiej jakoSci miejsca pracy
w Europie dla europejskich pracownikéw morskich. Ze
wzgledu na kryzys na rynku telekomunikacyjnym, flota
kablowcow plywajacych pod banderami Wspdlnoty
i konkurujgcych ze statkami plywajacymi pod tanimi
banderami zmniejszyla si¢ z 80 do 35 statkow.

Rynek ma charakter globalny. W szczytowym okresie
banki internetowej osiggngt 100 tys. km rocznie,
nastepnie w latach 2003-2006 zmniejszyt si¢ do 20
tys. km rocznie, a obecnie zbliza si¢ do poziomu
50-70 tys. km rocznie.

Biorgc pod uwage fakt, ze faczenie kabli wymaga rejséw
transoceanicznych, a najwigksze kablowce moga wziad
na poklad jedynie okoto 3 000 km bebnéw kablowych,
Alcatel-Lucent jest zdania, ze najwazniejsza dzialalno$¢
kablowcoéw polega na transporcie bgbnéw kablowych
z fabryki kabli do miejsca na morzu, w ktérym kabel
ma zostaé podlaczony i poczawszy od ktérego bedzie
ukladany na dnie morza. Wedlug firmy Alcatel-Lucent,
kablowiec miesci si¢ w kategorii transportu morskiego,
biorac pod uwage fakt, ze stale roztadowuje tadunek na
trasie podczas ruchu statku. Zatem dzialalno$¢ polegajaca
na kladzeniu kabli nalezy uzna¢ za przewéz fadunku.

Zdaniem firmy Alcatel-Lucent, rozporzadzenia (EWG) nr
3577/92 i (EWG) nr 4055/86 nie ograniczaja Scisle
rodzajow miejsc przeznaczenia na morzu (pomiedzy
dwoma portami lub pomiedzy portem a instalacjg
morska). Jej zdaniem okre$lony punkt na morzu nalezy
réwniez uznawaé za miejsce przeznaczenia mieszczgce
si¢ w zakresie wytycznych. Ponadto mozna przyjal, ze
po polozeniu pierwszego metra kabla na dnie morza,
ktadzenie kabli staje si¢ instalacjg morska, a zatem dalsze
kladzenie kabla nie jest niczym innym niz wykonywa-
niem przewozéw do tej instalacji morskiej.

Zdaniem firmy Alcatel-Lucent wyrok Trybunalu Spra-
wiedliwosci z dnia 11 stycznia 2007 r. w sprawie C-
251/04 posrednio pozwala na rozszerzenie definicji
transportu morskiego, o ile jest on objety celami wytycz-
nych. Zdaniem firmy Alcatel-Lucent, ich gléwnym celem
jest ochrona statkéw plywajacych pod banderg Wspdl-
noty i utrzymanie konkurencyjnosci floty na rynkach
$wiatowych. Zatem nawet jezeli kladzenie kabli mozna
uznaé za $wiadczenie ustug (towarzyszacych lub pomoc-
niczych w stosunku do $wiadczenia ustug transportu
morskiego), wytyczne obejmuja  swoim  zakresem
kladzenie kabli, poniewaz ta dzialalno$¢ réwniez spelnia
cele wytycznych.

Ponadto firma Alcatel-Lucent jest zdania, ze ze wzgledu
na kwestie ochrony Srodowiska, wazne jest utrzymanie
duzej floty kablowcéw plywajacych pod bandera Wspdl-
noty.



14.5.2009 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 119/29
5.7. Dunskie Stowarzyszenie Armatoréow (67)  Po trzecie, Komisja zgadza si¢, Ze istnieje niebezpieczen-
o _ ) _ stwo przenoszenia dzialalnosci ladowej poza terytorium
(61) Wedlgg Duriskiego StOWar?yszem;.i Arma}tc.)mw k}adzenle Wspdlnoty przez przedsigbiorstwa zajmujace si¢ kladze-
kabli Jest odrgbnym rodzajem dzxa}alno.sa, a nie ustugg niem kabli w poszukiwaniu bardziej sprzyjajacego
pomocniczg, jak na przyklad hglowanle, ktqre zostato klimatu fiskalnego, a nastgpnie zmiany bander tych
uznane w.orzeczeniu ETS z‘dmg 11 stycznia 200.7 L. statkow na tanie bandery. W zwiazku z tym Komisja
w sprawie C-251/04 za nieobjete rozporzadzeniami uznaje, ze kladzenie kabli jest z natury rynkiem
(EWG) nr 3577/92 i (EWG) nr 4055/86. Ponadto lobalnym
globalnym.
Dufiskie ~ Stowarzyszenie ~ Armator6w  uwaza, ze
wazniejsze jest uwzglednienie celéw  wytycznych.
Dunskie Stowarzyszenie Armatoréw przypomina zatem,
ze europejskie ka.blowce zapewnidjg miejsca  pracy (68)  Komisja stwierdza ponadto, ze rozszerzenie systemu DIS
w  Europie dla ,Wlelu marynarzy. ?onadto k}gdzen}e na dziatalno$¢ polegajaca na kladzeniu kabli w morzu
kabli moze pomoc w ustal.e}mu .zasad i norm bezpwczen— pomogloby utrzymaé pracownikéw wspélnotowych na
stwa, a takze w rejestracji takich statkéw w rejestrach pokladach” kablowcéw morskich kontrolowanych przez
Wsplnoty. przedsi¢biorstwa dufiskie.
(©2) Dunsk1e_ Stowarzyszenie Armatorow utrzymuje, Ze (69) Wyzwania stojace przed wspdlnotowymi przedsigbior-
kladzenie kabli jest narazone na takie same ograniczenia ) S o . .
L , s stwami prowadzgcymi dzialalno$¢ w zakresie kladzenia
konkurencyjne, jak wspélnotowe przedsigbiorstwa trans- Kabli taci olobalnei konk L .
portu morskiego na rynku S$wiatowym. Zadaniem vl W Postacl giobamc) ROMKUTENC)l 1 praenoszenia
kablowcow jest rowniez zegluga migdzykontynentalna. dzialalnosci ladowe] s podobne, jak w przypadiau wspél-
notowego transportu morskiego. W podobnym duchu
wspolnotowa dziatalno$¢ polegajaca na kladzeniu kabli
podlega tym samym wymogom prawnym w zakresie
(63) Ponadto Dufiskie Stowarzyszenie Armatoréw jest zdania, pracy, techn%kl ! bezpleczepstwa, co WSPOantOW trans-
7e dufiskie przepisy dotyczace bagrowania piasku sa port morskL' Ponadto n1€zb¢;dn1 sa wykwalifikowani
objete wytycznymi ze wzgledu na zastosowanie podob- i przeszkolepl marynarze, tak jak w przypadku trans-
nych sformulowan. Wedlug Duriskiego Stowarzyszenia portu morskiego.
Armatoréw, wspomniane dunskie przepisy nie obejmuja
wydobycia. Ponadto prace poglebiarskie kwalifikuja sie
do otrzymania pomocy tylko wéwczas, gdy spehniony o . .
jest wymdg, by co najmniej 50 % danej dziatalnosci (70)  Wiasnie te cechy leza u podstaw wytycznych. Faktycznie,
stanowit transport morski. w pierwszym akapicie sekcji 2.2 wytycznych wsréd
glownych celéw wymieniono: poprawe bezpieczenstwa
na morzu, zachecanie do przyjmowania bandery lub
zmiany bandery na bander¢ zarejestrowang w rejestrach
5.8. Uwagi Danii w sprawie uwag stron trzecich panstw czlonkowskich, udzial w konsolidacji sektora
morskiego w panstwach czlonkowskich, utrzymywanie
(64)  Przedstawiajgc swoje uwagi w sprawie uwag przekaza- i ulepszanie know-how zwigzanego z sektorem gospodarki
nych przez zainteresowane strony, W}a_dze duf}skie morskiej oraz ochrong i wspieranie zatrudnienia europej-
powtarzajg swoje wczeniejsze argumenty i podkreslaja, skich marynarzy. Dotyczy to szczegdlnie pomocy
ze wszystkie zainteresowane strony popierajg objecie panstwa udzielanej w formie ograniczenia kosztow
kablowcéw wytycznymi. pracy (sekcja 3.2 wytycznych), uznawanej za ,Srodki
socjalne na rzecz zwickszenia konkurencyjnosci” (zob.
naglowek sekcji 3 wytycznych).
6. OCENA SRODKOW POMOCY
6.1. Ktadzenie kabli (71) W zwigzku z tym Komisja uznaje, ze kladzenie kabli
(65 Po pierwsze, Komisja stwierdza, ze podobnie jak trans- nalei)lr powiazac przez arliapgi;;zz transporte}l? morskim
port morski, kladzenie kabli wymaga zatrudniania W celu zastosowania sekcji 5.2 wytycznych, a zatem
wykwalifikowanych marynarzy, posiadajacych podobne kladze.me kabl.l powinno zostac objete .zak.resem tego
kwalifikacje, co marynarze zatrudnieni na tradycyjnych przepisu, chchag Komisja ngd_al'.utrzymuje, z€ kladz;me
statkach wykonujacych przewozy morskie. Komisja kabh} nie miesci sie w deflPICJI transportu morsk{ego
stwierdza ponadto, ze marynarzy na pokladach gkreslone) we \;lzczesme) wymienionych rozporzadzeniach
kablowcéw obowigzuje to samo prawo pracy i ramy 1w wytycznych.
socjalne, co innych marynarzy.
(72)  Komisja stwierdza zatem, ze rozszerzenie systemu DIS na
(66) Po drugie, Komisja stwierdza, ze kablowce sa statkami kablowce moze zosta¢ zaakceptowane poprzez zastoso-

morskimi i musza by¢ poddawane takim samym
kontrolom technicznym i kontrolom bezpieczenstwa,
co statki przeznaczone do transportu morskiego.

wanie do nich przez analogie sekcji 3.2 wytycznych,
a zatem takie rozszerzenie jest zgodne ze wspdOlnym

rynkiem.
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6.2. Prace poglebiarskie (78)  Ponadto wladze dunskie wyjasnily w swoich uwagach do
decyzji o wszczeciu postgpowania, ze do objecia
(73)  Komisja odrzuca argument przedstawiony przez Danig systemem DIS kwalifikuja si¢ wylgcznie poglebiarki
dotyczacy rzekomego naduzycia Wh%dZY przez Komisje z whasnym napedem oraz ze z systemu DIS wylaczone
poprzez  WwszczgCle  postgpowania - wyjasniajgcego sa m.in. prace poglebiarskie prowadzone w portach
w sprawie postanowien systemu DIS dotyczacych prac i fiordach oraz ich okolicach.
poglebiarskich. Do zgloszenia dolgczono wspomniane
weczesniej rozporzadzenie wykonawcze: Komisja uwaza,
ze miala obowigzek przeanalizowal réwniez ten (79)  Odnosnie do warunku, ktéry przewiduje, ze poglebiarki
zalgcznik i stwierdzié, czy rozporzadzenie wykonawcze muszg wykonywaé transport morski przez co najmniej
stanowito zmiang systemu DIS zatwierdzonego przez 50 % swojego czasu pracy, Komisja stwierdza, ze ,trans-
Komisje we wspomnianej wcze$niej decyzji z dnia port morski” w przypadku prac poglebiarskich zdefinio-
12 grudnia 2002 r. w sprawie NN 116/98 oraz srodkow wany jest w szesnastym akapicie sekcji 3.1 wytycznych
pomocy, o ktérych Dania poinformowala Komisje jako ,transport urobku na glebokim morzu” i nie obejmuje
w 2005 r., aby dostosowaé system DIS do wytycznych ,samego  wydobycia  lub  poglebiania”. W zwigzku
z 2004 r. z powyzszym Komisja stwierdza, Ze samo wydobycie
lub poglebianie nie jest objete definicja prac poglebiar-
skich kwalifikujgcych si¢ do otrzymania pomocy opisa-
(74)  Ponadto Komisja oddala zarzut, ze dwa projekty ustaw nych we wspomnianym powyzej duniskim r.oz.porza{d.ze-
zostaly zatwierdzone pismem stuzb Komisji z dnia niu. Komisja stW}e'rdza ponadto, ze ,przeplynigcie z migjsca
18 maja 2005 r. W tym pi$mie jasno napisano, ze przy- wydqbyaa d.O. miejsca rozhz.dunku ”"Obk”” oraz .,,zegluga
jecia przez pafistwo czlonkowskie odpowiednich pomigdzy miejscami wydobycia” faktyczm/e stanowly trans-
srodkéw zaproponowanych przez Komisje port urobku.. Komls].a akcepFu]e _rowmez fakt, ze
w wytycznych nie nalezy postrzegaé, z perspektywy W transporcie morskim stat.kl/ nie zawsze p}ywa]q
proceduralnej, jako zgloszenia nowej pomocy lub zmiany z ladunkiem ze wzgledu na nierownowage panujacg na
istniejacej pomocy. W powyzszej odpowiedzi Komisja pewnych szlakach handlowych. Logiczne jest zatem
wyjasnita réwniez, ze $rodki zgloszone przez dunskie uznanie przez analogie, ze ,przeplynigcie statku z portu do
wladze stanowig jedynie transpozycje odpowiednich micjsca wydobyc.:ia” oraz ,,przeplynigcie z miejsca roztadunku do
srodkéw proponowanych w wytycznych i nie wymagaja portu” stanowi transport morski. Podobnie ,rozladunek”
zgloszenia na mocy art. 88 ust. 3 Traktatu WE. jest nieodlacznym  elementem  transportu - morskiego.
Ponadto kiedy na zadanie organéw wiadzy publicznej
poglebiarki $wiadczg pomoc na glebokim morzu, czas
(75) Ponadto zalgczone do zgloszenia rozporzadzenie wyko- przeznaczony przez nie bezposrequ i wylacznie na te
nawcze w znacznym stopniu odbiega od projektu pomoc liczy si¢ do transportu morskiego.
ustawy, przedstawionego we wspomnianym wczesniej
pismie z dnia 21 stycznia 2008 r,, istotnie rozszerzajac (80) Komisja stwierdza zatem, ze dzialalno$¢ poglebiarek
zakres prac poglebiarskich kwalifikujacych si¢ do otrzy- okreslona w rozporzadzeniu wykonawczym moze byé
mania_pomocy w porownaniu z tym, co przewidziano objeta systemem DIS, z wyjatkiem dzialalnosci zwiazanej
w projekcie ustawy, przestanym wraz ze wspomnianym z ,zeglugg w micjscach wydobycia®, ktorej faktycznie nie
wezesnicj zg%os.zemem. Wszczynajac  postepowanie, mozna wyodrebni¢ od samych prac wydobywczych czy
Komisja uzna}}a, Ze postanowienia rozporzqdze.ma wyko- poglebiarskich.
nawczego nie stanowig nowej pomocy (ani pomocy
przyznanej bezprawnie, poniewaz weszly juz w zycie),
ale naduzycie istniejgcej pomocy na mocy art. 16 rozpo- (81) Komisja zaakceptowala réwniez wigkszo$¢ dzialalnosci
rzadzenia w sprawie pomocy paristwa. Zatem istotnym zdefiniowanej przez dunskie wladze we wspomnianym
rozdzialem rozporzadzenia nie jest rozdzial V w sprawie powyzej rozporzadzeniu jako kwalifikujacg sie do objecia
procedury dotyczacej istniejacych programéw pomoco- systemem DIS w oparciu o wymienione ponizej
wych, jak zatozyly w swoich uwagach wladze dufiskie, elementy.
ale rozdzial IV dotyczacy pomocy Swiadczonej
niezgodnie z przeznaczeniem.
(82)  Prace poglebiarskie wymagaja zatrudniania wykwalifiko-
wanych marynarzy, ktérych obowigzuje to samo prawo
(76)  Komisja miala zatem pelne prawo wszczaé postepowanie pracy i ramy socjalne, co pozostalych marynarzy.
wyjasniajace odnosnie do rozporzadzenia wykonaw-
czego. (83)  Poglebiarki sa statkami morskimi i musza by¢ podda-
wane  takim  samym  kontrolom  technicznym
; i kontrolom bezpieczenistwa, co statki przeznaczone do
(77 W piatym akapicie sekcji 3.2 wytycznych okreslono transportu morskiego.
warunki, na ktérych mozna przyzna¢ pomoc panstwa
dla prac poglebiarskich w postaci ograniczenia kosztow
pracy. W systemie DIS uwzgledniono juz warunki prze- (84) Ponadto istnieje ryzyko przenoszenia dziatalnosci

widujace, ze marynarze muszg by¢ marynarzami Wsp6l-
noty zatrudnionymi na statkach morskich w rozumieniu
trzeciego akapitu sekcji 3.2 wytycznych oraz ze pogle-
biarki muszg by¢ zarejestrowane w panstwie czlonkow-
skim.

ladowej przez przedsiebiorstwa poglebiarskie poza tery-
torium Wspdlnoty w poszukiwaniu bardziej sprzyjaja-
cego klimatu fiskalnego oraz systemu ubezpieczen
spolecznych, a nastepnie zmiany bander ich statkéw na
tanie bandery.
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(85) Komisja uznaje zatem, ze system DIS moze obejmowac
prace poglebiarskie prowadzone na morzu zgodnie
z  definicj3 z  rozporzadzenia  wykonawczego
z wyjatkiem Zeglugi w miejscach wydobycia.

6.3. Ograniczenie terminu waznosci decyzji Komisji
w dziedzinie pomocy pafistwa

(86)  Ostatnio Komisja nie akceptuje juz bezterminowych
programéw pomocy pafistwa — ani zmian w takich
programach — w zwiazku z czym obecnie wymaga, by
czas trwania zglaszanych programéw wynosit maksy-
malnie 10 lat.

(87) Zgodnie z obecng praktyka Komisja ma zatem
obowigzek narzuci¢ termin wygasniecia zgloszonego
srodka pomocy. Komisja musi zatem postanowié, by
wladze dufiskie ponownie powiadomily o zmianie
w systemie DIS ocenianym w niniejszej decyzji na
mocy art. 88 ust. 3 Traktatu WE najpdzniej w terminie
10 lat od daty powiadomienia o niniejszej decyzji,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

1. Srodki, ktérych wprowadzenie na rzecz kablowcéw
morskich przewiduje Dania, sg zgodne ze wspdlnym rynkiem
w rozumieniu art. 87 ust. 1 Traktatu WE.

2. Srodki wprowadzone przez Dani¢ na rzecz poglebiarek
morskich s3 zgodne ze wspdlnym rynkiem, pod warunkiem
ze zegluga w miejscach wydobycia nie bedzie zaliczana do
dzialalnosci kwalifikujacej si¢ do otrzymania pomocy.

Artykut 2

Dania ma obowigzek ponownie zglosi¢ zmiang¢ w systemie DIS
ocenianym w niniejszej decyzji na mocy art. 88 ust. 3 Traktatu
WE najpézniej w terminie 10 lat od daty powiadomienia
o niniejszej decyzji.

Artykut 3

Niniejsza decyzja jest skierowana do Krélestwa Danii.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 13 stycznia 2009 r.

W imieniu Komisji
Antonio TAJANI
Wiceprzewodniczgcy



