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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2009/ 17/WE
z dnia 23 kwietnia 2009 r.

zmieniajagca  dyrektywe 2002/59/WE ustanawiajagca wspélnotowy system monitorowania
i informacji o ruchu statkéw

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska, a w
szczegblnosci jego art. 80 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (2),

stanowigc zgodnie z procedurg okreslona w art. 251 Trak-
tatu (), w S$wietle wspdlnego tekstu zatwierdzonego przez
komitet pojednawczy w dniu 3 lutego 2009 r.,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Przyjmujac dyrektywe 2002/59/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady (%), Unia Europejska wzmocnita swoja zdol-
no$¢ zapobiegania sytuacjom stanowigcym zagrozenie
dla  bezpieczenistwa zycia ludzkiego na morzu
i ochrony $rodowiska morskiego.

(2)  Z uwagi na fakt, Ze niniejsza dyrektywa dotyczy zmiany
dyrektywy 2002/59/WE, wigkszo$¢ zobowigzan w niej
zawartych nie bedzie miala zastosowania do panstw
czlonkowskich  pozbawionych wybrzeza morskiego
i portéw morskich. Zatem jedyne zobowigzania majace
zastosowanie do Austrii, Republiki Czeskiej, Wegier,
Luksemburga i Slowacji to zobowigzania dotyczace
statkbw plywajacych pod bandera tych panstw czlon-
kowskich, bez wuszczerbku dla spoczywajacego na
panstwach cztonkowskich obowigzku wspétpracy zapew-
niajacej ciagto$¢ pomiedzy morskimi i innymi systemami
ustug zarzadzania ruchem modalnym, w szczeg6lnosci
systemami uslug informacji rzeczne;j.

() Dz.U. C 318 z 23.12.2006, s. 195.

(3 Dz.U. C 229 z 22.9.2006, s. 38.

(}) Opinia Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 kwietnia 2007 r.
(Dz.U. C 74 E z 20.3.2008, s. 533), wspdlne stanowisko Rady
z dnia 6 czerwca 2008 r. (Dz.U. C 184 E z 22.7.2008, s. 1),
stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 24 wrze$nia 2008 r.
(dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym), decyzja
Rady z dnia 26 lutego 2009 r. oraz rezolucja legislacyjna Parla-
mentu Europejskiego z dnia 11 marca 2009 r. (dotychczas nieopu-
blikowana w Dzienniku Urz¢dowym).

(% DzU. L 208 z 5.8.2002, s. 10.

®3)

Na mocy niniejszej dyrektywy panstwa czlonkowskie,
ktore sa panstwami przybrzeznymi, powinny by¢
w stanie wymienia¢ informacje gromadzone podczas
monitorowania ruchu morskiego, ktére przeprowadzaja
w swoich obszarach kompetencji. Wspdlnotowy system
wymiany informacji morskiej ,SafeSeaNet”, opracowany
przez Komisje w porozumieniu z panstwami cztonkow-
skimi zawiera z jednej strony sie¢ wymiany danych, a z
drugiej strony standaryzuje podstawowe informacje doty-
czace statkéw i ich fadunku. Dzigki temu mozliwe jest
zlokalizowanie u Zrédla 1 przekazanie wszelkim
wladzom dokladnej i aktualnej informacji na temat
statkow znajdujacych si¢ na europejskich wodach, ich
przemieszczania si¢, ich niebezpiecznych lub zanieczy-
szczajgcych  ladunkéw oraz na temat wypadkéw
morskich.

Odpowiednio zatem, w celu zagwarantowania sprawnego
stosowania informacji zgromadzonych w ten sposéb,
konieczne jest zintegrowanie infrastruktury potrzebnej
do zbierania i wymiany danych, o ktérych mowa
w niniejszej dyrektywie i wdrazanej przez administracje
krajowe z SafeSeaNet.

Sposr6d informacji odnotowywanych i wymienianych
zgodnie z dyrektywa 2002/59/WE, szczegdlne znaczenie
maja te dotyczace dokladnych cech charakterystycznych
przewozonych droga morska towaréw niebezpiecznych
lub zanieczyszczajacych. W zwiazku z tym oraz
w $wietle ostatnich wypadkéw morskich stuzby przy-
brzezne powinny uzyskal latwiejszy dostep do opisu
wlasciwosci  weglowodor6w  przewozonych — drogg
morska, co stanowi podstawowy czynnik w wyborze
najodpowiedniejszych technik kontroli; w sytuacji naglej
stuzby te powinny mie¢ bezpo$rednie polaczenie z tymi
podmiotami, ktére dysponuja najlepsza wiedza na temat
przewozonych towaréw.

Systemy automatycznej identyfikacji statkow (AIS —
system automatycznej identyfikacji), o ktoérych mowa
w Miedzynarodowej konwencji o bezpieczenstwie Zycia
na morzu z dnia 1 listopada 1974 r., pozwalajg nie tylko
na zwigkszenie mozliwo$ci monitorowania tych statkow,
lecz przede wszystkim na podniesienie poziomu ich
bezpieczefistwa w  sytuacjach nadmiernego zblizenia.
Z tego tytulu AIS zostal wlaczony do czgsci norma-
tywnej dyrektywy 2002/59/WE. Wobec znaczacej liczby
kolizji z udzialem statkow rybackich, ktére ewidentnie
nie zostaly zauwazone przez statki handlowe lub ktére
nie zauwazyly statkéw handlowych znajdujacych sie
w poblizu, niezmiernie pozadane jest rozszerzenie tego
srodka na statki rybackie o dlugosci przekraczajacej 15
metréw. W ramach Europejskiego Funduszu Rybackiego
mozna przyzna¢ pomoc finansowa na instalowanie na
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pokladzie statkéw rybackich urzgdzenr zapewniajacych
bezpieczenistwo, takich jak AIS. Migedzynarodowa Orga-
nizacja Morska (IMO) uznala, ze publikowanie w celach
handlowych w internecie lub w inny sposéb danych AIS
przekazywanych przez statki mogloby zagrazal bezpie-
czenstwu statkéw i urzadzen portowych oraz zalecila
rzadom jej czlonkéw, aby — z zastrzezeniem swoich
przepiséw krajowych — zniechecaly do udostepniania
innym podmiotom danych AIS w celu publikowania
ich w internecie lub w inny sposéb. Ponadto nalezy
zapewni¢  poufno$¢  informacji  przekazywanych
panstwom czlonkowskim zgodnie z niniejsza dyrektywa,
a panstwa czlonkowskie powinny korzysta¢ z tych infor-
magji zgodnie z niniejszg dyrektyws.

Obowiazek zainstalowania AIS powinien by¢ rozumiany
réwniez jako wymdg utrzymywania AIS w dzialaniu
ciaglym, z wyjatkiem przypadkéw, gdy miedzynarodowe
przepisy lub normy stanowig o ochronie informacji
nawigacyjnej.

Pafistwo czlonkowskie, ktére si¢ o to zwréci, powinno
mie¢ mozliwo$¢ otrzymywania od innego pafstwa
czlonkowskiego informacji dotyczacych statku oraz
towaréw niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych przez
niego przewozonych. Informacje te powinny by¢
udostepniane za pomocg SafeSeaNet i powinno si¢
zwraca¢ o ich udzielenie tylko ze wzgledu na bezpieczen-
stwo morskie lub bezpieczenstwo lub ochrong $rodo-
wiska morskiego. W zwigzku z tym istotne jest aby
Komisja zbadala ewentualne problemy dotyczace bezpie-
czefistwa sieci i informacji.

Dyrektywa 2002/59/WE przewiduje przyjecie przez
panstwa  czlonkowskie  szczegélnych  $rodkéw
w odniesieniu do statkéw mogacych stwarzaé poten-
cjalne zagrozenie ze wzgledu na ich funkcjonowanie
lub stan. Z tego tytulu pozadane jest dodanie do wykazu
tych statkéw takich, ktére nie majg satysfakcjonujgcej
ochrony ubezpieczeniowej lub innych gwarancji finanso-
wych lub ktére zostaly zgloszone przez pilotéw lub
wladze portowe jako ujawniajace nieprawidtowosci
mogace zmniejszy¢ bezpieczenstwo zeglugi lub stworzy¢
zagrozenie dla Srodowiska naturalnego.

Zgodnie z dyrektywa 2002/59/WE niezbedne wydaje sie,
w odniesieniu do zagrozei wynikajacych z wyjatkowo
ztych warunkéw pogodowych, uwzglednienie potencjal-
nych niebezpieczenstw dla zeglugi spowodowanych
tworzeniem si¢ lodu. W zwiazku z tym, w przypadku
gdy wihasciwa wladza wyznaczona przez panstwo czion-
kowskie uzna, w oparciu o prognozy w zakresie
tworzenia si¢ lodu, dostarczone przez specjalne stuzby
meteorologiczne, ze warunki Zeglugowe stanowia
powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa zycia ludzkiego
lub stanowig powazne zagrozenie spowodowania zanie-
czyszczenia, powinna poinformowaé o tym kapitandow
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statkow obecnych na obszarze podlegajacym jego whasci-
wosci lub zamierzajacych wejs¢ do portu lub portéw lub
wyj$¢ z portu lub portéw, potozonych w takim obszarze.
Dana wladza powinna méc podjaé wszelkie odpowiednie
kroki w celu zapewnienia bezpieczefistwa zycia ludzkiego
na morzu i ochrony Srodowiska. Panstwa cztonkowskie
powinny mie¢ réwniez mozliwo$¢ zweryfikowania, czy
niezbedna na pokladzie dokumentacja potwierdza, ze
statek spelnia wymogi dotyczace wytrzymalosci i mocy,
proporcjonalne do sytuacji lodowej na danym obszarze.

Dyrektywa 2002/59/WE przewiduje, ze panstwa czlon-
kowskie maja sporzadzi¢ plany przyjmowania, gdy
wymaga tego sytuacja, zagrozonych statkéw w swoich
portach lub w innym chronionym miejscu w jak najlep-
szych warunkach, w celu ograniczenia nastgpstw
wypadkéw na morzu. Jednakze biorac pod uwage
wytyczne w zakresie miejsc schronienia dla statkow
potrzebujacych pomocy, stanowiace zalacznik do rezo-
lucji A.949(23) Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
z dnia 13 grudnia 2003 r. (,rezolucja IMO A.949(23)"),
ktére zostaly przyjete po  przyjeciu  dyrektywy
2002/59/WE i odnoszg si¢ bardziej do statkéw potrze-
bujacych pomocy niz do statkéw zagrozonych, nalezy
odpowiednio zmieni¢ t¢ dyrektywe. Niniejsza dyrektywa
nie narusza zasad majgcych zastosowanie do akeji ratow-
niczych takich jak te, ktére zostaly okreslone
w  Migdzynarodowej konwencji o  poszukiwaniu
i ratownictwie morskim, w przypadku gdy zagrozone
jest zycie ludzkie.

W celu zajecia si¢ statkami potrzebujacymi pomocy,
o ktérej mowa w rezolucji IMO A.949(23), nalezy
wyznaczy¢ whasciwa wladze lub wladze w celu podejmo-
wania decyzji majacych na celu zmniejszenie ryzyka dla
bezpieczenistwa morskiego, bezpieczenistwa zycia ludz-
kiego oraz $rodowiska.

Na podstawie rezolucji IMO  A.949(23) oraz
w nastepstwie prac prowadzonych wspdlnie przez
Komisje, Europejska Agencje Bezpieczenstwa Morskiego
(,Agencja”) i pafistwa cztonkowskie, konieczne jest okres-
lenie podstawowych przepisoéw, ktére powinny zawieraé
plany przyjmowania statkéw potrzebujgcych pomocy
w celu zapewnienia zharmonizowanego i skutecznego
wdrazania tego Srodka oraz wyjasnienia zakresu
obowiazkéw panstw cztonkowskich.

Rezolucja IMO A.949(23) ma stanowi¢ podstawe wszel-
kich planéw opracowywanych przez pafistwa cztonkow-
skie w celu skutecznego reagowania na zagrozenia stwa-
rzane przez statki potrzebujace pomocy. Jednak oceniajac
ryzyko zwigzane z takimi zagroZeniami, panstwa czton-
kowskie moga, z uwagi na szczegdlne okolicznosci,
uwzglednié inne czynniki, takie jak wykorzystanie wody
morskiej do produkcji wody pitnej oraz wytwarzanie
energii elektrycznej.
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(15) Marynarze uznani zostali za szczegdlng kategorie badania, przedstawi¢ opcje réznych polityk i dokonaé
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pracownikéw oraz, z uwagi na globalny charakter prze-
myshu morskiego i rézne jurysdykgje, z jakimi mogg sie
zetkna¢, potrzebujg oni szczegblnego rodzaju ochrony,
szczegblnie w odniesieniu do kontaktéw z wladzami
publicznymi. Majac na wzgledzie wigksze bezpieczen-
stwo morskie, marynarze powinni moéc korzystaé ze
sprawiedliwego traktowania w razie wypadku na
morzu. Prawa czlowieka i godno$¢ marynarzy powinny
by¢ chronione w kazdej chwili, a wszystkie dochodzenia
w sprawie bezpieczefistwa powinny by¢ prowadzone
w sposéb sprawiedliwy i szybki. W tym celu paristwa
czlonkowskie powinny, zgodnie ze swoimi przepisami
krajowymi, w wigkszym stopniu uwzgledniaé odno$ne
postanowienia wytycznych IMO w sprawie sprawiedli-
wego traktowania marynarzy w razie wypadku na
morzu.

W przypadku gdy statek potrzebuje pomocy, moze zaist-
nie¢ konieczno$¢ podjecia decyzji dotyczacej przyjecia
tego statku w miejscu schronienia. Jest to szczegdlnie
wazne w przypadku sytuacji, ktéra moze doprowadzi¢
do utraty statku lub zagrozenia Srodowiskowego lub
nawigacyjnego. W takim przypadku konieczne jest, aby
mozliwe bylo zwrécenie si¢ do wladzy w panstwie
czfonkowskim, w zalezno$ci od wewnetrznej struktury
tego panstwa cztonkowskiego, dysponujacego wymagana
wiedzg fachowg i uprawnieniami do podejmowania
niezaleznych decyzji w odniesieniu do przyjmowania
statkbw w miejscu schronienia. Wazne jest réwniez,
aby decyzja zostala podjeta po dokonaniu wstepnej
oceny sytuacji na podstawie informacji zawartej
w  odpowiednim  planie  przyjmowania  statkow
w miejscu schronienia. Pozadane jest, aby wlasciwe
wladze mialy charakter staly.

Plany przyjmowania statkéw potrzebujgcych pomocy
powinny dokladnie opisywal fafdcuch decyzyjny
w odniesieniu do powiadamiania o omawianych sytua-
cjach i odpowiedniego reagowania. Nalezy dokladnie
okresli¢ odnosne wiadze i ich uprawnienia, jak réwniez
$rodki komunikacji pomiedzy zaangazowanymi stronami.
Majace zastosowanie procedury powinny zapewniaé
mozliwo$¢ szybkiego podjecia odpowiedniej decyzji na
podstawie specjalistycznej wiedzy fachowej na temat
problematyki morskiej i adekwatnych informacji dostgp-
nych wihasciwej wladzy.

Porty, ktére przyjmujg statek potrzebujacy pomocy,
powinny moéc korzystaé z szybkiego zwrotu kosztow
i wyplaty odszkodowania za wszelkie szkody wynikle
z tej akcji. W tym celu wazne jest, aby byly stosowane
migdzynarodowe konwencje. Panstwa czlonkowskie
powinny dazy¢ do ustanowienia ram prawnych zgodnie
z ktérymi moglyby, w wyjatkowych okolicznosciach
i zgodnie z prawem wspélnotowym, dokonaé zwrotu
kosztéw lub wyplaty odszkodowania portowi lub
innemu podmiotowi, za szkody wynikle z przyjecia
statku. Ponadto Komisja powinna zbadal istniejace
w ramach panstw czlonkowskich mechanizmy wyplaty
odszkodowania za ewentualne szkody poniesione przez
port lub wiladz¢ oraz powinna, na podstawie tego
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ich oceny.

Przy sporzadzaniu planéw panstwa czlonkowskie
powinny gromadzi¢ informacje na temat potencjalnych
miejsc schronienia na wybrzezu, aby umozliwi¢ wlas-
ciwej wladzy, w przypadku wypadku lub incydentu na
morzu, jasne i szybkie okreslenie najbardziej odpowied-
nich obszaréw przyjecia statkdw  potrzebujacych
pomocy. Informacje te powinny zawiera¢ opis okreslo-
nych cech charakterystycznych rozwazanych miejsc oraz
dostgpnego wyposazenia i urzadzen, tak aby ulatwié
przyjmowanie statkéw potrzebujacych pomocy lub
zajecie si¢ nastepstwami wypadku lub zanieczyszczenia.

Wazna jest odpowiednia publikacja wykazu wlasciwych
wladz odpowiedzialnych za podejmowanie decyzji
o przyjeciu statku w miejscu schronienia oraz wykazu
organéw odpowiedzialnych za otrzymywanie zgloszen
alarmowych i postgpowanie z nimi. Dostgp do stosow-
nych informacji moze okaza¢ si¢ przydatny réwniez dla
stron zaangazowanych w operacje pomocy na morzu,
w tym dla firm oferujgcych pomoc i firm holowniczych
oraz wladz sasiadujacych panstw czlonkowskich, ktérych
z duzym prawdopodobiefistwem moze dotyczy¢ sytuacja
zagrozenia na morzu.

Brak ubezpieczenia finansowego nie zwalnia panstwa
czlonkowskiego z obowiazku dokonania wstepnej
oceny i podjecia decyzji w sprawie przyjecia statku
w miejscu schronienia. Mimo, ze wlaSciwe wladze
moga zweryfikowad, czy statek jest objety ubezpiecze-
niem lub innym skutecznym sposobem zabezpieczenia
finansowego umozliwiajacych stosowny zwrot kosztow
i wyplate odszkodowania za szkody zwigzane
z przyjeciem statku w miejscu schronienia, Zadanie
udzielenia tych informacji nie moze op6zni¢ akeji ratun-
kowej.

Szczegblng funkcja $rodkéw monitorowania ruchu
statkbw i wyznaczania tras statkom jest umozliwianie
panstwom czlonkowskim uzyskiwanie faktycznej wiedzy
o statkach korzystajacych z wod podlegajacych ich jurys-
dykdji, dzigki czemu w razie koniecznoéci beda w stanie
podejmowaé  skuteczniejsze dzialania przeciw poten-
¢jalnym zagrozeniom. Dzielenie si¢ zgromadzonymi
informacjami poprawia ich jakos¢ i ulatwia ich przetwa-
rzanie.

Zgodnie z dyrektywa 2002/59/WE panstwa cztonkow-
skie i Komisja osiggnely znaczny postep w kierunku
harmonizacji  elektronicznej =~ wymiany  danych,
w szczegblnosci w odniesieniu do transportu towaréw
niebezpiecznych lub zanieczyszczajacych. SafeSeaNet,
opracowywany od 2002 r., powinien zostal teraz usta-
nowiony jako sie¢ zrdédlowa na poziomie Wspdlnoty.
Celem SafeSeaNet powinno by¢ zmniejszenie obciazen
administracyjnych oraz kosztéw obcigzajacych przemyst
i panstwa czlonkowskie. Jego celem powinno by¢
réwniez, w stosownych przypadkach, ulatwienie jednoli-
tego wdrazania miedzynarodowych zasad sprawozdaw-
czych i zasad powiadamiania.
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(24)  Postep dokonany w dziedzinie nowych technologii, (30) Nalezy réwniez uwzgledni¢ poprawki do odnosnych
a zwlaszcza w zakresie ich zastosowan kosmicznych, instrumentéw migdzynarodowych.
takich jak monitorowanie statkéw poprzez oznakowanie,
systemy obrazowania czy tez globalny system nawigacji
satelitarnej (GNSS), umozliwia dZisiaj rozszerzenie moni- (31) érodkl niezb@dne do wdrozenia niniejszej dyrektywy
torowania ruchu statkdw na otwarte morze i tym samym powinny zostaé przyjete zgodnie 7 decyzjq Rady
zapewnienie lepszego dzialania systemu na wodach euro- 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajacg
pejskich, w tym poprzez systemy identyfikacji i Sledzenia procedury wykonywania uprawnieni wykonawczych przy-
statkow dalekiego zasiegu (Long-range Identification and znanych Komisji (2).
Tracking — LRIT). Jezeli te narzedzia maja si¢ staé inte-
gralng czescia systemu monitorowania i informowania
o ruchu statkéw ustanowionego na mocy dyrektywy (32) W szczegblnosci nalezy przyzna¢ Komisji uprawnienia
2002/59/WE, . niezbedna  jest  pelna  kooperacja do zmiany dyrektywy 2002/59/WE w celu zastosowania
w ramach Wspdlnoty. kolejnych zmian do miedzynarodowych konwendji,
protokoléw, kodéw i rezolucji z nig zwigzanych.
Poniewaz $rodki te majg zasigg ogélny i majg na celu
zmiang elementéw innych niz istotne tej dyrektywy,
(25) W celu umozliwienia ograniczenia kosztéw i unikniecia miedzy innymi poprzez jej uzupeknienie nowymi elemen-
zbednego umieszczenia sprz¢tu na pokladach statkéw tami innymi niz istotne, musza one zosta¢ przyjete
zeglujacych w obszarach morskich objetych zasiggiem zgodnie z procedura regulacyjna polaczona z kontrola
stalych stacji monitorowania AIS, panstwa czlonkowskie okre$long w art. 5a decyzji 1999/468/WE.
i Komisja powinny wspélpracowaé w celu okreslenia
wymogéw dotyczgcych umieszczania urzadzefi transmi-
tu]qcych mformaqe/LIRT.oraz powinny przedkladaé IMO (33) Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) Parlamentu Europej-
wszelkie stosowne Srodki. skiego i Rady nr 1406/2002 z dnia 27 czerwca
2002 r. ustanawiajacego Europejska Agencje Bezpieczen-
stwa  Morskiego (’)  Agencja  zapewnia  Komisji
o ) ) i panstwom czlonkowskim konieczne wsparcie we wdra-
(26)  Publikacja danych AIS i LRIT transmitowanych przez zaniu dyrektywy 2002/59/WE.
statki nie powinna powodowaé zagrozenia dla bezpie-
czenstwa lub ochrony Srodowiska.
(34)  Zgodnie z pkt 34 Porozumienia miedzyinstytucjonalnego
w sprawie lepszego stanowienia prawa (*) zacheca si¢
L . . panstwa czlonkowskie do sporzadzania, dla ich whasnych
(27) W celu Zagwarantowanla jak .najlc.epszego’wykorzygtama celow i w interesie Wspodlnoty, wlasnych tabel, ktére
- zhfirmomzowanych na poziomie Wsp6lnoty - infor- w mozliwie najszerszym zakresie odzwierciedlaja kore-
macjt zgromadzopych ‘ha mocy dy.rektywy %QOZ/ > 9/ WE lacje pomiedzy niniejsza dyrektywa a $rodkami transpo-
dqt}{cza[cy.ch be/zpleczenstwa mo?skwgo/ Komls)a powinna zycji, oraz do podawania ich do wiadomosci publicznej.
mie¢ mozliwo$¢, w razie koniecznodci, przetwarzania
i korzystania z tych informacji oraz udostgpniania ich
wladzom wyznaczonym przez pafistwa czlonkowskie. (35) Dyrektywa 2002(59/WE powinna zatem zostaé odpo-

(28)

(29)

W tym kontekscie opracowanie systemu ,Equasis” wyka-
zalo, jak wazne jest propagowanie kultury ,bezpiecznych
moérz”, w szczegbdlnosci wéréd podmiotéw zajmujgcych
si¢ transportem morskim. Komisja powinna méc przy-
czyni¢ si¢ do rozpowszechniania, w szczegélnosci
poprzez ten system, wszelkich informacji zwigzanych
z bezpieczefistwem morskim.

Rozporzadzenie (WE) nr 2099/2002 Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z dnia 5 listopada 2002 r. ustanawiajace
Komitet ds. Bezpiecznych Mérz i Zapobiegania Zanieczy-
szczeniu Morza przez Statki (COSS) (') centralizuje
zadania komitetéw ustanowionych na mocy odpowied-
niego prawodawstwa Wspdlnoty w sprawie bezpieczen-
stwa morskiego, zapobiegania zanieczyszczeniu przez
statki i ochrony warunkéw zycia i pracy na pokladzie.
Obecnie dzialajacy komitet powinien zatem zostaé zasta-
piony przez COSS.

() Dz.U. L 324 z 29.11.2002, s. 1.

wiednio zmieniona,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Zmiany

W dyrektywie 2002/59/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w art. 2 ust. 2 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a) zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:

,O ile nie wskazano inaczej, niniejszej dyrektywy nie
stosuje si¢ do:”;

() Dz.U. L 184 z 17.7.1999, s. 23.

() Dz.U. L 208 z 5.8.2002, s. 1.
(4 Dz.U. C 321 z 31.12.2003, s. 1.
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b) litera ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) zbiorniki na statku o nosnosci ponizej 1 000 ton
brutto oraz zasobéw statku i wyposazenia do
uzytku na pokladzie wszystkich statkéw.”;

2) w art. 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) w lit. a) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) zdanie wprowadzajace otrzymuje brzmienie:

,»Odpowiednie dokumenty miedzynarodowe« ozna-
czajg nastepujace dokumenty w ich aktualnym
brzmieniu:”;

(i) dodaje si¢ tiret w brzmieniu:

,— orezolugja IMO A.917(22)« oznacza rezolucje
Migdzynarodowej Organizacji Morskiej
917(22) zatytutowang »Wytyczne uzytkowania
na statkach systemu automatycznej identyfikacji
statkow  (AIS)«, zmieniong rezolucja IMO
A.956(23),

— orezolugja IMO A.949(23)« oznacza rezolucje
949(23) Miedzynarodowej Organizacji Morskiej
zatytulowang »Wytyczne w  zakresie miejsc
schronienia ~ dla  statkéw  potrzebujacych
pomocys,

— orezoluga IMO A.950(23)« oznacza rezolucje
950(23) Migdzynarodowej Organizacji Morskiej
zatytutowang »Sluzby asysty morskiej (MAS)«,

— wytyczne IMO dotyczgce sprawiedliwego trak-
towania marynarzy w przypadku wypadku
morskiego« oznaczajg wytyczne stanowigce
zalacznik do rezolugii LEG. 3(91) Komitetu
Prawnego IMO z dnia 27 kwietnia 2006 r.
zatwierdzonego przez Rade Administracyjng
MOP na swojej 296 sesji w dniach
12-16 czerwca 2006 r.”;

b) litera k) otrzymuje brzmienie:

,k) »wlasciwe wiladze« oznaczaja wladze i organizacje
wyznaczone przez panstwa czlonkowskie do wyko-
nywania zadan zgodnie z niniejszg dyrektywa.”;

¢) dodaje si¢ litery w brzmieniu:

,S) »SafeSeaNet« oznacza wspdlnotowy system wymiany
informacji morskiej opracowany przez Komisje we
wspllpracy z panstwami czlonkowskimi w celu
zapewnienia wdrozenia prawodawstwa wspdlnoto-
wego;

t) slinia regularna« oznacza rejsy zorganizowane
w  sposéb  zapewniajacy polaczenie pomiedzy
dwoma lub wigcej portami, zgodnie z opublik-

owanym rozkladem jazdy albo odbywajacych si¢
z taka regularnoscia lub czestotliwoscig, ktora
pozwala rozpozna¢ ich cykliczny charakter;

u) »statek rybackic oznacza kazdy statek posiadajacy
wyposazenie do komercyjnej eksploatacji zywych
zasobow wodnych;

v) »statek  potrzebujacy pomocy« oznacza, bez
uszczerbku dla postanowien konwencji SAR doty-
czacej ratowania oséb, statek znajdujacy sie
w sytuacji, ktéra moze doprowadzi¢ do jego utraty
lub powstania zagrozenia dla $rodowiska lub zagro-
zenia nawigacji;

w) »LRIT« oznacza system identyfikacji i S$ledzenia
statkow dalekiego zasiggu zgodnie z prawidlem
SOLAS V/[19-1.%;

3) dodaje si¢ artykuly w brzmieniu:

JArtykut 6a

Stosowanie systeméw automatycznej identyfikacji
statkéw (AIS) przez statki rybackie

Kazdy statek rybacki, ktérego dlugos¢ catkowita przekracza
15 metréw i plywajacy pod banderg panstwa czlonkow-
skiego oraz zarejestrowany we Wspdlnocie lub prowadzacy
dzialalno$¢ na wodach wewnetrznych lub na morzu tery-
torialnym panstwa cztonkowskiego, lub tez prowadzacy
wyladunek potowu w porcie nalezacym do panstwa czlon-
kowskiego, zostaje wyposazony, zgodnie z harmono-
gramem zamieszczonym w zalaczniku II czesé 1 pkt 3,
w AIS (klasa A) spelniajacy normy eksploatacyjne okreslone
przez IMO.

Statki rybackie wyposazone w AIS utrzymuja system
w dzialaniu cigglym. W wyjatkowych okoliczno$ciach AIS
moze zostal wylaczony, gdy kapitan uzna, Ze jest to
konieczne dla bezpieczenstwa lub ochrony jego statku.

Artykut 6b

Wykorzystanie systeméw identyfikacji i $ledzenia
statkéw dalekiego zasiggu (LRIT)

1. Statki, do ktérych stosuje si¢ prawidto SOLAS V/19-1
oraz normy eksploatacyjne i wymogi funkcjonalne przyjete
przez IMO, maja na pokladzie sprzet LIRT zgodny z tym
prawidlem w razie zawinigcia do portu panstwa cztonkow-
skiego.

Panistwa czlonkowskie i Komisja wspélpracuja ze soba
w celu okreSlenia wymogéw dotyczacych umieszczania
sprzetu transmitujgcego informacje LIRT na pokladzie
statkow plywajacych na wodach bedacych w  zasiggu
stalych stacji AIS panistw czlonkowskich i przedkladaja
IMO wszelkie stosowne $rodki.
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2. Komisja wspolpracuje z panstwami czlonkowskimi
w celu ustanowienia Europejskiego Centrum Danych
LRIT, ktérego zadaniem bedzie przetwarzanie informacji
dotyczacych identyfikacji i $ledzenia statkow dalekiego
zasiegu.”;

artykul 12 otrzymuje brzmienie:

JATtykut 12

Wymogi informacyjne dotyczjce transportu towaré6w
niebezpiecznych

1. Nie przedstawia si¢ do przewozu ani nie zabiera na
poklad zadnego statku, niezaleznie od jego wielkosci,
w porcie panstwa czlonkowskiego towardéw niebezpiecz-
nych lub zanieczyszczajacych, chyba ze kapitanowi lub
operatorowi, przed zaladunkiem towaréw na poklad,
dostarczono deklaracj¢ zawierajaca nastgpujace informacje:

a) informacje wymienione w pkt 2 zalgcznika [;

b) dla substancji okreSlonych w zalaczniku I Konwencji
MARPOL - karte danych dotyczacych bezpieczenstwa
z wyszczeg6lnieniem fizykochemicznych wlasciwosci
produktéw, w tym, w stosownych przypadkach, ich
lepkosci wyrazonej w ¢St w temp. 50 °C oraz gestosci
w temp. 15 °C oraz inne dane zawarte w karcie danych
dotyczacych bezpieczenistwa zgodnie z rezolucja IMO
MSC.150(77);

¢) numery alarmowe zaladowcy lub innej osoby lub
wiadzy bedacych w posiadaniu informacji dotyczacych
fizykochemicznych wiasciwosci produktéw oraz okres-
lajacych dzialania, jakie nalezy podja¢ w naglym
wypadku.

2. Statki przybywajace z portéw spoza Wspdlnoty
i kierujace si¢ do portu panstwa czlonkowskiego, ktore
przewoza na pokladzie niebezpieczne lub zanieczyszcza-
jace towary, muszg posiada¢ deklaracje sporzadzona
przez zaladowce, zawierajgca informacje wymagane
zgodnie z ust. 1 lit. a), b) i ¢).

3. Zaladowca ma obowiazek i odpowiedzialnos¢ dostar-
czenia kapitanowi lub operatorowi takiej deklaracji oraz
zapewnienia, aby ladunek przedstawiony do przewozu
dokladnie odpowiadal tadunkowi zgloszonemu zgodnie
z ust. 1.%;

w art. 14 ust. 2 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) na wniosek, przy wykorzystaniu SafeSeaNet oraz jezeli
jest to konieczne ze wzgledow bezpieczenstwa
morskiego lub ochrony $rodowiska morskiego, pafistwa
czlonkowskie maja mozliwos¢ niezwlocznego wysy-

fania informacji o statku oraz o niebezpiecznych lub
zanieczyszczajacych towarach na pokladzie do wiasci-
wych krajowych i lokalnych wladz innego panstwa
cztonkowskiego.”;

6) artykut 15 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 15
Wylaczenia

1. Panstwa czlonkowskie moga wylaczaé przewozy
wykonywane regularnie miedzy portami znajdujacymi sie
na ich terytorium z wymogdéw art. 4 i 13, z zastrzeZeniem
spetnienia nastgpujacych warunkéw:

a) przedsigbiorstwo wykonujace te regularne przewozy
prowadzi i stale uaktualnia wykaz statkow, ktorych to
dotyczy, oraz przekazuje ten wykaz wlasciwej wladzy;

b) dla kazdej odbywanej podrézy informacje wymienione
odpowiednio w czgsci 1 lub 3 zalgcznika I udostepnia
si¢ na zadanie wlasciwej wladzy. Przedsigbiorstwo usta-
nawia wewnetrzny system zapewniajacy catlodobowe
przekazywanie takich informacji w formie elektro-
nicznej, niezwlocznie po wystapieniu whasciwej wladzy
z zadaniem, zgodnie z, odpowiednio, art. 4 ust. 1 lub
art. 13 ust. 4;

¢) port przeznaczenia lub wlasciwa wiladza s3 powiada-
miane, zgodnie z, odpowiednio, art. 4 lub art. 13,
o wszelkiej rozbieznosci w stosunku do planowanej
godziny przybycia do portu przeznaczenia lub do stacji
pilotowej réwnej lub przekraczajacej trzy godziny;

d) wylgczenia przyznawane sa wylgcznie poszczegdlnym
statkom w odniesieniu do specyficznych przewozow.

Dla celéw akapitu pierwszego przewozy nie s3 uwazane za
regularne przewozy, chyba ze zamierza si¢ je wykonywaé
przez okres nie krétszy niz jeden miesigc;

Wrylaczenia z wymogéw art. 4 i 13 ograniczone s3 do
podrézy, ktérych przewidywany czas trwania nie prze-
kracza 12 godzin.

2. W przypadku gdy regularne przewozy migdzynaro-
dowe wykonywane s3 miedzy dwoma lub wigcej
panstwami, z ktérych przynajmniej jedno jest pafistwem
cztonkowskim, kazde z zainteresowanych panstw czlon-
kowskich moze zwréci¢ si¢ do innych panstw czlonkow-
skich o przyznanie wylaczenia dla takich przewozéw.
Wszystkie zainteresowane panstwa czlonkowskie, w tym
réwniez zainteresowane panstwa nadbrzezne, wspélpracuja
w przyznawaniu wylaczenn takim przewozom, zgodnie
z warunkami okre$lonymi w ust. 1.
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3. Panstwa czlonkowskie okresowo sprawdzaja, czy udokumentowaly, Ze spelniaja wymogi dotyczace

warunki okreSlone w ust. 1 i 2 s3 spelnione.
W przypadku gdy przynajmniej jeden z tych warunkéw
nie jest spelniany, panstwa czlonkowskie niezwlocznie
cofajg przywilej wylaczenia przyznany zainteresowanemu
przedsigbiorstwu.

4. Panstwa czlonkowskie przekazujg Komisji wykaz
przedsigbiorstw, ktérym przyznano wylaczenia na mocy
niniejszego artykulu, a takze kazdg aktualizacje tego
wykazu.”;

w art. 16 ust. 1 dodaje si¢ litery w brzmieniu:

,d) statki, ktére nie dopekily zgloszenia lub ktére nie
posiadaja zaswiadczenia o ubezpieczeniu lub gwarancji
finansowych na mocy jakiegokolwiek wspélnotowego
aktu prawnego i zasad migdzynarodowych;

e) statki, ktére zostaly zgloszone przez pilotéw lub
wladze portowe jako statki, ujawniajace nieprawidto-
wosci mogace zmniejszy¢ bezpieczefistwo ich zeglugi
lub powodowa¢é zagrozenie dla $rodowiska.”;

dodaje si¢ artykut w brzmieniu:

JArtykut 18a

Dzialania podejmowane w przypadku zagrozenia
spowodowanego obecnos$cig lodu

1. W sytuagjach, w ktorych wlasciwe wladze uznajg,
biorac pod uwage sytuacje lodowa, ze istnieje powazne
zagrozenie bezpieczenstwa zycia ludzkiego na morzu lub
zagrozenie dla ochrony ich obszaréw zeglugi lub stref
przybrzeznych, lub obszaréw zeglugi lub stref przybrzez-
nych innych panstw:

a) przekazuja kapitanowi statku znajdujacego si¢ na
obszarze ich wlasciwosci lub zamierzajacego wejs¢ do
jednego z ich portéw lub z niego wyj$¢ odpowiednie
informacje o sytuacji lodowej, zalecanych trasach
i dzialaniach lodofamaczy na obszarze ich whasciwosci;

=

moga zadaé, bez uszczerbku dla obowiazku udzielenia
pomocy statkom potrzebujacym pomocy oraz dla
innych obowiazkéw wynikajacych z odpowiednich
zasad miedzynarodowych, aby statki znajdujace si¢
w danym obszarze i zamierzajace wejs¢ do portu lub
terminalu lub z nich wyjs¢ albo opusci¢ kotwicowisko,

10

=

wytrzymalodci 1 mocy odpowiadajace sytuacji lodowej
w danym obszarze.

2. Srodki podejmowane zgodnie z ust. 1 opieraja sig,
w odniesieniu do danych dotyczacych sytuacji lodowe;j,
na prognozach pogody i sytuacji lodowej dostarczonych
przez wykwalifikowane stuzby meteorologiczne uznane
przez pafstwo czlonkowskie.”;

w art. 19 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) w ust. 2 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

LW tym celu przekazujg oni na zadanie wilasciwym
wladzom krajowym informacje, o ktérych mowa
w art. 12.%

b) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,4.  Zgodnie ze swoim prawem krajowym panstwa
czlonkowskie uwzgledniaja odnosne postanowienia
wytycznych IMO w sprawie sprawiedliwego traktowania
marynarzy w razie wypadkéw morskich na wodach
podlegajacych ich jurysdykeji.”;

artykul 20 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 20

Whasciwe wladze w zakresie przyjmowania statkéw
potrzebujacych pomocy

1. Panstwa czlonkowskie wyznaczaja co najmniej jedna
wlasciwg wladze, dysponujacg wymagang wiedza fachowy
i uprawnieniami do samodzielnego podejmowania decyzji
w odniesieniu do przyjmowania statkéw potrzebujacych
pomocy.

2. Wiadza lub wladze, o ktérych mowa w ust. 1, moga
w razie potrzeby oraz w szczegdlnosci w wypadku zagro-
zenia dla bezpieczenstwa morskiego i ochrony $rodowiska
podja¢ wszelkie $rodki umieszczone w wykazie okreslonym
w zalaczniku IV, ktéry nie jest wyczerpujacy.

3. Wladza lub wiladze, o ktérych mowa w ust. 1, spoty-
kaja si¢ regularnie w celu wymiany wiedzy fachowej oraz
udoskonalania $rodkéw podjetych zgodnie z niniejszym
artykulem. Moga one spotykal si¢ w kazdym czasie
z uwagi na szczeg6lne okolicznosci.”;
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11) Dodaje si¢ artykuly w brzmieniu:

JArtykut 20a
Plany przyjmowania statkéw potrzebujacych pomocy

1. Panstwa czlonkowskie opracowujg plany przyjmo-
wania statkéw w celu reagowania na zagrozenia wywotane
przez statki potrzebujace pomocy na wodach podlegaja-
cych ich jurysdykeji, w tym, w stosownych przypadkach,
na zagrozenia dla zycia ludzkiego i srodowiska. Wiadza lub
wladze, o ktérych mowa w art. 20 ust. 1, uczestniczg
w opracowywaniu i wykonywaniu tych planéw.

2. Plany, o ktérych mowa w ust. 1, s3 opracowywane
po konsultacji z zainteresowanymi stronami na podstawie
rezolucji IMO nr A.949(23) i A.950(23), i zawieraja co
najmniej:

a) dane wladzy lub wladz odpowiedzialnych za przyjmo-
wanie i reagowanie w przypadku zgloszen alarmowych;

b) dane wladzy wlasciwej do dokonania oceny sytuacji
i podjecia decyzji o udzieleniu lub odmowie przyjecia
statku potrzebujacego pomocy;

¢) informacje na temat linii brzegowej panstw czlonkow-
skich i wszystkie elementy ulatwiajace uprzednig oceng
oraz szybkie podjecie decyzji dotyczgcej miejsca schro-
nienia statku potrzebujacego pomocy, wraz z opisem
czynnikow Srodowiskowych, gospodarczych
i spotecznych oraz warunkéw naturalnych;

d) procedury oceny dotyczace udzielenia lub odmowy
przyjecia statku potrzebujacego pomocy w miejscu
schronienia;

e) stosowne zasoby i urzadzenia stuzace do udzielania
pomocy, ratowania i zapobiegania zanieczyszczeniom;

f) procedury dotyczace migdzynarodowych mechanizméw
koordynacji i podejmowania decyzji;

g) procedury  dotyczace  gwarancji  finansowych
i odpowiedzialno$ci ustanowione w odniesieniu do
statkow przyjmowanych w miejscu schronienia.

3. Panstwa czlonkowskie publikuja nazwe i adres
kontaktowy wladzy lub wiadz, o ktérych mowa w art.
20 ust. 1, jak réwniez wladz wyznaczonych do przyjmo-
wania i reagowania w przypadku zgloszen alarmowych.

Panstwa czlonkowskie przekazujg sgsiednim panstwom
czfonkowskim, na ich zgdanie, stosowne informacje doty-
czace takich planéw.

W ramach wdrazania procedur przewidzianych w planach
przyjmowania statkéw potrzebujacych pomocy, panstwa
cztonkowskie zapewniaja, aby stosowne informacje byly
udostepniane stronom uczestniczacym w operacjach.

Na zyczenie panstw czlonkowskich, otrzymujacy infor-
magcje zgodnie z akapitem drugim i trzecim sa zobowiazani
do zachowania poufnosci.

4. Panstwa czlonkowskie informuja Komisj¢ do dnia
30 listopada 2010 o $rodkach przyjetych w ramach stoso-
wania niniejszego artykutu.

Artykut 20b
Decyzja w sprawie przyjecia statku

Wiladza lub wiladze, o ktérych mowa w art. 20 ust. 1,
podejmujag decyzj¢ w sprawie przyjecia statku w miejscu
schronienia po dokonaniu uprzedniej oceny sytuacji
w oparciu o plan, o ktérym mowa w art. 20a. Wladza
lub wladze zapewniaja, ze statki s3 przyjmowane
w miejscu schronienia, jezeli uznaja one zZe udzielenie
schronienia jest najlepszym rozwigzaniem dla celow
ochrony zycia ludzkiego lub Srodowiska.

Artykut 20c
Bezpieczenstwo finansowe i odszkodowanie

1. Brak certyfikatu ubezpieczeniowego w rozumieniu
art. 6 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady
2009/20/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie ubez-
pieczenia wiascicieli statkow z tytulu roszczen za szkody
spowodowane na morzu (¥) nie zwalnia pafistwa czton-
kowskiego z oceny wstepnej oraz podjecia decyzji,
o ktérej mowa w art. 20b, oraz nie jest uwazany za
powdd sam w sobie wystarczajacy dla odmowy przez
panstwo cztonkowskie przyjecia statku w miejscu schro-
nienia.

2. Bez uszczerbku dla ust. 1, przyjmujac zagrozony
statek w miejscu schronienia, panstwo czlonkowskie
moze wymagaé od operatora, agenta lub kapitana statku
przedstawienia certyfikatu ubezpieczenia w rozumieniu
art. 6 dyrektywy 2009/20/WE. Wymaganie certyfikatu nie
prowadzi do opdznienia w przyjeciu statku potrzebujacego
pomocy.
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12)

13)

Artykut 20d
Badanie przez Komisj¢

Komisja bada istniejgce w panstwach czlonkowskich
mechanizmy wyplaty odszkodowania za szkody poniesione
przez port lub inny podmiot w wyniku decyzji podjetej
zgodnie z art. 20 ust. 1. Na podstawie tego badania
Komisja przedstawia opcje réznych polityk i dokonuje jej
oceny. Komisja do dnia 31 grudnia 2011 r. sklada spra-
wozdanie Parlamentowi Europejskiemu oraz Radzie
w sprawie wynikéw badania.

(*) Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 128”;

dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

JArtykub 224
SafeSeaNet

1. Panstwa czlonkowskie ustanawiaja systemy zarzg-
dzania informacjami morskimi na szczeblu krajowym lub
lokalnym w celu przetwarzania informacji, o ktérych
mowa w niniejszej dyrektywie.

2. Systemy utworzone zgodnie z ust. 1 umozliwiaja
operacyjne  wykorzystywanie  zebranych  informacji
i spelniaja, w szczegdlnosci, warunki okreslone w art. 14.

3. W celu zagwarantowania skutecznej wymiany infor-
magji, o ktérych mowa w niniejszej dyrektywie, panstwa
cztonkowskie zapewniaja, aby krajowe lub lokalne systemy
utworzone ~w  celu  gromadzenia,  przetwarzania
i przechowywania informacji mogly by¢ wzajemnie pols-
czone z SafeSeaNet. Komisja zapewnia dzialanie SafeSeaNet
przez calg dobg. Opis i zasady SafeSeaNet ustanowione sg
w zalgczniku IIL

4. Bez uszczerbku dla ust. 3, dzialajagc w ramach poro-
zumien wewnatrzwspoélnotowych lub w ramach transgra-
nicznych projektéw miedzyregionalnych lub transnarodo-
wych w ramach Wspélnoty, panstwa cztonkowskie zapew-
niaja, aby systemy informacji lub sieci informacyjne funk-
cjonowaly zgodnie z wymogami niniejszej dyrektywy oraz
byly kompatybilne i polaczone z SafeSeaNet.”;

w art. 23 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,C) rozszerzanie zasiggu wspdlnotowego systemu moni-
torowania i informacji o ruchu statkéw lub jego
uaktualnianie w celu ulepszenia rozpoznawania
i monitorowania statkéw, z uwzglednieniem

14)

15)

postepéw dokonanych w dziedzinie technologii
informatycznych i komunikacyjnych. W tym celu
panstwa czlonkowskie i Komisja podejmujg wspdlne
dzialanie dla ustanowienia, w niezbednych przypad-
kach, obowigzkowych  systeméw  zglaszania,
obowiazkowych morskich stuzb ruchu oraz odpo-
wiednich systeméw tras przeplywu statkéw w celu
przedlozenia ich IMO do zatwierdzenia. Wspdlpra-
cujg réwniez, w ramach wiasciwych organizacji
regionalnych lub miedzynarodowych, nad rozwojem
systeméw identyfikacji i $ledzenia dalekiego
zasiegu;”;

b) dodaje si¢ litere w brzmieniu:

,€) zapewnienie polaczen i wspéldziatania krajowych
systeméw stosowanych do zarzadzania informa-
cjami, o ktérych mowa w zalaczniku I, oraz rozwi-
janie i uaktualnianie systemu SafeSeaNet.”;

dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

JArtykut 23a

Przetwarzanie informacji dotyczacych bezpieczenstwa
morskiego i zarzadzanie nimi

1. W zaleznosci od potrzeb Komisja zapewnia przetwa-
rzanie, wykorzystywanie i rozpowszechnianie wsr6d
wyznaczonych przez panstwa czlonkowskie wladz infor-
macji gromadzonych na mocy niniejszej dyrektywy.

2. W odpowiednich przypadkach Komisja przyczynia si¢
do rozwoju i funkcjonowania systeméw gromadzenia
i rozpowszechniania danych dotyczacych bezpieczefistwa
morskiego, w szczegdlnosci za posrednictwem systemu
»Equasis«  lub innego  réwnowaznego systemu
o charakterze publicznym.”;

artykul 24 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 24
Poufnos¢ informacji

1. Panstwa czlonkowskie, zgodnie z przepisami wsp6l-
notowymi lub krajowymi, podejmuja niezbedne Srodki
w celu zapewnienia poufnosci informacji przekazywanych
im zgodnie z niniejsza dyrektywa oraz uzywaja tych infor-
macji jedynie zgodnie z niniejszg dyrektywa.

2. Komisja bada ewentualne problemy dotyczace bezpie-
czefistwa sieci i informacji oraz proponuje stosowne
zmiany do zalacznika III w celu poprawy bezpieczenstwa
sieci.”;
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16) artykuly 27 i 28 otrzymuja brzmienie:

JArtykut 27
Zmiany

1. Odniesienia do instrumentéw  wspdlnotowych
i instrumentéw IMO w niniejszej dyrektywie, definicje
okreslone w jej art. 3 oraz zalaczniki do niej moga zostaé
zmienione w celu dostosowania ich do przepiséw prawa
wspolnotowego i miedzynarodowego, ktére zostaly przy-
jete lub zmienione lub ktére weszly w zycie, w zakresie,
w jakim takie zmiany nie rozszerzaja zakresu niniejszej

dyrektywy.

Srodki te, majace na celu zmiang elementéw innych niz
istotne niniejszej dyrektywy, przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg regulacyjna polaczong z kontrolg, o ktorej
mowa w art. 28 ust. 2.

2. Zalaczniki I, Il i IV mogg zostal zmienione w $wietle
doswiadczenia zdobytego w zwiazku z niniejsza dyrektyws,
w zakresie, w jakim takie zmiany nie rozszerzaja jej
zakresu.

Srodki te, majace na celu zmiang elementéw innych niz
istotne niniejszej dyrektywy, przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg regulacyjna polaczona z kontrola, o ktérej
mowa w art. 28 ust. 2.

Artykut 28
Procedura komitetowa

1. Komisja jest wspierana przez Komitet ds. Bezpiecz-
nych Mérz i Zapobiegania Zanieczyszczeniu Morza przez
Statki (COSS) ustanowiony na mocy rozporzadzenia (WE)
nr 2099/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady (¥).

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu, stosuje
sig art. 5a ust. 1-4 i art. 7 decyzji 1999/468/WE,
z uwzglednieniem przepisow jej art. 8.

(*) Dz.U. L 324 z 29.11.2002, s. 1.”;

17

~

w pkt 4 zalacznika I tiret X otrzymuje brzmienie:

,— X. informacje rézne:

— wilasciwosci i szacunkowa ilo§¢  paliwa
w zbiornikach dla statkéw o nosnosci powyzej
1 000 ton brutto,

— status nawigacyjny.”;

18) w pkt I zalacznika II dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,3. Statki rybackie

Statki rybackie o dlugosci catkowitej przekraczajacej 15
metréw podlegaja wymaganiom dotyczacym wyposa-
zenia okrelonym w art. 6a zgodnie z nastgpujacym
harmonogramem:

— statki rybackie o dlugosci calkowitej wynoszacej 24
metry lub wigcej, ale mniejszej niz 45 metréw: nie
p6zniej niz dnia 31 maja 2012 r.,

— statki rybackie o dlugosci catkowitej wynoszacej 18
metréw lub wigcej, ale mniejszej niz 24 metry: nie
pézniej niz dnia 31 maja 2013 r,

— statki rybackie o dtugosci catkowitej przekraczajacej
15 metréw, ale mniejszej niz 18 metréw: nie
p6zniej niz dnia 31 maja 2014 r.

Do nowo wybudowanych statkéw rybackich o dlugosci
catkowitej przekraczajacej 15 metréw wymodg doty-
czacy wyposazenia okreSlony w art. 6a stosuje si¢ od
dnia 30 listopada 2010 r.”;

19) zalagcznik 1 zastepuje si¢ tekstem znajdujacym sie
w zalaczniku do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2
Transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzajg w zycie przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wyko-
nania niniejszej dyrektywy do 30 listopada 2010 r.
Niezwlocznie przekazuja Komisji teksty tych przepisow.

Przepisy przyjmowane przez panstwa czlonkowskie zawierajg
odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towa-
rzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego
odniesienia okreslane sa przez panstwa czlonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przedstawiaja Komisji teksty gltow-
nych przepiséw prawa krajowego, ktére przyjmuja w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 3
Wejscie w Zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie trzeciego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
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Artykut 4
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 23 kwietnia 2009 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
H.-G. POTTERING P. NECAS
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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2.2

ZALACZNIK

ZALACZNIK 111

WIADOMOSCI ELEKTRONICZNE ORAZ SAFESEANET

Zasady ogoélne i struktura

Wspdlnotowy system wymiany informacji istotnych dla bezpieczeristwa morskiego, SafeSeaNet, umozliwia otrzy-
mywanie, przechowywanie, odzyskiwanie oraz wymiane informacji zwigzanych z bezpieczefistwem morskim,
bezpieczefistwem portdéw i bezpieczefistwem na morzu, ochrona Srodowiska morskiego oraz skutecznoscia
ruchu morskiego i transportu morskiego.

SafeSeaNet jest wyspecjalizowana siecig stworzona w celu ulatwienia wymiany danych w formie elektronicznej
migdzy panstwami czlonkowskimi oraz w celu dostarczenia Komisji odpowiednich informacji zgodnie
z przepisami wspélnotowym. Sklada si¢ ona z sieci krajowych systeméw SafeSeaNet w panstwach cztonkowskich
oraz z centralnego systemu SafeSeaNet, dzialajacego jako punkt weztowy.

Sie¢ SafeSeaNet faczy wszystkie krajowe systemy SafeSeaNet i obejmuje centralny system SafeSeaNet.

Zarzadzanie siecig SafeSeaNet, jej dzialalno$¢, rozwéj i utrzymywanie

Zakres obowigzkdw

. Krajowe systemy SafeSeaNet

Panstwa czlonkowskie tworzg i utrzymuja krajowe systemy SafeSeaNet, ktére umozliwiajg wymiang danych
morskich miedzy uzytkownikami i ktérymi kieruje wlasciwa wladza krajowa.

Wlasciwa wladza krajowa odpowiedzialna jest za zarzadzanie systemem krajowym, ktére obejmuje krajowa
koordynacje miedzy uzytkownikami danych i dostawcéw danych, jak réwniez zapewnienie, aby wyznaczone
zostaly UN LOCODES oraz aby stworzona i utrzymywana byla niezbedna krajowa infrastruktura informatyczna
i procedury opisane w dokumencie dotyczgcym interfejsu i kontroli funkcjonalnosci, o ktérym mowa w pkt 2.3.

Krajowy system SafeSeaNet umozliwia wzajemne polaczenia migdzy uzytkownikami upowaznionymi przez wlas-
ciwg wladze krajowg oraz moze zosta¢ udostgpniony okreslonym podmiotom zwiazanym z transportem morskim
(wlascicielom statkdw, agentom, kapitanom, zaladowcom i innym), jezeli zostali oni upowaznieni przez wlasciwg
wladze krajows, w szczegélnosci w celu ulatwienia skladania sprawozdan w formie elektronicznej zgodnie
z przepisami wspélnotowymi.

. Centralny system SafeSeaNet

Komisja odpowiedzialna jest za zarzadzanie na poziomie polityki centralnego systemu SafeSeaNet oraz za nadzor
nad systemem SafeSeaNet, we wspOlpracy z panstwami czlonkowskimi, podczas gdy Agencja, zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 1406/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady (?), we wspdlpracy z paristwami czlon-
kowskimi i Komisjg odpowiedzialna jest za jego wdrozenie techniczne.

Centralny system SafeSeaNet dzialajacy jako punkt weztowy posiada interfejs do wszystkich krajowych systeméw
SafeSeaNet oraz ustanawia niezbedng infrastrukture informatyczng oraz procedury opisane w dokumencie doty-
czacym interfejsu i kontroli funkcjonalnosci, o ktérym mowa w pkt 2.3.

Zasady zarzgdzania

Komisja ustanawia grupe sterujacag wysokiego szczebla, ktora przyjmuje swoj regulamin, zlozona z przedstawicieli
panstw czlonkowskich oraz Komisji, w celu:

— wydawania zalecen w celu poprawy skutecznosci i bezpieczeristwa SafeSeaNet,

— dostarczania odpowiednich wskazéwek dotyczacych rozwoju SafeSeaNet,

— wspierania Komisji w ramach przegladu funkcjonowania SafeSeaNet,

— zatwierdzenia dokumentu dotyczgcego interfejsu i kontroli funkcjonalnosci, o ktérym mowa w pkt 2.3 oraz
wszelkich jego zmian.

() Dz.U. L 208 z 5.8.2002, s. 1.
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2.3.

Dokument dotyczqcy interfejsu i kontroli funkcjonalnosci oraz dokumentacja techniczna SafeSeaNet

Komisja opracowuje i aktualizuje dokument dotyczacy interfejsu i kontroli funkcjonalnosci w $cistej wspotpracy
z panstwami cztonkowskimi.

Dokument dotyczacy interfejsu i kontroli funkcjonalnosci opisuje szczegélowo wymogi w zakresie funkcjono-
wania, procedur majacych zastosowanie do elementéw krajowych i centralnych SafeSeaNet majacych zapewnié
zgodno$¢ z odpowiednimi przepisami wspdlnotowymi.

Dokument dotyczgcy interfejsu i kontroli funkcjonalno$ci zawiera zasady dotyczace:
— wskazéwek w zakresie praw dostepu, dotyczacych zarzadzania jakoscig danych,
— specyfikacji bezpieczenistwa dla transmisji i wymiany danych, oraz

— archiwum informacji na poziomie krajowym i centralnym.

Dokument dotyczacy interfejsu i kontroli funkcjonalnosci wskazuje mozliwosci przechowywania oraz udostep-
niania informacji dotyczacych towaréw niebezpiecznych lub powodujacych zanieczyszczenia w zwiazku
z planowanymi ustugami, w odniesieniu do ktérych przyznano wylaczenie zgodnie z art. 15.

Dokumentacja techniczna SafeSeaNet, na przyklad standardy dotyczace formatu przekazywania danych, podrecz-
niki uzytkownika oraz specyfikacje w zakresie bezpieczeristwa sieci, jest opracowywana i aktualizowana przez
Agencje we wspolpracy z panstwami cztonkowskimi.

Wymiana danych za poSrednictwem SafeSeaNet

System opiera si¢ na standardach stosowanych w przemysle i posiada zdolno$¢ wspéldzialania z systemami
publicznymi i prywatnymi wykorzystywanymi do tworzenia, dostarczania lub otrzymywania informacji
w ramach SafeSeaNet.

Komisja i Pafistwa cztonkowskie wspdlpracuja ze soba w celu zbadania mozliwosci technicznych i opracowania
funkcjonalnosci umozliwiajgcych aby dostawcy danych, w tym kapitanowie, posiadacze, agenci, operatorzy, zala-
dowcy i odpowiednie wladze, musialy przekazywaé informacje tylko raz. Paristwa czlonkowskie zapewniaja, ze
przekazane informacje s3 dostgpne w celu ich wykorzystania we wszelkich odpowiednich systemach sprawozda-
wezych, systemach powiadamiania oraz systemach VTMIS.

Wiadomosci elektroniczne wymieniane zgodnie z niniejsza dyrektywa i odpowiednimi przepisami wspélnotowymi
przekazywane sa za posrednictwem SafeSeaNet. W tym celu panstwa czlonkowskie opracowujg i utrzymuja
niezbedne interfejsy stuzace transmisji danych za pomocg $rodkéw elektronicznych do SafeSeaNet.

W przypadku gdy zasady przyjete na poziomie miedzynarodowym dopuszczaja przekazywanie informacji LRIT
dotyczacych statkéw krajow trzecich, SafeSeaNet wykorzystuje sie do dystrybucji wsréd panstw cztonkowskich
informacji LRIT otrzymanych zgodnie z art. 6b niniejszej dyrektywy.

Bezpieczefistwo i prawa dostepu

Centralny system SafeSeaNet oraz krajowe systemy SafeSeaNet spelniaja wymogi niniejszej dyrektywy dotyczace
poufnosci informacji, a takze zasad bezpieczefistwa i specyfikacji okreslonych w dokumencie dotyczgcym interfejsu
i kontroli funkcjonalnosci, w szczeg6lnosci w odniesieniu do praw dostepu.

Panstwa czlonkowskie okreslaja wszystkich uzytkownikéw, ktérym przyznaje si¢ odpowiednia rolg oraz pakiet
praw dostgpu zgodnie z dokumentem dotyczacym interfejsu i kontroli funkcjonalnosci.”



