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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2009/20/WE
z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie ubezpieczenia armatoréw od roszczef morskich
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE], (5)  Braki w przestrzeganiu przepiséw niniejszej dyrektywy

uwzgledniajac  Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,
w szczegdlnosci jego art. 80 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (2),

stanowigc zgodnie z procedurg okreSlong w art. 251 Trak-
tatu (3),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Jednym z elementéw wspélnotowej polityki w zakresie
transportu morskiego jest poprawa jakosci morskiej floty
handlowej poprzez naklonienie wszystkich podmiotéw
gospodarczych do bardziej odpowiedzialnego zacho-
wania.

(2)  Na podstawie dyrektywy 2005/35/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z dnia 7 wrze$nia 2005 r. w sprawie
zanieczyszczenia pochodzacego ze statkéw oraz wpro-
wadzenia sankcji w przypadku naruszenia prawa (%) przy-
jeto juz Srodki majace charakter odstraszajacy.

(3) W dniu 9 pazdziernika 2008 r. pafistwa czlonkowskie
przyjely o$wiadczenie, w ktérym jednomyslnie potwier-
dzily wage stosowania protokotu z 1996 r. do Konwencji
w sprawie ograniczenia odpowiedzialnoci za roszczenia
morskie z 1976 r. przez wszystkie panstwa czlonkow-
skie.

(4)  Obowigzek posiadania ubezpieczenia powinien zapewni¢
lepsza ochrone ofiar. Powinien on réwniez poméc
w wyeliminowaniu statkéw, ktére nie spelniaja odpo-
wiednich norm, oraz pozwoli¢ na ponowne wprowa-
dzenie konkurencji wérdéd podmiotéw gospodarczych.
Ponadto w rezolucji A.898(21) Miedzynarodowa Organi-
zacja Morska zwroécila si¢ do panstw o wezwanie arma-
toréw do odpowiedniego ubezpieczenia si¢.

() Dz.U. C 318 z 23.12.2006, s. 195.

() Dz.U. C 229 z 22.9.2006, s. 38.

(}) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 29 marca 2007 r. (Dz.U.
C 27 E z 31.1.2008, s. 166), wspdlne stanowisko Rady z dnia
9 grudnia 2008 r. (Dz.U. C 330 E z 30.12.2008, s. 7) oraz stano-
wisko Parlamentu Europejskiego z dnia 11 marca 2009 r. (dotych-
czas nieopublikowane w dzienniku Urzgdowym).

(%) Dz.U. L 255 z 30.9.2005, s. 11.

powinny zosta¢ usunigte. Dyrektywa Parlamentu Europej-
skiego i Rady 2009/16/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r.
w sprawie kontroli padstwa portu (wersja przeksztal-
cona) (°)  przewiduje juz zatrzymywanie statkow
w przypadku braku certyfikatéw, ktére musza znajdowaé
si¢ na statku. W przypadku gdy statek nie posiada certy-
fikatu ubezpieczenia, nalezy zapewni¢ mozliwo$é
wydania nakazu opuszczenia portu przez ten statek.
Warunki wydania nakazu opuszczenia portu powinny
pozwala¢ na usunigcie braku w rozsgdnym terminie.

(6)  Poniewaz cele niniejszej dyrektywy, mianowicie wprowa-
dzenie i zastosowanie stosownych $rodkéw w zakresie
polityki transportu morskiego, nie moga by¢ osiaggniete
w sposOb wystarczajacy przez pafistwa czlonkowskie,
natomiast z uwagi na ich rozmiary i skutki mozliwe
jest lepsze ich osiagnigcie na poziomie Wspdlnoty,
Wspélnota moze przyja¢ $rodki zgodnie z zasadg
pomocniczosci okreslona w art. 5 Traktatu. Zgodnie
z zasada proporcjonalnosci okreslona w tym artykule
niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest
konieczne dla osiggnigcia wymienionych celéw,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Przedmiot

Niniejsza dyrektywa okre$la zasady majace zastosowanie do
pewnych obowigzkéw armatoréw w odniesieniu do ich ubez-
pieczenia od roszczen morskich.

Artykut 2
Zakres stosowania

1. Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ do statkéw o pojemnosci
brutto 300 i powyzej.

2. Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do okretow
wojennych, pomocniczych okretéw wojennych, innych statkéw
panstwowych lub eksploatowanych przez panstwo wykorzysty-
wanych do celow niehandlowych ustug publicznych.

3. Niniejsza dyrektywa pozostaje bez uszczerbku systeméw
ustanowionych na mocy instrumentéw obowiazujacych
w danym panstwie cztonkowskim i wymienionych w jej zalgcz-
niku.

(*) Zob. s. 57 niniejszego Dziennika Urzedowego.
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Artykut 3
Definicje

Do celéow niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastepujace definicje:

a) ,armator” oznacza zarejestrowanego wlasciciela statku
morskiego lub kazda inng osobg, np. czarterujgcego bare-
boat, ktéry odpowiada za eksploatacje statku;

b) ,ubezpieczenie” oznacza ubezpieczenie z odliczeniami lub
bez odliczen i obejmuje, na przyklad, ubezpieczenie odszko-
dowawcze w rodzaju ubezpieczenia obecnie oferowanego
przez czlonkéw Miedzynarodowej Grupy Kluboéw P&I oraz
inne efektywne formy ubezpieczenia (w tym potwierdzone
samoubezpieczenie) i zabezpieczenie finansowe oferujgce
podobne warunki pokrycia;

¢) .konwencja z 1996 r” oznacza ujednolicony tekst
Konwengji o ograniczeniu odpowiedzialno$ci za roszczenia
morskie z 1976 r., przyjetej przez Miedzynarodowa Orga-
nizacje Morskg (,IMO”), w brzmieniu zmienionym proto-
kolem z 1996 r.

Artykut 4
Ubezpieczenie od roszczefi morskich

1. Kazde z pafstw czlonkowskich wymaga od armatoréw
statkéw morskich podnoszacych bander¢ tego panstwa, aby
posiadali ubezpieczenie obejmujace takie statki.

2. Kazde z pafistw czlonkowskich wymaga, aby armatorzy
statkéw morskich podnoszacych bandere inng niz bandera tego
panstwa posiadali ubezpieczenie, gdy takie statki wplywaja do
portu znajdujgcego si¢ pod jurysdykeja tego panstwa czltonkow-
skiego. Ponadto panstwa czlonkowskie moga — jezeli jest to
zgodne z prawem migdzynarodowym — wymagaé spelnienia
powyzszego obowiazku takze wtedy, gdy takie statki plywaja
na ich wodach terytorialnych.

3. Ubezpieczenie, o ktérym mowa w ust. 1 i 2, obejmuje
roszczenia morskie podlegajgce ograniczeniom na mocy
konwencji z 1996 r. Kwota ubezpieczenia dla kazdego statku
w przeliczeniu na wypadek jest réwna odpowiedniej maksy-
malnej kwocie dla ograniczenia odpowiedzialnosci okreslonej
w konwencji z 1996 r.

Artykut 5

Inspekcje, zgodnos¢, nakaz opuszczenia portu i odmowa
wstepu do portu

1. Kazde z panstw czlonkowskich zapewnia, aby kazda
inspekgcja statku w porcie znajdujacym si¢ pod jego jurysdykcja

zgodnie z dyrektywa 2009/16/WE obejmowala weryfikacje, czy
certyfikat, o ktérym mowa w art. 6, znajduje si¢ na statku.

2. Jezeli certyfikat, o ktérym mowa w art. 6, nie znajduje si¢
na statku, to — bez uszczerbku dla dyrektywy 2009/16/WE
umozliwiajacej zatrzymanie statku z uwagi na kwestie bezpie-
czefistwa — wlasciwy organ moze wydaé wobec statku nakaz
opuszczenia portu, o ktérym zostajg poinformowane Komisja,
pozostale pafistwa czlonkowskie oraz zainteresowane pafistwo
bandery. W wyniku wydania takiego nakazu opuszczenia portu
kazde panstwo czlonkowskie odmawia temu statkowi wstepu
do ktéregokolwiek ze swoich portéw, do czasu przekazania
przez armatora certyfikatu, o ktérym mowa w art. 6.

Artykut 6
Certyfikat ubezpieczenia

1. Posiadanie ubezpieczenia, o ktérym mowa w art. 4,
potwierdzane jest jednym lub kilkoma certyfikatami wydanymi
przez jego wystawce i znajdujacymi si¢ na statku.

2. Certyfikaty wydawane przez wystawce ubezpieczenia
zawierajg nastgpujace informacje:

a) nazwe statku, jego numer IMO i port macierzysty;

b) nazwe i gléwne miejsce prowadzenia dzialalno$ci armatora;

¢) rodzaj i okres ubezpieczenia;

d) nazwe i gléwne miejsce prowadzenia dzialalno$ci wystawcy
ubezpieczenia oraz, w stosownych przypadkach, miejsce
ustanowienia ubezpieczenia.

3. Jezeli jezyk uzyty w certyfikacie nie jest jezykiem angiel-
skim, francuskim lub hiszpanskim, tekst powinien zawieral
tlumaczenie na jeden z tych jezykéw.

Artykut 7
Sankgje

Do celéw art. 4 ust. 1 panstwa czlonkowskie ustanawiajg
system sankcji za naruszenie krajowych przepiséw przyjetych
zgodnie z niniejszag dyrektywa oraz podejmuja  wszelkie
niezbedne $rodki zapewniajgce, ze sankcje te s3 stosowane.

Przewidziane  sankcje sg  skuteczne,  proporcjonalne
i odstraszajgce.
Artykut 8
Sprawozdania

Co trzy lata, a po raz pierwszy przed dniem 1 stycznia 2015 r.,
Komisja przedstawia Parlamentowi Europejskiemu i Radzie spra-
wozdanie ze stosowania niniejszej dyrektywy.
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Artykut 9
Transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzaja w zZycie przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne niezbedne do wyko-
nania niniejszej dyrektywy przed dniem 1 stycznia 2012 r.
Informuja Komisje o tekstach tych przepiséw.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okreSlane sa przez panstwa czlonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podsta-
wowych przepiséw prawa krajowego przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 10
Wejscie w Zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 11
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panistw cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu, dnia 23 kwietnia 2009 r.
W imieniu Rady

P. NECAS
Przewodniczgcy

W imieniu Parlamentu Europejskiego
H.-G. POTTERING
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK

Migdzynarodowa konwencja o odpowiedzialnosci cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami
z 1992 1.

Miedzynarodowa konwencja o odpowiedzialnosci i odszkodowaniu za szkod¢ zwigzang z przewozem morskim
substancji niebezpiecznych i szkodliwych z 1996 r. (konwencja HNS).

Migdzynarodowa konwencja o odpowiedzialnoici cywilnej za szkody spowodowane zanieczyszczeniem olejami
bunkrowymi z 2001 r. (konwencja bunkrowa).

Migdzynarodowa konwencja o usuwaniu wrakow z 2007 r. (konwencja o usuwaniu wrakéw).

Rozporzadzenie (WE) nr 392/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie odpo-
wiedzialno$ci przewoznikéw pasazerskich na morskich drogach wodnych z tytulu wypadkéw.



