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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2009/40/WE
z dnia 6 maja 2009 r.

w sprawie badafi zdatno$ci do ruchu drogowego pojazdéw silnikowych i ich przyczep

(wersja przeksztalcenie)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac  Traktat ustanawiajacy Wspodlnote Europejska,
w szczegolnosci jego art. 71,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowigc zgodnie z procedurg okreslong w art. 251 Trak-
tatu (3),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Dyrektywa Rady 96/96/WE z dnia 20 grudnia 1996 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw czlonkow-
skich dotyczacych badan przydatnosci do ruchu drogo-
wego pojazdéw silnikowych i ich przyczep (°) zostala
kilkakrotnie znaczaco zmieniona (¥). Ze wzgledu na
nowe zmiany tej dyrektywy, dla zachowania przejrzys-
toéci, przepisy te powinny zostaé przeksztalcone.

(2) W ramach wspdlnej polityki transportowej konieczne jest
stworzenie jak najlepszych warunkéw bezpieczefistwa,
jak réwniez konkurencji miedzy przedsigbiorstwami
transportowymi w panstwach czlonkowskich.

(3)  Nasilenie ruchu drogowego i wynikajacy stad wzrost
zagrozenia oraz obcigzen stawiaja panstwa cztonkowskie
przed podobnymi problemami zwigzanymi
z bezpieczenstwem co do ich charakteru oraz ich wagi.

(4)  Badania stanu technicznego pojazdéw powinny by¢
stosunkowo proste, szybkie i tanie w trakcie ich cyklu
zyciowego.

(5)  Minimalne wspélnotowe standardy i metody badan

podzespoléw  okreslonych w niniejszej dyrektywie
powinny zostaé sprecyzowane w odrgbnych dyrekty-
wach.

() Dz.U. C 224 7z 30.8.2008, s. 66.

() Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 23 wrze$nia 2008 r.
(dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym) i decyzja
Rady z dnia 30 marca 2009 r.

() Dz.U. L 46 z 17.2.1997, s. 1.

() Zobacz zalgcznik 1II, cze$é A.

(6)

(10)

(11)

(12)

Konieczne jest takze pilne dostosowanie do wymogdw
postepu technicznego standardéw i metod ustanowio-
nych w odrebnych dyrektywach, a w celu uproszczenia
wprowadzenia w zycie koniecznych w tym celu $rodkéw
nalezy wprowadzi¢ postgpowanie przewidujace Scista
wspOlprace  miedzy  panstwami  czlonkowskimi
a Komisja w ramach Komitetu ds. Dostosowania do
Postepu Technicznego dyrektywy w sprawie badan przy-
datnosci do ruchu drogowego.

Z uwagi na zréznicowanie standardéw i metod nadzoru
na obszarze Wspdlnoty trudno jest okresli¢ dla uktadéw
hamulcowych wartosci dotyczace w szczegdlnosci usta-
wienia ci$nienia powietrza i czasu hamowania.

Wszystkie jednostki, ktére zajmujg si¢ nadzorem tech-
nicznym pojazdéw silnikowych, uznaja, ze metoda
kontrolna, w szczegdlnosci kwestia, czy kontrola
powinna by¢ przeprowadzana na niezaladowanych, cze$-
ciowo zaladowanych, catkowicie zaladowanych pojaz-
dach, ma wplyw na ocen¢ niezawodnosci ukladu hamul-
cowego.

OkreSlenie wartosci sity hamowania poszczegdlnych
typow pojazdéw w réznym stanie obciazenia powinno
ulatwi¢ przywrdcenie tego zaufania. Niniejsza dyrektywa
powinna dopuszczaé mozliwos¢ kontroli zgodnie z tym
trybem postepowania jako alternatywe kontroli zacho-
wania minimalnych wartosci dla kazdej klasy pojazdow.

W zakresie uktadéw hamulcowych niniejsza dyrektywa
powinna obejmowaé swym zakresem gléwnie pojazdy,
dla ktérych wydana zostala homologacja typu czesci,
zgodnie z dyrektywa Rady 71/320EWG 1z dnia
26 lipca 1971 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw
panstw czlonkowskich odnoszacych si¢ do ukladéw
hamulcowych niektérych kategorii pojazdéw silnikowych
i ich przyczep (°), mimo iz uznaje si¢, ze okre$lone kate-
gorie pojazdéw s3 dopuszczone do ruchu na podstawie
przepisow  krajowych, ktére moga odbiegaé od
wymogow tej dyrektywy.

Panistwa czlonkowskie moga rozszerzy¢ zakres kontroli
ukladéw hamulcowych, wilaczajac pojazdy lub czgsci
nieobjete niniejszg dyrektywa.

Pafistwa czlonkowskie moga ustanowi¢ surowsza
kontrole uktadéw lub zwickszy¢ czestotliwos¢ ich prze-
prowadzania.

() Dz.U. L 202 z 6.9.1971, s. 37.
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(13)  Celem niniejszej dyrektywy jest utrzymanie emisji spalin (21)  Dostepne sa proste i powszechne systemy diagnostyczne,
na niskim poziomie poprzez regularne pomiary spalin ktére jednostki badawcze moga zastosowaé do zbadania
i poziomu zanieczyszczel powodowanych przez pojazdy znacznej  wickszosci  pojazdéw  wyposazonych w
w czasie ich calego okresu eksploatacji oraz zapewnienie, ograniczniki predkosci. W przypadku tych pojazddéw,
aby pojazdy najbardziej zanieczyszczajace powietrze byly w  ktérych nie beda mogly zostaé zastosowane
wylaczone z ruchu do czasu doprowadzenia ich do powszechnie dostepne narzedzia diagnostyczne, wladze
odpowiedniego stanu. beda musialy albo postuzy¢ sie sprzetem udostgpnionym
przez producenta pojazdu, albo zapewni¢ przyjmowanie
odpowiedniego  $wiadectwa badafi od producenta
(14)  Niewlasciwe ustawienie i nieodpowiednia konserwacja pojazdu lub jego reprezentanta.
szkodza nie tylko silnikowi, lecz takze Srodowisku natu-
ralnemu, poniewaz prowadza do zwigkszonego zanieczy-
szczenia powietrza i zuzycia paliwa. Istotne jest zatem, (22)  Okresowe sprawdzanie prawidlowego dziatania urza-
azeby rozwijane byly Srodki transportu przyjazne dla dzenia ograniczajacego predkosé powinno by¢ ulatwione
Srodowiska. w pojazdach, ktére — zgodnie z rozporzgdzeniem Rady
(WE) nr 2135/98 z dnia 24 wrze$nia 1998 r. zmienia-
jacym rozporzadzenie (EWG) nr 3821/85 w sprawie
(15) W przypadku silnikéw wysokopreznych (Diesel) pomiar urzadzen rejestrujgcych stosowanych w  transporcie
zadymienia spalin uznawany jest za wiasciwy wskaznik drogowym oraz dyrektywe 88/599/EWG dotyczaca
stanu technicznego pojazdu w zakresie emisji zanieczy- stosowania rozporzadzen (EWG) nr 3820/85 i (EWG)
szczen. nr 3821/85 (%) — wyposazono w nowe urzadzenie rejes-
trujace (tachograf cyfrowy). Od roku 2003 nowe pojazdy
sa wyposazane w takie urzadzenia.
(16) W przypadku silnikéw benzynowych pomiar emisji
tlenku wegla z rury wydechowej na biegu jalowym uzna-
wany jest jako wystarczajacy wskaznik stanu technicz- (23) W przypadku takséwek oraz karetek pogotowia ratunko-
nego pojazdu w zakresie emisji zanieczyszczen. wego  zastosowanie majg podobne wymogi jak
w  przypadku samochodéw osobowych. Podzespoly
podlegajace kontroli moga by¢ podobne, pomimo ze
(17) W przypadku nieregularnych przegladow wysoki odsetek odstepy czasu miedzy kontrolami s3 inne.
pojazdéw moze zostal niedopuszczony do ruchu po
przeprowadzeniu pomiaru spalin z powodu przekro-
czenia przepisanych dopuszczalnych wartoci emisji. (24)  Kazde panstwo czlonkowskie musi zapewnic, w obszarze
swojej jurysdykgji, systematyczng i wysoka jako$¢ tech-
nicznej kontroli pojazdéw.
(18)  Kryteria kontrolne regularnych pomiaréw  spalin
w przypadku pojazdéw silnikowych z silnikiem benzy-
nowym, ktére w celu dopuszczenia do ruchu musza by¢ (25) Komisja powinna dokonywaé weryfikacji praktycznego
wyposazone w urzadzenia czyszczace, takie jak kataliza- stosowania niniejszej dyrektywy.
tory tréjdrozne z sondg lambda, musza by¢ bardziej
surowe niz w przypadku pojazdéw konwencjonalnych.
(26) Poniewaz cele proponowanego dzialania, a mianowicie
harmonizacja zasad badan przydatnosci do ruchu drogo-
(19)  Dyrektywa 98/69/WE Parlamentu Europejskiego i Rady wego pozwoli unikngé naruszenia zasad konkurencji
z dnia 13 pazdziernika 1998 r. odnoszgca si¢ do miedzy przedsigbiorstwami transportowymi oraz zapew-
srodkéw majacych zapobiegal zanieczyszczeniu powie- nienia, ze pojazdy beda prawidlowo sprawdzane
trza przez emisje z pojazdéw silnikowych (') wymaga i eksploatowane, nie moga by¢ zrealizowane przez
wprowadzenia od roku 2000 pokladowych systemdéw panstwa czlonkowskie, natomiast moga by¢ ze wzgledu
diagnostycznych (OBD) dla samochodéw i lekkich na skale dzialania lepiej zrealizowane na poziomie
pojazdéw uzytkowych napedzanych silnikami benzyno- wspolnotowym, Wspélnota moze przyja¢ srodki zgodnie
wymi, w celu nadzorowania dzialania ukladu kontroli 7z zasadq pomocniczoéci okreélonq w art. 5 Traktatu.
Wydzielania spalin pojazdu. Podobnie, od roku 2003, Zgodnie 7z Zasadq proporcjona]noéci, okres']on;% we
wymaga si¢, aby w OBD byly réwniez wyposazone wspomnianym artykule, niniejsza dyrektywa nie moze
nowe pojazdy z silnikiem diesla. wykracza¢ poza to, co niezbedne jest dla osiagniecia
tych celow.
(20)  Panstwa czlonkowskie moga, w odpowiednich przypad-
kach, wylaczy¢ z zakresu zastosowania niniejszej dyre- (27)  Srodki konieczne do wykonania niniejszej dyrektywy

ktywy niektére pojazdy majace znaczenie historyczne.
Dla tych pojazdéw panistwa moga wydaé wiasne odrgbne
przepisy dotyczace kontroli. Mozliwo$¢ taka nie moze
prowadzi¢ do stosowania przepisow surowszych niz te,
ktérym pojazd podlegalby pierwotnie.

() Dz.U. L 350 z 28.12.1998, s. 1.

powinny zosta¢ przyjete zgodnie z decyzja Rady
1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajaca
warunki wykonywania uprawniefi wykonawczych przy-
znanych Komisji (?).

() Dz.U. L 274 z 9.10.1998, s. 1.

() Dz.U. L 184 z 17.7.1999, s. 23.
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(28) W szczegdlnosci nalezy przyzna¢ Komisji uprawnienie
do okreslania pewnych minimalnych standardéw
i metod badania oraz do dostosowywania ich do postepu
technicznego. Poniewaz $rodki te maja zasigg ogdlny
i maja na celu zmiang elementéw innych niz istotne
niniejszej dyrektywy poprzez jej uzupelnienie nowymi
innymi niz istotne elementami, $rodki te musza zostaé
przyjete zgodnie z procedurg regulacyjna polaczong
z kontrolg, o ktérej mowa w art. 5a decyzji
1999/468/WE.

(29)  Niniejsza dyrektywa nie powinna narusza¢ zobowigzan
panstw czlonkowskich odnoszacych si¢ do terminéw
przeniesienia do prawa krajowego dyrektyw okreslonych
w zalaczniku 11T cze$¢ B,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE
Artykut 1

1. W kazdym panstwie czlonkowskim pojazdy silnikowe, ich
przyczepy i naczepy zarejestrowane w tym panstwie podlegaja
regularnym badaniom przydatnoéci do ruchu drogowego
zgodnie z niniejsza dyrektywa.

2. Kategorie pojazdéw podlegajace badaniom, odstepy czasu
miedzy badaniami oraz podlegajace badaniom podzespoly sa
okreslone w zalgcznikach I i IL

Artyku} 2

Badania zdatnosci do ruchu drogowego przewidziane
w niniejszej dyrektywie przeprowadzane sa przez pafstwo
czlonkowskie, organizacje publiczng upowazniong przez
panstwo lub organizacje lub instytucje w tym celu wyznaczone
i nadzorowane bezposrednio przez panstwo, wiczajac nale-
zycie upowaznione podmioty prywatne. W przypadku gdy
organizacje wyznaczone do przeprowadzania badan technicz-
nych prowadza jednocze$nie dzialalno$¢ jako stacje obslugi
pojazdéw, pafstwa czlonkowskie dokladajg wszelkich staran,
aby zapewni¢ obiektywno$¢ i wysoka jako$¢ badan technicz-
nych.

Artykut 3

1. Panstwa czlonkowskie podejmuja takie Srodki, jakie
uznajg za niezbedne, umozliwiajace wykazanie, ze pojazd prze-
szedl z pozytywnym rezultatem badania zdatnosci do ruchu
drogowego, ktére odpowiadaja co najmniej wymogom niniej-

szej dyrektywy.

Srodki te s3 notyfikowane pozostalym panstwom cztonkow-
skim oraz Komisji.

2. Kazde panstwo czlonkowskie uznaje dowéd wydany
w innym panstwie czlonkowskim, tak samo jakby to byt
dowéd wydany przez to panstwo, $wiadczacy, Ze pojazd silni-
kowy zarejestrowany na terytorium tego panstwa, razem

z przyczepa lub naczepy, przeszedt z pozytywnym rezultatem
badania zdatnosci do ruchu drogowego, ktére odpowiadajg co
najmniej wymogom niniejszej dyrektywy.

3. Panstwa czlonkowskie stosuja odpowiednie procedury,
w takim stopniu, w jakim jest to mozliwe, aby ustalié, zZe
skuteczno$¢ dziatania hamulcéw pojazdéw zarejestrowanych
na ich terytorium odpowiada wymogom okreslonym
w niniejszej dyrektywie.

ROZDZIAL 11
WYJATKI
Artykut 4

1. Panstwa czlonkowskie maja prawo wylaczy¢ z zakresu
zastosowania niniejszej dyrektywy pojazdy sit zbrojnych, sit
porzadkowych oraz strazy pozarnej.

2. Pafstwa czlonkowskie moga, po zasiegnieciu opinii
Komisji, wylaczy¢ z zakresu zastosowania niniejszej dyrektywy
lub jej poszczegdlnych przepiséw okreSlone pojazdy, ktore
zostaly zarejestrowane lub dopuszczone do ruchu pod szcze-
g6lnymi warunkami, oraz pojazdy, ktére nie sa lub
w nieznacznym zakresie sg uzywane na drogach publicznych,
wlacznie z pojazdami wyprodukowanymi przed dniem
1 stycznia 1960 r. i majacymi warto$¢ historyczng albo prze-
j$ciowo wycofanymi z ruchu.

3. Panstwa czlonkowskie moga, dla pojazdéw majacych
warto§¢ historyczna, po zasiggnieciu opinii Komisji, wydaé
wlasne przepisy w sprawie nadzoru technicznego.

Artykut 5

Nie naruszajgc przepiséw zawartych w zalgcznikach I i II,
panstwa cztonkowskie moga:

a) wyznaczy¢ wcze$niejsza date pierwszego obowigzkowego
badania  zdatnosci do  ruchu  drogowego  oraz,
w odpowiednich przypadkach, zazadal skierowanie pojazdu
na badania przed rejestracja;

=

skroci¢ okres migedzy dwoma kolejnymi obowigzkowymi
badaniami technicznymi;

¢) obja¢ obowiazkowymi badaniami wyposazenie dodatkowe;
d) zwigkszy¢ ilos¢ podzespoléw podlegajacych badaniu;

e) rozszerzy¢ obowigzek regularnych badan technicznych na
inne kategorie pojazdéw;

f) wprowadzi¢ obowigzek specjalnych dodatkowych badan
technicznych;

g) ustanowi¢ dla pojazdéw zarejestrowanych na swoim teryto-
rium wyzsze wartoSci minimalnej skuteczno$ci dzialania
hamulcéw niz podane w zalaczniku II i wprowadzi¢ badanie
pojazdu obcigzonego, przy czym wymagania takie nie
wykraczaja poza pierwotne zezwolenie dotyczace okreslo-
nego typu pojazdu.
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ROZDZIAL III
PRZEPISY KONCOWE
Artykut 6

1.  Komisja przyjmuje odr¢bne dyrektywy niezbedne do
okreslenia minimalnych standardéw i metod nadzoru technicz-
nego pojazdéw w odniesieniu do podzespotéw wymienionych
w zalgczniku 11, a takze wszelkie zmiany niezbedne do dosto-
sowania tych standardéw i metod do postepu technicznego.

2. Srodki te, stuzace zmianie elementéw innych niz istotne
niniejszej dyrektywy poprzez jej uzupelnienie, przyjmuje sig
zgodnie z procedura regulacyjna polaczong z kontrolg,
o ktérej mowa w art. 7 ust. 2.

Artykut 7

1. Komisj¢ wspomaga Komitet w sprawie przystosowania do
postepu technicznego dyrektywy w sprawie badan technicznych
pojazdoéw silnikowych i ich przyczep.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢
art. 5a ust. 1-4 oraz art. 7 decyzji 1999/468/WE,
z uwzglednieniem przepiséw zawartych w art. 8 tej decyzji.

Artykut 8

Nie pdzniej niz trzy lata po wprowadzeniu regularnych badan
technicznych urzadzefi ograniczenia predkosci Komisja bada, na
podstawie zebranych doswiadczen, czy przewidziane kontrole
sa wystarczajace do wykrycia wadliwych lub przerabianych
urzadzen ograniczenia predkosci oraz czy konieczna jest
zmiana obowigzujacych przepisow.

Artykut 9

Pafistwa czlonkowskie podaja do wiadomosci Komisji teksty
podstawowych przepisow prawa krajowego, ktoére przyjmuja
w zakresie objetym niniejsza dyrektywa.

Artykut 10

Dyrektywa 96/96/WE, zmieniona aktami wymienionymi
w zalaczniku III cze$¢ A, zostaje uchylona, bez naruszenia
zobowigzan panstw czlonkowskich odnoszacych si¢ do
termindéw przeniesienia do prawa krajowego dyrektyw okreslo-
nych w zalaczniku III czg$¢ B.

Odestania do uchylonej dyrektywy odczytuje si¢ jako odestania
do niniejszej dyrektywy, zgodnie z tabelg korelacji okreslong
w zalaczniku IV.

Artykut 11

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 12

Niniejsza dyrektywa jest skierowana do pafstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu, dnia 6 maja 2009 r.
W imieniu Rady

J. KOHOUT
Przewodniczgcy

W imieniu Parlamentu Europejskiego
H.-G. POTTERING
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

KATEGORIE PO]AZD()W PODLEGAJACYCH BADANIOM ,P’RZYDATNOéCI DO RUCHU DROGOWEGO
ORAZ CZESTOTLIWOSC BADAN

Kategorie pojazdéw Czestotliwos¢ badan

1. Pojazdy silnikowe uzywane do przewozu oséb | Jeden rok od daty, kiedy pojazd byl po raz pierwszy uzyty,
i posiadajace wigcej niz osiem miejsc siedzacych, nie | a nastgpnie co rok
liczac miejsca kierowcy

2. Pojazdy silnikowe uzywane do przewozu towaréw | Jeden rok od daty, kiedy pojazd byl po raz pierwszy uzyty,
o dopuszczalnym ci¢zarze maksymalnym przekracza- | a nastgpnie co rok
jacym 3 500 kg

3. Przyczepy i naczepy o dopuszczalnym cigzarze maksy- | Jeden rok od daty, kiedy pojazd byl po raz pierwszy uzyty,
malnym przekraczajacym 3 500 kg a nastepnie co rok

4. Taks6owki, karetki pogotowia ratunkowego Jeden rok od daty, kiedy pojazd byt po raz pierwszy uzyty,
a nastepnie co rok

5. Pojazdy silnikowe majace co najmniej cztery kola, | Cztery lata od daty, kiedy pojazd byl po raz pierwszy
zazwyczaj uzywane do przewozu towaréw na drogach, | uzyty, a nastepnie co dwa lata
o dopuszczalnym ci¢zarze maksymalnym nieprzekracza-
jacym 3 500 kg, z wylaczeniem ciggnikéw i maszyn
rolniczych

6. Pojazdy silnikowe majace co najmniej cztery kola, | Cztery lata od daty, kiedy pojazd byl po raz pierwszy
uzywane do przewozu osob, posiadajace nie wigcej | uzyty, a nastepnie co dwa lata
niz osiem miejsc siedzgcych, nie liczac miejsca kierowcy
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ZALACZNIK 11

PODZESPOLY PODLEGAJACE OBOWIAZKOWYM BADANIOM

Badanie obejmuje przynajmniej nizej wymienione podzespoly, pod warunkiem Ze odnoszg si¢ one do obowigzkowego
wyposazenia pojazdu podlegajacego badaniu w okreslonym panstwie czlonkowskim.

Badania okre$lone w tym zalgczniku mogag by przeprowadzane wizualnie bez demontazu poszczegdlnych czedci
pojazdu.

W przypadku podejrzenia uszkodzenia podzespoléw pojazdu wymienionych ponizej wlasciwe wladze panstwa czlon-
kowskiego podejmujg procedure ustalenia warunkéw uzywania pojazdu w ruchu drogowym do czasu przejicia nastep-
nych badan zdatnosci do ruchu drogowego.

POJAZDY KATEGORII 1, 2, 3, 4, 5 ORAZ 6.

1. Uklad hamulcowy

Nastepujace podzespoly sa uwzgledniane przy badaniach zdatnosci do ruchu drogowego ukladu hamulcowego pojazdu.
Wyniki badan uzyskane w czasie badan ukladu hamulcowego muszg odpowiadaé w takim stopniu, w jakim jest to

mozliwe, wymogom technicznym okreslonym w dyrektywie 71/320/EWG.

Pozycje kontrolowane lub badane

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajgcy

1.1.  Stan techniczny i dzialanie

1.1.1.  Sworzen pedatu hamulca noznego

za ciasny
zuzyte lozysko

nadmierne zuzycie lub luz

1.1.2. Stan pedalu hamulcowego i skok
elementu uruchamiajacego hamulce

nadmierny lub zbyt maly skok jalowy
pedal hamulca nie zwalnia si¢ (luzuje) prawidlowo

brak nakladki przeciwposlizgowej na pedale hamulca, nakladka
poluzowana lub wytarta do gladkosci

1.1.3. Pompa podcisnienia lub sprezarka
i zbiorniki

za dlugi czas narastania ci$nienia lub podci$nienia, uniemozliwiajacy
skuteczne hamowanie

niewystarczajace ci$nienie/podci$nienie do przynajmniej dwukrot-
nego uruchomienia hamulcéw po zadzialaniu urzadzenia ostrzega-
wezego (lub gdy wskaznik pokazuje za maly warto$c)

wyplyw powietrza powodujacy zauwazalny spadek ciSnienia lub
styszalny wyplyw powietrza

1.1.4. Wskaznik ostrzegawczy lub mano-
metr sygnalizuja za niskie ci$nienie

nieprawidlowe dzialanie albo uszkodzenie wskaznika lub mano-
metru niskiego ci$nienia powietrza

1.1.5. Zawor hamulca

postojowego

sterujgcy

pekniety, uszkodzony lub nadmiernie zuzyty zawor sterujacy
wadliwie dzialajacy zawor sterujgcy

sterowanie niepewne, niepewne dzialanie trzpienia blokujacego
zaworu

luzne polaczenie lub nieszczelnos¢ uktadu

niezadowalajace dziatanie

1.1.6. Hamulec postojowy, dZwignia steru-
jaca, zapadka hamulca postojowego

mechanizm zapadkowy hamulca postojowego nie blokuje
nadmierne zuzycie na osi dzwigni lub mechanizmie zapadkowym

nadmierny ruch dzZwigni

1.1.7. Zawory hamulcowe (nozne, luzujace,
regulujace)

nadmierny wyplyw powietrza
nadmierny ubytek oleju ze sprezarki

niepewne lub niewlasciwe zamocowanie

ubytek plynu hamulcowego

1.1.8. Polaczenie z hamulcami przyczepy

uszkodzona ostona izolacyjna lub szybkozlacze

niebezpieczne, niepelne mocowanie

nadmierny wyplyw powietrza
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Pozycje kontrolowane lub badane

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajgcy

1.1.9. Zbiornik sprezonego powietrza

uszkodzenia, korozja i wycickanie
niewlasciwie dzialajace urzadzenie osuszajace

niebezpieczne, niepelne zamocowanie

1.1.10. Jednostki ~ ukladu  hamulcowego,
glowny cylinder (systemy hydrauliczne)

jednostka ukladu jest uszkodzona lub dziala niewlasciwie
uszkodzenie lub wyciek gléwnego cylindra

niezabezpieczenie gléwnego cylindra

niewlaiciwy poziom plynu hamulcowego

brakujaca nasadka zbiornika gléwnego cylindra

$wiecaca lub uszkodzona lampa ostrzegajaca o plynie hamulcowym

niewlaiciwe dzialanie urzadzenia ostrzegajacego o poziomie plynu
hamulcowego

1.1.11. Sztywne przewody hamulcowe

ryzyko uszkodzenia lub peknigcia
wycieki z przewodéw lub polgczen z lacznikiem
uszkodzone lub nadmiernie skorodowane

przemieszczone, nieumocowane

1.1.12. Elastyczne przewody hamulcowe

ryzyko uszkodzenia lub peknigcia

uszkodzone, przecierajgce sig, za krétkie przewody hamulcowe,
poskrecane

wycieki z przewodéw lub lacznikow
przewody peczniejace pod wplywem pod ci$nieniem

porowato$¢

1.1.13. Okladziny hamulcowe

nadmierne zuzycie

zanieczyszczenia (olej, smar itd.)

1.1.14. Bebny, tarcze hamulcowe

nadmierne zuzycie, porysowanie, peknigcia, brak zabezpieczenia lub
zlamanie

zanieczyszczenia (olej, smar itd.)

niezabezpieczone ostony

1.1.15. Linki hamulcowe, drazki, mechanizm
dzwigni

zniszczenie linek, zaplatanie

nadmierne zuzycie lub korozja
niepewne polaczenie linek lub drazkow
uszkodzenie pancerza linki

jakiekolwiek ograniczenia w swobodnym ruchu elementéw ukladu
hamulcowego

jakikolwiek nietypowy ruch dzZwigni, sworzni, polaczen wskazujacy
na niewlasciwg regulacje lub zuzycie

1.1.16. Urzadzenia uruchamiajgce hamulce
(zawierajace hamulce sprezynowe lub
cylindry hydrauliczne)

peknigcia lub zniszczenia

wyciek

niezabezpieczone/nieprawidlowe zamocowanie
nadmierne skorodowanie

nadmierne zuzycie tloka lub mechanizmu przeponowego

brak pokrywy zabezpieczajacej przed kurzem lub nadmierne jej
zniszczenie

1.1.17. Korektor sily hamowania

uszkodzenie mechanizmu dzwigni
nieprawidtowa regulacja
zatarty, niepracujgcy

brak korektora hamowania

1.1.18. Automatyczne korekty luzu

zatarcie lub nietypowa praca, nadmierne zuzycie lub niewlasciwa
regulacja

wadliwe
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Pozygje kontrolowane lub badane

Kryteria uznania stanu technicznego za niezadowalajgcy

1.1.19. Zwalniacz (gdy jest zainstalowany lub
wymagany)

niezabezpieczone polaczenia

wadliwie dzialajacy

1.2.  Skuteczno$¢ i sprawno$¢ hamulca
roboczego

1.2.1. Sprawno$¢ (stopniowe zwickszanie
natezenia sity hamowania do maksymalnej)

bardzo mata lub brak sity hamujacej na co najmniej jednym kole
uzyskana warto$¢ sity hamowania na poszczegdlnym kole jest
mniejsze niz 70 % najwickszej uzyskanej sity hamowania na
innym kole tej samej osi. W przypadku testowania hamulcéw na
drodze wystepuja odchylenia kierunku jazdy podczas hamowania

nieréwnomierny, skokowy przyrost sity hamulcowej (zakleszczanie)

nieprawidlowy opdzniony czas uruchomienia hamulcéw na ktérym-
kolwiek z kot

nadmierne wahanie sity hamowania odpowiednio do znieksztalcen
tarczy lub opalizacji bgbnow

1.2.2.  Skuteczno$é

wskaznik skuteczno$ci hamowania, ktéry odnosi si¢ do dopusz-
czalnej masy catkowitej, w przypadku naczep do sumy dopuszczal-
nego nacisku na osie, gdzie ma to zastosowanie,

minimalna skuteczno$¢ hamowania
kategoria 1: 50 % (')

kategoria 2: 43 % (?)

kategoria 3: 40 % (%)

kategoria 4: 50 %

kategoria 5: 45 % (%)

kategoria 6: 50 %

lub sity

hamowania mniejsze niz podawane wartoéci, jesli zostaly okreslone
) p )
przez producenta dla osi pojazdu (%)

1.3.  Sprawno$¢ i skuteczno$¢ awaryjnego
ukladu hamulcowego (jesli wystepuje jako
oddzielny uktad)

1.3.1. Sprawno$¢

hamulec niedzialajacy z jednej strony

sita hamujgca na ktéryms kole jest mniejsza od 70 % maksymalnej
wartoci zmierzonej na innym kole na tej samej osi

nierdwnomierny skokowy przyrost sity hamujacej (zakleszczanie)

niepracujacy system hamulcéw automatycznych w przypadku przy-
czep

1.3.2. Skuteczno$é

dla wszystkich kategorii pojazdéw wskaznik skutecznosci hamo-
wania () mniejszy niz 50 % pracy ukladow hamulcowych okreslo-
nych w pkt 1.2.2 w odniesieniu do dopuszczalnej masy catkowitej
lub, w przypadku naczep, do sumy dopuszczalnego nacisku na osie

1.4, Sprawnos¢ i skutecznos¢ postojowego
uktadu hamulcowego

1.4.1. Sprawnos¢

hamulec niedzialajacy z jednej strony

1.4.2.  Wydajnos¢

dla wszystkich kategorii pojazdéw wskaznik skutecznodci hamo-
wania mniejszy niz 16 % w odniesieniu do maksymalnej dopusz-
czalnej masy lub, dla samochodéw osobowych, mniejszy niz 12 %
w odniesieniu do maksymalnej dopuszczalnej catkowitej masy
pojazdu, w zaleznosci od tego, ktéra jest wieksza

1.5.  Zwalniacz lub hamulec silnikowy

nieréwnomierny przyrost sity hamujacej (w przypadku zwalniacza)

uszkodzony, niekompletny
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1.6.  Urzadzenie przeciwblokujace — system sygnalizacji wskazuje uszkodzenie

— nickompletny

(") 48 % dla kategorii 1 pojazdéw niewyposazonych w ABS lub co do ktérych zatwierdzenie typu nastapito przed dniem 1 pazdziernika
1991 r. (data zakazu pierwszego wprowadzenia do obrotu bez homologacji WE skfadnika) (dyrektywa 71/320/EWG).

(%) 45 % dla pojazdéw zarejestrowanych po roku 1988 lub z datg stosowania dyrektywy 71/320/EWG, zgodnie z prawem wewnetrznym
panstw czlonkowskich, w zaleznosci od tego, ktéra z tych dat jest pozniejsza.

(%) 43 % dla naczep i przyczep z dyszlami zarejestrowanych po roku 1988 lub z datg stosowania dyrektywy 71/320/EWG zgodnie
z prawem wewnetrznym panstw czlonkowskich, w zaleznosci od tego, ktéra z tych dat jest p6zniejsza.

() 50 % dla kategorii 5 pojazdéw zarejestrowanych po roku 1988 lub z data stosowania dyrektywy 71/320/EWG zgodnie z prawem
wewnetrznym panstw czlonkowskich, w zaleznosci od tego, ktéra z tych dat jest pdzniejsza.

(°) Warto$¢ odnoszgca si¢ do osi pojazdu jest sits hamowania wyrazong w niutonach, niezbedng do osiggniecia minimalnej zalecanej sity
hamowania zadeklarowanej przez producenta dla okreslonej masy pojazdu.

(%) Dla kategorii 2 i 5 pojazdéw minimalne osiggi pomocniczego ukladu hamulcowego musza wynosi¢ 2,2 m/s2 (jako ze pomocniczy
ukfad hamulcowy nie zostal okreslony w dyrektywie 71/320/EWG).

POJAZDY KATEGORII 1, 2 ORAZ 3 POJAZDY KATEGORII 4, 5 ORAZ 6
2. Uklad kierowniczy i kolo kierownicy 2. Uklad kierowniczy
2.1.  Stan techniczny 2.1.  Stan techniczny
2.2.  Kierownica 2.2.  Luz sumaryczny na kole kierownicy
2.3.  Luz sumaryczny na kole kierownicy 2.3. Mocowanie przekladni kierowniczej
2.4. ‘tozyska kot
3. Widocznoéé 3. Widocznosé
3.1. Pole widzenia 3.1. Pole widzenia
3.2, Stan szyby 3.2, Stan szyby
3.3.  Lusterka wsteczne 3.3.  Lusterka wsteczne
3.4.  Wycieraczki 3.4.  Wycieraczki
3.5.  Spryskiwacze szyby 3.5.  Spryskiwacze szyby
4. Lampy, reflektory i wyposazenie elektryczne 4. Wyposazenie o$wietleniowe
4.1.  Reflektory $wiatel drogowych i $wiatel mijania 4.1.  Reflektory $wiatel drogowych i $wiatel mijania
4.1.1. Stan i dzialanie 4.1.1. Stan i dzialanie
4.1.2. Ustawienie 4.1.2. Ustawienie
4.1.3. Przelgczniki 4.1.3. Przelaczniki
4.1.4. Swiattos¢
4.2.  Lampy boczne i tylne lampy obrysowe 4.2, Stan i dzialanie, stan kloszy, kolor i $wiatlos¢




6.6.2009

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 14121

POJAZDY KATEGORII 1, 2 ORAZ 3

POJAZDY KATEGORII 4, 5 ORAZ 6

4.2.1.

4.2.2.

4.3.

Stan i dziatanie

Kolor i $wiatloé¢

Lampy stopu

. Stan i dzialanie

. Kolor i $wiatto$¢

4.2.1.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

Lampy boczne i tylne

. Lampy $wiatel stop

Kierunkowskazy

Lampy dodatkowe (jesli zamontowane)

Lampy przeciwmgielne

Lampy podswietlajace tylng tablice rejestracyjna

Tylne $wiatla odblaskowe

Lampy ostrzegawcze

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

Kierunkowskazy

Stan i dziatanie

Kolor i $wiatto$é

Przelaczniki

Czgstotliwos¢ blyskéw kierunkowskazow

4.5.

Przednie i tylne lampy przeciwmgielne

. Polozenie

. Stan i dzialanie

. Kolor i $wiattos¢

4.6.

Lampy cofania

. Stan i dzialanie

. Kolor i $wiattos¢
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POJAZDY KATEGORII 1, 2 ORAZ 3

POJAZDY KATEGORII 4, 5 ORAZ 6

4.7.

Lampa pod$wietlajaca tylng tablice rejestracyjna

4.8.

Tylne $wiatla odblaskowe

— stan i kolor

4.9. Wskazniki kontrolne
4.10. Polaczenia elektryczne migdzy pojazdem ciggnacym
a przyczepg lub naczepg
4.11. Zlacza i przewody elektryczne
5. Osie, kola, opony, zawieszenie 5. Osie, kola, opony, zawieszenie
5.1.  Osie 5.1.  Osie
5.2. Kola i opony 5.2. Kofa i opony
5.3. Zawieszenie 5.3. Zawieszenie
6.  Podwozie i elementy przymocowane do |6. Podwozie i elementy przymocowane do
podwozia podwozia
6.1. Podwozie lub rama i elementy do nich przy- | 6.1. Podwozie lub rama i elementy do nich przy-
mocowane mocowane
6.1.1. Stan ogdlny 6.1.1. Stan ogdlny
6.1.2. Rury wydechowe i tlumiki 6.1.2. Rury wydechowe i tlumiki
6.1.3. Zbiorniki lub przewody paliwowe 6.1.3. Zbiorniki lub przewody paliwowe
6.1.4. Wihasnosci geometryczne i stan urzadzenia zabezpie- | 6.1.4. Zamocowanie kola zapasowego
czajacego przed wjechaniem pod pojazd
6.1.5. Zamocowanie kofa zapasowego 6.1.5. Bezpieczefistwo dzialania mechanizmu  sprzegaja-
cego (jesli jest zainstalowany)
6.1.6. Mechanizm sprzggajacy na ciagnikach, przyczepach
i naczepach
6.2. Kabina i nadwozie 6.2. Nadwozie
6.2.1. Stan ogdlny 6.2.1. Stan konstrukecji
6.2.2. Zamocowanie 6.2.2. Drzwi i zamki
6.2.3. Drzwi i zamki
6.2.4. Podloga
6.2.5. Siedzenie kierowcy
6.2.6. Stopnie
7. Inne wyposazenie 7. Inne wyposazenie
7.1.  Pasy bezpieczenstwa 7.1. Zamocowanie siedzenia kierowcy
7.2, Gasnica 7.2.  Zamocowanie baterii akumulatoréw
7.3.  Zamki i urzadzenia przeciwwlamaniowe 7.3. Alarm akustyczny
7.4.  Tréjkat ostrzegawczy 7.4.  Tréjkat ostrzegawczy
7.5.  Apteczka pierwszej pomocy 7.5.  Pasy bezpieczenstwa
7.5.1. Pewno$¢ zamocowan
7.5.2. Stan pasow
7.5.3. Dzialanie
7.6.  Kliny zabezpieczajace kola
7.7.  Alarm akustyczny
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POJAZDY KATEGORII 1, 2 ORAZ 3 POJAZDY KATEGORII 4, 5 ORAZ 6
7.8.  Predkosciomierz
7.9.  Tachograf (jesli wymagany, stan plomb zabezpiecza-

jacych tachograf)
sprawdzenie wazno$ci legalizacji tachografu, jesli
wymaga tego rozporzadzenie (EWG) nr 3821/85 (1)
w razie watpliwoSci sprawdzenie, czy nominalny
obwdd lub rozmiar opony jest zgodny z danymi
podanymi na tabliczce legalizacji tachografu
tam, gdzie to mozliwe lub wymaga tego sytuacja,
sprawdzenie, czy na tachografie nie zostaly naruszone
plomby lub inne $rodki do zabezpieczenia polaczen
przed nieuprawniong manipulacjg

7.1

0. Ogranicznik predkosci
jesli to mozliwe, sprawdzenie, czy zainstalowane jest
urzadzenie ograniczenia predkosci wymagane dyrek-
tywa 92/6/EWG (2)
sprawdzenie waznosci tabliczki ogranicznika pred-
kosci
tam, gdzie to mozliwe lub wymaga tego sytuacja,
sprawdzenie, czy na urzadzeniu ograniczenia pred-
kosci nie zostaly naruszone plomby lub inne $rodki
do zabezpieczenia polaczen przed nieuprawniona
manipulacja
sprawdzi¢, gdy jest to wykonalne, czy ogranicznik
predkosci uniemozliwia przekroczenie okre$lonych
warto$ci przez pojazdy wymienione w art. 2 i 3
dyrektywy 92/6[EWG

8.

Ucigzliwos¢ 8. Ucigzliwo$é

8.1.

Hatas 8.1. Hatas

(") Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 z dnia 20 grudnia 1985 r. w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie

drogowym (Dz.U. L 370 z 31.12.1985, s. 8).

(%) Dyrektywa Rady 92/6/EWG z dnia 10 lutego 1992 r. w sprawie montowania i zastosowania urzadzen ograniczenia predkosci
w niektorych kategoriach pojazdéw silnikowych we Wspélnocie (Dz.U. L 57 z 2.3.1992, s. 27).

POJAZDY KATEGORII 1, 2, 3, 4, 5 ORAZ 6

8.2
8.2

)

. Emisja spalin
.1. Pojazdy silnikowe wyposazone w silniki z zaplonem wymuszonym i napedzane benzyng

a) W ktdrych emisja spalin nie jest regulowana przez zaawansowane systemy regulacyjne emisji spalin, takie jak
trjdrozny reaktor katalityczny sterowany sonda lambda:

1. Kontrola wzrokowa ukladu wydechowego w celu sprawdzenia, czy jest on kompletny, w zadowalajagcym
stanie oraz szczelny.

2. Kontrola wzrokowa kazdego urzadzenia kontroli emisji spalin stanowigcego wyposazenie dostarczone przez
producenta w celu sprawdzenia, czy jest ono kompletne i w zadowalajagcym stanie i czy nie ma w nim
nieszczelnosci.

Po uplywie odpowiedniego czasu rozgrzewania si¢ silnika (biorac pod uwage zalecenia producenta) mierzy
si¢ na biegu jalowym (bez obciazenia) zawarto$¢ tlenku wegla (CO) w spalinach.

Maksymalng dopuszczalng zawartoscig tlenku wegla (CO) w gazach spalinowych jest zawarto§¢ tlenku
wegla podawana przez producenta pojazdu. Jesli brak jest danych na ten temat lub wlasciwe organy
w panstwie czlonkowskim podjely decyzje o niestosowaniu tych danych jako wartosci odniesienia, to
woéwczas zawarto$¢ CO nie moze przekraczac:

(i) w przypadku pojazdéw, ktére zostaly po raz pierwszy zarejestrowane lub dopuszczone do ruchu
migdzy datg, od ktérej panstwa czlonkowskie wprowadzily wymdg zgodnosci z dyrektywa
70/220/EWG (') i dniem 1 pazdziernika 1986 r.: zawarto$¢ CO — 4,5 % obj.;

Dyrektywa Rady 70/220/EWG z dnia 20 marca 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw czlonkowskich odnoszgcych si¢ do

dziataf, jakie maja by¢ podjete w celu ograniczenia zanieczyszczania powietrza przez spaliny z silnikéw o zaplonie iskrowym
pojazdéw silnikowych (Dz.U. L 76 z 6.4.1970, s. 1).
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(i) w przypadku pojazdéw, ktdre zostaly po raz pierwszy zarejestrowane lub dopuszczone do ruchu po
dniu 1 pazdziernika 1986 r. — 3,5 % obj.

b) W ktérych emisja spalin jest regulowana przez zaawansowane systemy kontroli emisji spalin, takie jak kata-
lizator tréjdrozny reaktor katalityczny sterowany sondg lambda:

1. Kontrola wzrokowa ukladu wydechowego w celu sprawdzenia, czy jest on kompletny,w zadowalajacym
stanie oraz szczelny.

2. Kontrola wzrokowa kazdego urzadzenia kontroli emisji spalin stanowigcego wyposazenie dostarczone przez
producenta w celu sprawdzenia, czy jest ono kompletne i w zadowalajgcym stanie i czy nie ma w nim
nieszczelnosci.

3. Stwierdzenie skutecznosci systemu kontroli emisji spalin za pomocg pomiaru wartosci lambda i zawartosci
CO w spalinach zgodnie z pkt 4 lub procedurami podanymi przez producenta i zatwierdzonymi podczas
homologacji typu. W czasie kazdego badania silnik nalezy przygotowa¢ zgodnie z zaleceniami producenta.

4. Emisja z ukladu wydechowego — wartosci dopuszczalne

Maksymalng dopuszczalng zawartoécig tlenku wegla (CO) w gazach spalinowych jest zawarto$¢ tlenku
wegla podawana przez producenta pojazdu.

esli brak jest danych na ten temat, to wéwczas zawarto§¢ CO nie moze przekraczaé, jak nastepuje:
) y p ) ¢py
(i) Pomiar podczas biegu jalowego silnika:

Maksymalna dopuszczalna zawarto$¢ CO w gazach spalinowych nie moze przekraczaé 0,5 % obj., a dla
pojazdéw, ktére uzyskaly homologacje zgodnie z warto$ciami dopuszczalnymi podanymi w wierszu
A lub wierszu B tabeli w ppkt 5.3.1.4 zalgcznika [ do dyrektywy 70/220/EWG maksymalna zawarto$¢
CO nie moze przekracza¢ 0,3% obj. W przypadku gdy zgodnos¢ z dyrektywa 70/220/EWG nie jest
mozliwa, to powyzsze wartosci stosuje si¢ do pojazdéw po raz pierwszy zarejestrowanych lub dopusz-
czonych do ruchu po dniu 1 lipca 2002 r..

(i) Pomiar przy podwyzszonej predkosci obrotowej biegu jalowego (bez obcigzenia), predko$¢ obrotowa

silnika musi wynosi¢ co najmniej 2 000 min-1

Maksymalna dopuszczalna zawarto$¢ CO w gazach spalinowych nie moze przekraczac 0,5 % obj., a dla
pojazdéw, ktore uzyskaly homologacje zgodnie z warto$ciami dopuszczalnymi podanymi w wierszu
A lub wierszu B tabeli w ppkt 5.3.1.4 zalacznika [ do dyrektywy 70/220/EWG maksymalna zawarto$¢
CO nie moze przekracza¢ 0,3 % obj. W przypadku gdy zgodno$¢ z dyrektywg 70/220/EWG nie jest
mozliwa, to powyzsze wartoci stosuje si¢ do pojazdéw po raz pierwszy zarejestrowanych lub dopusz-
czonych do ruchu po dniu 1 lipca 2002 r.

Lambda: 1 + 0,03 lub zgodnie ze specyfikacjami producenta.

(iii

=

W przypadku pojazdéow silnikowych wyposazonych w pokladowy system diagnostyczny (OBD)
zgodnie z dyrektywa 70/220/EWG panstwa czlonkowskie moga alternatywnie do badania okreslonego
w ppkt (i) ustala¢ prawidlowe dzialanie ukladu emisji spalin za pomocg odpowiedniego odczytu
wskazania pokladowego systemu diagnostycznego i jednocze$nie sprawdzac sprawne dzialanie pokla-
dowego systemu diagnostycznego w pojezdzie.

8.2.2. Pojazdy silnikowe wyposazone w silniki o zaplonie samoczynnym (Diesla)

a) Zadymienie spalin mierzy si¢ podczas swobodnego przyspieszania (bez obcigZenia, od obrotéw biegu jalowego
do predkosci maksymalnej) z dzwignig zmiany biegéw w polozeniu neutralnym i z wlaczonym sprzeglem.

b) Wstepne przygotowanie pojazdu

1. Pojazdy mozna badaé bez wstepnego przygotowywania, chociaz ze wzgledéw bezpieczenstwa nalezy
sprawdzi¢, czy silnik jest rozgrzany i w zadowalajgcym stanie mechanicznym.

2. Z wyjatkiem okre$lonym w lit. d) pkt 5, pojazd nie bedzie uznany za niesprawny, jesli nie byl wstepnie
przygotowany zgodnie z nastgpujacymi wymaganiami:

(i) silnik powinien by¢ w pelni rozgrzany, na przyklad temperatura oleju silnika mierzona za pomocs
sondy umieszczonej w rurce wskaznika poziomu oleju powinna wynosi¢ co najmniej 80 °C lub, jesli
jest nizsza, odpowiada¢ normalnej pracy silnika, lub temperatura bloku silnika okreslana za pomoca
pomiaru poziomu promieniowania podczerwonego powinna odpowiadaé co najmniej temperaturze
réwnowaznej. Jedli, ze wzgledu na uklad silnika, pomiar ten jest niewykonalny, to temperature odpo-
wiadajaca normalnej pracy silnika mozna okresli¢ innymi sposobami, na przyklad na podstawie dzia-
tania wentylatora silnika;

(ii) uklad wydechowy nalezy przedmucha¢ poprzez co najmniej trzykrotne zwickszenie obrotow lub za
pomocy innej rownowaznej metody.
¢) Procedura badania
1. Kontrola wzrokowa kazdego urzadzenia kontroli emisji spalin stanowiacego wyposazenie dostarczone przez

producenta w celu sprawdzenia, czy jest kompletne i w zadowalajacym stanie i czy nie ma w nim
nieszczelnosci.

2. Przed rozpoczgciem cyklu swobodnego przyspieszania silnik i kazda zamontowana turbosprezarka musza
mie¢ obroty biegu jalowego. W przypadku silnikéw Diesla o duzej mocy oznacza to odczekanie co
najmniej 10 sekund po zwolnieniu pedatu przepustnicy.
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3.

W celu rozpoczgcia cyklu swobodnego przyspieszania nalezy nacisna¢ pedat przepustnicy do oporu, szybko
i plynnie (w czasie krétszym od jednej sekundy), lecz nie gwaltownie, tak aby uzyska¢ maksymalng dawke
paliwa, jaka moze poda¢ pompa wtryskowa.

. Podczas cyklu swobodnego przyspieszania silnik powinien osiggna¢ maksymalng predkos¢ obrotows lub,

w przypadku pojazdéw z automatyczng skrzynig biegoéw, predkos$¢ podana przez producenta, lub, jesli nie
jest ona podana, to dwie trzecie predkosci maksymalnej, zanim zwolni si¢ pedal przepustnicy. Mozna to
sprawdzi¢, na przyklad, kontrolujac predkos¢ obrotows silnika lub pozostawiajac wystarczajgco duzo czasu
od poczatku naci$nigcia pedatu przepustnicy do jego zwolnienia, co w przypadku pojazdéw kategorii 1 i 2
wymienionych w zalgczniku I wynosi co najmniej dwie sekundy.

d) Wartosci dopuszczalne

1.

2.

Poziom zadymienia nie moze przekraczal poziomu podanego na tabliczce zgodnie z dyrektywa
72/306[EWG ().

Jesli brak jest danych na ten temat lub wlaSciwe organy w panstwie czlonkowskim podjely decyzje
o niestosowaniu tych danych jako wartosci odniesienia, to wéwczas poziom zadymienia nie moze prze-
kracza¢ poziomu podanego przez producenta lub nastepujacych wartosci dopuszczalnych wspétezynnika
absorpdji:

Lambda: 1 £ 0,03 lub zgodnie ze specyfikacjami producenta.
— wolnossgce silniki wysokoprezne: 2,5 ml,
— turbodotadowane silniki wysokoprezne: 3,0 ml,

— warto$¢ dopuszczalng 1,5 m™' stosuje si¢ do nastepujacych pojazdéw, ktére uzyskaty homologacje
zgodnie z warto§ciami dopuszczalnymi podanymi w:

a) wierszu B tabeli w ppkt 5.3.1.4 zalacznika I do dyrektywy 70/220[EWG — (Lekki pojazd samo-
chodowy z silnikiem Diesla — Euro 4);

b) wierszu B1 tabel w ppkt 6.2.1 Zalacznika 1 do dyrektywy 88/77/EWG (3 — (Pojazd cigzarowy
o duzej tadownosci z silnikiem Diesla — Euro 4);

¢) wierszu B2 tabel w ppkt 6.2.1 zalacznika I do dyrektywy 88/77/EWG — (Pojazd cigzarowy o duzej
fadownosci z silnikiem Diesla — Euro 5);

d) wierszu C tabel w ppkt 6.2.1 zalgcznika I do dyrektywy 88/77/EWG — (Pojazd cigzarowy o duzej

tadownosci — EEV);

lub warto$ciami dopuszczalnymi zgodnymi z pdzZniejszymi zmianami dyrektywy 70/220/EWG lub
wartoSciami dopuszczalnymi zgodnymi z pdzniejszymi zmianami dyrektywy 88/77/EWG lub wartos-
ciami réwnowaznymi, w przypadku gdy stosuje si¢ wyposazenie rozne od typu wyposazenia stosowa-
nego przy homologacji WE.

W przypadku gdy zgodnos¢ z ppkt 5.3.1.4 zalgcznika I do dyrektywy 70/220/EWG lub z ppkt 6.2.1
zalgcznika I do dyrektywy 88/77/EWG nie jest mozliwa, to powyzsze wartosci stosuje si¢ do pojazdéw po
raz pierwszy zarejestrowanych lub dopuszczonych do ruchu po dniu 1 lipca 2008 r.

. Pojazdy po raz pierwszy zarejestrowane lub dopuszczone do ruchu przed dniem 1 stycznia 1980 r. nie

podlegaja tym wymaganiom.

. Pojazdy nie spelniaja wymagan, wtedy jeSli $rednie arytmetyczne z co najmniej trzech ostatnich cykli

swobodnych przyspieszen przekraczaja warto$¢ graniczng. Mozna to obliczy¢, pomijajac kazdy pomiar,
ktéry znacznie odbiega od $redniej z pomiaréw lub od wyniku innego obliczenia statystycznego uwzgled-
niajacego rozrzut pomiaréw. Pafistwa czlonkowskie moga ograniczy¢ liczbe cykli badan.

(") Dyrektywa Rady 72/306/EWG z dnia 2 sierpnia 1972 r. w sprawie zbliZenia ustawodawstw panstw czlonkowskich odnoszgcych si¢ do
dziatan, jakie maja by¢ podjete w celu zapobiegania emisji zanieczyszczen z silnikow diesla stosowanych w pojazdach (Dz.U. L 190
z 20.8.1972, s. 1).

(%) Dyrektywa Rady 88/77[EWG z dnia 3 grudnia 1987 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw czlonkowskich odnoszacych si¢ do
dziafaf, jakie maja by¢ podjete w celu zapobiegania emisji zanieczyszczen gazowych z silnikéw Diesla w pojazdach (Dz.U. L 36
z 9.2.1988, 5. 33).
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5. W celu uniknigcia zbednego badania pafistwa czlonkowskie mogg, na zasadzie wyjatku od przepiséw ppkt
8.2.2 lit. d) pkt 4, nie przyjal pojazdéw, dla ktérych zmierzone wartosci znacznie przekraczaja wartosci
dopuszczalne po mniej niz trzech cyklach swobodnego przyspieszania lub po cyklu czyszczenia (lub
réwnowaznego) okreSlonego w ppkt 8.2.2 lit. b) pkt 2 ppkt (ii). Podobnie w celu uniknigcia zbednego
badania, paristwa cztonkowskie moga, na zasadzie wyjatku od przepiséw ppkt 8.2.2 lit. d) pkt 4, przyjac
pojazdy, dla ktérych zmierzone wartosci sg znacznie nizsze od wartoici dopuszczalnych po mniej niz
trzech cyklach swobodnego przyspieszania lub po cyklu czyszczenia (lub réwnowaznego) okreslonego

w ppkt 8.2.2 lit. b) pkt 2 ppkt ().

8.2.3. Wyposazenie stuzace do badan

Emisje wydzielane przez pojazdy silnikowe sa mierzone za pomoca urzadzen, ktére musza umozliwia¢ doktadne
ustalenie, czy okreslony pojazd nie przekracza wartosci przepisanych albo podanych przez producenta.

8.2.4. W przypadku gdy podczas homologacji WE dany typ pojazdu nie spetnia wartosci dopuszczalnych ustanowionych
w niniejszej dyrektywie, panstwa czlonkowskie moga, na podstawie dowodu dostarczonego przez producenta,
ustali¢ wyzsze wartosci dla tego typu pojazdu. Pafistwa te musza niezwlocznie powiadomi¢ o tym Komisje, ktéra
powiadamia pozostale panstwa cztonkowskie.

POJAZDY KATEGORII 1, 2 ORAZ 3 POJAZDY KATEGORII 4, 5 ORAZ 6

8.3. Thlumienie zakl6cen radioelektrycznych

9. Badania dodatkowe dla pojazdéw transportu
publicznego

9.1. Wyjscie(-a) awaryjne (w tym milotki do wybijania
szyb), znaki wskazujace wyjscie(-a) awaryjne

9.2. System ogrzewania

9.3. System wentylacyjny

9.4. Rozmieszczenie siedzen

9.5. Oéswietlenie wnetrza

10. Identyfikacja pojazdu 10. Identyfikacja pojazdu

10.1. Tablica rejestracyjna 10.1. Tablica rejestracyjna

10.2. Numer podwozia 10.2. Numer podwozia
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ZALACZNIK III
CZESC A
Uchylona dyrektywa i wykaz jej kolejnych zmian
(okreslone w art. 10)

Dyrektywa Rady 96/96/WE
(Dz.U. L 46 z 17.2.1997, s. 1)

Dyrektywa Komisji 1999/52/WE
(Dz.U. L 142 7 5.6.1999, s. 26)

Dyrektywa Komisji 2001/9/WE
(Dz.U. L 48 z 17.2.2001, s. 18)

Dyrektywa Komisji 2001/11/WE
(Dz.U. L 48 z 17.2.2001, s. 20)

Dyrektywa Komisji 2003/27/WE
(Dz.U. L 90 z 8.4.2003, s. 41)

Rozporzadzenie (WE) nr 1882/2003 Parlamentu wylacznie zalacznik III pkt 68
Europejskiego i Rady
(Dz.U. L 284 z 31.10.2003, s. 1)
CZESC B
Terminy przeniesienia do prawa krajowego

(okreslone w art. 10)

Dyrektywa Termin przeniesienia
96/96/WE 9 marca 1998 r.
1999/52/WE 30 wrzesnia 2000 r.
2001/9/WE 9 marca 2002 r.
2001/11/WE 9 marca 2003 r.
2003/27|WE 1 stycznia 2004 r.




L 141/28

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

6.6.2009

ZALACZNIK IV

TABELA KORELAC]I

Dyrektywa 96/96/WE

Niniejsza dyrektywa

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

1-4
5 zdanie wstgpne

5 tiret pierwsze do tiret siodme
6

7

8 ust. 1

8 ust. 2 akapit pierwszy
8 ust. 2 akapit drugi

8 ust. 3

9 ust. 1

9 ust. 2

10

11 wst. 1

11 ust. 2

11 ust. 3

12

13

zakgczniki -1

zalgczniki [I-1IV

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

art.

1-4
5 zdanie wstepne

5 lit. a)-g)

6 ust. 1
6 ust. 2
7 ust. 1

7 ust. 2

10
11

12

zalaczniki I-11

zalacznik 111

zatacznik IV




