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UMOWA

dotyczaca bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego miedzy Wspdlnota Europejska i Kanada

WSPOLNOTA EUROPEJSKA i KANADA, dalej zwane wspélnie ,stronami”,

ZWAZYWSZY, 7e kazda strona stwierdza na podstawie dtugotrwalej wymiany technicznej i stosowania dwustronnych
uméw pomigdzy cztonkami Wspdlnoty Europejskiej (WE) a Kanadg, ze normy i systemy kazdej ze stron dotyczace
certyfikacji w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony $rodowiska lub uznawania wyrobéw lotniczych stosowanych
w lotnictwie cywilnym s3 wzajemnie dostatecznie réwnowazne, aby umowa byla skuteczna,

UZNAJAC powstajaca tendencje w kierunku wielonarodowych projektow, produkeji i wymiany wyrobow lotniczych
stosowanych w lotnictwie cywilnym,

PRAGNAC promowaé bezpieczefistwo lotnictwa cywilnego oraz jako$¢ i réwnowage Srodowiska naturalnego oraz
ulatwi¢ wymiang wyrobéw lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym,

PRAGNAC poprawi¢ wspolprace i zwigkszy¢ skuteczno$¢ w zakresie bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego,

ZWAZYWSZY, 7e wspolpraca moze przyczynic si¢ i stanowi¢ zachete do dalszego ujednolicania w skali §wiatowej norm
i proceséw,

ZWAZYWSZY na ewentualne ograniczenie obcigzefi finansowych nakfadanych na lotnictwo i przewoznikéw w wyniku
zbednych kontroli, ocen i testow,

UZNAJAC wspdlne korzysci wynikajace z usprawnionych procedur wzajemnego uznawania zatwierdzen i testow
w zakresie zdatnosci do lotu, ochrony §rodowiska, obstugi technicznej statkéw powietrznych i sprzgtu oraz nieprzerwanej
zdatnosci do lotu,

UZNAJAC, ze wszelkiego rodzaju wzajemne uznawanie musi stanowi¢ gwarancj¢ zgodnos$ci z obowigzujacymi przepi-
sami technicznymi lub normami réwnowazng gwarancji, jaka daja wlasne procedury strony,

UZNAJAC, ze wszelkiego rodzaju wzajemne uznawanie wymaga takze zaufania kazdej ze stron, co do nieprzerwanej
wiarygodnosci ocen zgodnosci drugiej strony,

UZNAJAC zobowigzania stron wynikajace z uméw dwustronnych, regionalnych i wielostronnych, dotyczace bezpieczen-
stwa lotnictwa cywilnego i zgodnosci z zasadami ochrony Srodowiska,

UZGADNIAJA, CO NASTEPUJE:

Artykut 1
Cele

Cele niniejszej umowy obejmuja:

a) ustanowienie, w ramach obowigzujacego kazda ze stron
prawa, zasad i norm w celu umozliwienia wzajemnego uzna-
wania zatwierdzen wydanych przez wlasciwe organy kazdej
ze stron w obszarach objetych niniejsza umowa, zgodnie
z art. 4;

b) umozliwienie stronom dostosowania si¢ do powstajacej
tendencji, w  kierunku wielonarodowych  projektéw,
produkeji, obstugi technicznej i wymiany wyrobéw lotni-
czych stosowanych w lotnictwie cywilnym,
z uwzglednieniem wspdlnych intereséw stron w zakresie
bezpieczenistwa lotnictwa cywilnego i jakosci $rodowiska
naturalnego;

¢) wspieranie wspolpracy na rzecz trwalej realizacji celéw
w zakresie bezpieczenistwa i jakosci $rodowiska naturalnego;

d) wspieranie i ulatwianie stalej wymiany wyrobéw lotniczych
stosowanych w lotnictwie cywilnym oraz ushug.

Artykut 2
Definicje

Do niniejszej okreslenia

i definicje:

umowy stosuje si¢ nastepujace

a) ,zatwierdzenie zdatnoSci do lotu” oznacza ustalenie, Ze
projekt lub zmiana projektu wyrobu lotniczego stosowanego
w lotnictwie cywilnym spelnia normy ustalone obowigzu-
jacym jedna lub druga strong prawem lub, Ze dany wyrdb
jest zgodny z projektem uznanym za spelniajacy te normy i,
ze znajduje si¢ w stanie zapewniajacym bezpieczna eksploa-
tacje;

b) ,wyréb lotniczy stosowany w lotnictwie cywilnym” oznacza
dowolny cywilny statek powietrzny, silnik statku powietrz-
nego, lub $miglo, lub podzespdl, urzadzenie, cz¢s¢ lub
komponent zamontowane lub przeznaczone do zamonto-
wania w nim;
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¢) ,wlasciwy organ” oznacza agencje rzadowa lub jednostke
wyznaczong jako wlasciwy organ strony na potrzeby niniej-
szej umowy, ktéra jest uprawniona do oceny zgodnosci,
monitorowania i kontroli wykorzystania lub sprzedazy
wyrobéw lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym
lub ustug, w zakresie objetym jurysdykcja strony, oraz
ktéra moze podejmowal dzialania majace na celu egzekwo-
wanie prawa celem zapewnienia zgodnos$ci z wymogami
prawnymi produktéw lub ustug wprowadzanych do obrotu
na terytorium podlegajacym jurysdykcji strony;

d) ,wymogi eksploatacyjne zwigzane z projektem” oznaczaja
wymogi eksploatacyjne lub dotyczace $rodowiska natural-
nego, majace wplyw na cechy konstrukcyjne wyrobu albo
na dane konstrukcyjne zwiazane z eksploatacjg lub obstuga
techniczng wyrobu, ktére kwalifikuja wyréb do okreslonego
rodzaju przeznaczenia;

e) ,zatwierdzenie w zakresie ochrony Srodowiska naturalnego”
oznacza ustalenie, ze wyrdb lotniczy stosowany w lotnictwie
cywilnym spelnia normy okre$lone na mocy obowiazujacego
jedna lub druga strong prawa w zakresie halasu lub emisji
spalin;

f) ,obsluga techniczna” oznacza przeprowadzenie kontroli,
przegladu, naprawy, konserwacji lub wymiany czesci, akce-
soriow lub komponentéw, z wyjatkiem kontroli przed
lotem, wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie
cywilnym, w celu zapewnienia nieprzerwanej zdatnosci do
lotu tego wyrobu, i obejmuje takze uwzglednianie modyfi-
kacji, ale nie obejmuje projektowania technicznego napraw
i zmian;

g) ,monitorowanie” oznacza okresowy nadzér sprawowany
przez wiasciwy organ celem stwierdzenia nieprzerwanej
zgodnosci z odpowiednimi obowiazujacymi normami;

h) ,wyspecjalizowana agencja” oznacza w przypadku Kanady
urzad kanadyjski odpowiedzialny za lotnictwo cywilne, a w
przypadku Wspdlnoty Europejskiej, Europejska Agencje
Bezpieczenstwa Transportu Lotniczego (EASA).

Artykut 3
Zobowigzania ogdlne

1.  Kazda strona, zgodnie z zalgcznikami do niniejszej
umowy stanowigcymi jej integralna cze$¢, akceptuje lub uznaje
wyniki okreslonych procedur, stosowanych w ocenie zgodnosci
z okreSlonymi przepisami ustawodawczymi, regulacyjnymi
i administracyjnymi danej strony, ustalone przez wlasciwy
organ drugiej strony, przy zalozeniu, ze stosowane procedury
oceny zgodnosci zapewniaja zgodno$¢ w sposéb satysfakcjonu-
jacy strong przyjmujaca z obowigzujacymi przepisami ustawo-
dawczymi, regulacyjnymi i administracyjnymi danej strony,
réwnowazng gwarancji zgodnosci, jaka daja whasne procedury
strony przyjmujacej.

2. Ustep 1 niniejszego artykulu stosuje si¢ wylacznie
w przypadku spelnienia wymogéw przepiséw przejSciowych,
ktére moga zostal okreSlone w zalgcznikach do niniejszej
umowy.

3. Niniejszej umowy nie nalezy interpretowac jako oznacza-
jacej wzajemng akceptacje norm lub przepiséw technicznych
stron, oraz, o ile niniejsza umowa nie stanowi inaczej, nie
oznacza ona wzajemnego uznawania réwnowazno$ci norm
lub przepiséw technicznych.

4. Zadne z postanowien niniejszej umowy nie nalezy inter-
pretowad jako ograniczajace uprawnienia strony do ustalenia
w drodze przyjecia przepiséw ustawodawczych, regulacyjnych
lub administracyjnych poziomu ochrony, jaki strona uzna za
wskazany ze wzgledu na bezpieczefistwo lub ochrong $rodo-
wiska, a takze w odniesieniu do zagrozen wynikajacych
z zakresu odpowiedniego zalgcznika do niniejszej umowy.

5. Ustalenia dokonane przez uprawnione osoby lub zatwier-
dzone instytucje, upowaznione na podstawie obowiazujacego
jedng lub druga strone prawa do dokonywania takich samych
ustalen jak wlasciwy organ, maja takie samo znaczenie jak
ustalenia dokonane przez wlasciwy organ na potrzeby niniejszej
umowy. Podmiot jednej strony odpowiedzialny za wdrozenie
niniejszej umowy, zgodnie z art. 7, moze czasami i po
uprzednim poinformowaniu swojego odpowiednika u drugiej
strony, kontaktowal si¢ bezposrednio z uprawniong osobg
lub zatwierdzong instytucja drugiej strony.

Artykut 4
Ogoélny zakres umowy

1. Niniejsza umowa dotyczy:

a) zatwierdzenia zdatnosci do lotu i monitorowania wyrobéw
lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym;

b) nieprzerwanej zdatnosci do lotu eksploatowanych statkéw
powietrznych;

¢) zatwierdzania i monitorowania produkcji i zakladow
produkcyjnych;

d) zatwierdzania i monitorowania obiektéw obstugi tech-
nicznej;

e) zatwierdzenia wyrobow lotniczych stosowanych
w lotnictwie cywilnym w zakresie ochrony $rodowiska natu-
ralnego i ich badania pod wzgledem wplywu na srodowisko
naturalne; oraz

f) odpowiednich wspélnych dzialan.
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2. W przypadku wykorzystania kompetencji Wspdlnoty
Europejskiej w odniesieniu do operacji lotniczych, licencjono-
wania zaldg i zatwierdzania syntetycznych urzadzen szkolenio-
wych, strony moga uzgodni¢ dodatkowe zalaczniki, w tym
dotyczace przepisow przejsciowych, odrebnie dla kazdego
obszaru, zgodnie z procedura okreslong w art. 16.

Artykut 5
Wilasciwe organy

1. Podmiot uprawniony na mocy prawa jednej strony zostaje
uznany za wilasciwy organ przez druga strong, po skontrolo-
waniu go przez t¢ ostatnig w celu stwierdzenia, czy:

a) w pelni przestrzega przepiséw prawa tej strony;

b) zna wymogi drugiej strony dotyczace rodzaju i zakresu
certyfikacji, o ktérg wnioskuje; oraz

) jest w stanie wywiazal si¢ z obowiazkéw wynikajacych
z zalgcznikow.

2. Strona informuje druga strong o tozsamosci wlasciwego
organu po pomySlnym zakonczeniu kontroli. Druga strona
moze zakwestionowaé techniczne kompetencje lub zgodnosé
tego wlaSciwego organu zgodnie z ust. 6 niniejszego artykutu.

3. Podmioty okreslone w dodatkach 1 i 2 uznaje si¢ za
zgodne z przepisami ust. 1 niniejszego artykulu w zakresie
wdrozenia odpowiednio zalacznikéw A i B w chwili wejscia
W zycie niniejszej umowy.

4. Strony zapewniajg, ze ich wlasciwe organy s3 w stanie
i nadal beda w stanie prawidlowo ocenia¢ zgodnos¢ wyrobéw
lub instytucji, zgodnie z i w zakresie okre$lonym zalgcznikami
do niniejszej umowy. W zwigzku z tym strony zapewniajg
przeprowadzanie regularnych kontroli i ocen wlasciwych
organow.

5. W razie koniecznosci strony konsultujg si¢ w celu zapew-
nienia utrzymania wzajemnego zaufania co do procedur oceny
zgodnosci. Konsultacje te moga obejmowaé udzial jednej strony
w regularnych kontrolach zwigzanych z dzialaniami w zakresie
oceny zgodnoéci lub innych rodzajow oceny wiasciwych
organéw drugiej strony.

6. W przypadku zakwestionowania przez strong technicz-
nych kompetencji lub zgodnosci wilasciwego organu, strona
kwestionujgca  informuje  na  piSmie  drugg  strong
o zakwestionowaniu technicznych kompetencji lub zgodnosci
wlasciwego organu i o zamiarze zawieszenia uznawania ustalen
dokonywanych przez wlasciwy organ. Kwestionowanie ma
charakter obiektywny i jest uzasadnione.

7. Zakwestionowanie, o ktérym poinformowano zgodnie
z ust. 6 niniejszego artykulu omawia wspdlny komitet ustano-
wiony na mocy art. 9, ktéry moze podjaé decyzje o zawieszeniu
uznawania ustalen wlasciwego organu lub o koniecznosci
sprawdzenia jego kompetencji technicznych. Sprawdzenia
takiego dokonuje zazwyczaj bez zbednej zwloki przez strong,
ktorej jurysdykeji podlega zainteresowany wlasciwy organ,
jednak moze ono by¢ przeprowadzone takze wspdlnie, jesli
strony podejmg taka decyzje.

8. Jesli wspdlny komitet nie byt w stanie rozwigzaé kwestio-
nowanej sprawy, o ktorej poinformowano zgodnie z ust. 6
niniejszego artykutu, w ciggu 30 dni od powiadomienia, strona
kwestionujgca moze zawiesi¢ uznawanie ustalen dokonywanych
przez zainteresowany wiasciwy organ, jednak uznaje ustalenia
dokonane przez wlasciwy organ przed dniem powiadomienia.
Zawieszenie takie moze obowigzywaé do czasu rozwiazania
sprawy przez wspélny komitet.

Artykut 6
Srodki zabezpieczajace

1. Zadne z postanowiefi niniejszej umowy nie moze byé
interpretowane jako ograniczajace uprawnienia strony do podej-
mowania wszelkich wlasciwych i natychmiastowych dzialan
w kazdym przypadku stwierdzenia uzasadnionego ryzyka, ze
produkt lub ustuga moga:

a) zagrazaé zdrowiu lub bezpieczenstwu oséb;

b) nie spelnia¢ obowigzujacych przepiséw ustawodawczych,
regulacyjnych lub administracyjnych danej strony, objetych
zakresem niniejszej umowy; lub

¢) w inny sposob nie spelnia¢ wymogu odnoszacego si¢ do
zakresu obowigzujacego zalacznika do niniejszej umowy.

2. W przypadku gdy jedna ze stron podejmuje dzialania na
mocy ust. 1 niniejszego artykulu, informuje o tym druga strong
na piSmie w ciggu 15 dni roboczych od daty podjecia takich
dzialan, podajac powody takich dzialan.

Artykut 7
Wymiana informacji

1. Strony uzgadniaja, Zze wymiana informacji migdzy nimi
w zakresie realizacji niniejszej umowy bedzie odbywala sie
pomiedzy:

a) wyspecjalizowanymi agencjami, w kwestiach technicznych;
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b) we wszelkich innych kwestiach:

— dla Kanady: Departamentem Transportu,

— dla  Wspdlnoty  Europejskiej: Komisja Europejska
i wlaSciwymi  organami panstw  czlonkowskich,
w zaleznosci od przypadku.

2. Po podpisaniu niniejszej umowy strony przekaza sobie
wzajemnie odpowiednie dane kontaktowe.

Artykut 8
Wzajemna wspélpraca, pomoc i przejrzystosé

1.  Kazda strona informuje drugg strong o wszystkich istot-
nych przepisach, regulacjach, normach i wymogach oraz o jej
systemie certyfikacji.

2. Strony informujg si¢ wzajemnie o proponowanych istot-
nych zmianach w odpowiednich przepisach, regulacjach,
normach i wymogach oraz w systemach certyfikacji
w zakresie, w jakim zmiany te moga mie¢ wplyw na niniejsza
umowe. W maksymalnie mozliwym stopniu strony zapewniaja
sobie mozliwo$¢ przekazania uwag na temat takich zmian
i nalezycie rozpatruja takie uwagi.

3. W razie koniecznosci strony opracowuja procedury doty-
czgce wspolpracy regulacyjnej i przejrzystosci w odniesieniu do
wszystkich dzialan wchodzacych w zakres niniejszej umowy.

4. Strony uzgadniajg, ze, w zakresie przewidzianym obowig-
zujagcym je prawem, bedg przekazywaé sobie wzajemnie, na
zadanie i bez zbednej zwloki, informacje na temat wypadkéw,
incydentéw lub zdarzefi zwiazanych z przedmiotem niniejszej

umowy.

5. W celu zbadania i rozwigzania kwestii bezpieczenistwa
w ramach wzajemnej wspolpracy, w razie koniecznosci, strony
umozliwiaja sobie nawzajem udzial w wybranych inspekcjach
i kontrolach drugiej strony lub przeprowadzanie wspdlnych
inspekgji i kontroli.

Artykut 9
Wsp6lny Komitet Stron

1. Ustanawia si¢ wspolny komitet, skladajacy sig
z przedstawicieli kazdej ze stron. Wspdlny komitet odpowiada
za skuteczne stosowanie niniejszej umowy i regularnie spotyka
si¢ w celu dokonania oceny skutecznosci jej realizacji.

2. Wspdlny komitet moze rozwazaé kazda sprawe dotyczaca
stosowania i realizacji niniejszej umowy. W szczeg6lnosci,
komitet odpowiada za:

a) rozpatrywanie i podejmowanie odpowiednich dzialaf,
w odniesieniu do kwestionowanych przypadkéw, o ktérych
mowa w art. 5;

b) rozwigzywanie wszelkich kwestii zwigzanych ze stosowa-
niem i realizacjg niniejszej umowy, wraz z kwestiami nieroz-
wiazanymi przez wspdlny komitet branzowy ustanowiony
na mocy odpowiedniego zalacznika;

¢) poszukiwanie sposobéw udoskonalenia funkcjonowania
niniejszej umowy i, w razie koniecznosci, przekazania
stronom zalecent co do zmian w niniejszej umowie;

d) rozpatrywanie szczegétowych zmian w zalgcznikach;

e) koordynowanie, w razie koniecznosci, prac nad opracowa-
niem dodatkowych zalacznikow;

f) przyjmowanie, w razie koniecznosci, procedur roboczych
dotyczacych  wspolpracy regulacyjnej i  przejrzystosci
w odniesieniu do wszystkich dzialai, o ktérych mowa
w art. 4, nieopracowanych przez wspélne komitety bran-
zZowe.

3. Wspdlny Komitet opracowuje wlasny regulamin
wewnetrzny w ciggu jednego roku od wejscia w zycie niniejszej
umowy.

Artykut 10
Zawieszenie obowigzkéw wzajemnego uznawania

1. Strona moze zawiesi¢, w calosci lub czgSciowo, swoje
obowigzki, o ktérych mowa w zalagczniku do niniejszej
umowy, jezeli:

a) druga strona nie dopenia swoich obowigzkéw, o ktérych
mowa w ww. zalaczniku do niniejszej umowy; lub

b) jeden lub wigcej jej wlasciwych organéw nie moze spelnié
nowych lub dodatkowych wymogdw przyjetych przez druga
strong¢ w obszarze objetym ww. zalacznikiem do niniejszej

umowy; lub

¢) druga strona nie realizuje Srodkéw prawnych i regulacyjnych
oraz dzialan koniecznych do wykonania postanowien niniej-
SZ€j umowy.
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2. Przed zawieszeniem swoich obowigzkéw strona prosi z oceng zgodnosci wynikajaca z  niniejszej umowy

o konsultacje na mocy art. 15. W przypadku gdy konsultacje
nie doprowadzg do rozwigzania sporu dotyczacego ktdregokol-
wiek z zalacznikow, kazda ze stron moze powiadomié¢ druga
strone o zamiarze zawieszenia uznawania ustalefi kontroli
zgodnosci i zatwierdzen na mocy zalacznika, ktéry jest przed-
miotem sporu. Powiadomienie to ma forme¢ pisemna i zawiera
szczegblowy opis przyczyn zawieszenia.

3. Zawieszenie zaczyna obowiazywaé 30 dni po dniu powia-
domienia, chyba Ze przed zakoficzeniem tego okresu strona,
ktora zainicjowala zawieszenie, powiadomi drugg stron¢ na
piSmie o wycofaniu swojego powiadomienia. Takie zawieszenie
nie ma wplywu na wazno$¢ ustalen kontroli zgodnosci, certy-
fikatéw 1 zatwierdzen poczynionych lub wystawionych przez
wyspecjalizowane agencje stron lub wlasciwe organy przed
dniem, od ktérego zaczglo obowigzywaé zawieszenie. Zawie-
szenie, ktore zaczelo obowiazywad, moze zosta¢ uchylone
w trybie natychmiastowym po wymianie przez strony pisemnej
korespondencji w tej sprawie.

Artykut 11
Poufnosé

1. Kazda strona zobowiazuje si¢ zachowal, w zakresie
wymaganym obowigzujagcym ja prawem, poufno$¢ informacji
otrzymanych od drugiej strony na podstawie niniejszej umowy.

2. W szczeg6lnosci, z zastrzezeniem ich ustawodawstwa,
strony nie przekazujg do publicznej wiadomosci ani nie zezwa-
laja wlaSciwemu organowi na przekazanie do publicznej wiado-
mosci informacji otrzymanych od drugiej strony na podstawie
niniejszej umowy, ktére stanowig tajemnice handlows, poufne
informacje handlowe lub finansowe lub informacje odnoszace
sic do trwajacych dochodzen. W zwigzku z tym informacje
takie uznaje si¢ za zastrzezone i odpowiednio oznaczone jako
takie.

3. Strona lub wlasciwy organ moga, po przekazaniu infor-
magji drugiej stronie lub wlasciwemu organowi drugiej strony,
wydzieli¢ czg$¢ informacji, ktére wuznaja za zwolnione
z obowigzku ujawniania.

4. Kazda strona podejmuje wszelkie uzasadnione S$rodki
ostroznodci niezbedne dla ochrony informacji otrzymanych na
podstawie niniejszej umowy przed bezprawnym ujawnieniem.

Artykut 12
Zwrot kosztow

1. Zadna ze stron nie moze nakladaé oplat lub obcigzefi na
osoby fizyczne lub prawne, ktorych dzialalno$¢ jest regulowana
na podstawie niniejszej umowy w zakresie ustug zwiazanych

i $wiadczonych przez drugg strong.

2. Kazda strona stara si¢ zapewnié, aby wszelkie oplaty
i obcigzenia nakladane przez wyspecjalizowang agencje na
osob¢ prawng lub fizyczna, ktérej dziatalno$¢ jest regulowana
na podstawie niniejszej umowy, byly sprawiedliwe, racjonalne
i wspdlmierne do $wiadczonych ustug certyfikacji i nadzoru,
oraz, aby nie stanowily bariery w wymianie handlowej.

3. Wyspecjalizowana agencja kazdej ze stron ma prawo
odzyskania w postaci oplat i obcigzen nakladanych na osoby
fizyczne lub prawne, ktorych dzialalno$¢ jest regulowana na
podstawie  niniejszej ~ umowy,  kosztow  zwigzanych
z wykonaniem odpowiedniego zalacznika i przeprowadzonych
na podstawie art. 5 ust. 5 i art. 8 ust. 5 kontroli i inspekciji.

Artykut 13
Inne umowy

1. O ile zalaczniki nie stanowia inaczej, obowiazki wynika-
jace z uméw zawartych przez ktérgkolwiek ze stron z krajem
trzecim, niebedacym strong niniejszej umowy, nie majag mocy
wiazacej w odniesieniu do drugiej strony w zakresie uznawania
wynikéw procedur oceny zgodnosci w kraju trzecim.

2. Po wejsciu w Zycie niniejsza umowa zastgpuje dwustronne
umowy dotyczace bezpieczefistwa lotnictwa  cywilnego
pomiedzy Kanadg i paistwami czlonkowskimi Unii Europejskiej
w odniesieniu do kwestii objetych niniejsza umowa.

3. Niniejsza umowa nie ma wplywu na prawa i obowigzkéw
stron wynikajacych z innych uméw miedzynarodowych.

Artykut 14
Terytorialny zakres stosowania

O ile zalaczniki do niniejszej umowy nie stanowig inaczej,
niniejszg umowe stosuje sig, z jednej strony, do terytoriow,
do ktérych stosuje si¢ Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Euro-
pejska oraz na warunkach ustanowionych w Traktacie oraz,
z drugiej strony, do terytorium Kanady.

Artykut 15
Konsultacje i rozstrzyganie sporéw

1. Kazda ze stron moze zwrdci¢ si¢ o konsultacje do drugiej
strony w kazdej sprawie zwiazanej z niniejsza umowa. Druga
strona odpowiada niezwlocznie na takie zgdanie i podejmuje
konsultacje w terminie uzgodnionym przez strony, w ciagu
45 dni.
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2. Strony podejmuja wszelkie starania w celu rozwigzania na
mozliwie najnizszym szczeblu wszelkich sporéw migdzy nimi,
dotyczacych wzajemnej wspdlpracy na mocy niniejszej umowy,
w drodze konsultacji, zgodnie z przepisami zawartymi
w zalacznikach do niniejszej umowy.

3. W razie nierozstrzygnigcia sporu zgodnie z ust. 2
powyzej, ktérakolwiek z wyspecjalizowanych agencji moze
zglosi¢ spér wspélnemu komitetowi stron, ktéry przeprowadzi
konsultacje w danej sprawie.

Artykut 16
Wejicie w Zycie, rozwigzanie i zmiana umowy

1. Niniejsza umowa wchodzi w zycie w dniu ostatniej noty
dotyczacej wymiany not dyplomatycznych, w ktérych strony
powiadamiaja si¢ wzajemnie o zakoficzeniu wewnetrznych
procedur stron niezbednych do wejscia w zycie niniejszej
umowy. Umowa pozostaje w mocy do momentu jej rozwig-
zania przez jedng ze stron.

2. Strona moze rozwigza¢ niniejsza umowe w kazdym
czasie, na piSmie, z zachowaniem sze$ciomiesigcznego okresu
wypowiedzenia, chyba ze wypowiedzenie to wycofano za
obopdlng zgoda stron przed uplywem okresu wypowiedzenia.

3. Jesli strona zamierza zmieni¢ umowe poprzez usunigcie
jednego lub kilku zalgcznikéw i pozostawienie innych zalgcz-
nikéw, strony staraja si¢ zmieni¢ niniejsza umowe na zasadzie
konsensusu, zgodnie z procedurami okreslonymi w niniejszym
artykule. W razie braku konsensusu umowa zostaje rozwigzana
po uplywie szeSciu miesigcy od daty wypowiedzenia, o ile
strony nie postanowig inaczej.

4. Strony moga zmieni¢ niniejsza umowe za obopdlng
pisemna zgod3. Zmiany umowy wchodza w zycie w dniu ostat-
niego pisemnego powiadomienia jednej strony przez drugg
o zakonczeniu krajowych procedur dotyczacych ich wejscia
w zycie.

5. Bez uszczerbku dla postanowien ust. 4 niniejszego arty-
kutu, strony moga zdecydowac o zmianie istniejacych zalgcz-
nikéw lub dodaniu nowych w formie wymiany not dyploma-
tycznych pomiedzy stronami. Zmiany te wchodza w zycie na
warunkach ustalonych w trakcie wymiany not dyplomatycz-
nych.

6.  Po rozwigzaniu niniejszej umowy kazda ze stron pozos-
tawia w mocy wszelkie zatwierdzenia zdatnosci do lotu,
zatwierdzenia w zakresie ochrony $rodowiska naturalnego lub
certyfikaty wydane na podstawie niniejszej umowy przed jej
rozwigzaniem, pod warunkiem ze nadal odpowiadaja one
obowigzujacym przepisom i regulacjom tej strony.

W DOWOD CZEGO, nizej podpisani, wlasciwie do tego upraw-
nieni, podpisali niniejsza umowe

Sporzadzono w dwoch egzemplarzach w Pradze, dnia szdstego
maja roku dwa tysigce dziewigtego, w jezykach angielskim,
bulgarskim, czeskim, dunskim, estoriskim, finskim, francuskim,
greckim, hiszpaniskim, litewskim, totewskim, maltafiskim, nider-
landzkim, niemieckim, polskim, portugalskim, rumunskim,
stowackim, stowenskim, szwedzkim, wegierskim i whoskim,
przy czym kazdy z tych tekstow jest na réwni autentyczny.
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3a Esponeiickata o6uHOCT

Por la Comunidad Europea

Za Evropské spolecenstvi

For Det Europaiske Fellesskab
Fiir die Europdische Gemeinschaft
Euroopa Uhenduse nimel

Ta v Evponaiki Kowomta

For the European Community
Pour la Communauté européenne
Per la Comunita europea

Eiropas Kopienas varda

Europos bendrijos vardu

Az Eurdpai K6zosség részérsl
Ghall-Komunita Ewropea

Voor de Europese Gemeenschap
W imieniu Wspdlnoty Europejskiej
Pela Comunidade Europeia
Pentru Comunitatea Europeand
Za Eurbpske spolocenstvo

Za Evropsko skupnost

Euroopan yhteisén puolesta

For Europeiska gemenskapen

3a Kanama

Por Canadd

Za Kanadu

For Canada

Fiir Kanada
Kanada nimel
Ta tov Kavada
For Canada
Pour le Canada
Per il Canada
Kanadas varda
Kanados vardu
Kanada részérdl
Ghall-Kanada
Voor Canada
W imieniu Kanady
Pelo Canada
Pentru Canada
Za Kanadu

Za Kanado
Kanadan puolesta
For Kanada
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Dodatek 1

Wykaz wlasciwych organéw, ktére uznaje si¢ za spelniajace postanowienia art. 5 ust. 1 w zakresie zalgcznika A

1. Wlasciwe organy w zakresie zatwierdzania projektow
— dla Kanady: kanadyjski urzad odpowiedzialny za lotnictwo cywilne,

— dla Wspdlnoty Europejskiej: Europejska Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego

2. Wlaiciwe organy w zakresie nadzoru nad produkcja
— dla Kanady: kanadyjski urzad odpowiedzialny za lotnictwo cywilne

— dla Wspdlnoty Europejskiej: Europejska Agencja Bezpieczefistwa Lotniczego, wlasciwe organy pafistw czlonkow-

skich

Dodatek 2

Wilaiciwe organy 27 panstw czlonkowskich UE, ktére uznaje si¢ za spelniajgce postanowienia art. 5 ust. 1
w zakresie zalgcznika B



17.6.2009 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 15319

ZALACZNIK A

PROCEDURA CERTYHKAC]I WYROBOW LOTNICZYCH STOSOWANYCH W LOTNICTWIE CYWILNYM

1.2.

2.1.
2.1.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2.1.1.4.

2.2
2.2.1.

Zakres

Niniejsza procedura (dalej zwana ,procedurg”) ma zastosowanie do:

Wzajemnego uznawania ustalen kontroli zgodnosci z projektem, wymogami w zakresie ochrony $rodowiska
i wymogami technicznymi zwigzanymi z projektem wyrobow lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym,
dokonanych przez wyspecjalizowang agencje strony dzialajgca jako upowazniony przedstawiciel panstwa
projektu.

Wzajemnego uznawania ustaleri stwierdzajacych, ze nowe lub uzywane wyroby lotnicze stosowane w lotnictwie
cywilnym odpowiadaja wymogom przywozowym w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony Srodowiska kazdej ze
stron.

Wzajemnego uznawania zatwierdzen zmian konstrukcyjnych i projektéw napraw wyrobéw lotniczych stosowa-
nych w lotnictwie cywilnym dokonanych pod nadzorem kazdej ze stron.

Wspdlpracy i pomocy w zakresie nieprzerwanej zdatnosci do lotu eksploatowanych statkéw powietrznych.

Do celéw niniejszej procedury, nastgpujace terminy definiuje si¢ jako:

a) ,certyfikat dopuszczenia do eksploatacji” oznacza o$wiadczenie ztozone przez osobg lub instytucje podlega-
jaca jurysdykcji strony dokonujacej wywozu, stwierdzajace, ze wyréb lotniczy stosowany w lotnictwie

cywilnym, inny niz kompletny statek powietrzny, jest albo nowo wyprodukowanym wyrobem albo dopusz-
czonym do eksploatacji po przeprowadzeniu jego obstugi technicznej;

b) .certyfikat wywozowy zdatnoéci do lotu” oznacza o$wiadczenie wywozowe zlozone przez osobe lub insty-
tucje podlegajaca jurysdykcji strony dokonujacej wywozu, stwierdzajace, ze kompletny statek powietrzny,
takze podlegajacy jurysdykcji strony dokonujgcej wywozu, spelnia wymogi w zakresie zdatnosci do lotu
i ochrony $rodowiska naturalnego podane przez stron¢ dokonujaca przywozu;

¢) ,strona dokonujaca wywozu” oznacza strong, od ktérej wyrdb lotniczy stosowany w lotnictwie cywilnym jest
WYywozZony;

d) ,strona dokonujgca przywozu” oznacza strong, do ktorej wyrdb lotniczy stosowany w lotnictwie cywilnym
jest przywozony;

Wsp6lny komitet branzowy ds. certyfikacji
Sktad

Ustanawia si¢ wspdlny komitet branzowy ds. certyfikacji. Komitet sklada si¢ z przedstawicieli kazdej ze stron,
odpowiedzialnych na szczeblu kierowniczym za:

certyfikacje wyrobow lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym;
produkgje, jesli sa to inne osoby niz podane w ppkt 2.1.1.1;
regulacje i normy certyfikacji, oraz

wewnetrzne kontrole standaryzacyjne lub systemy kontroli jakosci.

Wszelkie pozostate osoby, ktére wspdlng decyzja stron moga ulatwi¢ wypelnienie mandatu wspdlnego komitetu
branzowego ds. certyfikacji moga zosta¢ zaproszone do tego komitetu.

Wspdlny komitet branzowy ustanawia wlasny regulamin wewnetrzny.

Mandat
Wspdlny komitet branzowy ds. certyfikacji zbiera si¢ przynajmniej raz do roku, aby zapewni¢ skuteczne

funkcjonowanie i wdrozenie niniejszej procedury oraz, migdzy innymi:

a) podejmuje decyzje, w stosownych przypadkach, w sprawie procedur roboczych majacych na celu ulatwienie
procesu certyfikacji;
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b) podejmuje decyzje, w stosownych przypadkach, w sprawie standardowych zaméwieri technicznych dla celéw
ppkt 3.3.7 niniejszej procedury;

o

dokonuje oceny zmian regulacyjnych u kazdej ze stron w celu zapewnienia aktualno$ci wymogow certyfikacji;

d) opracowuje, w stosownych przypadkach, propozycje dla wspdlnego komitetu dotyczace zmian w niniejszej
procedurze, innych niz te, o ktérych mowa w ppkt 2.2.1 lit. b);

¢) zapewnia jednakowe zrozumienie niniejszej procedury przez strony;

f) zapewnia jednolite stosowanie niniejszej procedury przez strony;

rozstrzyga wszelkie rozbieznosci dotyczace technicznych kwestii wynikajace z interpretacji lub stosowania
niniejszej procedury, w tym rozbieznosci, ktére moga pojawic si¢ w trakcie ustalania podstaw certyfikacji lub
stosowania specjalnych warunkéw, wylaczen i odstepstw;

o
=

=

organizuje, w stosownych przypadkach, wzajemny udzial jednej strony w procesie wewnetrznej standaryzacji
drugiej strony lub systemie kontroli jakoSci drugiej strony;

i) okresla, w stosownych przypadkach, centralne punkty odpowiedzialne za certyfikacje kazdego wyrobu lotni-
czego stosowanego w lotnictwie cywilnym, przywozonego lub wywozonego pomiedzy stronami; oraz

j) opracowuje skuteczne $rodki wspdlpracy, pomocy i wymiany informacji dotyczace norm bezpieczenstwa
i ochrony §rodowiska naturalnego oraz systeméw certyfikacji w celu ograniczenia do mozliwego minimum
réznic pomigdzy stronami.

2.2.2.  Jesli wspolny komitet branzowy ds. certyfikacji nie bedzie w stanie rozstrzygnac réznic zgodnie z ppkt 2.2.1 lit.
g), zglasza dana kwestie wspdlnemu komitetowi i zapewnia wykonanie decyzji podjgtej przez ten komitet.

3. Zatwierdzanie projektow
3.1. Postanowienia og6lne

3.1.1. Niniejsza procedura obejmuje zatwierdzanie projektéw i zmian konstrukcyjnych w projektach w zakresie: certy-
fikatow typu, uzupelniajacych certyfikatéw typu, napraw, czesci i akcesoriow.

3.1.2.  Dla celéw niniejszej procedury strony uzgadniaja, ze wykazanie mozliwosci przyjecia na siebie odpowiedzialnoci
przez instytucje projektujaca jest wystarczajaco kontrolowane przez kazda ze stron, aby w sposéb zadowalajacy
wprowadzi¢ réznice w szczegdtowych wymogach drugiej ze stron.

3.1.3. W razie koniecznosci sklada si¢ wniosek o zatwierdzenie projektu stronie dokonujacej przywozu poprzez strong
dokonujaca wywozu.

3.1.4. Organami odpowiedzialnymi za wdroZenie niniejszej sekcji 3 dotyczacej zatwierdzen projektow sa wyspecjali-
zowane agencje.

3.2. Podstawa certyfikacji

3.2.1. W celu wydania certyfikatu typu strona dokonujaca przywozu stosuje odpowiednie normy w zakresie podob-
nego wyrobu bedacego jej wyrobem, obowigzujace w momencie skladania wniosku o pierwotny certyfikat typu
do strony dokonujacej wywozu.

3.2.2.  Z zastrzezeniem ppkt 3.2.5 i w celu zatwierdzenia zmiany konstrukcyjnej lub projektu naprawy, strona doko-
nujaca przywozu podaje zmiang w podstawie certyfikacji ustalonej zgodnie z ppkt 3.2.1, w sytuacji, gdy uzna
taka zmiang za wskazang dla zmiany konstrukcyjnej lub projektu naprawy.
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3.2.3.  Z zastrzezeniem ppkt 3.2.5, strona dokonujgca przywozu podaje wszelkie szczegdlne warunki, ktére stosuje lub
zamierza stosowal w stosunku do nowatorskich lub specjalnych cech nieobjete obowigzujacymi normami
w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony Srodowiska.

3.2.4. Z zastrzezeniem ppkt 3.2.5, strona dokonujaca przywozu okre$la wszelkie wylaczenia z lub odstgpstwa od
obowiazujacych norm.

3.2.5.  Okreslajgc specjalne warunki, wylgczenia, odstepstwa lub zmiany w odniesieniu do podstawy certyfikacji, strona
dokonujgca przywozu z nalezyta starannoscia rozwaza specjalne warunki, wylaczenia, odstepstwa lub zmiany
strony dokonujacej wywozu i nie jest bardziej wymagajaca w stosunku do wyrobéw strony dokonujacej wywozu
niz bylaby w stosunku do jej whasnych, podobnych wyrobéw. Strona dokonujgca przywozu informuje strong
dokonujgcg wywozu o wszelkich tego typu specjalnych warunkach, wylaczeniach, odstgpstwach lub zmianach
w odniesieniu do podstawy certyfikacji.

3.3. Proces certyfikacji

3.3.1. Strona dokonujaca wywozu przekazuje stronie dokonujacej przywozu wszelkie informacje niezbedne stronie
dokonujacej przywozu do zapoznania si¢ i utrzymania znajomosci poszczeg6lnych wyrobéw lotniczych stoso-
wanych w lotnictwie cywilnym strony dokonujacej wywozu i ich certyfikacji.

3.3.2. W razie koniecznosci, dla kazdego zatwierdzenia projektu strony opracowuja program certyfikacji, na podstawie
procedur roboczych ustalonych przez wspdlny komitet branzowy ds. certyfikacji.

3.3.3.  Strona dokonujaca przywozu wydaje certyfikat typu lub uzupelniajacy certyfikat typu dla statku powietrznego,
silnika lub $migla, jesli:

a) strona dokonujgca wywozu wydala wlasny certyfikat;

b) strona dokonujgca wywozu potwierdza stronie dokonujgcej przywozu, ze projekt typu wyrobu odpowiada
podstawie certyfikacji okre$lonej w pkt 3.2; oraz

o) wszelkie kwestie zgloszone w procesie certyfikacji zostaly rozwiazane.

3.3.4.  Zmiany projektu typu dla wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym, dla ktérego strona dokonu-
jaca przywozu wydala certyfikat typu zatwierdza si¢ w nastepujacy sposéb:

3.3.4.1. Strona dokonujaca wywozu klasyfikuje zmiany konstrukcyjne wedtug dwéch kategorii, zgodnie z procedurami
roboczymi ustalonymi przez wspdlny komitet branzowy ds. certyfikacji.

3.3.4.2. Dla kategorii zmian, ktre wymagaja zaangazowania strony dokonujacej przywozu, strona ta zatwierdza zmiany
konstrukeyjne po otrzymaniu pisemnego o$wiadczenia strony dokonujacej wywozu, Ze zmiany konstrukcyjne
odpowiadaja podstawie certyfikacji podanej w pkt 3.2. W celu spelnienia zobowigzan wynikajacych z niniejszego
podpunktu, strona dokonujgca wywozu moze dostarczy¢ pojedyncze o$wiadczenia dla kazdej zmiany konstruk-
cyjnej lub zbiorowe oéwiadczenia dla wykazéw zatwierdzonych zmian konstrukcyjnych.

3.3.4.3. Dla wszystkich pozostatych zmian konstrukcyjnych zatwierdzenie strony dokonujacej wywozu stanowi wazne
zatwierdzenie strony dokonujgcej przywozu, bez koniecznosci podejmowania dodatkowych czynnosci.

3.3.5.  Zmiany projektu wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym, dla ktérego strona dokonujgca przy-
wozu wydata uzupelniajacy certyfikat typu zatwierdza si¢ w nastepujacy sposob:

3.3.5.1. Strona dokonujaca wywozu klasyfikuje projekty napraw wedtug dwéch kategorii, zgodnie z procedurami robo-
czymi ustalonymi przez wspdlny komitet branzowy ds. certyfikacji.

3.3.5.2. Dla kategorii zmian, ktére wymagaja zaangazowania strony dokonujacej przywozu, strona dokonujgca przywozu
zatwierdza zmiany konstrukcyjne po otrzymaniu pisemnego o$wiadczenia strony dokonujacej wywozu, Ze
zmiany konstrukcyjne odpowiadaja podstawie certyfikacji podanej w pkt 3.2. W celu spelnienia zobowiazan
wynikajacych z niniejszego podpunktu, strona dokonujgca wywozu moze dostarczy¢ pojedyncze o$wiadczenia
dla kazdej zmiany konstrukcyjnej lub zbiorowe o$wiadczenia dla wykazéw zatwierdzonych zmian konstrukcyj-
nych;
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3.3.5.3. Dla wszystkich pozostatych zmian konstrukcyjnych zatwierdzenie strony dokonujgcej wywozu stanowi wazne
zatwierdzenie strony dokonujgcej przywozu, bez koniecznosci podejmowania dodatkowych czynnosci.

3.3.6. Projekty napraw wyrobéw lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym, dla ktérego strona dokonujaca
przywozu wydala certyfikat typu zatwierdza si¢ w nastgpujacy sposob:

3.3.6.1. Strona dokonujaca wywozu klasyfikuje zmiany konstrukcyjne wedtug dwoch kategorii, zgodnie z procedurami
roboczymi ustalonymi przez wspdlny komitet branzowy ds. certyfikacji.

3.3.6.2. Dla kategorii projektéw napraw, ktére wymagaja zaangazowania strony dokonujacej przywozu, strona dokonu-
jaca przywozu zatwierdza projekty po otrzymaniu pisemnego o$wiadczenia strony dokonujacej wywozu, ze
projekty napraw odpowiadajg podstawie certyfikacji podanej w pkt 3.2. W celu spelnienia zobowigzan wynika-
jacych z niniejszego podpunktu, strona dokonujaca wywozu moze dostarczy¢ pojedyncze o$wiadczenia dla
kazdego istotnego projektu naprawy lub zbiorowe o$wiadczenia dla wykazéw zatwierdzonych projektow
napraw;

3.3.6.3. Dla wszystkich pozostalych projektéw napraw zatwierdzenie strony dokonujacej wywozu stanowi wazne
zatwierdzenie strony dokonujacej przywozu, bez konieczno$ci podejmowania dodatkowych czynnosci.

3.3.7. Dla czgsci i akcesoriow zatwierdzonych na podstawie standardowych zamoéwien technicznych ustalonych przez
wsp6lny komitet branzowy ds. certyfikacji zgodnie z pkt 2.2 niniejszej procedury, zatwierdzenie czgsci
i akcesoriow wydane przez stron¢ dokonujaca wywozu jest uznawane przez stron¢ dokonujaca przywozu
jako réwnowazne jej wlasnym zatwierdzeniom wydanym zgodnie z obowiazujacymi ja przepisami
i procedurami.

3.4. Wymogi eksploatacyjne zwigzane z projektem

3.4.1. Strona dokonujaca przywozu, na wniosek strony dokonujacej wywozu, informuje strong dokonujaca wywozu
o swoich aktualnych wymogach eksploatacyjnych zwigzanych z projektem.

3.4.2.  Strona dokonujgca przywozu ustala ze strona dokonujaca wywozu, albo dla kazdego przypadku indywidualnie,
albo poprzez opracowanie szczegtowego wykazu aktualnych wymogéw eksploatacyjnych zwiazanych
z projektem dla pewnych kategorii wyrobéw lub operacji, wymogi eksploatacyjne zwiazane z projektem, dla
ktérych przyjmuje pisemne o$wiadczenie o certyfikacji i zgodno$ci wydane przez strong dokonujaca wywozu.

3.5.  Nieprzerwana zdatno§¢ do lotu

3.5.1.  Obydwie strony wspodlpracuja w dokonywaniu analiz aspektéw zdatnosci do lotu w odniesieniu do wypadkow
i zdarzen zaistnialych w zwiazku z wyrobami lotniczymi stosowanymi w lotnictwie cywilnym, do ktérych
zastosowanie ma niniejsza umowa, i ktore sg takiego rodzaju, iz moglyby budzi¢ watpliwosci zwigzane ze
zdatnoscig do lotu takich wyrobow.

3.5.2.  Strona dokonujgca wywozu, w odniesieniu do wyrobéw lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym zapro-
jektowanych lub wyprodukowanych w ramach jej jurysdykeji, okresla wszelkie niezb¢dne dziatania, aby usunaé
niebezpieczne cechy typu projektu, ktére moga by¢ odkryte po wprowadzeniu wyrobu lotniczego stosowanego
w lotnictwie cywilnym do eksploatacji, w tym dzialania odnoszace si¢ do komponentéw zaprojektowanych lub
wyprodukowanych przez dostawce w ramach umowy z gléwnym wykonawcg na terytorium podlegajacym
jurysdykeji strony dokonujacej wywozu.

3.5.3.  Strona dokonujgca wywozu, w odniesieniu do wyrobéw lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym zapro-
jektowanych lub wyprodukowanych w ramach jej jurysdykeji, pomaga stronie dokonujacej przywozu okresli¢
wszelkie dzialania uznane przez stron¢ dokonujaca przywozu za niezbedne, aby zapewni¢ nieprzerwang zdat-
no$¢ do lotu wyrobow.

3.5.4.  Kazda ze stron na biezaco informuje druga strong o wszelkich obowigzkowych dyrektywach zdatnosci do lotu
lub innych dzialaniach, ktére uzna za konieczne dla zapewnienia nieprzerwanej zdatnosci do lotu wyrobéw
lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym, zaprojektowanych lub wyprodukowanych w ramach jurysdykeji
jednej lub drugiej strony i objetych niniejszag umowsa.

4. Zatwierdzenie produkcji

41. W celu wdrozenia niniejszej procedury strony uzgadniaja, Ze wykazanie mozliwosci przyjecia przez instytucje
produkujaca system zapewnienia jako$ci produkcji i kontroli wyrobéw lotniczych stosowanych w lotnictwie
cywilnym jest wystarczajaco kontrolowane przez nadzér nad taka instytucja sprawowany przez wlasciwy organ
jednej ze stron, aby sprostaé réznicom w szczegétowych wymogach drugiej strony.
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4.2.  Jesli zatwierdzenie produkeji pozostajacej pod nadzorem regulacyjnym jednej ze stron obejmuje zaklady
i urzadzenia produkcyjne znajdujace si¢ na terytorium drugiej strony lub w kraju trzecim, pierwsza strona
pozostaje odpowiedzialna za monitorowanie tych zaktadéw i urzadzen produkcyjnych oraz za nadzér nad nimi.

4.3. Strony mogg wnioskowaé o pomoc do urzedu lotnictwa cywilnego kraju trzeciego w zakresie wykonania ich
zadai zwigzanych z monitorowaniem i nadzorem, w przypadku gdy zatwierdzenie jednej ze stron zostalo
wydane lub rozszerzone na podstawie formalnej umowy lub oficjalnych ustalen z tym krajem trzecim.

4.4, Organami odpowiedzialnymi za wykonanie niniejszej sekcji 4 w zakresie zatwierdzen produkeji sa wiasciwe
organy, o ktérych mowa w art. 5 umowy.

5. Zatwierdzenia zdatno$ci do lotu przy wywozie
5.1. Kwestie ogdlne

5.1.1. Strona dokonujaca wywozu wydaje zatwierdzenia zdatnosci do lotu przy wywozie dla wyrobéw lotniczych
stosowanych w lotnictwie cywilnym wywozonych do strony dokonujacej przywozu na warunkach okreslonych
w pkt 5.2 1 5.3.

5.1.2. Strona dokonujgca przywozu uznaje zatwierdzenia zdatnosci do lotu przy wywozie wydane przez strone
dokonujaca wywozu na podstawie pkt 5.2 i 5.3.

5.1.3. Strona dokonujaca przywozu uznaje identyfikacje czesci i akcesoriéw za pomoca oznaczefi wymaganych na
podstawie przepiséw strony dokonujacej wywozu, jako zgodng z jej wlasnymi przepisami.

5.2. Certyfikaty zdatnosci do lotu przy wywozie
5.2.1.  Nowe statki powietrzne

5.2.1.1. Strona dokonujgca wywozu, poprzez wlasciwy organ odpowiedzialny za wdrozenie niniejszej procedury, wydaje
certyfikat zdatnosci do lotu przy wywozie, dla nowego statku powietrznego, potwierdzajacy, ze:

a) odpowiada on typowi projektu zatwierdzonemu przez strong¢ dokonujaca przywozu zgodnie z niniejszg
procedurg;

b) jest on w stanie zapewniajgcym bezpieczng eksploatacje, w tym odpowiada obowigzujacym dyrektywom
zdatnosci do lotu strony dokonujgcej przywozu, o ktorych strona ta poinformowata;

¢) spelnia on wszelkie dodatkowe wymogi nalozone przez strong¢ dokonujacg przywozu, o ktérych strona ta
poinformowala.

5.2.2.  Uzywane statki powietrzne

5.2.2.1. Dla uzywanych statkéw powietrznych, dla ktérych zatwierdzenie projektu wydata strona dokonujaca przywozu,
strona dokonujgca wywozu, poprzez whasciwy organ odpowiedzialny za nadzér nad certyfikatem zdatnosci do
lotu tego statku powietrznego, wydaje certyfikat zdatnosci do lotu przy wywozie potwierdzajacy, ze:

a) odpowiada on typowi projektu zatwierdzonemu przez strong¢ dokonujaca przywozu zgodnie z niniejsza
procedurg;

b) jest on w stanie zapewniajgcym bezpieczng eksploatacje, w tym odpowiada wszystkim obowigzujacym
dyrektywom zdatnosci do lotu strony dokonujacej przywozu, przekazanym przez t¢ strong;

¢) poddawany byt nalezytej obstudze technicznej z zastosowaniem zatwierdzonych procedur i metod w trakcie
swojej eksploatacji, co potwierdzaja dzienniki i dokumentacja obstugi technicznej; oraz

d) spelnia on wszelkie dodatkowe wymogi nalozone przez stron¢ dokonujaca przywozu, o ktdrych strona ta
poinformowata.
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5.2.2.2. W odniesieniu do uzywanych statkéw powietrznych, wyprodukowanych w zakresie jurysdykeji jednej ze stron,
kazda ze stron zgadza si¢ udzielil pomocy na wniosek drugiej strony w uzyskaniu informacji dotyczacych:

a) konfiguracji statkéw powietrznych w momencie, gdy opuszczaly one producenta; oraz

b) péiniejszych instalacji w statkach powietrznych, ktére strona ta zatwierdzila.

5.2.2.3. Strona uznaje takze certyfikaty zdatnosci do lotu drugiej strony przy wywozie dla uzywanych statkéw powietrz-
nych wyprodukowanych lub zmontowanych w kraju trzecim, w przypadku spetnienia warunkéw okreslonych
w ppkt 5.2.2.1 lit. a) do d).

5.2.2.4. Strona dokonujaca przywozu moze zazadaé protokolow z kontroli i ewidencji obstugi technicznej, obejmujacych
miedzy innymi:

a) oryginaly lub potwierdzone za zgodnos$¢ z oryginatem kopie certyfikatu zdatnosci do lotu przy wywozie, lub
jego odpowiednika, wydanego przez strone dokonujaca wywozu;

b) dokumentacje potwierdzajacg, ze wszystkie przeglady, istotne zmiany i naprawy zostaly przeprowadzone
zgodnie z wymogami zatwierdzonymi lub uznanymi przez strone dokonujaca wywozu; oraz

¢) dokumentacje obstugi technicznej i wpisy do dziennikéw, ktére potwierdzaja, ze uzywane statki powietrzne
poddawane byly prawidlowej obstudze technicznej w okresie ich eksploatacji zgodnie z wymogami zatwier-
dzonego programu obstugi techniczne;.

5.3.  Autoryzowany certyfikat dopuszczenia
5.3.1.  Nowe silniki i $migla

5.3.1.1. Strona dokonujaca przywozu uznaje autoryzowany certyfikat dopuszczenia strony dokonujacej wywozu dla
nowego silnika lub $migla, jedynie w przypadku gdy certyfikat potwierdza, ze taki silnik lub $miglo:

a) jest zgodny z projektem typu zatwierdzonym przez strong dokonujaca przywozu zgodnie z niniejsza proce-
durg;

b) jest w stanie zapewniajgcym bezpieczng eksploatacje, w tym odpowiada obowigzujacym dyrektywom zdat-
nosci do lotu strony dokonujacej przywozu, przekazanym przez t¢ strong; oraz

¢) spelnia wszelkie dodatkowe wymogi nalozone przez strong dokonujaca przywozu, o ktérych strona ta
poinformowata.

5.3.1.2. Strona dokonujaca wywozu wywozi wszystkie nowe silniki i $migla z autoryzowanym certyfikatem dopusz-
czenia wydanym zgodnie z obowigzujacymi ja przepisami i procedurami.

5.3.2.  Nowe podzespoly, czgsci i akcesoria

5.3.2.1. Strona dokonujaca przywozu uznaje autoryzowany certyfikat dopuszczenia strony dokonujacej wywozu dla
nowego podzespotu, czeici, w tym zmienionej czesci lub czesci zamiennej lub dla nowych akcesoridw, jedynie
w przypadku gdy certyfikat potwierdza, ze taki podzespét lub czesc:

a) odpowiada danym konstrukcyjnym zatwierdzonym przez stron¢ dokonujaca przywozu;

b) jest w stanie zapewniajagcym bezpieczna eksploatacjg; oraz

c) spelnia wszelkie dodatkowe wymogi nalozone przez strong dokonujgca przywozu, o ktérych strona ta
poinformowata.

5.3.2.2. Strona dokonujaca wywozu wywozi wszystkie nowe czeSci z autoryzowanym certyfikatem dopuszczenia
wydanym zgodnie z obowigzujacymi ja przepisami i procedurami.
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6. Pomoc techniczna

6.1. Strony, w razie koniecznosci i na wniosek, $wiadcza sobie poprzez wlasciwe organy wzajemna pomoc tech-
niczng w zakresie oceny.

6.2. Rodzaj pomocy moze obejmowaé, lecz nie ogranicza si¢ do nastgpujacych przypadkdw:
6.2.1.  Ustalenie zgodnosci:

a) dla obserwacji testow;

b) dla przeprowadzania kontroli zgodnosci;

¢) dla weryfikacji sprawozdan; oraz

d) dla uzyskiwania danych.
6.2.2.  Monitorowanie i nadzér:

a) dla obserwacji kontroli pierwszego detalu czgsci;

b) dla monitorowanie kontroli specjalnych proceséw;

¢) dla przeprowadzania wyrywkowych kontroli czgici produkcyjnych;

d) dla monitorowania dziatalnosci upowaznionych oséb lub zatwierdzonych instytucji, o ktérych mowa w art. 3
ust. 5 umowy;

e) dla przeprowadzania analiz trudnosci eksploatacyjnych; oraz

f) dla oceny i nadzoru systeméw jakosci produkcji.
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4.1.
4.1.1.

4.2.
4.2.1.

ZALACZNIK B

PROCEDURA W ZAKRESIE OBSLUGI TECHNICZNE]

Zakres

Niniejsza procedura (dalej zwana ,procedura”) stosuje si¢ do wzajemnego uznawania ustalen w zakresie obstugi
technicznej statkéw powietrznych w odniesieniu do statkéw powietrznych i komponentéw, ktére majg by¢ w nich
zamontowane.

Prawodawstwo majagce zastosowanie
Strony uzgadniajg, ze, dla celéw niniejszej procedury, zgodnos¢ z obowigzujacymi przepisami dotyczacymi obstugi

technicznej jednej strony i z wymogami regulacyjnymi wymienionymi w dodatku B1 do niniejszej procedury
stanowi zgodno$¢ z obowigzujacymi przepisami drugiej strony.

Strony uzgadniajg, ze, dla celow niniejszej procedury, rozwigzania i procedury stosowane przez wlasciwy organ
kazdej ze stron zwigzane z certyfikacjy, stanowig réwnowazny dowdd zgodnosci z wymogami, o ktérych mowa
w poprzednim ustepie.

Strony uzgadniajg, ze, dla celéw niniejszej procedury odpowiednie normy stron zwigzane z licencjonowaniem
personelu obstugi technicznej uznaje si¢ za réwnowazne.

Definicje

Do celéw niniejszej procedury, nastepujace terminy definiuje si¢ jako:

a) ,statek powietrzny” oznacza kazde urzadzenie, ktére moze uzyskiwaé naped w powietrzu w wyniku oddzia-
tywania powietrza innego niz oddzialywanie powietrza odbitego od powierzchni ziemi;

b) ,komponent” oznacza silnik, $miglo, cze$¢ lub wyposazenie;

o) ,duzy statek powietrzny” oznacza statek powietrzny zaklasyfikowany jako samolot o maksymalnej masie
startowej powyzej 5 700 kg, lub $miglowiec wielosilnikowy; oraz

d) ,modyfikacja” oznacza zmian¢ w zakresie konstrukcji, konfiguracji, dzialania, charakterystyk $rodowiskowych
lub ograniczen eksploatacyjnych wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym.

Wspélny komitet branzowy ds. obstugi technicznej
Skfad

Ustanawia si¢ wspdlny komitet branzowy ds. obstugi technicznej. Sklada si¢ on z przedstawicieli kazdej ze stron,
odpowiedzialnych na szczeblu kierowniczym za:

a) zatwierdzanie instytucji obstugi technicznej;
b) wdrazanie przepiséw i norm dotyczacych instytucji obstugi technicznej;

¢) wewnetrzne kontrole standaryzacyjne lub systemy kontroli jakosci;

. Wszelkie pozostate osoby, ktore wspdlng decyzja stron moga ulatwi¢ wypelienie mandatu wspdlnego komitetu

branzowego ds. obstugi technicznej mogg zostal zaproszone do tego komitetu.

. Wspélny komitet branzowy ds. obslugi technicznej ustanawia wlasny regulamin wewnetrzny.

Mandat

Wspdlny komitet branzowy ds. obstugi technicznej zbiera si¢ przynajmniej raz do roku, aby zapewni¢ skuteczne
funkcjonowanie i wdrozenie niniejszej procedury oraz, miedzy innymi:

a) ocenia zmiany regulacyjne stron w celu zapewnienia aktualno$ci wymogéw wymienionych w dodatku B1 do
niniejszej procedury;

b) zapewnia jednakowe zrozumienie niniejszej procedury przez strony;
¢) zapewnia jednolite stosowanie niniejszej procedury przez strony;

d) rozstrzyga wszelkie rozbieznosci dotyczace technicznych kwestii wynikajacych z interpretacji lub stosowania
niniejszej procedury, w tym rozbieznosci, ktére moga pojawi¢ si¢ w zwiazku z interpretacja lub stosowaniem
niniejszej procedury;
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e) organizuje, w razie konieczno$ci, na zasadzie wzajemnosSci udzial jednej strony w procesie wewngtrznej
standaryzacji drugiej strony lub systemie kontroli jakosci drugiej strony; oraz

f) opracowuje, w razie koniecznosci, propozycje dla wspdlnego komitetu dotyczace zmian w niniejszej proce-
durze.

4.2.2. Jesli wspolny komitet branzowy ds. obstugi technicznej nie bedzie w stanie rozstrzygna¢ réznic zgodnie z ppkt

5.1.

5.2

5.3.

5.4.

5.5.

6.2.

6.3.

7.2.

4.2.1 lit. d) niniejszej procedury, zglasza dana kwestic wspdlnemu komitetowi i zapewnia wdrozenie decyzji
podjetej przez ten komitet.

Zatwierdzanie instytucji obslugi technicznej

Od instytucji obstugi technicznej jednej strony, ktéra zostala uprawniona przez wlasciwy organ tej strony do
wykonywania zadan zwiazanych z obsluga techniczna, wymaga si¢ suplementu do jej podrecznika obstugi tech-
nicznej w celu spelnienia wymogéw okreslonych w dodatku B1 do niniejszej procedury. W przypadku spelnienia
przez suplement wymogéw okreslonych w dodatku B1, wspomniany wilasciwy organ wydaje zatwierdzenie
potwierdzajace spelnienie odpowiednich wymogéw drugiej strony i okreslajace zakres zadan jaki instytucja obstugi
technicznej moze wykonywaé na statkach powietrznych zarejestrowanych przez te drugg strong. Zakres ocen
i ograniczen nie przekracza zakresu zawartego w jej wlasnym certyfikacie.

O zatwierdzeniu wydanym zgodnie z pkt 5.1 przez wiasciwy organ jednej strony informowana jest druga strona
i stanowi ono wazne zatwierdzenie dla drugiej strony bez koniecznosci podejmowania dodatkowych czynnosci.

Uznanie certyfikatu zatwierdzajgcego zgodnie z pkt 5.2 dotyczy instytucji obstugi technicznej w jej gléwnym
miejscu prowadzenia dzialalnosci, jak rowniez w pozostalych miejscach okreslonych w odpowiednim podreczniku
oraz podlega nadzorowi wlasciwego organu.

Strony moga wnioskowa¢ o pomoc do urzedu lotnictwa cywilnego kraju trzeciego w zakresie wykonania ich
zadan zwigzanych z monitorowaniem i nadzorem, w przypadku gdy zatwierdzenie obydwu stron zostalo wydane
lub rozszerzone na podstawie formalnej umowy lub oficjalnych ustalen z tym krajem trzecim.

Strona, poprzez swoéj wlasciwy organ, niezwlocznie informuje druga strong o wszelkich zmianach zakresu zatwier-
dzefi, ktére wydata zgodnie z pkt 5.1, w tym o cofnigciu lub zawieszeniu zatwierdzenia.

Brak zgodnosci

Kazda strona informuje druga strong¢ o zasadniczym braku zgodnosci z obowiazujacymi przepisami lub warun-
kami okre$lonymi w niniejszej procedurze, ktory wplywa negatywnie na mozliwo$¢ wykonywania obstugi tech-
nicznej przez instytucje zatwierdzong przez te¢ drugg strong zgodnie z warunkami niniejszej procedury. Po
otrzymaniu takiego powiadomienia druga strona dokonuje niezbednego dochodzenia i zglasza stronie informujacej
wszelkie dziatania podjgte w ciggu 15 dni roboczych.

W przypadku wystapienia sporu pomiedzy stronami co do skutecznosci podjetych dzialai, strona informujaca
moze wystapi¢ z wnioskiem do drugiej strony o podjecie natychmiastowych dziatan majacych na celu wstrzymanie
obstugi technicznej wyrobéw lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym przez jednostke podlegajaca jej
nadzorowi regulacyjnemu. Jesli druga strona nie podejmie takich dzialan w ciggu 15 dni roboczych od zlozenia
wniosku przez strong informujacg, uprawnienia wlasciwego organu drugiej strony w ramach niniejszej procedury
zostaja zawieszone do czasu pomyslnego rozstrzygniecia kwestii przez wspdlny komitet, zgodnie
z postanowieniami niniejszej umowy. Do chwili wydania decyzji w sprawie przez wspélny komitet strona infor-
mujgca moze podjaé wszelkie $rodki, jakie uzna za konieczne, aby wstrzymaé obstuge techniczng wyrobéw
lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym przez instytucje podlegajaca jej nadzorowi regulacyjnemu.

Organami odpowiedzialnymi za przekazywanie informacji zwigzanych z niniejsza sekcja 6 sa wyspecjalizowane
agengcje.

Pomoc techniczna

Strony, w razie koniecznosci i na zadanie, $wiadcza sobie poprzez whasciwe organy wzajemna pomoc techniczng
w zakresie oceny.

Rodzaje pomocy moga obejmowaé, lecz nie ograniczaja si¢ do nastgpujacych przypadkow:

a) monitorowania instytucji obstugi technicznej podlegajacych jurysdykgji jednej ze stron pod wzgledem nieprzer-
wanej zgodnoéci z wymogami niniejszej procedury oraz zglaszania wszelkich przypadkéw braku zgodnosci;

b) przeprowadzania analiz i zglaszania ich wynikow; oraz

¢) oceny technicznej.
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Szczegblne wymogi regulacyjne

Uznanie przez jedna ze stron instytucji obstugi technicznej, podlegajacej jurysdykeji drugiej strony, na podstawie sekcji 5
niniejszej procedury, opiera si¢ na instytucji obstugi technicznej przyjmujacej suplement do swojego podrecznika obstugi
technicznej, ktéry zawiera przynajmniej:

a) oéwiadczenie o zobowigzaniu si¢ podpisane przez sprawujacego aktualnie obowiazki odpowiedzialnego kierownika
o tym, ze instytucja stosuje podrecznik i suplement do niego;

b) potwierdzenie, ze instytucja realizuje zlecenie klienta, zwracajac szczegdlng uwage na wymagane dyrektywy zdatnosci
do lotu, zmiany i naprawy, a takze wymég, ze wszelkie wykorzystane czgci zostaly wyprodukowane lub podlegaly
obstludze technicznej przez instytucje uznane przez drugg strong;

¢) potwierdzenie, ze klient wystawiajacy zlecenie dokonal zatwierdzenia odpowiedniego wlasciwego organu
w odniesieniu do wszelkich danych konstrukcyjnych dotyczacych zmian i napraw;

&

potwierdzenie, ze dopuszczenie wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym jest zgodne z odpowiednimi
przepisami i wymogami regulacyjnymi;

e) potwierdzenie, ze o wszelkich wyrobach lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym, podlegajacych jurysdykeji
drugiej strony, w ktérych stwierdzono niezdatnos$¢ do lotu, informowana jest druga strona i klient.




