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DECYZJA KOMISJI
z dnia 22 lipca 2009 r.

zmieniajgca decyz]e 2006/679/WE w odniesieniu do wdrazania techmczne) specyfikacji dla

interoperacyjnosci  odnoszacej si¢ do

podsystemu

sterowania ruchem kolejowym

transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych

(notyfikowana jako dokument nr C(2009) 5607)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2009/561/WE)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajgcy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac  dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interopera-
cyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie (przeksztalcenie) (1),
w szczegblnosci jej art. 6 ust. 1,

uwzgledniajac  zalecenie  Europejskiej Agencji  Kolejowej
w sprawie europejskiego planu wdrozenia (ERA-REC-02-2009-
ERTMS) z dnia 23 lutego 2009 r.,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Kazda techniczna specyfikacja interoperacyjnosci (TSI)
powinna wskazywal strategiec wdrazania danej TSI oraz
etapy, jakie maja by¢ zakoriczone celem dokonania stop-
niowego przejscia od sytuacji obecnej do stanu ostatecz-
nego, w ktérym zgodnos$¢ z TSI bedzie norma.

(20 W decyzji Komisji 2006/679/WE z dnia 28 marca
2006 r. dotyczacej technicznej specyfikacji dla interope-
racyjnoSci  odnoszacej si¢ do podsystemu sterowania
ruchem kolejowym transeuropejskiego systemu  kolei
konwencjonalnych (%) zostala okre$lona TSI odnoszgca
si¢ do podsystemu sterowania ruchem kolejowym trans-
europejskiego systemu kolei konwencjonalnych.

(3)  Zgodnie z art. 3 decyzji 2006/679/WE pafistwa czlon-
kowskie ustanowily krajowe plany wdrozeniowe dla TSI
,Sterowanie” i przedstawily te plany Komisji.

() Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1.
() Dz.U. L 284 z 16.10.2006, s. 1.

4

(10)

Na podstawie planéw krajowych nalezy opracowaé plan
generalny UE zgodnie 2z zasadami okre$lonymi
w rozdziale 7 zalagcznika do decyzji 2006/679/WE.

Rozdzial 7 zalacznika do decyzji 2006/679/WE stanowi,
ze plan generalny UE bedzie zalgczony do TSI na
podstawie procedury weryfikacji i bedzie okreSlany jako
europejski plan wdrozenia.

Dyrektywa 2008/57[WE wskazuje, ze TSI moze ustana-
wia¢ ramy niezbedne do podjecia decyzji, czy istniejacy
podsystem wymaga ponownego zatwierdzenia, oraz
okresla¢ odpowiednie terminy.

Strategia wdrazania TSI ,Sterowanie” powinna nie tylko
polega¢ na zgodnosci podsysteméw z TSI w czasie ich
wprowadzania do eksploatacji, aktualizacji lub odnowy,
lecz takze opieraC si¢ na skoordynowanym wdrazaniu
wzdluz paneuropejskich korytarzy laczacych gléwne
europejskie obszary transportu towarowego. Poniewaz
interoperacyjno$¢ moze zostal osiagnigta jedynie, jezeli
korytarze s3 w pelni wyposazone, w europejskim planie
wdrozenia nalezy okresli¢ odpowiednie terminy odnowy
lub aktualizacji podsysteméw.

Pafistwa czlonkowskie powinny dolozy¢é wszelkich
stara, aby udostepni¢ zewngtrzne specyficzne moduly
transmisyjne dla ich istniejacych systeméw klasy B,
wymienionych w zalgczniku B do TSL

Zasadniczo projekty dotyczace europejskiego systemu
zarzgdzania ruchem kolejowym (ERTMS), a w szczegdl-
nosci linie okreslone w europejskim planie wdrozenia,
moga by¢ objete wsparciem wspdlnotowym w ramach
programu TEN-T lub innych programéw wspdlnotowej
pomocy finansowe;j.

Odpowiednie ~ wsparcie finansowe ma decydujgce
znaczenie w zapewnieniu wdrazania ERTMS zgodnie
z zakresem i terminami okreSlonymi w europejskim
planie wdrozenia. Plan moze by¢ zatem dostosowany
w celu uwzglednienia dostgpnego finansowania.
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(11)  Dostawcy wyposazenia pokladowego ERTMS potwier-
dzili, ze beda w stanie dostarczy¢ wyposazenie pokla-
dowe zgodne z nowym standardem (znanym jako
wymog podstawowy 3) najpdzniej do 2015 r., dlatego
tez migdzynarodowe lokomotywy dostarczane przed
uplywem tego terminu powinny by¢, co do zasady,
wyposazone w ERTMS.

(12) Nalezy  zatem zmienié

2006/679/WE.

odpowiednio decyzje

(13)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji s3 zgodne
z opinig Komitetu ds. Interoperacyjnosci
i Bezpieczenistwa Kolei ustanowionego na mocy art. 29
dyrektywy 2008/57|WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

W zalaczniku do decyzji 2006/679/WE wprowadza si¢ naste-
pujace zmiany:

1) sekgje 7.1, 7.2 i 7.3 zastepuje si¢ tekstem zalgcznika do
niniejszej decyzji;

2) w sekcji 7.4.2.3 odestanie do sekcji 7.2.2.5 zastgpuje sie
odestaniem do sekcji 7.2.

Artykut 2

Do dnia 31 grudnia 2015 r. Komisja oceni realizacje europej-
skiego planu wdrozenia oraz ustali na podstawie analizy
postepéw w jego realizacji do 2015 r., dostepno$¢ wyposazenia
zgodnego z nowym standardem (wymodg podstawowy 3) oraz
zrodel i poziomu finansowania dostgpnego na wsparcie wdra-
zania ERTMS, czy poprawki do niniejszej decyzji sa konieczne,
w szczegdlnosci w odniesieniu do linii, ktére maja by¢ wypo-
sazone do 2020 r. Panstwa cztonkowskie bedg zaangazowane
w te analize.

Artykut 3

Niniejsza decyzje stosuje si¢ od dnia 1 wrzesnia 2009 r.

Artykut 4

Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw czlonkowskich.
Sporzadzono w Brukseli dnia 22 lipca 2009 r.
W imieniu Komisji

Antonio TAJANI
Wiceprzewodniczgcy
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ZALACZNIK

Sekcje 7.1, 7.2 i 7.3 zalacznika do decyzji 2006/679/WE otrzymuja brzmienie:

W7

7.1.

7.1.1.

WDRAZANIE TSI »STEROWANIE«

W niniejszym rozdziale przedstawiono strategi¢ wdrozenia (europejski plan wdrozenia ERTMS) tej TSI i okreslono
etapy, jakie maja by¢ zakoriczone celem dokonania stopniowego przejscia od sytuacji obecnej do stanu ostatecz-
nego, w ktérym zgodnos$¢ z TSI bedzie norma.

Europejski plan wdrozenia ERTMS nie dotyczy linii znajdujacych si¢ na terytorium panstwa czlonkowskiego,
ktérego sie¢ kolejowa jest oddzielona lub odizolowana przez morze od sieci kolejowej na pozostalym obszarze
Wspdlnoty lub oddzielona od niej z uwagi na szczegdlne uwarunkowania geograficzne. Strategia nie dotyczy
lokomotyw, ktore poruszaja si¢ wylacznie po takich liniach.

ERTMS — wdrozenie przytorowe

Celem europejskiego planu wdrozenia ERTMS jest stopniowe zapewnienie dostepu do zwigkszonej liczby linii,
portéw, terminali i stacji rozrzadowych dla lokomotyw, wagonow i innych pojazdow kolejowych wyposazonych
w ERTMS bez koniecznosci dodatkowego wyposazenia.

W tym celu plan wdrozenia nie wymaga usunigcia istniejgcych systeméw klasy B na liniach objetych planem.
W terminie okre$lonym w planie wdrozenia wyposazenie w system klasy B nie jest jednak warunkiem dostgpu do
tor6w kolejowych linii objetych planem wdrozenia dla lokomotyw, wagonéw i innych pojazdéw kolejowych
wyposazonych w ERTMS.

Jezeli przestrzen terminalowa, na przyktad porty lub konkretne linie w porcie, nie jest wyposazona w system klasy
B, wymogi dotyczace »polaczenia« takich przestrzeni terminalowych niekoniecznie musza si¢ wigzaé z potrzeba
wyposazenia takiego terminalu lub linii w ERTMS, pod warunkiem ze wyposazenic w system klasy B nie jest
warunkiem dostepu do toréw kolejowych.

W przypadku linii co najmniej dwutorowych lini¢ uwaza si¢ za wyposazona po wyposazeniu obydwu toréw. Jezeli
w odcinku korytarza znajduje si¢ wigcej niz jedna linia, co najmniej jedna linia musi by¢ wyposazona na tym
odcinku, a caly korytarz uznaje si¢ za wyposazony po wyposazeniu co najmniej jednej linii na calej dtugosci

korytarza.

Korytarze

Sze$¢ korytarzy opisanych w dodatku I zostanie wyposazonych w ERTMS zgodnie z harmonogramem zawartym
w tym zalaczniku (¥).

. Polaczenia z glownymi europejskimi portami, stacjami rozrzadowym, terminalami towarowymi

i obszarami transportu towarowego

Porty, stacje rozrzagdowe, terminale towarowe i obszary transportu towarowego wymienione w dodatku II zostang
polaczone z przynajmniej jednym z szeSciu korytarzy okreslonych w dodatku I w terminie i zgodnie z warunkami
okreslonymi w dodatku II.

. Projekty finansowane przez UE

Nie naruszajgc przepiséw sekcji 7.1.1 i 7.1.2, instalowanie ERTMS/ETCS jest obowigzkowe w przypadku:

— nowych instalacji czgci kontroli pociagu zespotu BKJP (Bezpiecznej Kontroli Jazdy Pociagu), lub

— modernizacji juz eksploatowanej czesci kontroli pociggu zespotu BKJP zmieniajacej funkcje lub sposéb funk-
cjonowania podsystemu,

w projektach infrastruktury kolejowej otrzymujacych wsparcie finansowe w ramach Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego iflub Funduszu Spéjnosci (rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006 (*¥), iflub $rodkéw
TEN-T (decyzja nr 1692/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (***)).
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7.1.4.

W przypadku odnawiania sygnalizacji na krétkich (mniej niz 150 km) i nieciaglych odcinkach linii, Komisja moze
jednak wyrazi¢ zgode na odstapienie od tego przepisu, pod warunkiem ze ERTMS zostanie zainstalowany przed
uplywem weczesniejszego z dwdch ponizszych termindw:

— 5 lat od zakonczenia projektu,

— czas, do ktdrego nastgpi polaczenie tego odcinka linii z inng linig wyposazong w ERTMS.

W niniejszej sekcji wezesniejszy z tych dwoch termindéw nazywany jest »pdzniejszym terminem wyposazeniac.

Zainteresowane panstwo czlonkowskie przekazuje Komisji dokumentacj¢. Dokumentacja zawiera analiz¢ ekono-
miczng pokazujaca, ze wprowadzenie ERTMS do eksploatacji w pdZniejszym terminie wyposazenia, a nie w czasie
trwania projektu finansowanego przez UE wiaze si¢ ze znaczna korzyscia ekonomiczng lub techniczna.

Pafistwo czlonkowskie moze zaproponowac takg klauzule, tylko jezeli oferta dotyczaca odnowienia lub moder-
nizacji systemu kontroli pociggu obejmuje wyposazenie linii w ERTMS w czasie trwania projektu albo
w pozniejszym terminie wyposazenia.

Komisja poddaje analizie dostarczong dokumentacje i $rodki proponowane przez panstwo czlonkowskie oraz
informuje komitet, o ktérym mowa w art. 29 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/57[WE (***¥),
o wynikach tej analizy Jezeli odstepstwo zostanie przyznane, panstwo czlonkowskie zapewnia zainstalowanie
ERTMS przed uplywem pdzniejszego terminu wyposazenia.

Warunki, w ktérych wymagane s3 funkcje opcjonalne

Zgodnie z charakterystyka przytorowego zespolu BKJP oraz jego interfejséw do innych podsystemdw, niektére
funkcje ukladu przytorowego, ktére nie sa sklasyfikowane jako obowiazkowe, moga by¢ wymagane do wdrozenia
w okre$lonych zastosowaniach celem spelnienia przez nie wymagan zasadniczych.

Przytorowe wdrozenie krajowych lub opcjonalnych funkcji nie moze uniemozliwia¢ wjazdu na taka infrastrukture
pociagu, ktéry spelnia jedynie wymagania zasadnicze systemu pokladowego klasy A, z wyjatkiem wymagan dla
nastepujacych opcjonalnych funkeji poktadowych:

— zastosowanie poziomu 3 przytorowego ETCS wymaga pokladowego nadzoru ciaglosci sktadu pociagu,

— zastosowanie poziomu 1 przytorowego ETCS z uaktualnianiem wymaga odpowiednich pokladowych funkcji
uaktualniania, jezeli maksymalna predko$¢ dojazdu jest ustawiona na zero ze wzgledéw bezpieczenstwa (np.
ochrona punktéw niebezpiecznych),

— jezeli ETCS wymaga radiowej transmisji danych, ustugi transmisji danych GSM-R musza spelnia wymogi
transmisji danych ETCS,

— uklad pokladowy, ktéry zawiera KER STM, moze wymaga¢ wdrozenia interfejsu K.

. Istniejgce systemy

Pafistwa czlonkowskie zapewniajg funkcjonalnos¢ istniejacych systeméw, o ktorych mowa w zalaczniku B do TSI,
oraz ich interfejséw zgodnie z obecnymi specyfikacjami, z wylaczeniem tych zmian, ktére moga by¢ uznane za
konieczne w celu naprawy usterek zwiazanych z bezpieczeristwem tych systeméw. Panistwa cztonkowskie udostep-
niaja niezbedne informacje dotyczace istniejacych u nich systeméw, ktore sa wymagane na potrzeby rozwoju
i certyfikacji bezpieczenistwa aparatury umozliwiajacej interoperacyjnos¢ urzadzen klasy A z istniejgcymi urzadze-
niami klasy B.

. Zawiadomienie

W odniesieniu do kazdego odcinka korytarza opisanego w dodatku I panstwa cztonkowskie zawiadamiaja Komisje
o szczeg6towym harmonogramie wyposazenia odcinka korytarza w ERTMS lub potwierdzajg, ze odcinek korytarza
jest juz wyposazony. Informacja ta przekazywana jest Komisji najpdzniej trzy lata przed uplywem ostatecznego
terminu wyposazenia korytarza okre$lonego w dodatku 1.
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W odniesieniu do kazdego portu, stacji rozrzadowej, terminalu towarowego lub obszaru transportu towarowego
wymienionych w dodatku II panstwa czlonkowskie zawiadamiajg o okreslonych liniach, ktére maja by¢ wyko-
rzystane w celu zapewnienia ich polgczenia z jednym z korytarzy wymienionych w dodatku I Informacja ta
przekazywana jest Komisji najpdzniej trzy lata przed terminem okre§lonym w dodatku II ze wskazaniem osta-
tecznego terminu wyposazenia danego portu, stacji rozrzadu, terminalu towarowego lub obszaru transportu
towarowego. W razie koniecznosci Komisja Europejska moze zazada¢ dostosowan, szczegdlnie w celu zapewnienia
spéjnosci miedzy nowo budowanymi liniami na granicach. Panstwa czlonkowskie zawiadamiaja Komisje
o szczegbtowym harmonogramie wyposazenia tych konkretnych linii w ERTMS albo potwierdzaja, ze linie te
sa juz w niego wyposazone. Informacja ta przekazywana jest Komisji najp6zniej trzy lata przed uplywem terminu
okreslonego w dodatku II ze wskazaniem ostatecznego terminu wyposazenia danego portu, stacji rozrzagdowej,
terminalu towarowego lub obszaru transportu towarowego.

Szczegbtowe harmonogramy wskazuja w szczeg6lnosci termin zakonczenia przetargu na wyposazenie linii, proce-
dury zastosowane w celu zapewnienia interoperacyjnosci z krajami sgsiadujgcymi z korytarzem oraz gtéwne etapy
projektu. Co dwanascie miesigcy panstwa cztonkowskie zawiadamiajg Komisje o postepach we wdrazaniu na tych
liniach, wysylajac zaktualizowany harmonogram.

. Opédznienia

Jezeli panstwo czlonkowskie ma wystarczajace podstawy, aby spodziewaé si¢ opdznien w dotrzymaniu terminéw
okreslonych w niniejszej decyzji, niezwlocznie informuje o tym Komisje. Przekazuje ono Komisji dokumentacje
zawierajacg techniczny opis projektu i zaktualizowany harmonogram. Dokumentacja zawiera tez wyjasnienie
przyczyn opdznienia i wskazuje Srodki naprawcze wprowadzone przez panstwo czlonkowskie.

Zgoda na dodatkowe opdZnienie, nie dtuzsze niz trzy lata, moze zosta¢ udzielona panstwu cztonkowskiemu, jezeli
opdznienie to jest spowodowane okoliczno$ciami wykraczajacymi poza granice racjonalnej kontroli ze strony
panstwa czlonkowskiego, takimi jak uchybienie ze strony dostawcéw lub problemy dotyczace procesu homolo-
gacji i zatwierdzenia w zwigzku z brakiem odpowiednich pojazdéw testowych. Panstwo czlonkowskie moze
zaproponowal taka klauzulg, tylko jezeli spelnione s3 nastgpujace warunki:

— zawiadomienia, o ktérych mowa w sekcji 7.1.6 zostaly odebrane w terminie i byly wyczerpujace,

— dokumentacja, o ktérej mowa w sekeji 7.1.7 akapit pierwszy, zawiera wyrazne dowody, ze przyczyna opdz-
nienia znajdowala si¢ poza kontrolg pafistwa czlonkowskiego,

— wiasciwy organ jest odpowiedzialny za koordynacje dostawcéw systeméw pokladowych i przytorowych oraz
integracje i testowanie produktéw,

— istniejace laboratoria sa wlasciwie wykorzystywane,

— dostarczono dowody, ze wdrozono odpowiednie $rodki w celu minimalizacji dodatkowego opdznienia.

Komisja poddaje analizie dostarczong dokumentacje i $rodki proponowane przez panstwo czlonkowskie oraz
informuje komitet, o ktérym mowa w art. 29 dyrektywy 2008/57/WE, o wynikach tej analizy.

ETCS — Wdrozenie poktadowe

Nowe lokomotywy, nowe wagony i inne nowe samobiezne pojazdy kolejowe posiadajgce kabing kierowcy,
zaméwione po dniu 1 stycznia 2012 r. lub wprowadzone do eksploatacji po dniu 1 stycznia 2015 r., sg
wyposazone w ERTMS.

Wymdég ten nie ma zastosowania do nowych lokomotyw manewrowych i innych nowych lokomotyw, nowych
wagondéw i innych nowych pojazdéw kolejowych posiadajacych kabing kierowcy, jezeli sa one zaprojektowane
z przeznaczeniem wylacznie do uzytku krajowego lub regionalnego z przekroczeniem granicy. Paristwa cztonkow-
skie moga jednak wprowadzi¢ dodatkowe wymogi na poziomie krajowym, w szczegélnosci w celu:

— ograniczenia dostgpu do linii wyposazonych w ERTMS wylacznie lokomotywom wyposazonym w ERTMS, tak
aby systemy krajowe mogly zostal wycofane z uzytku,

— wprowadzenia wymogu, aby nowe lokomotywy manewrowe lub inne nowe pojazdy kolejowe posiadajace
kabing kierowcy, nawet jezeli sa zaprojektowane z przeznaczeniem wylacznie do uzytku krajowego lub
regionalnego z przekroczeniem granicy, byly wyposazone w ERTMS.
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7.3.

7.3.3.

(*

Szczegdlne przepisy wykonawcze dla GSM-R (Kolejowej Sieci GSM)

Przepisy te obowiazuja facznie z przepisami okreslonymi w sekcjach 7.1 i 7.2.

. Instalacje torowe

Instalowanie GSM-R jest obowigzkowe w odniesieniu do:
— nowych instalacji radiowych nalezacych do zespotu BKJP,

— modernizacji juz eksploatowanej czgSci radiowej zespotu BKJP zmieniajacej funkcje lub osiagi podsystemu.

. Instalacje pokladowe

Instalowanie GSM-R w taborach kolejowych przeznaczonych dla linii wyposazonych w interfejs klasy
A przynajmniej na jednym odcinku (nawet jezeli jest on nalozony na interfejs systemu klasy B) jest obowigzkowe
w odniesieniu do:

— nowych instalacji radiowych nalezacych do zespotu BKJP,
— modernizacji juz eksploatowanej czeci radiowej zespotu BKJP zmieniajacej funkcje lub osiagi podsystemu.

Istniejace systemy

Panistwa cztonkowskie zapewniaja funkcjonalno$¢ istniejacych systeméw, o ktérych mowa w zataczniku B do TSI,
oraz ich interfejséw zgodnie z obecnymi specyfikacjami, z wylaczeniem tych zmian, ktére moga by¢ uznane za
konieczne w celu naprawy usterek zwiazanych z bezpieczeristwem tych systeméw. Panstwa cztonkowskie udostep-
niaja niezbedne informacje na temat istniejacych u nich systeméw, ktére sa wymagane na potrzeby rozwoju
i certyfikacji bezpieczenstwa aparatury umozliwiajgcej interoperacyjno$¢ urzadzen klasy A z istniejgcymi urzadze-
niami klasy B.

Zalacznik 1 podaje ostateczny termin wyposazenia w celu stopniowego stworzenia spéjnej sieci ERTMS. W wielu
przypadkach istniejg dobrowolne porozumienia dotyczace wcze$niejszego wyposazenia.

(* Dz.U. L 210 z 31.7.2006, s. 25.
() Dz.U. L 228 z 9.9.1996, s. 1.

(***) Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1.
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Dodatek 1
OkreSlone trasy stanowigce korytarze

Korytarz A — zostanie wyposazony do 2015 r.
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Korytarz F
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Nie naruszajac przepisdw majacych zastosowanie do transeuropejskiej sieci kolei duzych predkosci, polaczenia moga by¢ zapew-
nione za pomocg odcinkow linii duzych predkosci. Wyznaczone trasy przeznaczone sg na linie towarowe. Przynajmniej jedno
polaczenie wyposazone w ERTMS zostanie zapewnione do 2020 r. miedzy Danig i Niemcami (Flensburg — Hamburg lub Redby —
Puttgarden). Tunel pod przelecza Brenner zostanie wyposazony w ERTMS po zakonczeniu robdt infrastrukturalnych (docelowy
termin 2020 r.).

Polgczenie miedzy Nancy a Reding zostanie ustanowione do 2020 r.

Dwa dodatkowe rozgalezienia zostang wyposazone do 2020 r.: Montmélian — Grenoble — Valence oraz Lyon — Valence — Arles —
Miramas (wzdluz lewego brzegu Rodanu).
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Dodatek 11

Polaczenia z gtéwnymi europejskimi portami, stacjami rozrzadowymi, terminalami towarowymi i obszarami
transportu towarowego (')

Obszar transportu

Kraj Data Uwagi
towarowego

Belgia Antwerpia 31.12.2015 Polgczenie do Rotterdamu zostanie zapewnione do
2020 r.

Gandawa 31.12.2020
Zeebrugge 31.12.2020

Bulgaria Burgas 31.12.2020 Polgczenie z korytarzem E zaklada wyposazenie
odcinkéw Bourgas — Sofia, Sofia — Vidin — Calafat
oraz Calafat — Curtici w Rumunii (sie¢ drogowa
PP22).

Republika Czeska Praga 31.12.2015

Lovosice 31.12.2020

Dania Taulov 31.12.2020 Polaczenie tego terminalu zaklada, Ze linia Flensburg
— Padborg zostanie wybrana jako polaczenie wyposa-
zone w ERTMS — zob. przypis 1 dodatku I do zalacz-
nika.

Niemcy Drezno (1) 31.12.2020 Do roku 2020 zostanie zapewnione réwniez
bezposrednie polaczenie korytarzy E i F (z Drezna
do Hanoweru).

Lubeka 31.12.2020
Duisburg 31.12.2015
Hamburg (?) 31.12.2020
Kolonia 31.12.2015
Monachium 31.12.2015
Hanower 31.12.2015
Rostok 31.12.2015
Ludwigshafen/ 31.12.2015
Mannheim

Norymberga 31.12.2020

Grecja Pireus 31.12.2020 Polgczenie z korytarzem E zaklada wyposazenie
odcinka Kulata — Sofia w Bulgarii.

Hiszpania Algeciras 31.12.2020

Madryt 31.12.2020

Pampeluna 31.12.2020 Wymagane sg trzy polaczenia. Polgczenie z Paryza
przez Hendaye, polaczenie z Pampeluny do Madrytu
oraz polaczenie Pampeluny z korytarzem D przez
Saragosse.

Saragossa 31.12.2020

Tarragona 31.12.2020

Barcelona 31.12.2015

Walencja 31.12.2020
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Obszar transportu

Kraj owaroweo Data Uwagi
Francja Marsylia 31.12.2020
Perpignan 31.12.2015
Avignon 31.12.2015
Lyon 31.12.2015
Le Havre 31.12.2020
Lille 31.12.2020
Dunkierka 31.12.2020
Paryz 31.12.2020 Do 2020 r. zapewnione beda ponizsze polaczenia: (i)
Hendaye; (i) tunel pod Kanalem La Manche; (i)
Dijon; (iv) Metz przez Epernay i Chélons-en-Cham-
pagne.
Wilochy La Spezia 31.12.2020
Genua 31.12.2015
Gioia Tauro 31.12.2020
Werona 31.12.2015
Mediolan 31.12.2015
Taranto 31.12.2020
Bari 31.12.2020
Padwa 31.12.2015
Triest 31.12.2015
Novara 31.12.2015
Bolonia 31.12.2020
Rzym 31.12.2020
Luksemburg Bettembourg 31.12.2015
Wegry Budapeszt 31.12.2015
Niderlandy Amsterdam 31.12.2020
Rotterdam 31.12.2015 Polgczenie do Antwerpii zostanie zapewnione do
2020 r.
Austria Graz 31.12.2020
Wieden 31.12.2020
Polska Gdynia 31.12.2015
Katowice 31.12.2020
Wroclaw 31.12.2015 Do 2020 r. linia Wroctaw — Legnica zostanie wypo-
sazona w celu zapewnienia bezposredniego pola-
czenia z niemiecky granica (Zgorzelec).
Gliwice 31.12.2015
Poznan 31.12.2015
Warszawa 31.12.2015
Portugalia Sines 31.12.2020
Lizbona 31.12.2020
Rumunia Constanta 31.12.2015
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Kraj Obszar transportu Data Uwagi
towarowego
Stowenia Koper 31.12.2015
Ljubljana 31.12.2015
Republika Stowacka | Bratystawa 31.12.2015
Zjednoczone Krdle- | Bristol Terminal ten zostanie polaczony wraz z przedluzeniem korytarza C do
StWO tunelu pod Kanalem La Manche.

(") Niemcy dofoza wszelkich staran, aby wyposazy¢ odcinek korytarza E z Drezna do granicy z Czechami we wczeSniejszym terminie.
(%) Niemcy zapewnig wyposazenie polaczenia kolejowego do Hamburga, aczkolwiek teren portu moze zostac tylko cze$ciowo wyposazony
do 2020 r.

0] Wykaz weztéw objetych niniejszym dodatkiem moze by¢ zmieniony, o ile zmiany nie zmniejszg ruchu towarowego lub nie beda

mialy znaczgcego wplywu na projekty realizowane w innych panstwach cztonkowskich.”




