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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2009/60/WE
z dnia 13 lipca 2009 r.

w sprawie maksymalnej predkosci konstrukcyjnej oraz skrzyn tadunkowych kotowych ciagnikow
rolniczych i lesnych

(Wersja ujednolicona)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac  Traktat ustanawiajacy Wspodlnote Europejska,
w szczegllnosci jego art. 95,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

stanowigc zgodnie z procedurg okre$long w art. 251 Trakta-
tu (%),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Dyrektywa Rady 74/152[EWG z dnia 4 marca 1974 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw pafstw czlonkow-
skich odnoszacych si¢ do maksymalnej predkosci
konstrukceyjnej oraz skrzyn tadunkowych kotowych ciag-
nikéw rolniczych lub lesnych (}) zostala kilkakrotnie
znaczaco zmieniona (¥). W celu zapewnienia jasnosci
i zrozumialosci tej dyrektywy nalezy ja zatem ujednolici.

(2)  Dyrektywa 74[/152]EWG jest jedna ze szczegblowych
dyrektyw dotyczacych systemu homologacji typu WE,
przewidzianego w dyrektywie Rady 74/150/EWG
z dnia 4 marca 1974 r. w sprawie zblizenia ustawo-
dawstw panstw czlonkowskich odnoszacych si¢ do
homologacji typu kolowych ciggnikéw rolniczych lub
lesnych, zastagpionej przez dyrektywe 2003/37/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 26 maja 2003 r.
w sprawie homologacji typu ciagnikéw rolniczych lub
lenych, ich przyczep i wymiennych holowanych
maszyn, facznie z  ich  ukladami,  czgSciami
i oddzielnymi zespolami technicznymi(’) i okresla
normy techniczne dotyczace projektowania i budowy
ciggnikéw rolniczych i lesnych w odniesieniu do maksy-
malnej predkoéci konstrukeyjnej oraz skrzyn tadunko-
wych. Te normy techniczne dotycza zblizenia ustawo-
dawstw panstw czlonkowskich w celu umozliwienia
stosowania dla wszystkich typéw ciggnikéw procedury
homologacji typu WE, przewidzianej w dyrektywie
2003/37/WE. W zwigzku z tym przepisy dyrektywy
2003/37/WE odnoszace si¢ do ciagnikéw rolniczych
i lesnych, ich przyczep i wymiennych holowanych
maszyn, lacznie z  ich  ukladami, cz¢Sciami

() Dz.U. C 161 z 13.7.2007, s. 37.

(%) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 19 czerwca 2007 r. (Dz.U.
C 146 E z 12.6.2008, s. 74) oraz decyzja Rady z dnia 22 czerwca
2009 r.

() Dz.U. L 84 z 28.3.1974, s. 33.

(*) Zob. zalacznik II, czgsé A.

() DzU. L 171 z 9.7.2003, s. 1.

i oddzielnymi zespolami technicznymi stosuja si¢ do
niniejszej dyrektywy.

(3)  Niniejsza dyrektywa nie powinna naruszal zobowigzan
panstw czlonkowskich odnoszacych si¢ do termindw
transpozycji do prawa krajowego i stosowania dyrektyw
okreslonych w zalgczniku II czg$é B,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

1. Ciagnik (rolniczy lub lesny) oznacza kazdy pojazd silni-
kowy wyposazony w kola lub gasienice, majacy co najmniej
dwie osie, ktérego gléwna funkcja polega na mocy pociagowej
i ktéry zostat specjalnie skonstruowany w celu holowania, pcha-
nia, przewozenia lub napedzania niektérych narzedzi, maszyn
lub przyczep, przeznaczonych do stosowania w rolnictwie lub
le$nictwie. Moze on byé wyposazony w celu przewozenia
rzeczy i oséb.

2. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie jedynie do ciag-
nikéw  okreslonych w ust. 1, ktére s3 wyposazone
w ogumienie pneumatyczne oraz maja maksymalng predkosé
konstrukcyjng miedzy 6 a 40 km/godz.

Artykut 2

1. Panstwa czlonkowskie nie moga odmoéwi¢ udzielenia
homologacji typu WE, wydania dokumentu przewidzianego
w art. 2 lit. u) dyrektywy 2003/37/WE lub udzielenia krajowej
homologacji typu ciggnika, z przyczyn odnoszacych si¢ do
maksymalnej predkosci konstrukeyjnej lub skrzyn tadunkowych,
jezeli spelniaja one wymogi okre$lone w zalaczniku L.

2. Pafstwa czlonkowskie nie moga wydawaé dokumentu
przewidzianego w art. 2 lit. u) dyrektywy 2003/37/WE
w odniesieniu do typu ciagnika, ktory nie spelnia wymogéw

niniejszej dyrektywy.

Pafistwa czlonkowskie moga odméwi¢ udzielenia krajowej
homologacji typu ciagnika, ktéry nie spelnia wymogéw niniej-
szej dyrektywy.

Artykut 3

Pafistwa czlonkowskie nie mogg odmoéwil rejestracji ani
zakazal sprzedazy ciggnikéw, pierwszego wprowadzenia ich
do eksploatacji lub uzytkowania z przyczyn odnoszacych si¢
do maksymalnej predkosci konstrukcyjnej lub skrzyn tadunko-
wych, jesli spelniaja one wymogi okreslone w zalaczniku L
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Artykut 4

1. Panstwa czlonkowskie nie moga zakaza¢ ani nakazaé
montowania na ciggnikach skrzyf tadunkowych.

2. Panstwa czlonkowskie nie moga zakaza¢ przewozu na
skrzyniach tadunkowych produktéw, ktére zezwalaja przewozié
na przyczepach uzywanych do celéw rolniczych lub lesnych.
W granicach przewidzianych przez producenta dozwolone jest
maksymalne obcigzenie wynoszace przynajmniej 80 % cigzaru
ciagnika gotowego do jazdy.

Artykut 5

Zmiany niezbedne w celu dostosowania do postgpu technicz-
nego wymogéw okreSlonych w zalaczniku I przyjmuje si¢
zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 20 ust. 3 dyrektywy
2003/37/WE.

Artykut 6

Pafistwa czlonkowskie przekazujg Komisji teksty podstawowych
przepiséw prawa krajowego przyjetych w zakresie objetym
niniejsza dyrektywa.

Artykut 7

Dyrektywa 74/152JEWG, zmieniona dyrektywami wymienio-
nymi w zalaczniku II czg$¢ A, traci moc, bez naruszenia zobo-
wiazan panstw czlonkowskich odnoszacych si¢ do terminéw

transpozycji do prawa krajowego i stosowania dyrektyw okre-
Slonych w zalaczniku II czgs¢ B.

Odniesienia do uchylonej dyrektywy traktuje si¢ jak odniesienia
do niniejszej dyrektywy i odczytuje zgodnie z tabelg korelacji
zawartg w zalgczniku IIL

Artykut 8
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejszg dyrektywe stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2010 r.

Artykut 9

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 13 lipca 2009 r.

W imieniu Parlamentu W imieniu Rady

Europejskiego
H.-G. POTTERING E. ERLANDSSON
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK |

Maksymalna predkosé¢ konstrukcyjna

Podczas badai do celéw homologacji typu Srednia predko§¢ mierzy si¢ na torze prostym, ktdry ciggnik pokonuje
w obu kierunkach ze startu lotnego. Nawierzchnia testowa jest utwardzona, plaska i przynajmniej o dlugosci 100
m; moze mie¢ nachylenia nie wigksze niz 1,5 %.

Podczas badania ciagnik jest nieobcigzony i gotowy do jazdy bez ci¢zaréw balastowych lub specjalnego wyposa-
zenia, ci§nienie w ogumieniu jest zgodne z okreslonym dla ruchu drogowego.

Podczas badania ciggnik jest wyposazony w nowe opony pneumatyczne o najwickszym promieniu jezdnym
przewidzianym przez producenta dla ciagnika.

W czasie badania stosowane jest przelozenie skrzyni biegéw, na ktérym pojazd osiaga najwieksza predkosé,
a przepustnica jest catkowicie otwarta.

W celu wzigcia pod uwage réznych nieuniknionych pomylek wynikajacych zasadniczo z technik pomiaru oraz ze
zwigkszenia predkosci obrotowej silnika z czeSciowym obcigzeniem wynik przekraczajacy maksymalng predkosé
konstrukcyjng o 3 km/h jest akceptowany w badaniu homologacyjnym.

Aby wiadze wlasciwe dla homologacji typu ciggnikow mogly obliczy¢ ich maksymalng teoretyczng predkosé,
producent okresla jako wzoér przelozenie skrzyni biegdw, rzeczywisty ruch do przodu két napedowych odpowia-
dajacy jednemu catkowitemu obrotowi oraz liczbe obrotéw na minute przy maksymalnej mocy wyjsciowej
i catkowicie otwartej przepustnicy oraz regulatorem predkosci obrotowej, jezeli jest zamontowany, ustawionym
zgodnie ze wskazaniami producenta.

Skrzynie ladunkowe

Srodek cigzkosci skrzyni znajduje si¢ miedzy osiami.
Wymiary skrzyni sg takie, aby:

— dlugo$¢ nie przekraczata 1,4 raza rozstawu kot przednich lub tylnych ciggnika, w zaleznosci od tego, ktéry
z nich jest wigkszy,

— szeroko$¢ nie przekraczata maksymalnej calkowitej szerokosci ciggnika bez wyposazenia.
Skrzynia jest polozona symetrycznie w stosunku do wzdluznej plaszczyzny symetrii ciggnika.
Wysokos¢ skrzyni tadunkowej nad ziemia nie przekracza 150 cm.

Typ skrzyni i sposéb jej montowania sg takie, aby przy normalnym obciazeniu widoczno$¢ kierowcy byla odpo-
wiednia, a rézne obowiazkowe urzadzenia o$wictleniowe i sygnalizacji wietlnej mogly wiasciwie funkcjonowac.

Skrzyni¢ fadunkowa mozna zdejmowad; jest ona przymocowana do ciggnika w taki sposéb, aby unikngé ryzyka
przypadkowego odczepienia.
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ZALACZNIK II

Czesé A

Uchylona dyrektywa i jej kolejne zmiany

(o ktérych mowa w art. 7)

Dyrektywa Rady 74/152[EWG
(Dz.U. L 84 z 28.3.1974, s. 33)

Dyrektywa Rady 82/890/EWG
(Dz.U. L 378 z 31.12.1982, s. 45)

Dyrektywa Komisji 88/412[EWG
(Dz.U. L 200 z 26.7.1988, s. 31)

Dyrektywa 97/54/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz.U. L 277 z 10.10.1997, s. 24)

Dyrektywa Komisji 98/89/WE
(Dz.U. L 322 z 1.12.1998, s. 40)

Cze$¢ B

jedynie w zakresie, w jakim art. 1 ust. 1 odnosi si¢
do przepiséw dyrektywy 74/152[EWG

jedynie w zakresie, w jakim art. 1 tiret pierwsze
odnosi si¢ do przepisow dyrektywy 74/152[EWG

Terminy transpozycji do prawa krajowego i stosowania

(o ktérych mowa w art. 7)

Dyrektywa

Termin transpozycji

Data rozpoczgcia stosowania

74/152/EWG
82/890/EWG

88/412[EWG

Nel

/
7/54]
/

WE
98/89/WE

8 wrzesnia 1975 r.
22 czerwca 1984 r.
30 wrzesnia 1988 r. (1)
22 wrzesnia 1998 r.

31 grudnia 1999 r. (9

23 wrzeSnia 1998 r.

(") Zgodnie z art. 2 dyrektywy 88/412/EWG:
,1. Od dnia 1 pazdziernika 1988 r. zadne panstwo czlonkowskie nie moze:

— odmoéwi¢, w odniesieniu do typu ciagnika, udzielenia homologacji typu EWG, wydania dokumentu okreslonego w art. 10 ust. 1
tiret ostatnie dyrektywy 74/150/EWG lub udzielenia krajowej homologacji typu, lub

— zabroni¢ dopuszczenia do ruchu ciggnikéw,

jezeli maksymalna predkos§¢ konstrukcyjna oraz skrzynie fadunkowe tego typu ciagnika sa zgodne z przepisami niniejszej dyrektywy.

2. Od dnia 1 pazdziernika 1989 r. pafstwa cztonkowskie:

— nie mogg juz wydawa¢ dokumentu okreslonego w art. 10 ust. 1 tiret ostatnie dyrektywy 74/150/EWG dla typu ciagnika, ktorego

maksymalna predkos¢ konstrukeyjna oraz skrzynie fadunkowe nie sg zgodne z przepisami niniejszej dyrektywy,

— moga odméwi¢ udzielenia krajowej homologacji typu w odniesieniu do typu ciggnika, ktérego maksymalna predkos¢ konstruk-

cyjna oraz skrzynie fadunkowe nie sg zgodne z przepisami niniejszej dyrektywy.”.
(%) Zgodnie z art. 2 dyrektywy 98/89/WE:
,1. Od dnia 1 stycznia 2000 r. pafstwa czlonkowskie nie moga:

— odmoéwi¢, w odniesieniu do typu ciagnika, udzielenia homologacji typu WE, wydania dokumentu okreslonego w art. 10 ust. 1 tiret

ostatnie dyrektywy 74[/150/EWG lub udzielenia krajowej homologacji typu, lub
— zabroni¢ dopuszczenia do ruchu ciagnikéw,
jezeli ciagniki te sg zgodne z wymogami dyrektywy 74[152/EWG, zmienionej niniejszg dyrektywa.
2. Od dnia 1 pazdziernika 2004 r. panstwa czlonkowskie:

— nie moga juz wydawa¢ dokumentu okreslonego w art. 10 ust. 1 tiret ostatnie dyrektywy 74/150/EWG w odniesieniu do typu

ciggnika, jezeli nie spetnia on wymogéw dyrektywy 74/152/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa,

— moga odméwi¢ udzielenia krajowej homologacji typu w odniesieniu do ciagnika, jezeli nie jest on zgodny z wymogami dyrektywy

74/152[EWG, zmienionej niniejszg dyrektyws.”.
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ZALACZNIK III

TABELA KORELAC(]I

Dyrektywa 74/152[EWG Dyrektywa 98/89/WE Niniejsza dyrektywa
Artykut 1 Artykut 1
Artykut 2 Artykut 2
Artykuly 3-5 Artykuly 3-5

Artykul 6 ust. 1

Artykul 6 ust. 2 Artykut 6
— Artykut 7
_ Artykut 8
Artykul 7 Artykut 9
Zakgcznik Zakacznik 1

Zakacznik 11

Zalgcznik I




