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DYREKTYWY

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2009/66/WE
z dnia 13 lipca 2009 r.

w sprawie ukladéw kierowniczych kotowych ciagnikéw rolniczych i lesnych

(wersja ujednolicona)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac  Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,
w szczegblnosci jego art. 95,

uwzgledniajac wniosek Komisji,
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (1),

stanowigc zgodnie z procedurg okreSlong w art. 251 Trakta-
tu (%),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Dyrektywa Rady 75/321/EWG z dnia 20 maja 1975 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw czlonkow-
skich odnoszacych si¢ do uktadéw kierowniczych koto-
wych ciagnikéw rolniczych lub lesnych (3) zostala kilka-
krotnie znaczaco zmieniona (). W celu zapewnienia
jasnodci i zrozumialodci tej dyrektywy nalezy ja zatem
ujednolicic.

(2)  Dyrektywa 75/321/EWG jest jedna ze szczegblowych
dyrektyw dotyczacych systemu homologacji typu WE,
przewidzianego w dyrektywie Rady 74[/150/EWG
z dnia 4 marca 1974 r. w sprawie zblizenia ustawo-
dawstw pafistw czlonkowskich odnoszacych si¢ do
homologacji typu kolowych ciagnikéw rolniczych lub
lesnych, zastapionej przez dyrektywe 2003/37/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 26 maja 2003 r.
w sprawie homologacji typu ciggnikéw rolniczych lub
lesnych, ich przyczep i wymiennych holowanych
maszyn, lacznie z  ich  ukladami,  czgSciami
i oddzielnymi zespolami technicznymi (®) i okresla
normy techniczne dotyczace projektowania i budowy
kolowych ciggnikéw rolniczych i lesnych odnoszace sie
do ukladéw kierowniczych. Te normy techniczne
dotycza zblizenia ustawodawstw panstw czlonkowskich
w celu umozliwienia stosowania dla wszystkich typow

() Dz.U. C 161 z 13.7.2007, s. 38.

(?) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 19 czerwca 2007 r.
(Dz.U. C 146 E z 12.6.2008, s. 73) oraz decyzja Rady z dnia
22 czerwca 2009 r.

() Dz.U. L 147 z 9.6.1975, s. 24.

(*) Zob. zalacznik I czgsé A.

() Dz.U. L 171 z 9.7.2003, s. 1.

ciagnikéw procedury homologacji typu WE przewi-
dzianej w dyrektywie 2003/37/WE. W zwiazku z tym
przepisy dyrektywy 2003/37/WE odnoszace si¢ do ciag-
nikéw rolniczych i le$nych, ich przyczep i wymiennych
holowanych maszyn, facznie z ich ukladami, cz¢$ciami
i oddzielnymi zespolami technicznymi stosuja si¢ do
niniejszej dyrektywy.

(3)  Niniejsza dyrektywa nie powinna naruszal zobowigzan
panstw czlonkowskich odnoszacych si¢ do terminéw
transpozycji do prawa krajowego i stosowania dyrektyw
okreslonych w zalaczniku II cze$é B,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

1. ,Ciagnik rolniczy lub lesny” oznacza kazdy pojazd silni-
kowy wyposazony w kola lub gasienice, majacy co najmniej
dwie osie, ktorego gléwna funkcja polega na mocy pociagowej
i ktéry zostat specjalnie skonstruowany w celu holowania, pcha-
nia, przewozenia lub napedzania niektérych narzedzi, maszyn
lub przyczep, przeznaczonych do stosowania w rolnictwie lub
le$nictwie. Moze on by¢ wyposazony w celu przewozenia
rzeczy i oséb.

2. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie jedynie do ciag-
nikéw  okreslonych w ust. 1, ktére s3 wyposazone
w ogumienie pneumatyczne i maja maksymalng predkosé
konstrukcyjng migdzy 6 a 40 km/godz.

Artykut 2

1. Panstwa czlonkowskie nie moga odmoéwi¢ udzielenia
homologacji typu WE, wydania dokumentu przewidzianego
w art. 2 lit. u) dyrektywy 2003/37/WE lub udzielenia krajowej
homologacji typu ciagnika z przyczyn odnoszacych si¢ do
ukladu kierowniczego, jezeli spelnia on wymogi okreslone
w zalgczniku L

2. Panstwa czlonkowskie nie moga wydawa¢ dokumentu,
o ktérym mowa w art. 2 lit. u) dyrektywy 2003/37/WE,
w odniesieniu do typu ciggnika, ktéry nie spelnia wymogdéw
niniejszej dyrektywy.
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Pafistwa czlonkowskie moga odméwi¢ udzielenia krajowej
homologacji typu ciagnika, ktéry nie spelnia wymogéw niniej-
szej dyrektywy.

Artykut 3

Pafistwa czlonkowskie nie moga odmowié rejestracji ani
zakazaé sprzedazy, pierwszego wprowadzenia do eksploatacji
lub uzytkowania ciagnikéw z przyczyn odnoszacych si¢ do
ukladu kierowniczego, jesli spelnia on wymogi okreslone
w zalgczniku L

Artykut 4

Zmiany niezbedne w celu dostosowania do postepu technicz-
nego wymogéw okreSlonych w zalaczniku I przyjmuje si¢
zgodnie z procedurs, o ktérej mowa w art. 20 ust. 3 dyrektywy
2003/37/WE.

Artykut 5
Pafistwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych
przepiséw prawa krajowego przyjetych w dziedzinie objetej
niniejsza dyrektywa.

Artykut 6

Dyrektywa 75/321/EWG, zmieniona dyrektywami wymienio-
nymi w zalaczniku II, czg$ci A, traci moc, bez uszczerbku dla
zobowigzan panstw czlonkowskich odnoszacych si¢ do

terminéw transpozycji do prawa krajowego 1 stosowania
dyrektyw okreslonych w zalgczniku II, czgsci B.

Odniesienia do uchylonej dyrektywy traktuje si¢ jak odniesienia
do niniejszej dyrektywy i odczytuje zgodnie z tabelg korelacji
zawartg w zalgczniku IIL

Artykut 7

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsza decyzje stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2010 r.

Artykut 8

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 13 lipca 2009 r.

W imieniu Parlamentu W imieniu Rady

Europejskiego E. ERLANDSSON
H.-G. POTTERING Przewodniczacy
Przewodniczgcy
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1.1.

1.2.
1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.1.3.

1.3.

ZALACZNIK |

DEFINICJE
Uklad kierowniczy

,Uklad kierowniczy” oznacza wszystkie urzgdzenia, ktérych funkcja jest zmiana kierunku jazdy ciagnika.
Uklad kierowniczy moze zawieral:

— element sterujacy,

— przekladnie kierowniczg,

— kola kierowane,

— w konkretnym przypadku specjalne urzadzenia do wytwarzania mocy uzupehiajacej lub niezaleznej.

Element sterujgcy

JElement sterujgcy” oznacza cze$¢ wprawiang w ruch bezposrednio przez kierowce w celu kierowania
ciagnikiem.

Przekladnia kierownicza

,Przekladnia kierownicza” obejmuje wszystkie elementy znajdujace si¢ miedzy elementem sterujagcym
i kotami kierowanymi, z wyjatkiem urzadzen specjalnych okreslonych w 1.1.4. Przekladnia kierownicza
moze by¢ mechaniczna, hydrauliczna, pneumatyczna, elektryczna lub ztozona.

Kota kierowane

,Kola kierowane” oznaczajg:

— kola, ktérych polozenie moze by¢ zmieniane bezposrednio lub posrednio w celu osiggniecia zmiany
kierunku jazdy ciggnika,

— wszystkie kola ciagnika przegubowego,
— kola na tej samej osi, ktérych predko$¢ moze by¢ zmieniana w celu zmiany kierunku jazdy ciagnika.
Kola samonastawne nie sa kotami kierowanymi.

Urzgdzenia specjalne

,Urzadzenia specjalne” oznaczaja t¢ czg$¢ urzadzen sterujacych, ktéra wytwarza dodatkowa lub niezalezng
moc. Dodatkowa lub niezalezna moc moze by¢ wytwarzana przez kazdy ukfad mechaniczny, hydrauliczny,
pneumatyczny, elektryczny lub zlozony (np. przez pompe olejowa, pompe powietrza lub akumulator itp.).
Roézne kategorie ukladéw kierowniczych

W zaleznosci od Zrédla mocy, ktéra jest niezbedna do skrecenia kot kierowanych, wyrdznia si¢ nastepujace
rodzaje ukladow:

Uklady kierownicze sterowane recznie, w ktérych moc kierujagca pochodzi jedynie z sity migéni kierowcy;

Wspomagane uktady kierownicze, w ktérych moc kierujaca pochodzi zaréwno z sity migsni kierowcy, jak i ze
specjalnych urzadzen okrelonych w 1.1.4.

Uklady kierownicze, w ktérych moc kierujgca pochodzi jedynie ze specjalnych urzadzeri okre$lonych
w 1.1.4, ale ktore w przypadku awarii specjalnych urzadzeni pozwalaja wykorzysta¢ site mig$ni do kierowa-
nia, uznaje si¢ za ,wspomagane uklady kierownicze”;

Uklady kierownicze wspomagane sitowo, w ktorych moc sterujgca pochodzi tylko i wylacznie ze specjalnych
urzadzen okreslonych w 1.1.4.

Sila kierowania

,Sita kierowania” oznacza site wywierang przez kierowce na uklad kierowniczy w celu kierowania ciagnikiem.
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2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.
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BUDOWA, MOCOWANIE I WYMAGANIA KONTROLNE
Wymagania ogélne

Uklady kierownicze musza zapewni¢ latwe i bezpieczne kierowanie ciggnikiem i musza spetniaé szczeg6towe
wymagania okre§lone w 2.2.

Wymagania szczegélowe
Urzgdzenia sterujgce

Urzadzenia sterujace muszg by¢ fatwe w uzyciu i wygodne do trzymania. Musza by¢ zaprojektowane w taki
sposdb, aby mozliwa byla stopniowa zmiana kierunku jazdy. Kierunek skrecania urzadzen sterujacych musi
odpowiada¢ zmianie kierunku jazdy ciagnika.

Sita kierowania konieczna do wykonania okrggu o promieniu 12 m, rozpoczynajac od jazdy na wprost, nie
moze przekroczy¢ 25 daN. W przypadku wspomaganego ukladu kierowniczego, ktéry nie jest polaczony
z innymi urzgdzeniami, jesli doszlo do awarii zasilania pomocniczego, sita kierowania nie moze przekroczy¢
60 daN.

W celu sprawdzenia zgodnosci z wymogami okreslonymi w 2.2.1.2, ciaggnik porusza si¢ ruchem spiralnym
z predkoscia 10 km/godz., zaczynajac jazdg na wprost na drodze o suchej powierzchni i dobrych warunkach
przyczepnosci opon. Sita kierowania na urzadzeniach sterujacych jest mierzona do momentu, gdy ciagnik
zacznie wchodzi¢ w skret o promieniu 12 m. Czas trwania manewru (okres migdzy momentem kiedy
urzadzenia sterujace s3 po raz pierwszy wprawione w skret oraz momentem dokonywania pomiaréw) nie
moze przekroczy¢ pigciu sekund w normalnych warunkach i o$miu sekund w przypadku awarii zasilania
pomocniczego. Jeden manewr wykonuje si¢ w lewo i jeden w prawo.

Do celéw badania ciggnik musi by¢ tak obciazony, aby osiagnal swoja technicznie dopuszczalng mase
maksymalng; ci$nienie opon i rozklad obcigzenia osi musi by¢ zgodny z zaleceniami producenta.

Przektadnia kierownicza

Uklad kierowniczy nie moze obejmowac elektrycznej lub calkowicie pneumatycznej przektadni kierowniczej.

Przekladnia kierownicza musi by¢ tak zaprojektowana, aby mogla spelnia¢ inne wymogi uzytkowe. Dostep
do niej musi byt fatwy w celach kontroli i konserwacji.

W przypadku przekladni kierowniczej, ktéra nie jest w pelni hydrauliczna, musi by¢ mozliwe kierowanie
ciagnikiem nawet w przypadku calkowitej awarii jej hydraulicznych lub pneumatycznych czesci skladowych.

Przekladnia kierownicza, ktéra dziata wylacznie na zasadzie hydraulicznej, oraz specjalne urzadzenia okre-
$lone w 1.1.4 muszg spelnia¢ nastgpujgce wymogi:

Jedno lub wigcej urzadzen ograniczajgcych ci$nienie musi chroni¢ calo$¢ lub cze$¢ obwodu przed
nadmiernym ci$nieniem;

Urzadzenia ograniczajace ci$nienie muszg by¢ tak ustawione, aby nie zostalo przekroczone ci$nienie T réwne
maksymalnemu ci$nieniu roboczemu podanemu przez producenta;

Wihasciwosci i wymiary wszystkich przewodéw musza by¢ takie, aby wytrzymaly one ci$nienie czterokrotnie
wyzsze od cinienia T (dozwalane przez urzadzenia ograniczajace ci$nienie) i musza by¢ chronione w takich
miejscach i utozone w taki sposéb, aby ryzyko zniszczenia wskutek uderzen i oddzialywan innych urzadzen
bylo ograniczone do minimum, a ryzyko zniszczenia przez tarcie bylo pomijalne.

Kota kierowane

Wszystkie kota moga by¢ kotami kierowanymi.

Urzgdzenia specjalne

Urzadzenia specjalne okreSlone w 1.1.4, stosowane we wszystkich typach urzadzen sterujacych okreslonych
w 1.2.1.2 oraz 1.2.1.3, s dopuszczalne w nastepujacych okolicznosciach:
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2.2.4.1.1.

2.2.4.1.2.

2.2.41.2.1.

Jezeli ciagnik wyposazony jest we wspomagany uklad kierowniczy okreslony w 1.2.1.2, kierowanie nim
musi by¢ mozliwe nawet w przypadku awarii specjalnych urzadzen, jak to stwierdzono powyzej w 2.2.1.2.
Jezeli wspomagany uklad kierowniczy nie ma wlasnego Zrédta mocy, musi zosta wyposazony w rezerwe
mocy. Rezerwa ta moze zosta¢ zastapiona niezaleznym urzadzeniem zasilajacym, przy czym uklady kierow-
nicze muszg mie¢ pierwszeristwo przed innymi ukladami, ktére sa podtaczone do wspdlnego Zrédla energii.
Bez uszczerbku dla przepiséw dyrektywy Rady 76/432/EWG z dnia 6 kwietnia 1976 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych si¢ do urzadzen hamujacych kotowych ciagnikéw rolni-
czych lub lesnych ('), jezeli istnieje polaczenie hydrauliczne migdzy hydraulicznym ukladem kierowniczym
i hydraulicznym ukladem hamulcowym oraz jezeli oba zasilane s3 z tego samego Zrddla, sita konieczna do
uruchomienia ukladu kierowniczego nie przekracza 40 daN w przypadku awarii ktéregokolwiek z ukladow.
Jezeli zrédtem mocy jest sprezone powietrze, zbiornik powietrza musi by¢ chroniony za pomoca zaworu
jednokierunkowego.

W przypadku gdy moc sterujaca normalnie pochodzi jedynie ze specjalnych urzadzen okreslonych w 1.1.4,
wspomagany uklad kierowniczy musi by¢ zamontowany wraz z urzadzeniem, ktore w przypadku awarii
specjalnych urzadzen, oraz gdy sila kierowania przekracza 25 daN, da wzrokowy lub dZwigkowy sygnat
informujgcy o awarii.

Jezeli ciggnik wyposazony jest w uklad kierowniczy wspomagany sitowo, okreslony w ppkt 1.2.1.3, oraz
w przypadku gdy taki uklad posiada catkowicie hydrauliczng przekladni¢ kierownicza, musi by¢ mozliwe,
w przypadku awarii specjalnego urzadzenia lub silnika, przeprowadzenie dwéch manewréw okreslonych
w ppkt 2.2.1.3 za pomocg specjalnego urzadzenia pomocniczego. Specjalne urzadzenie pomocnicze moze
stanowi¢ zbiornik sprezonego powietrza lub gazu. Pompa olejowa lub sprezarka moga by¢ uzyte jako
specjalne urzadzenie pomocnicze, jezeli urzadzenie to jest wprawiane w ruch obrotem kot ciagnika i nie
moze od nich zosta¢ odlgczone. O awarii specjalnego urzadzenia ostrzega sygnal wzrokowy lub dzwigkowy.

W przypadku gdy specjalne urzadzenie jest pneumatyczne, musi by¢ zamontowane ze zbiornikiem sprezo-
nego powietrza chronionego zaworem jednokierunkowym. Pojemno$¢ zbiornika ze sprezonym powietrzem
musi by¢ tak obliczona, aby byto mozliwe przynajmniej kilka pelnych obrotéw kolem kierownicy (migdzy
skrajnymi polozeniami) zanim ci$nienie w zbiorniku spadnie do polowy swego cisnienia roboczego; badanie
musi by¢ przeprowadzone z kotami kierowanymi niedotykajacymi ziemi.

() Dz.U. L 122 z 8.5.1976, s. 1.
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ZALACZNIK 1I
CZESC A

Uchylona dyrektywa i jej kolejne zmiany

(o ktérych mowa w art. 6)

Dyrektywa Rady 75/321/EWG
(Dz.U. L 147 z 9.6.1975, s. 24)

Dyrektywa Rady 82/890/EWG wylacznie w odniesieniu do art. 1 ust. 1 dyrektywy
(Dz.U. L 378 z 31.12.1982, s. 45) 75[321/EWG

Dyrektywa Komisji 88/411/EWG
(Dz.U. L 200 z 26.7.1988, s. 30)

Dyrektywa 97/54/WE Parlamentu Europejskiego i Rady wylacznie w odniesieniu do art. 1 tiret pierwsze dyrek-
(Dz.U. L 277 z 10.10.1997, s. 24) tywy 75[321[EWG

Dyrektywa Komisji 98/39/WE
(Dz.U. L 170 z 16.6.1998, s. 15)
CZESC B
Lista terminéw transpozycji do prawa krajowego i stosowania

(o ktérych mowa w art. 6)

Dyrektywa Termin transpozycji Data rozpoczecia stosowania
75[321/EWG 22 listopada 1976 r. —
82/890/EWG 22 czerwca 1984 r. —
88/411EWG 30 wrzesnia 1988 r. (1) —
97/54/WE 22 wrze$nia 1998 r. 23 wrze$nia 1998 r.
98/39/WE 30 kwietnia 1999 r. (3) —

(l

Zgodnie z art. 2 dyrektywy 88/411/EWG:

,1. Od dnia 1 pazdziernika 1988 r. Zadne panstwo czlonkowskie nie moze:

— odmoéwi¢ w odniesieniu do typu ciagnika udzielenia homologacji typu WE, wydania dokumentu okreslonego w art. 10 ust. 1 tiret
ostatnie dyrektywy 74[/150/EWG lub udzielenia krajowej homologadcji typu, lub

— zakaza¢ dopuszczenia do ruchu ciggnikow,

jezeli uklad kierowniczy tego typu ciagnika jest zgodny z przepisami niniejszej dyrektywy.

2. Od dnia 1 pazdziernika 1989 r. pafistwa cztonkowskie

— nie mogg juz wydawa¢ dokumentow okreslonych w art. 10 ust. 1 tiret ostatnie dyrektywy 74/150[EWG w odniesieniu do typu
ciggnika, ktorego uktad kierowniczy nie jest zgodny z przepisami niniejszej dyrektywy,

— moga odméwi¢ udzielenia krajowej homologacji typu w odniesieniu do typu ciagnika, ktérego uktad kierowniczy nie jest zgodny
z przepisami niniejszej dyrektywy.”

Zgodnie z art. 2 dyrektywy 98/39/WE:

,1. Od dnia 1 maja 1999 r. zadne panstwo czlonkowskie nie moze:

— odmoéwi¢, w odniesieniu do typu ciagnika, udzielenia homologacji typu WE, wydania dokumentu okreslonego w art. 10 ust. 1 tiret
trzecie dyrektywy Rady 74/150/EWG lub udzielenia krajowej homologacji typu, lub

— zakaza¢ dopuszczenia do ruchu ciggnikdw,

jezeli spelniajg one wymogi dyrektywy 75/321/EWG, zmienionej niniejszg dyrektyws.

2. Od dnia 1 pazdziernika 1999 r. pafstwa cztonkowskie:

— nie mogy juz wydawa¢ dokumentow okreslonych w art. 10 ust. 1 tiret trzecie dyrektywy 74/150/EWG w odniesieniu do typu
ciggnika, ktory nie spetnia wymogéw dyrektywy 75/321/EWG, zmienionej niniejszg dyrektywa,

— moga odméwi¢ udzielenia krajowej homologacji typu w odniesieniu do typu ciagnika, ktérego uklad kierowniczy nie spelnia
wymogéw dyrektywy 75/321/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa.”
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ZALACZNIK III

Tabela korelacji

Dyrektywa 75/321/EWG

Dyrektywa 98/39/WE

Niniejsza dyrektywa

art. 1

art. 3 4
art. 5 ust. 1

art. 5 ust. 2

art. 6

zalgcznik

art.

art. 1
art. 2

art. 31 4

art. 5
art. 6
art. 7
art. 8
zalgcznik [
zalgcznik 11

zalgcznik 111




