L 213/10 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 18.8.2009
DYREKTYWY
DYREKTYWA KOMISJI 2009/108/WE
z dnia 17 sierpnia 2009 r.
zmieniajagca, w celu dostosowania do postepu technicznego, dyrektywe 97/24/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie niektérych czesci i wlasciwosci dwu- lub trzykotowych
pojazdow silnikowych
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH, (5)  Srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie s3 zgodne
z opinig Komitetu ds. Dostosowania do Postepu Tech-

uwzgledniajac Traktat ustanawiajgcy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac  dyrektywe 2002/24/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 18 marca 2002 r. w sprawie homologacji
typu dwu- lub trzykolowych pojazdow mechanicznych
i uchylajacg dyrektywe Rady 92/61/EWG ('), w szczegdlnosci
jej art. 17,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Dyrektywa 97/24/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 17 czerwca 1997 r. w sprawie niektorych czesci
i whasciwosci dwu- lub trzykolowych pojazdéw silniko-
wych () jest jedna z dyrektyw czastkowych odnoszacych
sie do procedury homologacji typu WE dwu-
i trzykolowych pojazdéw silnikowych, ustanowione;
dyrektywg 2002/24/WE.

2)  Aby uwzgledni¢ szczegélne dzialanie pojazdéw hybrydo-
wych, nalezy dostosowal procedur¢ badaf na potrzeby
homologacji typu, wykorzystywana do pomiaréw zanie-
czyszezen gazowych z dwu- lub trzykotowych pojazdéw
silnikowych. W tym celu nalezy przyja¢ procedure
podobna do procedury stosowanej w regulaminie nr 83
EKG ONZ dotyczacym  emisji  zanieczyszczen
w zaleznosci od paliwa zasilajacego silnik.

(3)  Aby zapewni¢ zgodno$¢ pojazdéw hybrydowych
z dopuszczalnymi wartoSciami halasu  okreslonymi
w dyrektywie 97/24/WE we wszystkich trybach pracy,
konieczne jest rowniez dostosowanie ustanowionej
w dyrektywie 97/24]WE procedury badan na potrzeby
homologacji typu wykorzystywanej do pomiaru poziomu
hatasu.

(4 W zwigzku z tym dyrektywa 97/24/WE powinna zostac
odpowiednio zmieniona.

() Dz.U. L 124 z 9.5.2002, s. 1.
() Dz.U. L 226 z 18.8.1997, s. 1.

nicznego,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
W dyrektywie 97/24/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w zalaczniku IT do rozdziatu 5 dyrektywy 97/24/WE wpro-
wadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem I do niniejszej

dyrektywy;

2) w zalgczniku III do rozdziatu 9 dyrektywy 97/24|WE wpro-
wadza si¢ zmiany zgodnie z zalgcznikiem II do niniejszej

dyrektywy;

3) w zalgczniku IV do rozdziatu 9 dyrektywy 97/24/WE wpro-
wadza si¢ zmiany zgodnie z zalacznikiem III do niniejszej

dyrektywy.

Artykut 2

1. Z moca od dnia 1 maja 2010 r. panstwa czlonkowskie
nie moga odméwi¢ przyznania homologacji typu WE ani
zabroniC rejestracji, sprzedazy lub wprowadzenia do obrotu
dwu- lub trzykolowych pojazdéw zachowujacych zgodnosé
z przepisami dyrektywy 97/24/WE zmienionej niniejsza dyrek-
tywa ze wzgledu na Srodki zapobiegajace zanieczyszczaniu
powietrza lub emisjom halasu.

2. Z moca od dnia 1 maja 2010 r. panstwa czlonkowskie, ze
wzgledu na $rodki zapobiegajace zanieczyszczaniu powietrza
lub emisjom halasu, odmawiaja przyznania homologacji typu
WE wszelkim nowym dwu- lub trzykolowym pojazdom silni-
kowym, ktére nie zachowuja zgodnosci z przepisami dyrektywy
97/24/WE zmienionej niniejsza dyrektywa.

Artykut 3

1. Pafstwa czlonkowskie wprowadzajg w zycie przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne, niezbedne do wyko-
nania niniejszej dyrektywy, najpdzniej do dnia 30 kwietnia
2010 r. Panstwa czlonkowskie niezwlocznie przekazujg Komisji
tekst tych przepiséw.
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Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odnie- Artykut 5
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okre$lane s3 przez pafstwa czlonkowskie.

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji tekst gtéwnych
przepisow prawa krajowego dotyczacych dziedziny obijetej
niniejszg dyrektywa.

Sporzadzono w Brukseli dnia 17 sierpnia 2009 r.

Artykut 4 W imieniu Komisji

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej Gimter VERHEUGEN
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej. Wiceprzewodniczgcy
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ZALACZNIK I

ZMIANA ZALACZNIKA 1II DO ROZDZIALU 5 DYREKTYWY 97/24/WE
W zalgczniku II do rozdzialu 5 dyrektywy 97/24/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) dodaje si¢ pkt 1.10 w brzmieniu:

,1.10. »Pojazd hybrydowy z napedem elektrycznym (HEV)« oznacza motorower, pojazd trzy- lub czterokolowy,
ktorego naped mechaniczny czerpie energie z obu nizej wymienionych Zrédel energii dostgpnych w pojezdzie:

a) paliwa zuzywalnego;
b) urzadzenia magazynujacego energie elektryczna.”;
2) dodaje si¢ pkt 2.2.1.3 w brzmieniu:
,2.2.1.3. W przypadku pojazdu hybrydowego z napedem elektrycznym stosuje si¢ rowniez dodatek 3.”;
3) dodaje si¢ dodatek 3 w brzmieniu:
.Dodatek 3

Procedura badania emisji dla hybrydowych motocykli, pojazdéw trdojkotowych lub czterokotowych
z napedem elektrycznym

1. ZAKRES

Niniejszy zalacznik okresla szczegdlowe wymogi dotyczace homologacji typu pojazdéw hybrydowych
z napedem elektrycznym (HEV).

2. KATEGORIE POJAZDOW HYBRYDOWYCH Z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM
Dotadowanie ze zrédet Bez dofadowania ze zrédel zewnetrz-
Dofadowanie pojazdu zewnetrznych (1) nych ()
(OvQ) (NOVQ)
Przefacznik trybu dzialania Bez przelacznika | Z przelacznikiem | Bez przelacznika | Z przelacznikiem

(") Okreslane rowniez jako »dotadowywane zewnetrznie«.
(%) Okreslane réwniez jako »niedofadowywane zewngtrznie.

3. METODY BADANIA TYPU I

W przypadku badania typu I hybrydowe motocykle lub motocykle tréjkotowe z napedem elektrycznym
poddaje si¢ badaniu zgodnie z obowiazujaca procedurg badania (dodatek 1 lub dodatek 1a), jak okreslono
w pkt 2.2.1.1.5 zalgcznika Il. W przypadku kazdego warunku badania wynik badania emisji powinien by¢
zgodny z dopuszczalnymi warto$ciami okreslonymi z pkt 2.2.1.1.5 zalacznika IL

3.1. Pojazdy doladowywane zewnetrznie (OVC HEV) bez przelacznika trybu dzialania

3.1.1. Przeprowadza si¢ dwa badania w nastepujacych warunkach:

Warunek A: badanie przeprowadza si¢ z uzyciem calkowicie naladowanego urzadzenia magazynujacego
energie elektryczna.

Warunek B: badanie przeprowadza si¢ z uzyciem minimalnie naladowanego (maksymalnie roztadowa-
nego) urzadzenia magazynujacego energie elektryczna.

Profil stanu naladowania (SOC) urzadzenia magazynujgcego energi¢ elektryczng na réznych etapach
badania typu I podano w subdodatku 3.

3.1.2. Warunek A

3.1.2.1. Procedura badania rozpoczyna si¢ rozladowaniem:

a) podczas jazdy ze stala predkoscia 50 km/h do momentu uruchomienia si¢ silnika paliwowego
w pojezdzie hybrydowym; lub

b) jezeli pojazd nie jest w stanie osiagnac stalej predkosci 50 km/h bez uruchamiania silnika paliwowego,
predkos¢ jest zmniejszana do stalej predkosci, przy ktérej w okreslonym czasie/na okreslonym odcinku
drogi (do uzgodnienia migdzy stuzba techniczng a producentem) silnik paliwowy nie uruchomi si¢; lub
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3.1.2.2.
3.1.2.2.1.

3.1.2.2.2.

3.1.2.3.
3.1.2.3.1.

3.1.2.3.2.

3.1.2.3.2.1.

3.1.2.3.2.2.

3.1.2.3.3.

3.1.2.3.4.

3.1.2.3.5.

3.1.2.3.6.

3.1.3.
3.1.3.1.

¢) stosownie do zalecei producenta.
Silnik paliwowy nalezy wylaczy¢ w ciggu 10 sekund od jego automatycznego uruchomienia.

Kondycjonowanie pojazdu

Przed rozpoczeciem badania pojazd jest umieszczany w pomieszczeniu o wzglednie stalej temperaturze
migdzy 293 K a 303 K (20 °C a 30 °C). Kondycjonowanie nalezy prowadzi¢ przez co najmniej sze§¢
godzin i kontynuowa¢ az temperatura oleju w silniku i temperatura plynu chlodniczego (jezeli jest
stosowany) bedzie odpowiada¢ temperaturze pomieszczenia * 2 K, a urzadzenie magazynujgce energie
elektryczna zostanie catkowicie naladowane zgodnie z procedurg ladowania opisang w pkt 3.1.2.2.2.

Podczas wyréwnywania temperatury pojazdu urzadzenie magazynujace energi¢ elektryczna laduje sig,
stosujgc procedure normalnego doladowania nocnego zgodnie z pkt 4.1.2 subdodatku 2.

Procedura badania

Pojazd jest uruchamiany w sposéb przewidziany dla zwyklego uzytkowania przez kierowce. Cykl
pierwszy zaczyna si¢ od rozpoczecia procedury rozruchu pojazdu.

Mozna stosowal procedury badania okre$lone w pkt 3.1.2.3.2.1 lub pkt 3.1.2.3.2.2.

Pobieranie probek nalezy zacza¢ przed lub wraz z rozpoczeciem procedury rozruchu pojazdu,
a zakoficzy¢ jak okreSlono w obowigzujacej procedurze badania (dodatek 1 lub dodatek 1a) (koniec
pobierania probek).

Pobieranie prébek nalezy zaczaé przed lub wraz z rozpoczeciem procedury rozruchu pojazdu
i kontynuowa¢ przez szereg powtarzanych cykli badania. Pobieranie prébek konczy sie po zakoriczeniu
ostatniego okresu pracy na biegu jalowym, gdy stan naladowania urzadzenia magazynujgcego energie
elektryczna osiggnie poziom minimalny (koniec pobierania prébek).

Bilans energii elektrycznej Q [Ah], zmierzony wedlug procedury okreslonej w subdodatku 1, jest wyko-
rzystany do ustalenia, w ktérym momencie stan naladowania urzadzenia magazynujacego energie elek-
tryczng osiagnagt poziom minimalny.

Uznaje sig, ze stan naladowania urzadzenia magazynujacego energie elektryczng osiagnal poziom mini-
malny w cyklu N badania, jezeli bilans energii elektrycznej podczas cyklu N + 1 badania wynosi nie wigcej
niz 3 % rozladowania, wyrazone jako procent nominalnej pojemnosci magazynowanej energii (w Ah)
w stanie maksymalnego zaladowania.

Na wniosek producenta przeprowadzone moga zosta¢ dodatkowe cykle badan, a ich wyniki moga zosta¢
uwzglednione w obliczeniach opisanych w pkt 3.1.2.3.5 i 3.1.2.3.6, pod warunkiem Ze bilans energii
elektrycznej dla kazdego dodatkowego cyklu badan pokazuje mniejsze roztadowanie urzadzenia magazy-
nujgcego energie elektryczng niz w poprzednim cyklu.

Migdzy poszczegdlnymi cyklami dozwolony jest maksymalnie 10-minutowy okres parowania.
Pojazd nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujaca procedurg badania (dodatek 1 lub dodatek 1a).
Gazy spalinowe sg analizowane zgodnie z obowiazujaca procedura badania (dodatek 1 lub dodatek 1a).

Wyniki cyklu taczonego dla warunku A sa zapisywane jako m1. W przypadku badai prowadzonych
zgodnie z pkt 3.1.2.3.2.1 ml odpowiada wynikom pojedynczego przebiegu cyklu wyrazonym
w gramach. W przypadku badan prowadzonych zgodnie z pkt 3.1.2.3.2.2 m1 odpowiada sumie wynikéw
przebiegu N cykli wyrazonej w gramach.

N

ml :Zmi

1

Obliczana jest Srednia masa emisji kazdego zanieczyszczenia w glkm dla warunku A (M1):
M1 = ml/Dtestl

gdzie Dtest] oznacza catkowite rzeczywiste przebyte odlegloici podczas badania przeprowadzonego
w ramach warunku A.

Warunek B

Kondycjonowanie pojazdu
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3.1.3.1.1.

3.1.3.1.2.

3.1.3.2.
3.1.3.2.1.

3.1.3.2.2.

3.1.3.2.3.

3.1.3.2.4.

3.1.3.2.5.

3.1.3.2.6.

3.1.4.
3.1.4.1.

3.1.4.2.

Zainstalowane w pojezdzie urzadzenie magazynujace energi¢ elektryczng nalezy rozladowaé zgodnie
z pkt 3.1.2.1.

Przed rozpoczgciem badania pojazd jest umieszczany w pomieszczeniu o wzglednie stalej temperaturze
migdzy 293 K a 303 K (20 °C a 30 °C). Kondycjonowanie nalezy prowadzi¢ przez co najmniej szes¢
godzin i kontynuowac az temperatura oleju w silniku i temperatura plynu chlodniczego (jezeli jest
stosowany) bedzie odpowiada¢ temperaturze pomieszczenia + 2 K.

Procedura badania

Pojazd jest uruchamiany w sposéb przewidziany dla zwyklego uzytkowania przez kierowce. Cykl
pierwszy zaczyna si¢ od rozpoczgcia procedury rozruchu pojazdu.

Pobieranie probek nalezy zacza¢ przed lub wraz z rozpoczeciem procedury rozruchu pojazdu,
a zakonczy¢ jak okreslono w obowiazujacej procedurze badania (dodatek 1 lub dodatek 1a) (koniec
pobierania probek).

Pojazd nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowiazujaca procedura badania (dodatek 1 lub dodatek 1a).
Gazy spalinowe s3 analizowane zgodnie z obowigzujacg procedurg badania (dodatek 1 lub dodatek 1a).
Wyniki w cyklu fgcznym dla warunku B sa zapisywane jako m2.
Obliczana jest Srednia masa emisji kazdego zanieczyszczenia w glkm dla warunku B (M2):
M2 = m2/Dtest2

gdzie Dtest2 oznacza catkowite rzeczywiste odleglosci przebyte podczas badania przeprowadzonego
w ramach warunku B.

Wyniki badania

W przypadku badania przeprowadzanego zgodnie z pkt 3.1.2.3.2.1 wartosci wazone sa obliczane
W nastepujacy sposéb:

M = (De - M1 + Dav - M2)/(De + Dav)

gdzie:

M = masa emisji zanieczyszczenia w gramach na kilometr,

M1 = S$rednia masa emisji zanieczyszczenia w gramach na kilometr przy catkowicie naladowanym
urzadzeniu magazynujacym energie elektryczna,

M2 = S$rednia masa emisji zanieczyszczenia w gramach na kilometr przy minimalnie natadowanym
(maksymalnie roztadowanym) urzadzeniu magazynujacym energi¢ elektryczna,

De = zasigg pojazdu przy zasilaniu energia elektryczng zgodnie z procedurg opisang w subdodatku 2

Dav = przyjeta Srednia odleglo$¢ przebyta przez pojazd wykorzystywany w ramach warunku B w czasie

migdzy dwoma doladowaniami urzadzenia magazynujgcego energie:

— 4 km dla motocykli kategorii 1 (pojemnoé¢ silnika < 150 cm?),

— 6 km dla motocykli kategorii 2 (pojemnos¢ silnika > 150 cm?, Vmax < 130 km/h),
— 10 km dla motocykli kategorii 3 (pojemnos¢ silnika > 150 cm?, Vmax > 130 km/h).

W przypadku badan przeprowadzanych zgodnie z pkt 3.1.2.3.2.2. wartosci wazone obliczane sg
W nastepujacy sposob:

M = (Dovc - M1 + Dav - M2)/(Dovc + Dav)
gdzie:

M = masa emisji zanieczyszczenia w gramach na kilometr,
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3.2
3.2.1.
3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.3.

3.2.2.
3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.2.1.

M1 = S§rednia masa emisji zanieczyszczenia w gramach na kilometr przy catkowicie natadowanym
urzadzeniu magazynujacym energie elektryczna,

M2 = S$rednia masa emisji zanieczyszczenia w gramach na kilometr przy minimalnie naladowanym
(maksymalnie roztadowanym) urzadzeniu magazynujacym energie elektryczna,

Dovc = zasigg w przypadku doladowania ze Zrédel zewnetrznych zgodnie z procedurg opisang
w subdodatku 2,

Dav = przyjeta $rednia odleglo$¢ przebyta przez pojazd wykorzystywany w ramach warunku B w

czasie miedzy dwoma doladowaniami urzadzenia magazynujacego energie:

— 4 km dla motocykli kategorii 1 (pojemnoé¢ silnika < 150 cm?),

— 6 km dla motocykli kategorii 2 (pojemno$¢ silnika > 150 cm?, Vmax < 130 kmj/h),

— 10 km dla motocykli kategorii 3 (pojemno$¢ silnika > 150 c¢m’, Vmax > 130 km/h).
Pojazdy dotadowywane zewnetrznie (OVC) wyposazone w przelgcznik trybu dzialania
Przeprowadza si¢ dwa badania w nastgpujacych warunkach:

Warunek A: badanie przeprowadza si¢ z uzyciem catkowicie natadowanego urzadzenia magazynujacego
energie elektryczna.

Warunek B: badanie przeprowadza si¢ z uzyciem minimalnie naladowanego (maksymalnie roztadowa-
nego) urzadzenia magazynujacego energi¢ elektryczng.

Przelacznik trybu dzialania nalezy ustawi¢ we wiasciwym polozeniu, jak zaznaczono w ponizszej tabeli:

Dostepne tryby dzialania — Wrylacznie | — Wylgcznie | — Wylacznie | — Tryb  hybry-
zasilanie zasilanie zasilanie dowy n
elek- paliwem elektryczne »
tryczne — Hybry- — Wylgeznie | — Tryb  hybry-
— Hybry- dowy (1) zasilanie dowy m
dowy (1) paliwem
— Hybry—
dowy ()
Polozenie przelgcznika Hybrydowy (') | Hybrydowy (') | Hybrydowy (') | Tryb hybrydowy
trybu dzialania przy z maks. wyko-
warunku A (maksymalne rzystaniem
natadowanie) energii elek-
trycznej (?)
Polozenie przelacznika Hybrydowy (') | Zasilanie Zasilanie Tryb hybrydowy
trybu dzialania przy paliwem paliwem z maks. zuzy-
warunku B (minimalne ciem paliwa (%)
naladowanie)

(") Jezeli dostepna jest wigksza liczba »trybéw hybrydowyche niz jeden, stosowana jest procedura z ostatniej kolumny po
prawej stronie.

(%) Tryb hybrydowy z maksymalnym wykorzystaniem energii elektrycznej:
Tryb hybrydowy, w ktérym mozna stwierdzi¢ najwyzsze zuzycie energii elektrycznej wéréd mozliwych do wyboru
trybéw hybrydowych podczas badania zgodnie z warunkiem A; tryb ten nalezy ustali¢ w porozumieniu ze stuzba
techniczng na podstawie informacji dostarczonych przez producenta.

(}) Tryb hybrydowy z maksymalnym zuzyciem paliwa:
Tryb hybrydowy, w ktérym mozna stwierdzi¢ najwyzsze zuzycie paliwa wsréd mozliwych do wyboru trybow
hybrydowych podczas badania zgodnie z warunkiem B; tryb ten nalezy ustali¢ w porozumieniu ze stuzbg techniczng
na podstawie informacji dostarczonych przez producenta.

Warunek A

Jezeli zasigg pojazdu przy zasilaniu wylacznie energia elektryczna jest wigkszy niz odleglos¢ przy jednym
petnym cyklu, na wniosek producenta badanie typu I mozna przeprowadzi¢ w trybie zasilania wylacznie
energia elektryczna, po uzyskaniu zgody stuzby technicznej. W takim przypadku wartos¢ m1 w pkt
3.2.2.4.5 wynosi 0.

Procedura badania rozpoczyna si¢ rozladowaniem urzadzenia magazynujacego energi¢ elektryczng
w pojezdzie.

Jezeli pojazd posiada tryb jazdy z zasilaniem wylacznie energia elektryczng, rozladowanie urzadzenia
magazynujacego energi¢ elektryczng odbywa si¢ podczas jazdy (na torze testowym, hamowni podwo-
ziowej itp.) z przelacznikiem przestawionym w polozenie zasilania wylgcznie energig elektryczng i ze
stalg predkoscia odpowiadajaca 70 % * 5 % maksymalnej predkosci pojazdu podanej przez producenta.
Zakoniczenie roztadowywania nastgpuje w jednej z nastgpujacych sytuacji:
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3.2.2.2.2.

3.2.2.3.
3.2.2.3.1.

3.2.23.2.

3.2.2.4.
3.2.2.4.1.

3.2.2.4.2.

3.2.2.4.2.1.

3.2.2.4.2.2.

a) gdy pojazd nie jest w stanie jecha¢ z predkoscia réwna 65 % swojej maksymalnej predkosci;
b) gdy standardowe wskazniki na tablicy przyrzadéw informujg kierowce, iz nalezy zatrzymaé pojazd;
¢) po przejechaniu odlegtosci 100 km.

Jezeli pojazd nie posiada trybu jazdy z zasilaniem wylacznie energig elektryczna, urzadzenie magazynujace
energie elektryczng roztadowuje sig:

a) podczas jazdy ze stala predkoscia 50 km/h lub z maksymalna predkoscia w trybie zasilania wylacznie
energia elektryczng, do momentu uruchomienia si¢ silnika paliwowego w pojezdzie hybrydowym; lub

b) jezeli pojazd nie jest w stanie osiggnac stalej predkosci 50 km/h bez uruchamiania silnika paliwowego,
predko$¢ nalezy zmniejszy¢ do stalej predkosci, przy ktdérej w okreslonym czasie/na okreslonym
odcinku drogi (do uzgodnienia miedzy stuzbg techniczng a producentem) silnik paliwowy nie
uruchamia si¢; lub

¢) stosownie do zalecen producenta.
Silnik paliwowy nalezy wylaczy¢ w ciaggu 10 sekund od jego automatycznego uruchomienia.

Kondycjonowanie pojazdu

Przed rozpoczeciem badania pojazd jest umieszczany w pomieszczeniu o wzglednie stalej temperaturze
migdzy 293 K a 303 K (20 °C a 30 °C). Kondycjonowanie nalezy prowadzi¢ przez co najmniej szes¢
godzin i kontynuowa¢ az temperatura oleju w silniku i temperatura plynu chlodniczego (jezeli jest
stosowany) bedzie odpowiadal temperaturze pomieszczenia + 2 K, a urzadzenie magazynujace energie
elektryczng zostanie calkowicie naladowane zgodnie z procedurg fadowania opisang w pkt 3.2.2.3.2.

Podczas wyréwnywania temperatury pojazdu urzadzenie magazynujace energi¢ elektryczng laduje sig,
stosujac procedure normalnego doladowania nocnego zgodnie z pkt 4.1.2 subdodatku 2.

Procedura badania

Pojazd jest uruchamiany w sposéb przewidziany dla zwyklego uzytkowania przez kierowce. Cykl
pierwszy zaczyna si¢ od rozpoczecia procedury rozruchu pojazdu.

Mozna stosowa¢ procedury badania okre$lone w pkt 3.2.2.4.2.1. lub 3.2.2.4.2.2.

Pobieranie prébek nalezy zaczal przed lub wraz z rozpoczeciem procedury rozruchu pojazdu,
a zakonczy¢ zgodnie z obowigzujgcg procedurg badania (dodatek 1 lub dodatek 1a) (koniec pobierania
probek).

Pobieranie probek nalezy zaczaé przed lub wraz z rozpoczeciem procedury rozruchu pojazdu
i kontynuowal przez szereg powtarzanych cykli badania. Pobieranie probek koriczy si¢ po zakonczeniu
ostatniego okresu pracy na biegu jalowym, gdy stan naladowania urzadzenia magazynujgcego energi¢
elektryczng osiagnie poziom minimalny zgodnie z okreslonym ponizej kryterium (koniec pobierania

probek).

Bilans energii elektrycznej Q [Ah], zmierzony wedlug procedury okre$lonej w subdodatku 1 do niniej-
szego dodatku, jest wykorzystany do ustalenia, w ktérym momencie stan naladowania urzadzenia maga-
zynujacego energie elektryczng osiagnal poziom minimalny.

Uznaje si¢, ze stan naladowania urzadzenia magazynujacego energie elektryczng osiagnal poziom mini-
malny w cyklu N badania, jezeli bilans energii elektrycznej podczas cyklu N + 1 badania wynosi nie wigcej
niz 3 % rozladowania, wyrazone jako procent nominalnej pojemnosci urzadzenia magazynujacego energie
elektryczng (w Ah) w stanie maksymalnego naladowania.

Istnieje mozliwo$¢ przeprowadzenia dodatkowych cykli badan na wniosek producenta, a wyniki tych
badania uwzglednia si¢ w obliczeniach, o ktérych mowa w pkt 3.2.2.4.5 i 3.2.2.4.6, pod warunkiem ze
bilans energii elektrycznej dla kazdego dodatkowego cyklu badaii wykazuje nizszy poziom natadowania
urzadzenia magazynujacego energie elektryczna niz w poprzednim cyklu.

Migdzy poszczegdlnymi cyklami dopuszcza si¢ maksymalnie 10-minutowy okres parowania.
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3.2.2.4.3.

3.2.2.4.4.

3.2.2.4.5.

3.2.2.4.6.

3.2.3.
3.2.3.1.

3.2.3.2.
3.23.2.1.

3.23.2.2.

3.2.3.3.
3.23.3.1.

3.23.3.2.

3.2.3.3.3.

3.2.3.3.4.

3.2.3.3.5.

3.2.3.3.6.

3.2.4.
3.2.4.1.

Pojazd nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujaca procedura badania (dodatek 1 lub dodatek 1a).
Gazy spalinowe sg analizowane zgodnie z obowigzujaca procedura badania (dodatek 1 lub dodatek 1a).

Wyniki cyklu laczonego dla warunku A sg zapisywane jako m1l. W przypadku badan prowadzonych
zgodnie z pkt 3.2.2.4.2.1 ml odpowiada wynikom pojedynczego przebiegu cyklu wyrazonym
w gramach. W przypadku badan prowadzonych zgodnie z pkt 3.2.2.4.2.2 m1 odpowiada sumie wynikow
przebiegu N cykli wyrazonej w gramach.

N

ml =Zmi

1

Obliczana jest $rednia masa emisji kazdego zanieczyszczenia w glkm dla warunku A (M1):
M1 = ml/Dtestl

gdzie Dtest] oznacza calkowite rzeczywiste przebyte odleglosci podczas badania przeprowadzonego
w ramach warunku A.

Warunek B
Jezeli pojazd mozna eksploatowal w réznych trybach hybrydowych (na przyklad tryb jazdy sportowej,

ekonomicznej, miejskiej, pozamiejskiej itp.), przetacznik jest ustawiany w polozeniu umozliwiajacym jazde
pojazdu w trybie hybrydowym z maksymalnym zuzyciem paliwa (zob. pkt 3.2.1.3 powyzej, uwaga 3).

Kondycjonowanie pojazdu

Zainstalowane w pojezdzie urzadzenie magazynujace energi¢ elektryczng nalezy rozladowaé zgodnie
z pkt 3.2.2.2.

Przed rozpoczeciem badania pojazd jest umieszczany w pomieszczeniu o wzglednie stalej temperaturze
miedzy 293 K a 303 K (20 °C a 30 °C). Kondycjonowanie nalezy prowadzi¢ przez co najmniej sze$¢
godzin i kontynuowaé az temperatura oleju w silniku i temperatura plynu chlodniczego (jezeli jest
stosowany) bedzie odpowiadaé temperaturze pomieszczenia * 2 K.

Procedura badania

Pojazd jest uruchamiany w sposob przewidziany dla zwyklego uzytkowania przez kierowce. Cykl
pierwszy zaczyna si¢ od rozpoczecia procedury rozruchu pojazdu.

Pobieranie probek nalezy zacza¢ przed lub wraz z rozpoczgciem procedury rozruchu pojazdu,
a zakonczy¢ zgodnie z obowigzujaca procedura badania (dodatek 1 lub dodatek 1a) (koniec pobierania
probek).

Pojazd nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujaca procedura badania (dodatek 1 lub dodatek 1a).
Gazy spalinowe s3 analizowane zgodnie z obowiazujaca procedura badania (dodatek 1 lub dodatek 1a).
Wyniki cyklu laczonego dla warunku B s zapisywane jako m2.
Obliczana jest $rednia masa emisji kazdego zanieczyszczenia w glkm dla warunku B (M2):
M2 = m2[Dtest2

gdzie Dtest2 oznacza calkowite rzeczywiste odleglosci przebyte podczas badania przeprowadzonego
w ramach warunku B.

Wyniki badania

W przypadku badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 3.2.2.4.2.1 wartoSci wazone obliczane s3
w nastepujacy sposob:

M = (De - M1 + Dav - M2)/(De + Dav)

gdzie:
= isji i ia w i ,
M masa emisji zanieczyszczenia w gramach na kilometr,
M1 = $rednia masa emisji zanieczyszczenia w gramach na kilometr przy catkowicie naladowanym

urzadzeniu magazynujacym energie elektryczng,
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3.2.4.2.

3.3.
3.3.1.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

M2 = S§rednia masa emisji zanieczyszczenia w gramach na kilometr przy minimalnie natadowanym
(maksymalnie roztadowanym) urzadzeniu magazynujacym energie elektryczna,

De = zasigg pojazdu przy zasilaniu energig elektryczng zgodnie z procedura opisang w subdodatku 2,

Dav = przyjeta Srednia odleglo$¢ przebyta przez pojazd wykorzystywany w ramach warunku B w czasie
migdzy dwoma doladowaniami urzadzenia magazynujgcego energi¢ elektryczna:

— 4 km dla motocykli kategorii 1 (pojemno$¢ silnika < 150 cm?),
— 6 km dla motocykli kategorii 2 (pojemnos¢ silnika > 150 cm?, Vmax < 130 km/h),
— 10 km dla motocykli kategorii 3 (pojemnos¢ silnika > 150 cm?, Vmax > 130 km/h).

W przypadku badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 3.2.2.4.2.2 wartoSci wazone obliczane sa
w nastepujacy sposob:

M = (Dovc - M1 + Dav - M2)/(Dovc + Dav)

gdzie:

M = masa emisji zanieczyszczenia w gramach na kilometr,

M1 = $rednia masa emisji zanieczyszczenia w gramach na kilometr przy catkowicie natadowanym
urzadzeniu magazynujacym energie elektryczng obliczona w pkt 3.1.2.3.6,

M2 = $rednia masa emisji zanieczyszczenia w gramach na kilometr przy minimalnie naladowanym
(maksymalnie roztadowanym) urzadzeniu magazynujacym energie elektryczng obliczona
w pkt 3.2.3.3.6,

Dovc = zasigg w przypadku doladowania ze Zrédel zewngtrznych zgodnie z procedurg opisana
w subdodatku 2,

Dav = przyjeta $rednia odleglo$¢ przebyta przez pojazd wykorzystywany w ramach warunku B w

czasie migdzy dwoma doladowaniami urzadzenia magazynujacego energi¢ elektryczng:

— 4 km dla motocykli kategorii 1 (pojemnos¢ silnika < 150 cm?),

— 6 km dla motocykli kategorii 2 (pojemno$¢ silnika = 150 cm? Vmax < 130 km/h).
— 10 km dla motocykli kategorii 3 (pojemno$¢ silnika > 150 cm’, Vmax > 130 km/h).

Pojazdy niedoladowywane zewnetrznie (NOVC HEV) bez przelgcznika trybu dzialania

Badanie pojazdéw niedotadowywanych zewnetrznie (NOVC HEV) bez przelgcznika trybu dzialania,
w trybie hybrydowym, jest przeprowadzane zgodnie z zalacznikiem I do rozdziatu 5.

Pojazd nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowiazujaca procedura badania (dodatek 1 lub dodatek 1a).

Pojazdy niedoladowywane zewnetrznie (NOVC HEV) z przelgcznikiem trybu dzialania

Badanie pojazdow niedotadowywanych zewngtrznie (NOVC HEV) wyposazonych w przelacznik trybu
dzialania, w trybie hybrydowym, jest przeprowadzane zgodnie z zalacznikiem I do rozdzialu 5. Jezeli
dostepnych jest kilka trybéw pracy hybrydowej, badanie przeprowadza si¢ w trybie wybieranym automa-
tycznie po przekreceniu kluczyka zaplonu (tryb zwykly). Na podstawie informacji dostarczonych przez
producenta stuzba techniczna upewnia si¢, czy warto$ci dopuszczalne sg uzyskiwane przy wszystkich
trybach hybrydowych.

Pojazd nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujaca procedurg badania (dodatek 1 lub dodatek 1a).

METODY BADANIA TYPU II

Pojazdy badane s3 zgodnie z procedura badania opisang w dodatku 2.

Subdodatek 1

Metoda pomiaru bilansu energii elektrycznej akumulatora pojazdéw hybrydowych z napedem elektrycznym

1. Cel

doladowywanych zewnetrznie i niedoladowywanych zewnetrznie

1.1.  Celem niniejszego subdodatku jest opisanie metody i przyrzadow wymaganych do pomiaru bilansu energii
elektrycznej pojazdéw hybrydowych z napedem elektrycznym dotadowywanych zewnetrznie (OVC HEV)
i pojazdow hybrydowych z napedem elektrycznym bez doladowania zewngtrznego (NOVC HEV).
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2.2

3.1.

Urzadzenia i przyrzady pomiarowe

W czasie badan opisanych w pkt 3.1-3.4 prad akumulatora jest mierzony przy pomocy przetwornika pradu
z uchwytem zaciskowym lub przetwornika zamknigtego. Minimalna doktadnos¢ przetwornika pradu (tj. mier-
nika natgzenia bez urzadzenia do gromadzenia danych) wynosi 0,5 % warto$ci mierzonej lub 0,1 % maksy-
malnej wartosci skali.

Dla celéw niniejszego badania nie nalezy stosowac urzadzen diagnostycznych OEM.

. Przetwornik pradu jest mocowany na jednym z przewodéw bezposrednio podlaczonych do akumulatora. Aby

ulatwi¢ pomiar pradu akumulatora z zastosowaniem zewngtrznych urzadzen pomiarowych, producenci
powinni, o ile to mozliwe, zapewni¢ w pojezdzie odpowiednie bezpieczne i dostgpne punkty przylaczeniowe.
Jezeli nie jest to mozliwe, producent jest zobowiazany udzieli¢ stuzbie technicznej pomocy, dostarczajac w tym
celu $rodki umozliwiajace podiaczenie przetwornika pradu do przewoddéw podiaczonych z akumulatorem
w okreslony powyzej sposéb.

. Probki mocy wyjsciowej przetwornika pradu sg pobierane z minimalng czestotliwoscig probkowania wynoszaca

5 Hz. Zmierzony prad jest catkowany w czasie, dajgc zmierzong warto$¢ Q wyrazong w amperogodzinach
(Ah).

. Temperatura w punkcie umiejscowienia czujnika pomiarowego jest mierzona i prébkowana z taka sama

czestotliwoscig jak dla pradu, tak aby warto§¢ t¢ mozna bylo wykorzysta¢ w celu skompensowania odchytki
przetwornikéw pradu i w razie potrzeby odchylki przetwornika napigcia wykorzystywanego do przetworzenia
mocy wyjSciowej przetwornika pradu.

Stuzbie technicznej jest przekazywana lista przyrzadéw (producent, numer modelu, numer serii) wykorzysty-
wanych przez producenta w celu okreslenia, czy akumulator zostal minimalnie naladowany podczas procedury
badania okreslonej w pkt 3.1 i 3.2, a takze daty ostatniej kalibracji instrumentéw (w stosownych przypadkach).
Procedura pomiaru

Pomiar pradu akumulatora rozpoczyna si¢ w momencie rozpoczecia badania i konczy bezzwlocznie po

przejechaniu przez pojazd pelnego cyklu jazdy.

Subdodatek 2

Metoda pomiaru zasiggu przy zasilaniu energia elektryczng pojazdéw wyposazonych w hybrydowy elek-
tryczny uklad napedowy i zasiegu przy doladowywaniu zewnetrznym pojazdéw wyposazonych

w hybrydowy elektryczny uklad napedowy

POMIAR ZASIEGU PRZY ZASILANIU ENERGIA ELEKTRYCZNA

Metoda badania opisana w niniejszym subdodatku umozliwia pomiar zasiegu (wyrazonego w km) przy
zasilaniu energia elektryczna pojazdéw wyposazonych w hybrydowy elektryczny uklad napedowy
z dofadowaniem zewn¢trznym (OVC-HEV).

PARAMETRY, JEDNOSTKI I DOKLADNOSC POMIAROW

Obowiazujg nastgpujace parametry, jednostki i dokladno$¢ pomiarow:

Parametr Jednostka Doktadnos¢ Rozdzielczo$¢
Czas s +-0,1s 0,1s
Odlegtosé m +-0,1% 1m
Temperatura °C +-1°C 1°C
Predkosé km/h +-1% 0,2 km/h
Masa kg +-0,5% 1 kg
Bilans energii elektrycznej Ah +-0,5% 0,3%

WARUNKI BADANIA

Stan pojazdu
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4.1.

4.1.1.
4.1.1.1.

Opony pojazdu s napompowane do ciSnienia okre§lonego przez producenta pojazdu dla opon
w temperaturze otoczenia.

Lepkos¢ smaréw stosowanych w ruchomych czesciach mechanicznych jest zgodna ze specyfikacja produ-
centa pojazdu.

Oswietlenie i oznaczenia $wietlne, a takze urzadzenia pomocnicze, z wyjatkiem wymaganych dla celéw
badania i normalnego dzialania pojazdu, sa wylaczone.

Wszystkie uklady magazynowania energii inne niz dla celéw napedu s naladowane do maksymalnego
poziomu okre§lonego przez producenta.

Jezeli akumulatory dzialaja w temperaturze wyzszej niz temperatura otoczenia, operator stosuje procedure
zalecang przez producenta pojazdu, aby utrzyma¢ temperature akumulatora w normalnym zakresie robo-
czym.

Przedstawiciel producenta ma mozliwos¢ potwierdzenia, ze system kontroli temperatury akumulatora nie
zostal wylaczony ani ograniczony w dziataniu.

Pojazd musi przejecha przynajmniej 300 km w ciggu siedmiu dni przed badaniem z akumulatorami, ktére
zainstalowane sa w badanym pojezdzie.

Warunki atmosferyczne

W przypadku badan prowadzonych na zewnatrz temperatura otoczenia powinna wynosi¢ 5-32 °C. Badania
w pomieszczeniu nalezy prowadzi¢ w temperaturze 20-30 °C.

FAZY DZIALANIA

Badanie obejmuje nastepujace etapy:
a) wstepne dofadowanie akumulatora;
b) realizacja cyklu i pomiar zasiggu przy zasilaniu energia elektryczna.

Jezeli pojazd przemieszcza si¢ pomigdzy etapami badania, przepycha si¢ go do nastgpnego obszaru badania
(bez ponownego doladowania regeneracyjnego).
Wstepne dotadowanie akumulatora

Doladowanie akumulatora obejmuje nast¢pujace procedury:

Uwaga: »Wstepne dotadowanie akumulatora« dotyczy pierwszego dotadowania akumulatora po otrzymaniu
pojazdu.

W przypadku prowadzenia kolejno wielu badan lub pomiaréw laczonych pierwsze przeprowadzone dola-
dowanie bedzie stanowi¢ »wstgpne doladowanie akumulatora«, natomiast kolejne dotadowania moga by¢
prowadzone zgodnie z procedura »normalnego dofadowania nocnego« (opisana w pkt 4.1.2.1).

Roztadowanie akumulatora

W przypadku pojazdéw hybrydowych z napedem elektrycznym dotadowywanych zewnetrznie (OVC HEV)
bez przelacznika trybu dzialania producent zapewnia $rodki umozliwiajace dokonanie pomiaru podczas
zasilania pojazdu samg energia elektryczng. Procedura rozpoczyna si¢ od rozladowania urzadzenia maga-
zynujacego energie elektryczng podczas jazdy:

a) ze stala predkoscig 50 km/h do momentu uruchomienia si¢ silnika paliwowego w pojezdzie hybry-
dowym; lub

b) jezeli pojazd nie jest w stanie osiagnac stalej predkosci 50 km/h bez uruchamiania silnika paliwowego,
predkos¢ jest zmniejszana do stalej predkosci, przy ktdrej w okreslonym czasie/na okreslonym odcinku
drogi (do uzgodnienia miedzy stuzbg techniczng a producentem) silnik paliwowy nie uruchomi si¢; lub

¢) stosownie do zaleceni producenta.

Silnik paliwowy nalezy wylaczy¢ w ciagu 10 sekund od jego automatycznego uruchomienia.
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4.1.1.2.

4.1.1.2.1.

4.1.1.2.2.

4.1.2.1.

4.1.2.2.

4.2.
4.2.1.

4.2.1.1.

Pojazdy hybrydowe z napedem elektrycznym doladowywane zewnetrznie (OVC HEV) wyposazone
w przelacznik trybu dzialania:

Jezeli pojazd posiada tryb jazdy z zasilaniem wylacznie energig elektryczna, procedura rozpoczyna sig
roztadowaniem urzadzenia magazynujacego energi¢ elektryczng w  pojezdzie podczas  jazdy
z przelacznikiem przestawionym w polozenie zasilania wylacznie energia elektryczng ze stala predkoscia
wynoszacg 70 % * 5% maksymalnej predkosci pojazdu przez 30 minut. Zakonczenie rozladowywania
nastepuje w jednej z nastgpujacych sytuacji:

a) gdy pojazd nie jest w stanie jecha¢ z predkoscia réwna 65 % swojej maksymalnej predkosci przez 30
minut; lub

b) gdy standardowe wskazniki na tablicy przyrzadow informuja kierowcg, iz nalezy zatrzymaé pojazd; lub
¢) po przejechaniu odlegtosci 100 km.

Jezeli pojazd nie posiada trybu jazdy z zasilaniem wylacznie energia elektryczna, producent zapewnia $rodki
umozliwiajace przeprowadzenie pomiaru dla pojazdu dzialajgcego przy zasilaniu wylacznie energia elek-
tryczng. Urzadzenie magazynujace energie elektryczng rozladowuje sie:

a) podczas jazdy ze stala predkosciag 50 km/h do momentu uruchomienia si¢ silnika paliwowego
w pojezdzie HEV; lub

b) jezeli pojazd nie jest w stanie osiggna¢ stalej predkosci 50 km/h bez wiaczania silnika paliwowego,
predkos¢ nalezy zmniejszy¢ do stalej predkosci, przy ktérej w okreSlonym czasie/na okre§lonym odcinku
drogi (do uzgodnienia migdzy stuzba techniczng a producentem) silnik paliwowy nie uruchamia sig; lub

¢) stosownie do zalecei producenta.
Silnik paliwowy nalezy wylaczy¢ w ciggu 10 sekund od jego automatycznego uruchomienia.

Zastosowanie normalnego dotadowania nocnego

W przypadku pojazdow hybrydowych z napedem elektrycznym doladowywanych zewnetrznie (OVC HEV)
urzadzenie magazynujace energie elektryczng jest doladowywane zgodnie z nastgpujaca procedurg.
Procedura normalnego dotadowania nocnego

Dofadowanie prowadzi si¢:
a) za pomocg fadowarki zamontowanej w pojezdzie, jesli jest zamontowana; lub

b) za pomocy fadowarki zewngtrznej, zalecanej przez producenta, z zastosowaniem schematu dofadowania
ustalonego dla normalnego dotadowania;

¢) w temperaturze otoczenia 20-30 °C.

Procedura ta wyklucza wszelkiego rodzaju doladowania specjalne, ktére mozna uruchomi¢ automatycznie
lub recznie, na przyklad dotadowanie wyréwnawcze lub konserwacyjne. Producent oswiadcza, ze w czasie
badania nie zastosowano procedury doladowania specjalnego.

Kryteria zakonczenia doladowania

Kryteria zakonczenia dotadowania odpowiadaja czasowi dotadowania wynoszacemu 12 godzin, chyba ze
standardowe przyrzady zainstalowane w pojezdzie dadza kierowcy wyraZny sygnal, ze urzadzenie maga-
zynujace energie elektryczng nie jest catkowicie natadowane.

W tym przypadku maksymalny czas = 3 - podana pojemnos§¢ akumulatora (Wh)/zasilanie sieciowe (W)

Realizacja cyklu i pomiar zasiggu
W celu okreSlenia zasiggu pojazdu hybrydowego z napedem elektrycznym przy zasilaniu energia elek-
tryczng

Stosuje si¢ kolejno$¢ badania okreslona w pkt 2 zalacznika 1I do rozdzialu 5 i powigzane ustalenia
dotyczace zmiany biegéw na hamowni podwoziowej skorygowane zgodnie z dodatkiem 1 zalgcznika II
do rozdziatu 5, do osiagnigcia kryteriéw zakoniczenia badania.
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4.2.1.2.

4.2.1.3.

4.2.1.4.

4.2.1.5.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.2.2.2.

4.2.2.3.

4.2.2.4.

Przy predko$ciach powyzej 50 km/h lub zadeklarowanej przez producenta maksymalnej predkosci w trybie
jazdy z zasilaniem wylacznie energia elektryczng, jezeli pojazd nie osigga wymaganego przyspieszenia lub
predkosci w cyklu badania, dZzwignia przyspieszenia powinna pozosta¢ w pozycji przepustnicy catkowicie
otwartej az do ponownego osiggnigcia krzywej odniesienia.

W celu dokonania pomiardéw zasiegu przy zasilaniu energia elektryczng kryteria zakofczenia badania
osiggnicte s3 w momencie, gdy pojazd nie jest w stanie osiagnaé krzywej docelowej przy predkosci do
50 kmfh lub zadeklarowanej przez producenta maksymalnej predkosci w trybie jazdy z zasilaniem
wylacznie energig elektryczng lub gdy standardowe przyrzady pojazdu wskazujg, iz nalezy zatrzymac
pojazd, lub gdy urzadzenie magazynujgce energie elektryczna bedzie naladowane minimalnie. Nastgpnie
predkos¢ pojazdu nalezy zmniejszy¢ do 5 km/h przez zwolnienie dZwigni przyspieszenia, bez naciskania
pedatu hamulca, a nastepnie zatrzyma¢ za pomoca hamulca.

Aby uwzgledni¢ potrzeby ludzi, dopuszcza si¢ trzy przerwy w kolejnych badaniach, nieprzekraczajace
facznie 15 minut.

Zmierzona warto$¢ De, oznaczajgca odleglo$¢ przejechang w km przy zasilaniu wylgcznie energig elek-
tryczng, stanowi zasieg przy zasilaniu energia elektryczng pojazdu hybrydowego z napedem elektrycznym.
Warto$¢ te zaokragla si¢ do najblizszej liczby catkowitej.

Jezeli podczas badania pojazd dziata zaréwno w trybie zasilania energia elektryczna, jak i w trybie hybry-
dowym, okresy dzialania w trybie zasilania wylacznie energia elektryczng ustala si¢ poprzez pomiar pradu
dostarczanego do wtryskiwaczy lub zaptonu.

W celu okreslenia zasiegu pojazdu hybrydowego z napedem elektrycznym przy doladowywaniu ze Zrédet
zewnetrznych

Stosuje si¢ kolejno$¢ badania okreSlong w pkt 2 zalgcznika Il do rozdzialu 5 i powigzane ustalenia
dotyczgce zmiany biegéw na hamowni podwoziowej, skorygowane zgodnie z dodatkiem 1 lub dodatkiem
la do zalacznika 1I do rozdzialu 5, do osiggnigcia kryteriéw zakornczenia badania.

W celu dokonania pomiaréw zasiggu pojazdu przy dotadowaniu zewnetrznym kryteria zakoriczenia
badania osiggnigte s3 w momencie, gdy stan natadowania akumulatora osiagnie poziom minimalny zgodnie
z kryterium okre§lonym w subdodatku 1. Jazda jest kontynuowana do momentu osiagnigcia ostatniego
okresu pracy na biegu jalowym.

Aby uwzgledni¢ potrzeby ludzi, dopuszcza si¢ trzy przerwy w kolejnych badaniach, nieprzekraczajace
facznie 15 minut.

Calkowita przejechana odleglos¢ w km, zaokraglona do najblizszej liczby catkowitej, stanowi zasigg pojazdu
hybrydowego z napedem elektrycznym przy dotadowywaniu ze Zrédet zewnetrznych.

Subdodatek 3

Profil stanu naladowania (SOC) urzadzenia magazynujacego energie elektryczng dla badania typu I pojazdow

doladowywanych zewnetrznie (OVC HEV)

Warunek A, badanie typu I
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Warunek A:

(1) poczatkowy stan natadowania urzadzenia magazynujacego energie elektryczna

(2) roztadowanie zgodnie z pkt 3.1.2.1 i 3.2.2.2 dodatku 3

(3) dotadowanie w czasie wyréwnywania temperatury pojazdu zgodnie z pkt 3.1.2.2.2 i 3.2.2.3.2 dodatku 3

(4) badanie zgodnie z pkt 3.1.3.2 i 3.2.2.4 dodatku 3
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Warunek B, badanie typu I

100 %==-===
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minimum
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Warunek B:

(1) poczatkowy stan naladowania

(2) roztadowanie zgodnie z pkt 3.1.3.1.1 i 3.2.3.2.1 dodatku 3

(3) wyréwnywanie temperatury pojazdu zgodnie z pkt 3.1.3.1.2 i 3.2.3.2.2 dodatku 3
(4) badanie zgodnie z pkt 3.1.3.2 i 3.2.3.3 dodatku 3.".
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ZALACZNIK II

ZMIANA ZALACZNIKA III DO ROZDZIALU 9 DYREKTYWY 97/24/WE
W zalgczniku III do rozdziatu 9 dyrektywy 97/24/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) dodaje si¢ pkt 1.5 w brzmieniu:

,1.5. »Pojazd hybrydowy z napedem elektrycznym (HEV)« oznacza pojazd, ktérego naped mechaniczny czerpie
energi¢ z obu nizej wymienionych Zrédel energii dostgpnych w pojezdzie:

a) paliwa zuzywalnego;

b) urzadzenia magazynujacego energie elektryczna (np. akumulatora, kondensatora, kota zamachowego/pradnicy
itp.)”;

2) dodaje si¢ pkt 2.1.4.4 w brzmieniu:
,2.1.4.4. W przypadku pojazdu hybrydowego badania nalezy przeprowadzi¢ dwa razy:

a) warunek A: Akumulatory sa maksymalnie naladowane; jezeli dostgpna jest wigksza liczba »trybéw hybry-
dowych« niz jeden, do badania wybierany jest tryb hybrydowy z maksymalnym wykorzystaniem energii
elektrycznej;

b) warunek B: Akumulatory s minimalnie naladowane; jezeli dostepna jest wigksza liczba »trybéw hybry-
dowych« niz jeden, do badania wybierany jest tryb hybrydowy z maksymalnym zuzyciem paliwa.’;

3) dodaje si¢ pkt 2.1.5.5 w brzmieniu:

,2.1.5.5. Jezeli Srednia czterech wynikéw dla warunku A i $rednia czterech wynikéw dla warunku B nie przekracza
maksymalnego dopuszczalnego poziomu dla kategorii, do ktérej nalezy badany pojazd, dopuszczalne
warto$ci ustanowione w pkt 2.1.1 uznaje si¢ za spelnione.

Wynikiem badania jest najwicksza $rednia warto$c.”.
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ZALACZNIK III

ZMIANA ZALACZNIKA IV DO ROZDZIALU 9 DYREKTYWY 97/24/WE
W zalgczniku IV do rozdziatu 9 dyrektywy 97/24/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) dodaje si¢ pkt 1.5 w brzmieniu:

,1.5. »Pojazd hybrydowy z napedem elektrycznym (HEV)« oznacza pojazd, ktérego naped mechaniczny czerpie
energi¢ z obu nizej wymienionych Zrédel energii dostepnych w pojezdzie:

a) paliwa zuzywalnego;

b) urzadzenia magazynujacego energie elektryczng (np. akumulatora, kondensatora, kota zamachowego/pradnicy
itp.).”;

2) dodaje si¢ pkt 2.2.4.5 w brzmieniu:
,2.2.4.5. W przypadku pojazdu hybrydowego badania nalezy przeprowadzi¢ dwa razy:

a) warunek A: Akumulatory s3 maksymalnie natadowane; jezeli dostgpna jest wigksza liczba »tryboéw hybry-
dowych« niz jeden, do badania wybierany jest tryb hybrydowy z maksymalnym wykorzystaniem energii
elektrycznej;

b) warunek B: Akumulatory s3 minimalnie naladowane; jezeli dostgpna jest wigksza liczba »trybéw hybry-
dowych« niz jeden, do badania wybierany jest tryb hybrydowy z maksymalnym zuzyciem paliwa.”;

3) dodaje si¢ pkt 2.2.5.5 w brzmieniu:

,2.2.5.5. Jezeli Srednia czterech wynikéw przy warunku A i $rednia czterech wynikéw przy warunku B nie przekra-
czaja maksymalnego dopuszczalnego poziomu dla kategorii, do ktdrej nalezy badany pojazd, dopuszczalne
warto$ci ustanowione w pkt 2.1.1 uznaje si¢ za spelnione.

Wynikiem badania jest najwigksza $rednia warto$¢.”.




