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DYREKTYWY

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2009/63/WE
z dnia 13 lipca 2009 r.

w sprawie niektérych czesci i wlasciwosci kolowych ciagnikow rolniczych i lesnych

(wersja ujednolicona)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac  Traktat ustanawiajacy Wspodlnote Europejska,
w szczegllnosci jego art. 95,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

stanowigc zgodnie z procedurg okreSlong w art. 251 Trak-
tatu (%),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Dyrektywa Rady 74/151/EWG z dnia 4 marca 1974 r.
w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw czlonkow-
skich  odnoszacych  sie  do  niektérych  czgsci
i charakterystyk kotowych ciagnikéw rolniczych lub
lesnych (}) zostata kilkakrotnie znaczaco zmieniona (¥).
W celu zapewnienia jasnosci i zrozumialosci tej dyrek-
tywy nalezy jg zatem ujednolicié.

(2)  Dyrektywa Rady 74/151/EWG jest jedng ze szczegGlo-
wych dyrektyw dotyczacych systemu homologacji typu
WE, przewidzianego w dyrektywie Rady 74/150/EWG
z dnia 4 marca 1974 r. w sprawie zblizenia ustawo-
dawstw pafistw czlonkowskich odnoszacych si¢ do
homologacji typu kolowych ciggnikéw rolniczych lub
lesnych, zastapionej przez dyrektywe 2003/37/WE Parla-
mentu Europejskiego i Rady z dnia 26 maja 2003 r.
w sprawie homologacji typu ciggnikéw rolniczych lub
lenych, ich przyczep i wymiennych holowanych

() Dz.U. C 161 z 13.7.2007, s. 36.

(3) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 19 czerwca 2007 r.
(Dz.U. C 146 E z 12.6.2008, s. 74) oraz decyzja Rady z dnia
22 czerwca 2009 r.

() Dz.U. L 84 z 28.3.1974, s. 25.

(*) Zob. zalgcznik VII cze$é A.

maszyn, facznie z ich ukladami, cz¢$ciami i oddzielnymi
zespotami technicznymi (°), i okresla normy techniczne
dotyczace projektowania i budowy ciagnikéw rolniczych
i le$nych miedzy innymi w odniesieniu do maksymalnej
dopuszczalnej masy catkowitej, polozenia i zamocowania
tylnych tablic rejestracyjnych, zbiornikéw paliwa, obcia-
zenia balastowego, dzwigkowych urzadzen ostrzegaw-
czych, dopuszczalnego poziomu halasu i ukladu wyde-
chowego (tlumika). Te normy techniczne dotycza zbli-
zenia ustawodawstw pafistw czlonkowskich w  celu
umozliwienia stosowania dla wszystkich typow ciag-
nikéw procedury homologacji typu WE przewidzianej
w dyrektywie 2003/37/WE. W zwigzku z tym przepisy
dyrektywy 2003/37/WE odnoszace si¢ do ciggnikow
rolniczych i lesnych, ich przyczep i wymiennych holo-
wanych maszyn, lacznie z ich ukladami, czeSciami
i oddzielnymi zespolami technicznymi, stosuja si¢ do
niniejszej dyrektywy.

(3)  Niniejsza dyrektywa nie powinna naruszaé zobowigzan
panstw czlonkowskich odnoszacych si¢ do terminéw
transpozycji do prawa krajowego i stosowania dyrektyw
okreslonych w zalaczniku VII czgséé B,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

1. ,Ciagnik rolniczy lub lesny” oznacza kazdy pojazd silni-
kowy wyposazony w kola lub gasienice, majacy co najmniej
dwie osie, ktorego gléwna funkcja polega na mocy pociagowej
i ktory zostal specjalnie skonstruowany w celu holowania,
pchania, przewozenia lub napedzania niektérych narzedzi,
maszyn lub przyczep, przeznaczonych do stosowania
w rolnictwie lub lesnictwie. MozZe on by¢ wyposazony w celu
przewozenia rzeczy i oséb.

2. Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie jedynie do ciag-
nikéw okreSlonych w ust. 1, ktére sa wyposazone
w ogumienie pneumatyczne i posiadaja maksymalng predkosé
konstrukcyjng migdzy 6 a 40 km/godz.

() Dz.U. L 171 z 9.7.2003, s. 1.
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Artyku} 2

1. Panstwa czlonkowskie nie moga odmoéwi¢ udzielenia
homologacji typu WE ani krajowej homologacji typu
w odniesieniu do typu ciagnika z przyczyn odnoszacych sie
do nastgpujacych czesci lub wlasciwosci, jesli spelniaja one
wymogi okre$lone w zalgcznikach I-VI:

— maksymalna dopuszczalna masa catkowita,

— polozenie i zamocowanie tylnych tablic rejestracyjnych,
— zbiorniki paliwa,

— obcigzenie balastowe,

— dzwickowe urzadzenia ostrzegawcze,

— dopuszczalny poziom halasu i uklad wydechowy (ttumik).

2. W odniesieniu  do pojazdéow, ktére nie spelniaja
wymog6éw wymienionych w niniejszej dyrektywie, panstwa
czlonkowskie, z przyczyn zwigzanych z przedmiotem niniejszej

dyrektywy:
— nie udzielajg homologacji typu WE,
— moga odméwi¢ udzielenia krajowej homologacji typu.

3. W odniesieniu do pojazdéw nowych, ktdére nie spelniajg
wymogéw wymienionych w niniejszej dyrektywie, panstwa
czlonkowskie, z przyczyn zwigzanych z przedmiotem danej
dyrektywy:

— uznajg $wiadectwa zgodnosci, w jakie zaopatrzone s3 nowe
pojazdy, zgodnie z przepisami dyrektywy 2003/37/WE, za
niewazne do celéw art. 7 ust. 1 tej dyrektywy,

— moga odméwi¢ rejestracji, sprzedazy lub przekazania do
eksploatacji tych nowych pojazdow.

Artykut 3

Pafistwa czlonkowskie nie moga odméwic rejestracji ani
zakazaé sprzedazy, przekazania do eksploatacji lub uzytkowania
ciagnikéw, z przyczyn odnoszgcych si¢ do czesci lub wiasci-
wosci, o ktérych mowa w art. 2 ust. 1, jesli spelniaja one
wymogi okre$lone w zalgcznikach I-VIL.

Artykut 4

Zmiany niezbedne w celu dostosowania do postgpu technicz-
nego wymogéw okreslonych w zalgcznikach [-VI, z wyjatkiem
okreslonych w ppkt 1.1 oraz 1.4.1.2 zalgcznika VI, przyjmuje
si¢ zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 20 ust. 3 dyrek-
tywy 2003/37WE.

Artykut 5

Panistwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych
przepisow prawa krajowego przyjetych w zakresie objetym
niniejszg dyrektywa.

Artykut 6

Dyrektywa 74/151/EWG, zmieniona dyrektywami, o ktérych
mowa w zalaczniku VII cze$¢ A, traci moc bez uszczerbku
dla zobowigzan panstw czlonkowskich odnoszacych si¢ do
terminéw transpozycji do prawa krajowego i stosowania
dyrektyw okreslonych w zalaczniku VII czgs¢ B.

Odniesienia do uchylonej dyrektywy traktuje si¢ jako odnie-
sienia do niniejszej dyrektywy i odczytuje zgodnie z tabelg kore-
lacji zawartg w zalgczniku VIIL

Artykut 7
Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejszg dyrektywe stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2010 r.

Artykut 8

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 13 lipca 2009 r.

W imieniu Parlamentu W imieniu Rady

Europejskiego
H.-G. POTTERING E. ERLANDSSON
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK |

MAKSYMALNA DOPUSZCZALNA MASA CALKOWITA

1. Maksymalna technicznie dopuszczalna masa obcigzonego pojazdu podana przez producenta jest zatwierdzana przez
wlasciwy organ administracji jako maksymalna dopuszczalna masa catkowita, pod warunkiem ze:

1.1. wyniki wszystkich przeprowadzonych przez ten organ badaf, w szczegllnosci badai dotyczacych hamulcow
i kierowania, sa zadowalajace;

1.2. maksymalna dopuszczalna masa obcigzonego pojazdu i maksymalne dopuszczalne obcigzenie osi, w zaleznosci od
kategorii pojazdu, nie przekracza warto$ci podanych w tabeli 1.
Tabela 1

Maksymalna dopuszczalna masa obcigzonego pojazdu i maksymalne dopuszczalne obcigzenie osi
w zaleznosci od kategorii pojazdu

Maksymalna dopuszczalna Maksymalne dopuszczalne obcigzenie osi
Kategoria pojazdu Liczba osi masa 05 napedzana 05 nienapedzana
o 0 0
T1, T2, T4.1 2 18 (obcigzony) 11,5 10
3 24 (obcigzony) 11,5 10
T3 2 lub 3 0,6 (nieobcigzony) ) 6l
T4.3 2, 3 lub 4 10 (obcigzony) @ @

(%) Nie jest konieczne ustalanie limitu obcigzenia osi dla pojazdéw kategorii T3 i T4.3, gdyz maja one juz z definicji okreslone limity
maksymalnej dopuszczalnej masy pojazdu obcigzonego i nieobcigzonego.

2. Niezaleznie od obcigzenia ciggnika nacisk na droge kot osi napgdowej nie moze wynosi¢ mniej niz 20 % masy
ciggnika bez obcigzenia.
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ZALACZNIK II

KSZTALT 1 WYMIARY POWIERZCHNI PRZEZNACZONE] POD TYLNA TABLICE REJESTRACYJNA

Powierzchnia przeznaczona pod tylng tablicg rejestracyjng o prostokatnym ksztalcie lub zblizonym do prostokat-
nego ma nastepujgce minimalne wymiary:

— dhugosé: 255 lub 520 mm,
— szeroko$¢: 165 lub 120 mm.
Dokonujgc wyboru, nalezy wzia¢ pod uwage wymiary obowigzujagce w panstwie cztonkowskim przeznaczenia.

POLOZENIE POWIERZCHNI PRZEZNACZONE] DO MONTAZU ORAZ MOCOWANIE TABLICY REJES-
TRACYJNEJ

Powierzchnia przeznaczona do montazu jest tak dobrana, aby po prawidlowym zamocowaniu tablice rejestracyjne
mialy nastepujace wlasciwosci:

Boczne polozenie tablicy

Srodek tablicy nie moze znajdowac si¢ bardziej na prawo niz plaszczyzna symetrii ciggnika.

Krawedz lewego boku tablicy nie moze znajdowac si¢ bardziej na lewo niz pionowa plaszczyzna réwnolegla do
plaszczyzny symetrii ciggnika i styczna do punktu, gdzie ciggnik w przekroju poprzecznym ma najszerszy wymiar.
PolozZenie tablicy rejestracyjnej w stosunku do wzdluznej plaszczyzny symetrii ciggnika

Tablica rejestracyjna jest ustawiona prostopadle lub prawie prostopadle do plaszczyzny symetrii ciagnika.

PolozZenie tablicy rejestracyjnej w stosunku do plaszczyzny pionowej

Tablica rejestracyjna jest pionowa z tolerancjg do 5°. Jednakze jezeli wymaga tego ksztalt ciggnika, tablica rejes-
tracyjna moze by¢ nachylona w pionie:

. nie wigcej niz 30° w przypadku gdy powierzchnia, do ktérej zamontowana jest tablica rejestracyjna, skierowana

jest ku gorze, pod warunkiem Ze wysoko$¢ polozenia gornej krawedzi tablicy rejestracyjnej nad ziemia nie
przekracza 1,2 m;

. nie wigcej niz 15° w przypadku gdy powierzchnia, do ktdrej zamontowana jest tablica rejestracyjna, skierowana

jest ku dotowi, pod warunkiem ze wysoko$¢ polozenia gérnej krawedzi tablicy rejestracyjnej nad ziemia nie
przekracza 1,2 m.

Wysoko$¢ polozenia tablicy rejestracyjnej nad ziemia

Wysoko$¢ od podloza dolnej krawedzi tablicy nie moze by¢ mniejsza niz 0,3 m; wysoko$¢ od podloza gornej
krawedzi tablicy nie moze przekroczy¢ 4 m.

Okreslenie wysokoSci polozenia tablicy rejestracyjnej nad ziemia

Wysokosci podane w ppkt 2.3 i 2.4 s3 mierzone w ciagniku bez obciazenia.
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ZALACZNIK III

ZBIORNIKI NA PALIWO PLYNNE

1) Zbiorniki paliwa musza by¢ wykonane tak, aby byly odporne na korozje. Musza skutecznie przejs¢ badania na
przeciekanie przeprowadzone przez producenta przy ci$nieniu dwa razy wigkszym niz ci$nienie robocze, ale
w zadnym wypadku nie mniejszym niz 0,3 bara. Kazde nadmierne ci$nienie lub ci$nienie wigksze od cisnienia
roboczego musi by¢ automatycznie wyréwnywane za pomocg odpowiednich urzadzen (upustow, zaworéw bezpie-
czenstwa itd.). Upusty musza by¢ zaprojektowane w taki sposob, aby nie stwarzaly zagrozenia pozarem. Paliwo nie
moze wydostawal si¢ przez korek zbiornika ani przez urzadzenia stuzace do wyréwnywania nadmiaru ci$nienia
nawet w pozycji odwrdconej zbiornika: mozna dopusci¢ kapanie.

2) Zbiorniki paliwa muszg by¢ zainstalowane w taki spos6b, aby byly zabezpieczone przed skutkami uderzenia z przodu
lub od tylu pojazdu; w poblizu zbiornika nie powinny znajdowal si¢ zadne wystajace czesci, ostre krawedzie itp.

Przewody paliwowe i otwér wlewu paliwa musza by¢ zainstalowane na zewnatrz kabiny.

ZALACZNIK IV

OBCIAZENIE BALASTOWE

Jesli ciagnik ma zosta¢ wyposazony w obcigzenie balastowe celem spelnienia innych wymagan homologacji WE, to
obcigzniki te muszg by¢ dostarczone przez producenta ciggnika, muszg by¢ przeznaczone do montazu oraz posiadaé
znak fabryczny producenta i wskazanie masy w kilogramach z dokladnosciag + 5 %. Przednie obcigzenie balastowe musi
by¢ przystosowane do czestego zdejmowania/montazu, pozostawiajac bezpieczng przestrzen dla recznych uchwytow
wielkosci co najmniej 25 mm. Metoda umiejscowienia obcigzenia balastowego musi by¢ taka, aby unikng¢ ich przypad-
kowego odczepienia (np. w przypadku wywrdcenia ciggnika).
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ZALACZNIK V

DZWIEKOWE SYGNALY OSTRZEGAWCZE

Dzwigkowy sygnal ostrzegawczy musi by¢ opatrzony znakiem homologacji typu WE przepisanym dyrektywa Rady
70/388/EWG z dnia 27 lipca 1970 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw panstw cztonkowskich odnoszacych si¢
do dzwigkowych sygnaléw ostrzegawczych pojazdéw silnikowych (1).

Wlasciwosci diwigkowych sygnaléw ostrzegawczych zamontowanych w ciggniku

Badania akustyczne

W przypadku gdy typ ciagnika zostal homologowany, wiasciwosci sygnalu ostrzegawczego zamontowanego do
ciagnika tego typu sg sprawdzane w nastgpujacy sposob:

. poziom glosnosci dzwicku urzadzenia zamontowanego na ciggniku mierzy si¢ w odleglosci 7 m od przodu

ciggnika w terenie otwartym oraz mozliwie jak najbardziej plaskim. Wylacza si¢ silnik ciggnika. Rzeczywiste
napigcie zasilajace urzadzenie jest zgodne z napigciem okreSlonym w ppkt 1.2.1 zalacznika 1 dyrektywy
70/388/EWG;

. pomiary przeprowadzane sa wedlug skali pomiarowej ,A” normy Mig¢dzynarodowej Komisji Elektrotechnicznej

(IEQ);

. maksymalny poziom dzwigku okresla si¢ na wysokosci miedzy 0,5 i 1,5 m nad ziemia;

. maksymalna warto$¢ poziomu dzZwigku musi wynosi¢ co najmniej 93 dB(A) i by¢ co najwyzej rowna 112 dB(A).

() Dz.U. L 176 z 10.8.1970, s. 12.
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ZALACZNIK VI

DOPUSZCZALNE POZIOMY HALASU

Ograniczenia

Poziom halasu ciggnikéw, okreslonych w art. 1 niniejszej dyrektywy, mierzony w warunkach okreslonych
w niniejszym zalaczniku, nie moze przekroczy¢ nastepujacych pozioméw:

— 89 dB (A) dla ciagnikéw, ktorych masa bez obcigzenia wynosi powyzej 1,5 t,

— 85 dB (A) dla ciagnikéw, ktorych masa bez obcigzenia nie przekracza 1,5 t.

Przyrzady pomiarowe

Halas emitowany przez ciagniki mierzy si¢ za pomocg miernika poziomu dZwicku typu opisanego w publikacji
179, wydanie pierwsze z 1965 r., Migdzynarodowej Komisji Elektrotechnicznej.

Warunki dokonywania pomiaru

Pomiary sa przeprowadzane na ciggnikach nieobcigZonych na terenie wystarczajagco cichym i otwartym
(poziom halasu otoczenia oraz wiatru muszg wynosi¢ przynamniej o 10 dB (A) mniej od mierzonego hatasu).

Teren ten moze mie¢ ksztalt np. otwartej przestrzeni o promieniu 50 m, ktérej Srodkowa cz¢$¢ o promieniu
20 m jest praktycznie plaska. Powierzchnia moze by¢ pokryta betonem, asfaltem lub podobnym materiatem,
jednakze nie moze by¢ pokryta sypkim $niegiem, wysoka trawg, sypka ziemig lub popiotem.

Powierzchnia biezni testowej ma by¢ taka, aby nie powstawal nadmierny halas opon. Warunek ten odnosi si¢
tylko do pomiaréw hatasu emitowanego przez ciagniki w ruchu.

Pomiary przeprowadza si¢ przy dobrej pogodzie i niewielkim wietrze. Nikt nie moze przebywal blisko
ciagnika lub mikrofonu poza obserwatorem odczytujagcym wyniki z przyrzadu pomiarowego, poniewaz obec-
no$¢ dodatkowych oséb w poblizu ciggnika lub mikrofonu moga znaczaco zmieni¢ odczyty z urzadzenia
pomiarowego. Wahania wskaznika, ktére wydaja si¢ nie by¢ zwigzane z wlaSciwosciami ogdlnego poziomu
hatasu, nie sa uwzgledniane przy odczytywaniu wynikow.

Metoda dokonywania pomiaréw
Pomiar halasu emitowanego przez ciagniki w ruchu (do celéw homologacji typu).

Przynajmniej dwa pomiary dokonywane sa po obu stronach ciagnika. Wstepne pomiary mogg by¢ przeprowa-
dzone w celu regulacji urzadzenia, ale nie sg brane pod uwage.

Mikrofon ustawia si¢ 1,2 m nad ziemig w odleglosci 7,5 m od $rodka prostej trasy ciagnika, CC, mierzonej
wzdluz prostopadlej do niej prostej PP (rysunek 1).

Dwie proste AA" i BB, réwnolegle do prostej PP’ i znajdujace si¢, odpowiednio, 10 m z przodu i 10 m z tylu
tej prostej, s nanoszone na biezni¢ testows. Ciagniki zblizaja si¢ do prostej AA’ z duza predkoscig, jak
okre$lono ponizej. Przepustnica zostaje wowczas otwarta mozliwie najszybciej i trzymana w pozycji maksy-
malnego otwarcia do momentu, gdy tyl ciagnika (') przekroczy lini¢ BB’; przepustnica zostaje wowczas
mozliwie najszybciej zamknigta.

Maksymalny zanotowany poziom halasu stanowi wynik pomiaru.

Predko$¢ podczas testu wynosi trzy czwarte maksymalnej predkosci, ktéra moze by¢ osiggnigta na najwyzszym
biegu przeznaczonym do jazdy drogowej.

Interpretacja wynikow

Uwzgledniajac niedoktadnodci instrumentéw pomiarowych, od kazdego wyniku odczytanego z urzadzenia
pomiarowego nalezy odja¢ 1 dB(A).

Wyniki uznaje si¢ za wazne, jezeli réznica dwodch nastgpujacych po sobie wynikéw nie przekracza 2 dB(A).

Najwyzszy zmierzony poziom halasu stanowi wynik testu. Jezeli wynik ten przekracza o 1 dB(A) maksymalny
dopuszczalny poziom halasu dla sprawdzanej kategorii ciggnikéw, przeprowadza si¢ dwa kolejne pomiary.
Trzy z czterech przeprowadzonych pomiaréw musza mieci¢ si¢ w granicach przepisanych wartosci.

(") Jezeli ciagnik posiada przyczepg, nie jest to brane pod uwage w okreslaniu, kiedy prosta BB’ zostaje przekraczana.
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Pozycje pomiarowe ciaggnikéw w ruchu
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Rysunek 1

Pomiary hatasu ciagnika w stanie spoczynku (nie do celéw homologacji typu, ale musza by¢ zarejestrowane).
Stanowisko miernika poziomu dzwigku

Pomiary sg przeprowadzane w pkt X, wskazanym na rysunku 2, ktéry znajduje si¢ w odlegloéci 7 m od
najblizszej powierzchni ciggnika.

Mikrofon znajduje si¢ 1,2 m nad ziemia.

Liczba pomiaréw

Przeprowadza si¢ przynajmnicj dwa pomiary.

Warunki przeprowadzenia badania odnoszgce si¢ do ciggnika

Silnik ciggnika bez regulatora predkosci uruchamia si¢ na trzy czwarte predkosci obrotowej, przy ktérej,
wedlug producenta, ciggnik rozwija maksymalng moc. Predko$¢ obrotowa silnika mierzona jest za pomoca
niezaleznego instrumentu pomiarowego, np. rolki i tachometru. Jezeli silnik ma regulator predkosci, zapobie-
gajacy przekroczeniu przez silnik predkosci, przy ktdrej osiaga on swoja maksymalng moc, jest uruchamiany
na maksymalnej predkosci, na ktérg pozwala regulator.

Przed przeprowadzeniem jakichkolwiek pomiaréw silnik jest doprowadzany do swojej normalnej temperatury
roboczej.
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1.4.2.4.

2.2
2.3.
2.4.

2.4.1.

2.4.2.
2.4.3.

Interpretacja wynikow
Wszystkie zanotowane wyniki pomiaréw poziomu dzwigku s3 podawane w sprawozdaniu.
Sposob obliczenia mocy silnika podaje si¢ we wlasciwym miejscu. Podaje si¢ takze stan obcigZenia ciagnika.

Wyniki uznaje si¢ za wazne, jezeli réznica dwdch nastgpujacych po sobie wynikéw po tej samej stronie
ciagnika nie przekracza 2 dB(A).

Najwyzsza zanotowana warto$¢ stanowi wynik pomiaru.

Pozycje pomiarowe dla ciaggnikéw nieporuszajacych si¢

7,0m

Rysunek 2

UKEAD WYDECHOWY (TLUMIK)

Jezeli ciagnik jest wyposazony w urzadzenie stuzace do zmniejszania halasu wydechowego (ttumik), maja
zastosowanie wymagania niniejszego punktu 2. Jezeli we wlocie silnika znajduje si¢ filtr powietrza, ktéry
jest konieczny do spelnienia wymogdéw dotyczacych dopuszczalnego poziomu halasu, filtr uwazany jest za
cze$¢ thumika, a wymagania niniejszego punktu maja zastosowanie takze do tego filtra.

Wylot rury wydechowej musi by¢ umiejscowiony w taki sposéb, aby gazy spalinowe nie przedostaly si¢ do
wnetrza kabiny.

Rysunek uktadu wydechowego musi by¢ zalaczony do $§wiadectwa homologacji typu ciagnika.
Thumik musi by¢ oznakowany okresleniem marki oraz typu, ktére powinno by¢ czytelne i nieusuwalne.

Zastosowanie widknistego materiatu pochfaniajacego w konstrukeji thumika jest dozwolone jedynie przy
spetnieniu nastepujacych warunkéw:

widknisty material pochlaniajacy nie moze znajdowal si¢ w tych czg$ciach tlumika, przez ktére przechodzg
spaliny;
odpowiednie elementy muszg zapewnié, ze przez caly czas stosowania thumika material nie przemieszcza sig;
widknisty material pochlaniajacy musi by¢ odporny na temperaturg przynajmniej o 20 % wyzsza niz tempe-
ratura dzialania (w stopniach Celsjusza), ktéra moze wystapi¢ na tym odcinku tlumika, gdzie znajduje si¢ ten
material.



L 214/32

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

19.8.2009

ZALACZNIK VII
CZESC A

Uchylona dyrektywa i jej kolejne zmiany

(o ktérych mowa w art. 6)

Dyrektywa Rady 74/151/EWG
(Dz.U. L 84 z 28.3.1974, s. 25)

Dyrektywa Rady 82/890/EWG
(Dz.U. L 378 z 31.12.1982, s. 45)

Jedynie w zakresie, w jakim art. 1 ust. 1 odnosi si¢
do przepiséw dyrektywy 74/151/EWG

Dyrektywa Komisji 88/410[EWG
(Dz.U. L 200 z 26.7.1988, s. 27)

Dyrektywa 97/54/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
(Dz.U. L 277 z 10.10.1997, s. 24)

Jedynie w zakresie, w jakim art. 1 tiret pierwsze
odnosi si¢ do przepiséw dyrektywy 74/151/EWG

Dyrektywa Komisji 98/38/WE
(Dz.U. L 170 z 16.6.1998, s. 13)

Dyrektywa Komisji 2006/26/WE
(Dz.U. L 65 z 7.3.20006, s. 22)

Jedynie art. 1

CZESC B
Lista terminéw transpozycji do prawa krajowego i stosowania

(o ktérych mowa w art. 6)

Termin transpozycji Data rozpoczecia stosowania

[151]
82/890/EWG
88/410[EWG
97/54/WE
98/38/WE
2006/26/WE

22 czerwca 1984 r.
30 wrzesnia 1988 r. (1)
22 wrze$nia 1998 r.
30 kwietnia 1999 r. (3
31 grudnia 2006 r. ()

8 wrzesnia 1975 r. —

23 wrzesSnia 1998 r.

(") Zgodnie z art. 2 dyrektywy 88/410/EWG:

,1. Od dnia 1 pazdziernika 1988 r. zadne panstwo czlonkowskie nie moze:

— odmowi¢ w odniesieniu do typu ciggnika udzielenia homologacji typu EWG, wydania dokumentu okreslonego w art. 10 ust. 1 tiret
ostatnie dyrektywy 74[150/EWG lub udzielenia krajowej homologacji typu, lub

— zakaza¢ dopuszczenia do ruchu ciggnikow,

jezeli zbiornik cieklego paliwa, obcigzenie balastowe oraz dopuszczalny poziom halasu tego typu ciagnika s3 zgodne z przepisami

niniejszej dyrektywy.

2. Od dnia 1 pazdziernika 1989 r. panstwa czlonkowskie:

— nie mogg juz wydawaé dokumentéw okreslonych w art. 10 ust. 1 tiret ostatnie dyrektywy 74/150/EWG w odniesieniu do typu
ciggnika, ktorego zbiorniki cieklego paliwa, obcigzenie balastowe oraz dopuszczalny poziom halasu nie s zgodne z przepisami
niniejszej dyrektywy,

— moga odméwi¢ udzielenia krajowej homologacji typu w odniesieniu do typu ciagnika, ktérego zbiorniki cieklego paliwa, obcia-
zenie balastowe oraz dopuszczalny poziom halasu nie sg zgodne z przepisami niniejszej dyrektywy.”.

(%) Zgodnie z art. 2 dyrektywy 98/38/WE:

,1. Od dnia 1 maja 1999 r. zadne panstwo czlonkowskie nie moze:

— odmowi¢ w odniesieniu do typu ciggnika udzielenia homologacji typu WE, wydania dokumentu okreslonego w art. 10 ust. 1 tiret
ostatnie dyrektywy 74/150/EWG lub udzielenia krajowej homologacji typu, lub

— zabroni¢ dopuszczania do ruchu ciggnikéw,

jesli ciggniki te spelniaja wymagania dyrektywy 74/151/EWG, zmienionej niniejszg dyrektyws.

2. Od dnia 1 pazdziernika 1999 r. panstwa cztonkowskie:

— nie moga juz wydawa¢ dokumentu okreslonego w art. 10 ust. 1 tiret ostatnie dyrektywy 74/150[EWG dla typu ciagnika, ktory nie
spelnia wymagan dyrektywy 74/151/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa,

— moga odméwic¢ udzielenia krajowej homologacji typu w odniesieniu do typu ciagnika, ktéry nie spelnia wymagan dyrektywy
74/151/EWG, zmienionej niniejszg dyrektywa.”.
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0)

Zgodnie z art. 5 dyrektywy 2006/26/WE:

,1. Od dnia 1 stycznia 2007 r. w odniesieniu do pojazdéw, ktore spelniaja wymogi okreslone odpowiednio w dyrektywach

74[151/EWG, 78[933/EWG, 77/311/EWG i 89/173/EWG, zmienionych niniejsza dyrektywa, pafistwa czlonkowskie, z przyczyn

zwigzanych z przedmiotem danej dyrektywy:

a) nie beda odmawiaé udzielenia homologacji typu WE lub krajowej homologacji typu;

b) nie beda zabranial rejestracji, sprzedazy lub dopuszczenia do ruchu takiego pojazdu.

2. Od dnia 1 lipca 2007 r. w odniesieniu do pojazdow, ktére nie spelniaja wymogow okreslonych odpowiednio w dyrektywach

74[151[EWG, 78[933/EWG, 77[311[EWG i 89/173/EWG, zmienionych niniejsza dyrektyws, pafstwa czlonkowskie, z przyczyn

zwigzanych z przedmiotem danej dyrektywy:

a) nie udzielajg homologacji typu WE;

b) moga odméwié udzielenia krajowej homologacji typu.

3. Od dnia 1 lipca 2009 r. w odniesieniu do pojazdéw, ktére nie spelniaja wymogéw okreslonych odpowiednio w dyrektywach

74[151/EWG, 78[933/EWG, 77[311/EWG i 89/173/EWG, zmienionych niniejsza dyrektywa, panstwa czlonkowskie, z przyczyn

zwigzanych z przedmiotem danej dyrektywy:

a) uznaja $wiadectwa zgodnosci, w jakie zaopatrzone s3 nowe pojazdy zgodnie z przepisami dyrektywy 2003/37/WE, za juz nieobo-
wigzujace do celéow art. 7 ust. 1 tej dyrektywy;

b) moga odméwié rejestracji, sprzedazy lub dopuszczenia do ruchu tych nowych pojazdéw.”.

ZALACZNIK VIII

Tabela korelacji

Dyrektywa 74/151/EWG Dyrektywa 2006/26/WE Niniejsza dyrektywa

art. 1 art. 1

art. 2 ust. 1 art. 2 ust. 1
art. 5 ust. 2 art. 2 ust. 2
art. 5 ust. 3 art. 2 ust. 3

art. 3 art. 3

art. 4 art. 4

art. 5 ust. 1 —

art. 5 ust. 2 art. 5

— art. 6

— art. 7

art. 6 art. 8

zataczniki -VI zalgczniki [-VI

— zalgcznik VII

— zalgcznik VIII




