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DYREKTYWY

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2009/64/WE
z dnia 13 lipca 2009 r.

w sprawie tlumienia zakldcefi radioelektrycznych wywolywanych przez ciagniki rolnicze lub
lesne (kompatybilno$¢ elektromagnetyczna)

(wersja ujednolicona)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,
w szczegblnosci jego art. 95,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opinig Komitetu

Ekonomiczno-Spotecznego (1),

Europejskiego

stanowigc zgodnie z procedurg okreslong w art. 251 Traktatu (2),
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Dyrektywa Rady 75/322/EWG z dnia 20 maja 1975
w sprawie tlumienia zaklécen radioelektrycznych wywo-
tywanych przez silniki z zaptonem iskrowym stosowane
w kotowych ciagnikach rolniczych lub lesnych (kompaty-
bilnos¢ elektromagnetyczna) (3) zostata kilkakrotnie zna-

CZ3co zmieniona (*). w celu zapewnienia
jasnosci i zrozumialosci tej dyrektywy nalezy ja zatem
ujednolicic.

(2)  Dyrektywa 75/322/EWG jest jedng ze szczegdlowych dy-
rektyw dotyczacych systemu homologacji typu WE,
przewidzianego w dyrektywie Rady 74/150/EWG z dnia
4 marca 1974 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw pan-
stw cztonkowskich odnoszgcych si¢ do homologacji typu

(1) Dz.U. C 44 2 16.2.2008, s. 34.

(?) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 19 lutego 2008 r. (dotych-
czas nieopublikowana w Dzienniku Urzgdowym) oraz decyzja Rady
z dnia 22 czerwca 2009 r.

(}) Dz.U.L 147 2 9.6.1975, 5. 28.
(%) Zob. zalgcznik XII, cze$é A.

kotowych ciagnikéw rolniczych lub lesnych, zastgpionej
przez dyrektywe 2003/37/WE Parlamentu Europejskie-
go i Rady z dnia 26 maja 2003 r. w sprawie homologacji
typu ciagnikéw rolniczych lub lesnych, ich przyczep i wy-
miennych holowanych maszyn, tacznie z ich ukladami,
czeSciami i oddzielnymi zespotami technicznymi (%)
i okresla normy techniczne dotyczace thumienia zakl6cen
radioelektrycznych wywolywanych przez silniki z zapto-
nem iskrowym stosowane w kolowych ciagnikach rolni-
czych lub lesnych (kompatybilno$¢ elektromagnetyczna).
Te normy techniczne dotyczg zblizenia ustawodawstw
panstw czlonkowskich w celu umozliwienia stosowania
dla wszystkich typéw ciagnikéw procedury homologacji
typu WE, przewidzianej w dyrektywie 2003/37/WE.
W zwigzku z tym przepisy dyrektywy 2003/37/WE odno-
szace si¢ do ciggnikow rolniczych lub lesnych, ich przy-
czep i wymiennych holowanych maszyn, tacznie z ich
uktadami, cz¢$ciami i oddzielnymi zespotami techniczny-
mi stosujg si¢ do niniejszej dyrektywy.

(3)  Niniejsza dyrektywa nie powinna narusza¢ zobowigzan
panstw cztonkowskich odnoszacych si¢ do termindéw
transpozycji do prawa krajowego i stosowania dyrektyw
okreslonych w zalaczniku XII czg$¢ B,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Do celéw niniejszej dyrektywy ,pojazd” oznacza wszelki pojazd
zgodnie z art. 2 lit. d) dyrektywy 2003/37/WE.

() Dz.U.L 171 2 9.7.2003, s. 1.
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Artykut 2

1.  Panstwa czlonkowskie nie moga, z przyczyn odnoszacych
si¢ do kompatybilnosci elektromagnetycznej:

— odmowic¢ udzielenia homologacji typu WE lub krajowej ho-
mologacji typu, w odniesieniu do kazdego typu pojazdu,

— odmoéwi¢ udzielenia homologacji typu WE czgsci lub od-
dzielnego zespotu technicznego w odniesieniu do kazdego
typu czesci lub oddzielnego zespotu technicznego,

— zakazad rejestracji, sprzedazy lub wprowadzenia do ruchu
pojazdow,

— zakaza( sprzedazy lub stosowania czesci lub oddzielnych ze-
spolow technicznych,

jezeli pojazdy te, czesci lub oddzielne zespoly techniczne spelnia-
ja wymogi niniejszej dyrektywy.

2. Panstwa czlonkowskie:

— nie mogg udziela¢ homologacji WE w odniesieniu do pojaz-
du, czesci lub oddzielnego zespotu technicznego, oraz

— mogg odméwic udzielenia krajowej homologacji typu,

w odniesieniu do pojazdéw, czgsci lub oddzielnych zespolow
technicznych, jezeli wymogi niniejszej dyrektywy nie s
spelnione.

3. Ust. 2 nie ma zastosowania do typu pojazdéw homologo-
wanych przed dniem 1 pazdziernika 2002 r. na mocy dyrektywy
Rady 77/537[EWG z dnia 28 czerwca 1977 r. w sprawie zblize-
nia ustawodawstw panistw cztonkowskich odnoszacych sie do
dzialaf, jakie majg by¢ podjete w celu zapobiegania emisji zanie-
czyszczen z silnikow Diesla stosowanych w kotowych ciggnikach
rolniczych lub lesnych ('), ani do wszelkich kolejnych rozszerzen
tych homologacji.

4.  Panstwa czlonkowskie:

— uznajg $wiadectwa zgodnosci, w jakie zaopatrzone s3 nowe
pojazdy, zgodnie z dyrektywa 74/150/EWG, za nieobowia-
zujace na uzytek art. 7 ust. 1 tej dyrektywy, oraz

() Dz.U. L 220 2 29.8.1977, s. 38.

— moga zakazal sprzedazy i wprowadzenia do ruchu nowych,
elektrycznych lub elektronicznych podzespoléw jako czesci
lub oddzielnych zespoléw technicznych,

jezeli wymogi niniejszej dyrektywy nie sg spelnione.

5. Bez uszczerbku dla ust. 2 i 4, w przypadku czesci zamien-
nych panstwa cztonkowskie nadal przyznaja homologacje typu
WE oraz zezwalajg na sprzedaz i wprowadzenie do ruchu czg¢-
$ci i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do sto-
sowania w tego typu pojazdach, ktére homologowano przed
dniem 1 pazdziernika 2002 r. na mocy dyrektywy 75/322[EWG
lub dyrektywy 77/537/EWG oraz w stosownych przypadkach,
w przypadku kolejnych rozszerzen tych homologacji.

Artykut 3

Do celow art. 1 ust. 4 dyrektywy 2004/108/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z dnia 15 grudnia 2004 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw panstw czlonkowskich odnoszacych si¢ do
kompatybilnosci elektromagnetycznej (2) niniejsza dyrektywa sta-
nowi ,inna dyrektywe Wspdlnoty”.

Artykut 4

Zmiany niezbedne w celu dostosowania do postepu techniczne-
go wymagan okreSlonych w zalgcznikach I-XI przyjmuje si¢
zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 20 ust. 3
dyrektywy 2003/37/WE.

Artykut 5

Pafistwa cztonkowskie przekazujg Komisji teksty podstawowych
przepiséw prawa krajowego przyjetych w dziedzinie objetej ni-
niejsza dyrektywa.

Artykut 6

Dyrektywa 75/322/EWG, zmieniona aktami wymienionymi
w zalgczniku XII cze$¢ A, zostaje uchylona, bez uszczerbku dla
zobowigzan pafnistw czlonkowskich w odniesieniu do terminéw
transpozycji do prawa krajowego i stosowania dyrektyw okreslo-
nych w zalgczniku XII czgs$¢ B.

Odniesienia do uchylonej dyrektywy traktuje si¢ jak odniesienia
do niniejszej dyrektywy i odczytuje zgodnie z tabelg korelagji za-
wartg w zalgczniku XIIL

() Dz.U.L 390 z 31.12.2004, s. 24.
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Artykut 7 Artykut 8

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej Sporzadzono w Brukseli dnia 13 lipca 2009 r.
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.
W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy

Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2010 r. H.-G. POTTERING E. ERLANSDSSON
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ZALACZNIK I

ZALACZNIK 1

ZALACZNIK I

ZALACZNIK IV

ZALACZNIK V

ZALACZNIK VI

ZALACZNIK VII

ZALACZNIK VIII

ZAEACZNIK IX

ZALACZNIK X

LISTA ZALACZNIKOW

WYMOGI, JAKIE MUSZA SPEENIAC POJAZDY I PODZESPOLY ELEKTRYCZNE/ELEKTRONICZNE
INSTALOWANE W POJAZDACH

Dodatek 1 Granice odniesienia dla promieniowania szerokopasmowego: Odleglo$¢ miedzy anteng
a pojazdem: 10 m

Dodatek 2 Granice odniesienia dla promieniowania szerokopasmowego: Odleglo$¢ migdzy antena
a pojazdem: 3 m

Dodatek 3 Granice odniesienia dla promieniowania waskopasmowego: Odleglos¢ migdzy antena
a pojazdem: 10 m

Dodatek 4 Granice odniesienia dla promieniowania waskopasmowego: Odleglo§¢ migdzy antena
a pojazdem: 3 m

Dodatek 5 Granice odniesienia dla  promieniowania szerokopasmowego podzespotu
elektrycznego/elektronicznego

Dodatek 6 Granice  odniesienia dla  promieniowania  waskopasmowego  podzespotu
elektrycznego/elektronicznego

Dodatek 7 Przyklad znaku homologacji typu WE

Dokument informacyjny nr ... zgodnie z zalacznikiem I do dyrektywy 2003/37/WE odnoszacej sie do
homologacji typu WE ciagnika rolniczego lub leSnego pod wzgledem kompatybilnosci
elektromagnetycznej (dyrektywa 2009/64/WE)

Dodatek 1
Dodatek 2

Dokument informacyjny nr... dotyczacy = homologacji typu WE  podzespolow
elektrycznych/elektronicznych (PZE) w odniesieniu do kompatybilnoéci elektromagnetycznej
(dyrektywa 2009/64/WE)

Dodatek 1
Dodatek 2
WZOR: SWIADECTWO HOMOLOGACYJNE TYPU WE ,POJAZD”

Dodatek do $wiadectwa homologacji typu WE nr ... dotyczacy homologacji typu pojazdu
w odniesieniu do dyrektywy 2009/64/WE

WZOR: SWIADECTWO HOMOLOGACY)NE TYPU WE ,PZE”

Dodatek do $wiadectwa homologacji typu WE nr ...dotyczacy homologacji typu podzespolow
elektrycznych/elektronicznych w odniesieniu do dyrektywy 2009/64/WE

METODA POMIARU WYPROMIENIOWANE] SZEROKOPASMOWE] EMISJI
ELEKTROMAGNETYCZNE] Z POJAZDOW

Dodatek 1 Rysunek 1 OBSZAR BADANIA CIAGNIKA
Rysunek 2 POLOZENIE ANTENY WZGLEDEM CIAGNIKA

METODA POMIARU WYPROMIENIOWANE] WASKOPASMOWE] EMISJI
ELEKTROMAGNETYCZNE] Z POJAZDOW

METODA BADANIA ODPORNOSCI POJAZDOW NA PROMIENIOWANIE ELEKTROMAGNETYCZNE
Dodatek 1

Dodatek 2

Dodatek 3 Charakterystyka generowanego sygnatu badawczego

METODA POMIARU WYPROMIENIOWANE] SZEROKOPASMOWE] EMIS]I
ELEKTROMAGNETYCZNE] PODZESPOLOW ELEKTRYCZNYCH/ELEKTRONICZNYCH

Dodatek 1 Granica obszaru badawczego podzespotu
elektrycznego/elektronicznego

Dodatek 2 Rysunek 1 Uklad badawczy wypromieniowanej emisji elektromagnetycznej
z  podzespotéw elektrycznych/elektromagnetycznych  (ogélny
widok poziomy)

Rysunek 2 Widok w plaszczyZnie symetrii wzdluznej stanowiska badan
wypromieniowanej emisji elektromagnetycznej z podzespotéw
elektrycznych/elektromagnetycznych

METODA POMIARU WYPROMIENIOWANE] WASKOPASMOWE] EMIS]JI ELEKTROMAGNETY CZNE]
Z PODZESPOLOW ELEKTRYCZNYCH/ELEKTRONICZNYCH
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ZALACZNIK XI

ZALACZNIK XII

ZALACZNIK XIII

METODA(-Y) BADANIA ODPORNOSCI PODZESPOLOW ELEKTRYCZNYCH/ELEKTRONICZNYCH
NA PROMIENIOWANIE ELEKTROMAGNETYCZNE

Dodatek 1~ Rysunek 1
Rysunek 2
Rysunek 3
Rysunek 4

Dodatek 2

Dodatek 3~ Rysunek 1
Rysunek 2
Rysunek 3

Badanie metoda linii paskowej 150 mm

Badanie metodg linii paskowej 150 mm

Badanie metodg linii paskowej 800 mm

Wymiary linii paskowej 800 mm

Przyklad konfiguracji badania metoda duzego impulsu pradu (BCI)
Badanie z zastosowaniem komory TEM

Wymiary komory TEM

Typowe wymiary komory TEM

Dodatek 4~ Badanie odpornosci podzespotu elektrycznego/elektronicznego na dzialanie pola

jednorodnego

Rysunek 1
Rysunek 2

Schemat badawczy (ogdélny widok poziomy)

Widok plaszczyzny symetrii wzdtuznej stanowiska badawczego

Czg$¢ A: Uchylona dyrektywa i wykaz jej kolejnych zmian

Czg$¢ B: Lista terminéw transpozycji do prawa krajowego i stosowania

Tabela korelacji
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ZALACZNIK 1

WYMOGI, JAKIE MUSZA SPEENIAC POJAZDY I PODZESPOLY ELEKTRYCZNE/ELEKTRONICZNE

1.1.

2.1.10.

2.1.11.

2.1.11.1.

2.1.11.2.

INSTALOWANE W POJAZDACH

ZAKRES

Niniejsza dyrektywa ma zastosowanie do kompatybilnosci elektromagnetycznej w pojazdach objetych art. 1. Ma
réwniez zastosowanie do oddzielnych elektrycznych lub elektronicznych zespoléw technicznych, przeznaczo-
nych do zamontowania w tych pojazdach.

DEFINICJE
Do celéw niniejszej dyrektywy:

,Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna” oznacza zdolno$¢ pojazdu lub czesci lub oddzielnego(-ych) zespotu(-6w)
technicznego(-ych) do zadowalajacego funkcjonowania w swoim otoczeniu elektromagnetycznym bez powodo-
wania niemozliwych do zaakceptowania zaktécen elektromagnetycznych w jakimkolwiek elemencie tego
otoczenia.

»Zaklocenia elektromagnetyczne” oznaczaja wszelkie zjawiska elektromagnetyczne, jakie moga miec negatywny
wplyw na dzialanie pojazdu lub czgici lub oddzielnego(-ych) zespolu(-6w) technicznego(-ych). Zakldcenia
elektromagnetyczne moga mie¢ posta¢ szumu elektromagnetycznego, niepozadanego sygnatu lub zmiany w sa-
mym medium rozchodzenia si¢ fal elektromagnetycznych.

,Odpornos¢ elektromagnetyczna” oznacza zdolno$¢ pojazdu lub czesci lub oddzielnego(-ych) zespotu(-6w)
technicznego(-ych) do dzialania bez uszczerbku w obecnosci okreslonych zakl6cen elektromagnetycznych.

,Otoczenie elektromagnetyczne” oznacza cato§¢ zjawisk elektromagnetycznych zachodzacych w danym miejscu.

,Granica odniesienia” oznacza nominalny poziom, do ktérego przyréwnuje si¢ wartosci graniczne w ramach ho-
mologacji typu i zgodnosci produkgji.

»Antena odniesienia” dla zakresu czgstotliwosci 20-80 MHz: oznacza skrécony dipol zréwnowazony, to znaczy
dipol rezonansowy pétfalowy przy 80 MHz, a dla zakresu czgstotliwosci powyzej 80 MHz: oznacza symetrycz-
ny pétfalowy dipol rezonansowy dostrojony do czgstotliwosci pomiarowej.

,Emisja szerokopasmowa” oznacza emisje o szerokosci pasma wigkszej od emisji danego aparatu pomiarowego

lub odbiornika.

,Emisja waskopasmowa” oznacza emisj¢ o szerokosci pasma mniejszej od emisji danego aparatu pomiarowego
lub odbiornika.

,Uklad elektryczny/elektroniczny” oznacza urzadzenie(-a) lub zespol(-oly) urzadzen elektrycznych i/lub elektro-
nicznych wraz z wszelkimi towarzyszacymi im polaczeniami elektrycznymi, stanowiace cz¢s¢ pojazdu, ale nie
przewidziane do homologacji typu poza pojazdem.

,Podzespot elektryczny/elektroniczny” (PZE) oznacza urzadzenie(-a) lub zesp6l(-y) urzadzen elektrycznych iflub
elektronicznych zaprojektowanych jako czg$¢ pojazdu, wraz z wszelkimi towarzyszacymi im elektrycznymi pola-
czeniami i okablowaniem, ktére spelnia jedng lub wiecej wyspecjalizowanych funkgji. PZE moze zosta¢ poddany
homologacji na wniosek producenta albo jako czg$¢ albo ,oddzielny zespét techniczny” (zob. art. 4 ust. 1 lit. c)
dyrektywy 2003/37/WE).

,Typ pojazdu” w kontekscie kompatybilnosci elektromagnetycznej oznacza pojazdy, ktdre nie rdznig sig istotnie
pod nastepujacymi wzgledami:

catkowita wielko$¢ i ksztatt komory silnika;

o0golny uklad elementéw elektrycznych iflub elektronicznych oraz ogdlny uklad okablowania;
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2.1.11.3. podstawowy material, z jakiego wykonane jest nadwozie lub nadwozie samonosne (o ile wystepuje) pojazdu (na
przyklad: nadwozie samonosne stalowe, aluminiowe lub z wldkna szklanego). Obecno$¢ paneli wykonanych z in-
nego materiatu nie zmienia typu pojazdu pod warunkiem, iz podstawowy material nadwozia nie ulegl zmianie.
Jednakze takie réznice nalezy zglosic.

2.1.12.  ,Typ PZE” pod wzgledem kompatybilnosci elektromagnetycznej oznacza te podzespoly elektryczne/
elektroniczne, ktdre nie roznig si¢ pod nastgpujacymi, istotnymi wzgledami:

2.1.12.1. funkgcja, jaka spelnia PZE;

2.1.12.2. ogdlny uklad elementéw elektrycznych iflub elektronicznych, w stosownych przypadkach.

3. WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGAC]I TYPU WE
3.1. Homologacja typu pojazdu
3.1.1. Whniosek o homologacje typu pojazdu pod wzgledem jego kompatybilnosci elektromagnetycznej na mocy

art. 4 ust. 1 dyrektywy 2003/37/WE sktada producent pojazdu.
3.1.2. Wzér dokumentu informacyjnego znajduje si¢ w zalaczniku IL

3.1.3. Producent pojazdu sporzadzi wykaz charakteryzujacy wszystkie projektowane kombinacje uktadéw lub PZE po-
jazdu, stylow nadwozia ('), réznic w materiale, z jakiego wykonane jest nadwozie ('), ogélny uktad okablowania,
odmiany silnika, wersje do ruchu prawo- i lewostronnego oraz wersje rozstawu osi. Stosowne uklady lub PZE to
te, ktére moga emitowal znaczne promieniowanie szeroko- lub waskopasmowe, iflub te, ktére biorg udziat
w bezposrednim sterowaniu pojazdem przez kierowce (zob. pkt 6.4.2.3).

3.1.4. Z tego wykazu nalezy wybraé przedstawiciela typu pojazdu do celéw przeprowadzenia badan, w porozumieniu
migdzy producentem i wlasciwym organem. Pojazd ten bedzie reprezentowat typ pojazdu (zob. dodatek 1 do
zafacznika II). Wybor pojazdu bedzie opieral si¢ na ukladach elektrycznych/elektronicznych oferowanych przez
producenta. Z wykazu mozna wybra¢ do celéw zbadania dodatkowo jeden pojazd, jezeli producent i wlasciwy
organ zgodnie uznaja, iz obejmuje on inne uklady elektryczne/elektroniczne, ktére moga ewentualnie mieé
znaczny wplyw na kompatybilno$¢ elektromagnetyczng pojazdu w poréwnaniu z pierwszym przedstawicielem
typu pojazdu.

3.1.5. Wybor pojazdu(-6w) zgodnie z pkt 3.1.4 ogranicza si¢ do kombinacji pojazd/uklad elektryczny/elektroniczny
przeznaczonych do rzeczywistej produkcji.

3.1.6. Producent moze dotaczy¢ do wniosku sprawozdanie z przeprowadzonych badan. Organ udzielajacy homologa-
¢ji moze wykorzystal wszystkie przekazane w ten sposéb dane do celéw sporzadzenia $wiadectwa homologacji
typu WE.

3.1.7. Jezeli placowki techniczne odpowiedzialne za badania do celow homologacji typu same przeprowadzaja bada-

nie, wowczas nalezy dostarczy¢ zgodnie z pkt 3.1.4 przedstawiciela typu pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany.

3.2 Homologacja typu PZE

3.2.1. Whiosek o homologacje typu PZE pod wzgledem jego kompatybilnosci elektromagnetycznej na mocy
art. 4 ust. 1 dyrektywy 2003/37/WE sklada producent pojazdu lub producent PZE.

3.2.2. Wzér dokumentu informacyjnego znajduje si¢ w zalaczniki II1.

3.2.3. Producent moze dotgczy¢ do wniosku sprawozdanie z przeprowadzonych badan. Organ udzielajacy homologa-
¢ji moze wykorzysta¢ wszystkie przekazane w ten spos6b dane do celéw sporzadzenia $wiadectwa homologacji
typu WE.

3.2.4. Jezeli placowki techniczne odpowiedzialne za badania do celow homologacji typu same przeprowadzaja bada-

nie, wowczas nalezy dostarczy¢ probke PZE, kt6ry ma by¢ homologowany, w razie konieczno$ci po oméwieniu
z producentem na przyktad ewentualnych réznic w ukladzie, liczbie czgdci, liczbie czujnikow. Jezeli placowki
techniczne uznaja to za konieczne, moga wybra¢ dalsza probke.

() W stosownych przypadkach.
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Probka(-i) musza by¢ wyraznie i trwale oznakowane nazwa handlows producenta lub markg i oznaczeniem typu.

Nalezy ewentualnie wskaza¢ wszelkie ograniczenia dotyczgce uzytkowania. Wszelkie tego typu ograniczenia po-
winny by¢ umieszczone w dokumencie informacyjnym okreslonym w zalaczniku IIl i/lub w §wiadectwie homo-
logacji typu WE okre$lonym w zalgczniku V.

HOMOLOGACJA TYPU
Drogi do uzyskania homologagji typu
Homologacja typu pojazdu

Producent pojazdu moze wedtug swojego uznania wykorzysta¢ nastepujace alternatywne drogi do uzyskania ho-
mologacji typu pojazdu.

Homologacja instalacji w pojezdzie

Dla instalacji w pojezdzie mozna uzyska¢ homologacje typu bezposrednio, stosujac si¢ do przepiséw przewi-
dzianych w pkt 6. W przypadku, gdy producent pojazdu wybierze tg droge, nie jest wymagane zadne specjalne
badanie uktadéw lub PZE.

Homologacja typu pojazdu poprzez badanie poszczegdlnych PZE

Producent pojazdu moze uzyska¢ homologacje dla pojazdu wykazujac przed organem udzielajacym homologa-
¢ji, ze wszystkie stosowne (zob. pkt 3.1.3) uklady lub PZE zostaly homologowane indywidualnie zgodnie z ni-
niejsza dyrektywq i sg zainstalowane zgodnie z wszelkimi zalaczonymi do niej warunkami.

Jezeli producent sobie tego zyczy, moze uzyska¢ homologacj¢ zgodnie z niniejsza dyrektywa, jezeli pojazd nie
posiada zadnych urzadzeni typu bedacego przedmiotem badan na odpornos¢ lub emisj¢. Pojazd nie posiada zad-
nych uklad6éw, okreslonych w pkt 3.1.3 (odpornos¢), ani zadnych urzadzen zwigzanych z zaplonem iskrowym.
Takie homologacje nie wymagajg badania.

Homologacja typu PZE

Homologacja typu moze zosta¢ udzielona dla PZE, kt6ry ma zostaé zainstalowany albo w kazdym typie pojazdu
lub w okreslonym typie lub typach, zgodnie z wnioskiem producenta. PZE majace zwigzek z bezposrednim ste-
rowaniem pojazdem otrzymuja zazwyczaj homologacj¢ typu w porozumieniu z producentem pojazdu.

Udzielanie homologadji typu
Pojazd

Jezeli przedstawiciel typu pojazdu spelnia wymogi niniejszej dyrektywy, udziela si¢ homologacji WE zgodnie
z art. 4 dyrektywy 2003/37/WE.

Wz6ér §wiadectwa homologacji WE znajduje si¢ w zalaczniku V.
PZE

Jezeli PZE spelniaja wymogi niniejszej dyrektywy, udziela si¢ homologacji typu WE zgodnie z art. 4
dyrektywy 2003/37[WE.

Wzor §wiadectwa homologacji WE znajduje si¢ w zalaczniku V.

W celu wystawienia §wiadectw, o ktérych mowa w pkt 4.2.1.2 lub 4.2.2.2, wlaiciwy organ panstwa cztonkow-
skiego udzielajacy homologacji moze skorzystac ze sprawozdania sporzadzonego przez zatwierdzone lub uzna-
ne laboratorium albo zgodnie z przepisami niniejszej dyrektywy.
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Zmiany w homologacji

W przypadku zmian w homologacjach udzielonych na podstawie niniejszej dyrektywy, stosuje si¢ przepisy
art. 5 ust. 2 i 3 dyrektywy 2003/37/WE.

Zmiana homologacji typu poprzez dodanie lub zastgpienie PZE.

W przypadku gdy producent pojazdu uzyskat homologacj¢ dla instalacji w pojezdzie i zamierza zainstalowac do-
datkowy lub zamienny uktad lub PZE, ktéry juz zostal homologowany na podstawie niniejszej dyrektywy i ktéry
zostanie zainstalowany zgodnie ze wszystkimi zalaczonymi do niej warunkami, homologacj¢ pojazdu mozna
zmienic bez dalszych badan. Do celéw zgodnosci produkeji dodatkowy lub zamienny ukfad lub PZE uznany zo-
stanie za cz¢$¢ pojazdu.

W przypadku gdy dodatkowa lub zamienna czg$é(-ci) nie uzyskata(-y) homologacji na podstawie niniejszej dy-
rektywy oraz jezeli przeprowadzenie badan uwaza si¢ za niezbedne, caly pojazd uznany zostanie za zgodny z wy-
mogami, o ile zostanie wykazane, iz nowa lub zmodyfikowana czg$¢(-ci) spelniaja odpowiednie wymogi pkt 6,
albo jezeli badania poréwnawcze wykaza, iz nowa czgs¢ nie bedzie mie¢ negatywnego wplywu na zgodnos¢ typu
pojazdu.

Dodanie przez producenta pojazdu do homologowanego pojazdu standardowych urzadzei domowych lub biu-
rowych, z wyjatkiem przeno$nego sprzetu telekomunikacyjnego (1), ktére spelniaja  wymogi
dyrektywy 2004/108/WE i s3 zainstalowane zgodnie z zaleceniami producentéw urzadzen i pojazdu lub zamia-
na lub usunigcie tych urzadzen, nie spowoduje uniewaznienia homologacji pojazdu. Powyzsze nie stanowi prze-
szkody dla wyposazenia przez producentéw pojazdéw tych urzadzen telekomunikacyjnych w odpowiednie
instrukcje instalacyjne opracowane przez producenta pojazdu iflub producenta(-6w) takich urzadzen telekomu-
nikacyjnych. Producent pojazdu przedstawi (na zadanie organu przeprowadzajacego badania) dowody na to, iz
nadajniki takie nie wplywaja ujemnie na dzialanie pojazdu. Moze to by¢ o$wiadczenie, iz poziomy mocy i in-
stalacja powoduja, ze poziomy odpornosci okreslone w niniejszej dyrektywie zapewniajg wystarczajaca ochrong
w przypadku samego nadawania, to znaczy z wylaczeniem nadawania w zwiazku z badaniami okre§lonymi
w pkt 6. Niniejsza dyrektywa nie upowaznia do stosowania nadajnika telekomunikacyjnego w przypadku, gdy
w stosunku do takiego urzadzenia lub jego stosowania obowiazuja dodatkowe wymogi. Producent pojazdu moze
odmowic zainstalowania w swoim pojezdzie standardowych urzadzen domowych lub biurowych, ktére spenia-
ja wymogi dyrektywy 2004/108/WE.

OZNAKOWANIE
Kazdy PZE homologowany na podstawie niniejszej dyrektywy posiada znak homologacji typu WE.

Znak ten skfada si¢ z prostokata otaczajacego literg ,¢”, po ktérej nastgpuje numer wyrdzniajacy panstwo czlon-
kowskie, ktére udzielifo homologacji typu WE.

1 — Niemcy; 2 — Francja; 3 — Wlochy; 4 — Niderlandy; 5 — Szwecja; 6 — Belgia; 7 — Wegry; 8 — Republika
Czeska; 9 — Hiszpania; 11 — Zjednoczone Krélestwo; 12 — Austria; 13 — Luksemburg; 17 — Finlandia; 18 —
Dania; 19 — Rumunia; 20 — Polska; 21 — Portugalia; 23 — Grecja; 24 — Irlandia; 26 — Stowenia; 27 — Sto-
wacja; 29 — Estonia; 32 — Lotwa; 34 — Bulgaria; 36 — Litwa; 49 — Cypr; 50 — Malta.

Oznakowanie musi réwniez zawieraé, w poblizu prostokata, czterocyfrowy numer kolejny (odpowiednio ewen-
tualnie z zerami na poczatku) — zwany dalej podstawowym numerem homologacji — zawartym w sekgji 4 nu-
meru homologacji typu widniejacego na $wiadectwie homologacji WE wystawionym dla danego typu urzadzenia
(zob. zalacznik V), poprzedzony dwiema cyframi wskazujacymi na numer kolejny przyporzadkowany najbar-
dziej aktualnej gléwnej zmianie technicznej w dyrektywie 75/322/WE, uchylonej niniejsza dyrektywa, w stosun-
ku do daty homologacji typu cze¢sci WE.

Znak homologacji typu WE musi by¢ przymocowany na gléwnej czg$ci PZE (na przyklad elektronicznego urza-
dzenia sterowania) w spos6b zapewniajacy czytelno$c i trwalo$¢ oznakowania.

Przyklad znaku homologacji WE znajduje si¢ w dodatku 7.

Nie wymaga si¢ zadnego oznaczenia ukladéw elektrycznych/elektronicznych znajdujacych sie w typach pojaz-
déw homologowanych na podstawie niniejszej dyrektywy.

Oznakowanie PZE zgodnie z pkt 5.3 nie musi by¢ widoczne, kiedy podzespoly te s3 zainstalowane w pojezdzie.

() Na przyklad: radiotelefon i CB radio.
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SPECYFIKACJE
Wymagania ogélne

Pojazd (oraz jego uklady lub PZE) beda zaprojektowane, skonstruowane i zainstalowane w taki sposéb, aby
w normalnych warunkach eksploatacji pojazd mégl spelnia¢ wymogi niniejszej dyrektywy.

Wymagania dotyczgce szerokopasmowego promieniowania elektromagnetycznego pojazdéw wyposazonych w zapton iskrowy.
Metoda pomiaru

Promieniowanie elektromagnetyczne wytwarzane przez pojazd reprezentatywny dla swojego typu bedzie mie-
rzone przy wykorzystaniu metody opisanej w zalaczniku VI w jednej z okreslonych odlegtosci od anteny. Wy-
boru dokona producent pojazdu.

Granice odniesienia promieniowania szerokopasmowego dla pojazdow

Jezeli pomiaréw dokonuje si¢ metodg okreslona w zataczniku VI w odleglosci migdzy pojazdem i antena wyno-
szacej 10,0 + 0,2 m, granice odniesienia promieniowania wynosza 34 dB mikrowolt/m (50 mikrowolt/m) w pa-
$mie czestotliwosci 30-75 MHz oraz 34-45 dB mikrowolt/m (50-180 mikrowolt/m) w pasmie
czestotliwosci 75-400 MHz, przy czym granica ta wzrasta logarytmicznie (liniowo) dla czestotliwosci powy-
2¢j 75 MHz, jak pokazano w dodatku 1 do niniejszego zalacznika. W pasmie czestotliwosci 400-1 000 MHz gra-
nica pozostaje na stalym poziomie 45 dB mikrowolt/m (180 mikrowolt/m).

Jezeli pomiaréw dokonuje si¢ metodg okreslona w zataczniku VI w odleglosci migdzy pojazdem i antena wyno-
szacej 3,0 £ 0,05 m, granice odniesienia promieniowania wynosza 44 dB mikrowolt/m (160 mikrowolt/m) w pa-
$mie czestotliwosci 30-75 MHz oraz 44-55 dB mikrowolt/m (160-562 mikrowolt/m) w pasmie
czestotliwosci 75-400 MHz, przy czym granica ta wzrasta logarytmicznie (liniowo) dla czestotliwosci powy-
z¢j 75 MHz, jak pokazano w dodatku 2 do niniejszego zatacznika. W pasmie czestotliwosci 400-1 000 MHz gra-
nica pozostaje na stalym poziomie 55 dB mikrowolt/m (562 mikrowolt/m).

Na pojezdzie reprezentatywnym dla swojego typu mierzone warto$ci wyrazone w dB mikrowolt/m
(mikrowolt/m) ksztaltuja si¢ przynajmniej 2,0 dB (20 %) ponizej granic odniesienia.

Wymagania dotyczgce wgskopasmowego promieniowania elektromagnetycznego pojazdéw
Metoda pomiaru

Promieniowanie elektromagnetyczne wytwarzane przez przedstawiciela typu pojazdu jest mierzone przy wyko-
rzystaniu metody opisanej w zataczniku VII przy jednej z okreslonych odleglosci od anteny. Wyboru dokona pro-
ducent pojazdu.

Granice odniesienia promieniowania waskopasmowego dla pojazdéw

Jezeli pomiaréw dokonuje si¢ metoda okreslong w zatgczniku VII w odleglosci migdzy pojazdem i anteng wy-
noszacej 10,0 + 0,2 m, granice odniesienia promieniowania wynosza 24 dB mikrowolt/m (16 mikrowolt/m)
w pasmie czgstotliwosci 30-75 MHz oraz 2445 dB mikrowolt/m (16-56 mikrowolt/m) w pasmie czgstotliwo-
$ci 75-400 MHz, przy czym granica ta wzrasta logarytmicznie (liniowo) dla czestotliwosci powyzej 75 MHz, jak
pokazano w dodatku 3 do niniejszego zalacznika. W pasmie czgstotliwo$ci 400-1 000 MHz granica pozostaje
na stalym poziomie 35 dB mikrowolt/m (56 mikrowolt/m).

Jezeli pomiaréw dokonuje si¢ metoda okreslong w zataczniku VII w odleglosci migdzy pojazdem i anteng wy-
noszacej 3,0 + 0,05 m, granice odniesienia promieniowania wynosza 34 dB mikrowolt/m (50 mikrowolt/m)
w pasmie czestotliwosci 30-75 MHz oraz 34—45 dB mikrowolt/m (50-180 mikrowolt/m) w pasmie czgstotli-
wosci 75-400 MHz, przy czym granica ta wzrasta logarytmicznie (liniowo) dla czgstotliwosci powyzej 75 MHz,
jak pokazano w dodatku 4 do niniejszego zalacznika. W pasmie czgstotliwosci 400-1 000 MHz granica pozo-
staje na stalym poziomie 45 dB mikrowolt/m (180 mikrowolt/m).

W pojezdzie reprezentatywnym dla swojego typu mierzone wartosci wyrazone w dB mikrowolt/m (mikrowolt/m)
ksztaltujg si¢ przynajmniej 2,0 dB (20 %) ponizej granic odniesienia.

Niezaleznie od granic okreslonych w pkt 6.3.2.1, 6.3.2.2 i 6.3.2.3 niniejszego zalacznika, jezeli w czasie poczat-
kowego etapu okreslonego w zataczniku VII pkt 1.3, natgZenie sygnatu mierzone przy radiowej antenie nadaw-
czej pojazdu jest mniejsze niz 20 dB mikrowolt/m (10 mikrowolt/m) w zakresie czestotliwosci 88-108 MHz,
woweczas pojazd uznany zostanie za spelniajacy granice emisji waskopasmowych i nie bedg wymagane dalsze
badania.
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Wymagania dotyczgce odpornosci pojazdéw na promieniowanie elektromagnetyczne
Metoda badania

Odporno$¢ przedstawiciela typu pojazdu na promieniowanie elektromagnetyczne jest badana metoda okre$lona
w zalgczniku VIIL

Granice odniesienia odpornosci pojazdu.

Jezeli badania wykonywane sa metodg okreslong w zalaczniku VIII, poziom odniesienia nat¢zenia pola bedzie
wynosi¢ 24 V[m skuteczne w ponad 90 % pasma czestotliwosci 20-1 000 MHz oraz 20 V/m skuteczne w ca-
tosci pasma czgstotliwosci 20-1 000 MHz.

Przedstawiciel typu pojazdu jest uznany za spehniajacy wymogi odpornosci, jezeli w czasie badan wykonywa-
nych zgodnie z zalacznikiem VIII i po poddaniu go nat¢zeniu pola wyrazonemu w V/m w 25 % powyzej pozio-
mu odniesienia, nie wystapi zadna nietypowa zmiana w predkosci napedzanych kol pojazdu, ani pogorszenie si¢
dzialania, ktére mogloby wprowadzi¢ w blad innych uzytkownikéw drogi, ani pogorszenie si¢ bezposredniej
kontroli kierowcy nad pojazdem, jakie mogloby zosta¢ zauwazone przez kierowce lub innego uzytkownika drogi.

Bezposrednia kontrola kierowcy nad pojazdem dokonuje si¢ przy pomocy na przyklad sterowania, hamowania
lub kontrolowania predkosci obrotowej silnika.

Wymagania  dotyczgce  szerokopasmowych  zakfGceri  elektromagnetycznych — wytwarzanych — przez  podzespoly
elektryczne/elektroniczne.

Metoda pomiaru

Promieniowanie elektromagnetyczne wytwarzane przez PZE reprezentatywny dla swojego typu bedzie mierzo-
ne metodg okre$long w zalaczniku IX.

Szerokopasmowe granice odniesienia dla PZE

Jezeli pomiaréw dokonuje si¢ metoda okreslong w zalaczniku IX, odniesienia promieniowania wynosza 64-54 dB
mikrowolt/m (1 600-500 mikrowolt/m) w pasmie czgstotliwosci 30-75 MHz, przy czym granica ta maleje lo-
garytmicznie (liniowo) przy czestotliwoSciach powyzej 30 MHz, oraz 54-65 dB mikrowolt/m
(500-1 800 mikrowolt/m) w pa$mie 75-400 MHz, przy czym granica ta wzrasta logarytmicznie (liniowo) przy
czestotliwosciach powyzej 75 MHz jak pokazano w dodatku 5 do niniejszego zalacznika. W pasmie czestotli-
wosci 400-1 000 MHz granica pozostaje na stalym poziomie 65 dB mikrowolt/m (1 800 mikrowolt/m).

Dla PZE reprezentatywnego dla swojego typu, mierzone wartosci wyrazone w dB mikrowolt/m (mikrowolt/m)
ksztaltuja si¢ przynajmniej 2,0 dB (20 %) ponizej granic odniesienia.

Wymagania  dotyczgce  wagskopasmowych  zakldcerr  elektromagnetycznych ~ powodowanych — przez  podzespoly
elektryczne/elektroniczne

Metoda pomiaru

Promieniowanie elektromagnetyczne wytwarzane przez PZE reprezentatywny dla swojego typu bedzie mierzo-
ne metodg okre§long w zalgczniku X.

Waskopasmowe granice odniesienia dla PZE

Jezeli pomiaréw dokonuje si¢ metoda okreslong w zalgczniku X, odniesienia promieniowania wynoszg 54-44 dB
mikrowolt/m (500-160 mikrowolt/m) w pa$mie czestotliwosci 30-75 MHz, przy czym granica ta maleje loga-
rytmicznie (liniowo) przy czestotliwoSciach powyzej 30 MHz, oraz 44-55 dB mikrowolt/m
(160-560 mikrowolt/m) w pasmie 75-400 MHz, przy czym granica ta wzrasta logarytmicznie (liniowo) przy
czestotliwosciach powyzej 75 MHz, jak pokazano w dodatku 6 do niniejszego zalacznika. W pasmie czestotli-
wosci 400-1 000 MHz granica pozostaje na stalym poziomie 55 dB mikrowolt/m (560 mikrowolt/m).

Dla PZE reprezentatywnego dla swojego typu, mierzone warto$ci wyrazone w dB mikrowolt/m (mikrowolt/m)
ksztaltujg sie przynajmniej 2,0 dB (20 %) ponizej granic odniesienia.

Wymagania dotyczgce odpornosci podzespotow elektrycznych/elektronicznych na promieniowanie elektromagnetyczne
Metoda(-y) badania

Odporno$¢ PZE reprezentatywnego dla swojego typu na promieniowanie elektromagnetyczne jest badana
metoda(-ami) wybranymi spo$réd metod okreslonych w zalaczniku XI.
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Granice odniesienia odpornosci podzespotow elektrycznych/elektronicznych

Jezeli badania wykonywane s metoda okreslona w zalaczniku XI, badawcze poziomy odniesienia odpornosci
wynoszg 48 V/m dla metody badania wykorzystujacej lini¢ paskowg 150 mm, 12 V/m dla metody badania wy-
korzystujacej lini¢ paskowa 800 mm, 60 V/m dla metody badania wykorzystujacej komore TEM (Transverse Elec-
tromagnetic Mode), 48 mA dla metody badania wykorzystujacej duzy impuls pradu (BCI) oraz 24 V/m dla metody
badania wykorzystujacej pole jednorodne.

Dla PZE reprezentatywnego dla swojego typu, przy nat¢zeniu pola lub pradu wyrazonego w odpowiednich jed-
nostkach linearnych przekraczajacym o 25 % granice odniesienia, PZE nie bedzie wykazywat zadnego wadliwe-
go funkcjonowania mogacego spowodowac pogorszenie si¢ dzialania, ktére mogloby wprowadzi¢ w btad innych
uzytkownikéw drogi, ani Zadnego pogorszenia si¢ bezposredniej kontroli kierowcy nad pojazdem wyposazo-
nym w uklad, jakie mogloby zosta¢ zauwazone przez kierowce lub innego uzytkownika drogi.

ZGODNOSC PRODUK(JI

Zgodnos$¢ produkcji w odniesieniu do kompatybilnosci elektromagnetycznej pojazdu lub czesci lub oddzielnego
zespotu technicznego kontroluje si¢ na podstawie danych zawartych w $wiadectwie(-ach) homologacji typu WE
przedstawionych odpowiednio w zataczniku IV iflub zalgczniku V.

Jezeli weryfikuje si¢ zgodnos¢ pojazdu, czgsci lub oddzielnego zespotu technicznego wybranych z serii, produk-
¢ja zostanie uznana za zgodng z wymaganiami niniejszej dyrektywy odnosnie do emisji promieniowania szeroko-
pasmowego i emisji promieniowania waskopasmowego, jezeli mierzone poziomy nie przekraczaja granic
odniesienia okreslonych (odpowiednio) w pkt 6.2.2.1, 6.2.2.2, 6.3.2.1 i 6.3.2.2 o wigcej niz 2 dB (25 %).

Jezeli weryfikuje si¢ zgodnos¢ pojazdu, czgsci lub oddzielnego zespotu technicznego wybranych z serii, produk-
¢ja zostanie uznana za zgodng z wymaganiami niniejszej dyrektywy w odniesieniu do odpornosci na promie-
niowanie elektromagnetyczne, jezeli pojazd, czg$¢ lub oddzielny zespdt techniczny nie wykazuja zadnego
pogorszenia w stosunku do bezposredniej kontroli nad pojazdem, ktére moze zosta¢ zauwazone przez kierowce
lub innego uzytkownika drogi, kiedy pojazd, cz¢$¢ lub oddzielny zesp6t techniczny znajduje si¢ w stanie okre-
Slonym w zalaczniku VIII pkt 4 oraz jest poddana nat¢zeniu pola wyrazonemu w V/m w wysokosci do 80 % gra-
nic odniesienia okreslonych w pkt 6.4.2.1 niniejszego zalacznika.

WYJATKI

Jezeli uklad lub PZE nie zawiera elektronicznego oscylatora o czgstotliwosci roboczej przekraczajacej 9 kHz, zo-
stanie on uznany za zgodny z pkt 6.3.2 lub 6.6.2 niniejszego zalacznika oraz z zalacznikami VII i X.

Pojazdy nie posiadajace ukladow lub podzespotéw elektrycznych/elektronicznych zaangazowanych w bezpo-
$rednie sterowanie pojazdem nie musza by¢ poddawane badaniom na odporno$¢ i zostang uznane za zgodne
z pkt 6.4 niniejszego zalacznika oraz z zalgcznikiem VIIL

PZE, ktére nie s3 zaangazowane w bezposrednie sterowanie pojazdem nie musza by¢ poddawane badaniom na
odpornos$¢ i zostang uznane za zgodne z pkt 6.7 niniejszego zalacznika oraz z zalacznikiem XI.

Wytadowania elektrostatyczne

W przypadku pojazdéw wyposazonych w opony, nadwozie/podwozie pojazdu mozna uznad za strukturg izo-
lowana elektrycznie. Znaczne sily elektrostatyczne w stosunku do zewngtrznego otoczenia pojazdu wystepuja
jedynie w momencie wejScia lub wyjscia z pojazdu. Poniewaz w tych momentach pojazd jest nieruchomy, zadne
badania do celu homologacji typu na wyladowania elektrostatyczne nie sg konieczne.

Przejsciowe zjawiska przewodnosci

Poniewaz w czasie normalnej jazdy nie ma z pojazdem zadnych zewnetrznych polaczen elektrycznych, w sto-
sunku do otoczenia zewngtrznego nie sa wytwarzane zadne przejéciowe zjawiska przewodnosci. Odpowiedzial-
no$¢ za zapewnienie, iz urzgdzenia s w stanie tolerowa¢ przejsciowe zjawiska przewodnosci wewnatrz pojazdu,
na przyktad spowodowane zmiang fadunku i interakcja migdzy ukladami, spoczywa na producencie. Zadne ba-
dania do celu homologadji typu na przejsciowe zjawiska przewodnosci nie sg konieczne.
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Dodatek 1
Granice odniesienia dla promieniowania szerokopasmowego

Odleglos¢ miedzy anteng a pojazdem: 10 m

Granica L [dB(uV/m)] przy czestotliwosci f (MHz)
Szerokosc¢ pasma
30-75 MHz 75-400 MHz 400 -1 000 MHz
120 kHz L=234 L =34+ 15,13 log (f/75) L=45
Niby-szczyt
i Liniowa, gdy wykres i
; pokazuje dB w
Szeroko$¢ pasma 120 kHz <€ gtosunku do logarytmu — !
; czestotliwosci :
dBpV/m pv/m ‘
45

e A A A A

L A 450 600 750 900
I — ‘
40N 100 A 80
E— L A 280 :
ATl o 5 i
' 1 a A 2?0 ]
R_I™ 190 !
E_l A |
- A 150 :

34 L 50 A 120 cerermeeeemneneooes ek
m A A Y ;
- 45 65 ! ;
:. ‘ Czestotliwosé chwilowa i

30 75 400 1000

Czgstotliwo$¢ — MHz — logarytmiczna

Zob. zalacznik I pkt 6.2.2.1
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Dodatek 2
Granice odniesienia dla promieniowania szerokopasmowego

Odleglo$¢ miedzy anteng a pojazdem: 3 m

Granica L [dB(uV/m)] przy czestotliwosci f (MHz)

Szerokos¢ pasma
30 -75 MHz 75 - 400 MHz 400 -1 000 MHz
120 kHz L=44 L =44 + 15,13 log (f/75) L=>55
Niby-szczyt
: Liniowa, gdy wykres
Szerokosc¢ pasma 120 kHz :‘— pokazuje dg Wy St)(;:sunku—bi
' do logarytmu :
czestotliwosci t
dBpV/m pV/m
56 —— 562  [re-eeeseeesmeceeech e 2 A 2 &
A 450 600 750 900
A 380
L i
s0[- ] 316 A 280 |
NTo A 230 !
A © A 190 :
i A 150 :
44— 160 A 120 s et sind sk atnses
A A g !
45 65 !
i A Czestotliwos¢ chwilowa i
30 75 400 1000

Czgstotliwos¢ — MHz — logarytmiczna

Zob. zalacznik 1 pkt 6.2.2.2
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Dodatek 3
Granice odniesienia dla promieniowania waskopasmowego

Odleglos¢ miedzy anteng a pojazdem: 10 m

Granica L [dB(uV/m)] przy czestotliwosci f (MHz)

Szerokosc pasma

30-75MHz 75 - 400 MHz 400 - 1 000 MHz
120 kHz L=24 L =24 + 15,13 log (f/75) L=35
Szczyt ; !
Liniowa, gdy wykres
Szerokos¢ pasma 120 kHz €— " pokazdedBw P
' stosunku do logarytmu :
czestotliwosci
dBpV/m pv/m

e R R A A A A

- A 450 600 750 900
A 380 !
L4l i
30|\ 41~ 31 A 280 |
Nl o A 230 :
E G i
A A 190 |
R A 150

24 — 16 A 120 e eeseResseisasassadon
] A Ay !
. 45 65 !
; Przyklady :
i A czestotliwosci chwilowych i

30 75 400 1000

Czgstotliwo$¢ — MHz — logarytmiczna

Zob. zalacznik I pkt 6.3.2.1
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Dodatek 4

Granice odniesienia dla promieniowania waskopasmowego

Odleglos¢ miedzy anteng a pojazdem: 3 m

Granica L [dB(uV/m)] przy czestotliwosci f (MHz)
Szerokos¢ pasma
30 -75 MHz 75 - 400 MHz 400 - 1 000 MHz
120 kHz L=34 L =34+ 15,13 log (f/75) L=45
Szczyt ; '
Liniowa, gdy wykres
Szerokos$¢ pasma 120 kHz €— " ookaziedBw P
' stosunku do logarytmu :
czestotliwosci
dBpV/m pV/m
45 :: 1 80 --------------------------------------------------------- ' A A A A
e A 450 600 750 900
= 380 |
40 N —— 100 A ;
E— L A 280 !
A0 "
' T a A 2°0
R A 190 !
E—T1— ]
— A 150 5
34 — 50 A re A 120 e P
» 90 :
L 45 65 | :
i Przyktady i
, A czestotliwosci chwilowych i

30

75

Czgstotliwos¢ — MHz — logarytmiczna

Zob. zalacznik 1 pkt 6.3.2.2

1000
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Dodatek 5
Granice odniesienia dla promieniowania szerokopasmowego podzespolu elektrycznego/elektronicznego
Granica L [dB(uV/m)] przy czestotliwosci f (MHz)
Szerokosc pasma
30-75MHz 75 -400 MHz 400 - 1 000 MHz
120 kHz L = 64 - 25,13 log (/30) L = 54 + 15,13 log (f/75) L=65
Niby-szczyt
: Liniowa, gdy wykres ;
Szerokos¢ pasma 120 kHz ‘ pokazgjeyd Byw *
stosunku do logarytmu '
czestotliwosci
dBpV/m pV/im

65 —— 1800 :

— A A A A

L 1450 600 750 900
| :
N i
60 g —— 1000 .
A— L !
I — © \
R4 G h
E — 5

54 — 500 A e = i it

30 75

400

Czgstotliwos¢ — MHz — logarytmiczna

Zob. zalacznik I pkt 6.5.2.1

1000
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Dodatek 6

Granice odniesienia dla promieniowania waskopasmowego podzespotu elektryczno/elektronicznego

Granica L [dB(uV/m)] przy czestotliwosci f (MHz)

SzerokosSc¢ pasma

30 -75 MHz 75 - 400 MHz

400 -1 000 MHz

120 kHz L =54 - 25,13 log (f/30) L = 44 + 15,13 log (f/75)

Szczyt

E Liniowa, gdy wykres
Szerokos$¢ pasma 120 kHz < pokazgjeyd Byw

stosunku do logarytmu
czestotliwosci
dBpV/m pV/m

] 450 600 750 900

566 T 562 .
- A A A A

50 — 316 !

L] L

N— G '

E — :
4  —— 160 . it = e i et

i Przyktady i

: A czestotliwosci chwilowych i

30 75 400 1000

Czestotliwos¢ — MHz — logarytmiczna

Zob. zalacznik I pkt 6.6.2.1
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Dodatek 7

Przyklad znaku homologacji typu WE

a2 6mm

eross
|y

e 1

a

020148

PZE posiadajacy powyzszy znak homologacji typu WE jest urzadzeniem zatwierdzonym w Niemczech (e1) na podstawie
podstawowego numeru homologacji 0148. Pierwsze dwie cyfry (02) wskazuja, ze urzadzenie spelnia wymogi
dyrektywy 75/322/WE, zmienionej dyrektywa 2000/2/WE.

wl g

Podane cyfry s3 jedynie przykladowe.
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ZALACZNIK II

Dokument informacyjny nr ... zgodnie z zalacznikiem I do dyrektywy 2003/37/WE odnoszacej si¢ do
homologacji typu WE ciagnika rolniczego lub lesnego pod wzgledem kompatybilnosci elektromagnetycznej
(dyrektywa 2009/64/WE)

Jesli ma to zastosowanie, nalezy dostarczy¢, w trzech egzemplarzach, wraz ze spisem tresci, nastgpujace informacje.
Rysunki w odpowiedniej skali, dostatecznie szczegdtowe, nalezy dostarcza¢ w formacie A4 lub w skoroszycie forma-
tu A4

Fotografie, jesli zostaly zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczeg6lowe. Jezeli uktady, czesci lub oddzielne zespoly tech-
niczne sg sterowane elektronicznie, przedstawia si¢ informacje dotyczace ich dzialania.

0. Ogolne

0.1. Marka(-i) (znak handlowy zarejestrowany przez producenta):
0.2. Typ (podaé wszystkie warianty i wersje):

0.3. Sposoby identyfikacji typu, jezeli oznaczono na silniku:
0.3.1. Tabliczka producenta (polozenie i spos6b mocowania):

0.4. Kategoria pojazdu:

0.5. Nazwa i adres producenta:

0.8. Nazwa(-y) i adres(-y) zaktadu(-6w) montazu:

1. Ogdlne wlasciwosci konstrukeyjne pojazdu

Fotografia(-e) i/lub rysunki reprezentatywnego pojazdu:

1.2. Polozenie i uklad silnika:

3. Silnik

3.1.2. Typ oraz nazwa handlowa silnika macierzystego (oznaczone na silniku lub inne sposoby identyfikacji):
3.1.4. Nazwa i adres producenta:

3.1.6. Zasada dzialania:
— zaplon iskrowy/zapton samoczynny (*)
— wirysk bezposredni/posredni (*)
—  cztero-/dwu suwowy ()
3.2.1.6. Liczba i ukfad cylindrow:
3.2.1.9.  Maksymalny moment obrotowy: ... min™
3.2.3. Zasilanie paliwem:
3.2.3.1.  Pompa paliwowa:
Cisnienie (?) lub wykres charakterystyki ... kPa

3.2.3.2.  Uklad wtrysku:

3.2.4.2.1. Opis ukladu:
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3.2.5.

3.11.1.

3.11.2.

3.11.2.1.

3.11.2.2.

4.2

4.2.1.

6.2.2.

7.2.2.1.

7.2.6.

8.5.

9.2

9.2.3.4.

9.3.

9.4.

9.4.6.

9.5.

9.5.1.

10.

10.3.

10.3.1.4.

10.3.1.5.

10.3.1.6.

Uklad elektronicznego sterowania:

Opis ukfadu:

Uktad elektryczny:

Napigcie znamionowe ..., plus/minus polaczony z masg (1):

Pradnica:

Typ:

Moc znamionowa: VA

Uktad napedowy

Typ (mechaniczny, hydrauliczny, elektryczny itp.):

Krotki opis czgsci sktadowych elektrycznych/elektronicznych (jezeli wystepuja):
Zawieszenie (jezeli wystepuje)

Krétki opis czeéci sktadowych elektrycznych/elektronicznych (jezeli wystepuja):
Uklad kierowniczy

Krotki opis czesci sktadowych elektrycznych/elektronicznych (jezeli wystepuja):
Zakres i metody regulacji, jezeli wystgpuja, potozenia kierownicy:

Hamulce

W przypadku ciagnikéw z uktadami przeciwblokujacymi, opis dzialania ukladu (facznie z cze$ciami elektronicz-
nymi), blokowy schemat polaczen elektrycznych, schemat obwodu hydraulicznego lub pneumatycznego:

Pole widzenia, szyby, wycieraczki szyby przedniej i lusterko wsteczne
Szyby:

Krotki opis czgsci sktadowych elektrycznych/elektronicznych (jezeli istnieja) mechanizmu podnoszenia bocz-
nych szyb:

Wycieraczki szyby przedniej:

Opis techniczny:

Lusterko(-a) wsteczne (polozenie kazdego lusterka):

Krétki opis czesci sktadowych elektrycznych/elektronicznych (jezeli istnieja) ukladu regulacji:
Odszranianie i odmglawianie:

Opis techniczny:

Konstrukeje zabezpieczajace przed przewrdceniem, ochrona przed warunkami atmosferycznymi, siedzenia,
skrzynie fadunkowe

Siedzenia i podndzki:
Polozenie i gtéwne wlasciwosci:
Uklad regulacji:

Przemieszczanie i blokowanie:
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10.5.

10.5.1.

10.5.2.

10.5.3.

10.5.4.

11.

Thumienie zaktdcen radioelektrycznych:

Opis i rysunkiffotografie ksztaltu i zastosowanych materialéw cz¢ici nadwozia tworzacych komore silnikowa
oraz przylegle do niej czgéci przedzialu pasazerskiego:

Rysunki lub fotografie przedstawiajace potozenie czgsci metalowych mieszczacych si¢ w komorze silnikowej (np.
elementy ukladu ogrzewania, koto zapasowe, filtr powietrza, mechanizm kierowniczy itd.):

Tabela oraz rysunki elementéw tlumigcych zaklécenia radioelektryczne:

Szczegbly dotyczace wartosci znamionowej opornosci uktadu oraz, w przypadku opornosciowych przewodéw
zaplonowych, ich znamionowej opornosci na metr biezacy:

Urzadzenia o$wietleniowe i sygnalizacji $wietlnej
Krotki opis czgsci sktadowych elektrycznych/elektronicznych innych niz $wiata (jezeli wystepuja):
Rézne

Krétki opis urzadzen elektronicznych sterujacych i kontrolujacych prace narzedzi montowanych na ciggniku lub
ciagnionych:

(") Niepotrzebne skresli¢.
(?) Poda¢ tolerancje.
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Dodatek 1
Charakterystyka pojazdu wybranego jako reprezentanta typu
Styl nadwozia:
Przystosowany do ruchu lewo- czy prawostronnego:
Rozstaw osi:

Opgje czedci:
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Dodatek 2

Odpowiednie sprawozdania z badania (badan) przedstawione przez producenta lub zatwierdzone/uznane laboratoria do ce-
16w sporzadzenia $wiadectwa homologacji typu WE.
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ZALACZNIK 1II

Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu WE podzespolow
elektrycznych/elektronicznych (PZE) w odniesieniu do kompatybilnosci elektromagnetycznej
(dyrektywa 2009/64/WE)

Nastepujace informacje nalezy przedstawi¢ w trzech egzemplarzach i nalezy je opatrzy¢ spisem tresci. Wszystkie ry-
sunki nalezy przedstawi¢ w odpowiedniej skali i wystarczajacej szczegdtowosci na dokumentach formatu A4 lub w fol-
derze formatu A4. Ewentualne fotografie muszg przedstawial wystarczajace szczeg6ly.

Jezeli uklady lub oddzielne zespoly techniczne sg wyposazone w elektroniczne urzadzenia sterowania, nalezy przed-
stawi¢ informacje na temat ich parametréw.

0.  PRZEPISY OGOLNE

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):
0.2. Typ i ogdlny opis handlowy:

0.5. Nazwa i adres producenta:

0.7. W przypadku czgici i oddzielnych zespotéw technicznych — polozenie i sposéb mocowania znaku homologacji typu
WE:

0.8. Adres(-y) montowni:

1. NINIEJSZY PODZESPOL ELEKTRYCZNY/ELEKTRONICZNY JEST ZATWIERDZANY JAKO CZEéC/ ODDZIELNY ZES-
POL TECHNICZNY (1)

2. OGRANICZENIA DOTYCZACE STOSOWANIA I WARUNKI INSTALOWANIA:

() Niepotrzebne skreslic.
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Dodatek 1

Charakterystyka podzespotu elektrycznego/elektronicznego wybranego jako reprezentanta typu:
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Dodatek 2

Odpowiednie sprawozdania z badania (badan) przedstawione przez producenta lub zatwierdzone/uznane laboratoria do ce-
16w sporzadzenia §wiadectwa homologadji typu WE.
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ZALACZNIK IV

WZOR
(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)
SWIADECTWO HOMOLOGAC(]I TYPU WE
,POJAZD”

Piecze¢ organu administraciji

Komunikat dotyczacy:

homologacji typu WE (')
rozszerzenia homologacji typu WE (1)
odmowy typu homologacji WE (')

cofnigcia typu homologacji WE (1)

typu pojazdu w odniesieniu do dyrektywy 2009/64/WE.

Numer homologacji typu WE:

Powdd rozszerzenia:

SEKCJA 1

0.1.  Marka (znak fabryczny producenta):

0.2.  Typ i ogdlny opis handlowy:

0.3.  Sposéb identyfikacji typu, o ile oznakowany jest na pojezdzie (*) (2):
0.3.1. Polozenie tego oznakowania:

0.4.  Pojazd:

0.5. Nazwa i adres producenta:

0.8.  Adres(-y) montowni:

SEKCJA I

1. Informacje dodatkowe: zob. dodatek

2.

Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:

. Data sprawozdania z badan:

Numer sprawozdania z badan:

Uwagi: zob. dodatek

. Miejsce:

Data:

Podpis:

Zalaczony wykaz do zestawu informacji wniesiony na zgdanie organu udzielajgcego homologacji

Niepotrzebne skresli¢.

Jezeli Srodek identyfikacji typu zawiera znaki, ktdre nie majg zwiazku z opisem typu pojazdu, czgsci lub oddzielnego zespotu technicz-

nego, ktérego dotyczy niniejsze $wiadectwo homologacji typu, bedg one przedstawione w dokumentacji symbolem: ,,?” (na przyktad AB-
C?2123%2).
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Dodatek do $wiadectwa homologacji typu WE nr ... dotyczacy homologacji typu pojazdu w odniesieniu do

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

dyrektywy 2009/64/WE
Informacje dodatkowe
Urzadzenia specjalne do celéw zalgcznika VI do niniejszej dyrektywy: (na przyklad)
Napigcie znamionowe ukladu elektrycznego: ... V plus/minus polaczony z masa
Rodzaj nadwozia:

Wykaz ukladéw elektronicznych zainstalowanych w badanym(-ych) pojezdzie(pojazdach) bez ograniczenia do pozy-
¢ji wymienionych w dokumentu informacyjnym (zob. dodatek 1 do zalacznika I1):

Zatwierdzone[uznane laboratorium (do celéw niniejszej dyrektywy) odpowiedzialne za prowadzenie badan:
Uwagi:

(na przyklad dotyczy pojazdéw przystosowanych do ruchu lewo- i prawostronnego)
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ZALACZNIK V

WZOR
(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))
SWIADECTWO HOMOLOGAC(]I TYPU WE
~PZE”

Piecze¢ organu administraciji

Komunikat dotyczgcy:

homologacji typu WE (1)

rozszerzenia typu homologacji WE (1)
odmowy udzielenia typu homologacji WE (')
cofnigcia typu homologacji WE (1)

typu czesci/oddzielnego zespotu technicznego (') w odniesieniu do dyrektywy 2009/64/WE.

Numer homologagji typu WE:

Powdd rozszerzenia:

SEKCJA 1

0.1.  Marka (znak fabryczny producenta):

0.2.  Typ i og6lny opis handlowy:

0.3.  Sposéb identyfikacji typu, o ile oznakowany jest na pojezdzie/czesci/oddzielnym zespole technicznym (*) (?):

0.3.1. Polozenie tego oznakowania:

0.4.  Pojazd:

0.5.  Nazwa i adres producenta:

0.7. W przypadku czesci i oddzielnych zespoléow technicznych polozenie i spos6b mocowania znaku homologacji
typu WE:

0.8.  Adres(-y) montowni:

SEKCJA II

1. Informacje dodatkowe: zob. dodatek

2.
3.

Placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:

Data sprawozdania z badan:

Numer sprawozdania z badan:

Uwagi: zob. dodatek

Miegjsce:

Data:

Podpis:

Zalaczony wykaz do zestawu informacji wniesiony na zadanie organu udzielajacego homologacji.

Niepotrzebne skreslic.

Jezeli $rodek identyfikacji typu zawiera znaki, ktore nie maja zwigzku z opisem typu pojazdu, elementu konstrukcyjnego lub oddzielne-

go zespolu technicznego, ktérego dotyczy niniejsze §wiadectwo homologacji typu, beda one przedstawiane w dokumentacji symbolem:
" (na przyktad ABC??1237?).
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Dodatek do $wiadectwa homologacji typu WE nr ... dotyczacy homologacji typu podzespolu
elektrycznego/elektronicznego w odniesieniu do dyrektywy 2009/64/WE

1. Informacje dodatkowe:

1.1.  Napigcie znamionowe ukladu elektrycznego: ... V

1.2.  Niniejszy PZE mozna stosowaé w kazdym typie pojazdu przy nastgpujacych ograniczeniach.
1.2.1. Ewentualne uwarunkowania instalacji:

1.3.  Niniejszy PZE mozna stosowa¢ jedynie w nastgpujgcych typach pojazdéw:

1.3.1. Ewentualne uwarunkowania instalacji:

1.4.  Wykorzystana(-e) metoda(-y) badawcze oraz badane zakresy czgstotliwosci w celu okreslenia odpornosci byly na-
stepujace: (prosze okresli¢ doktadng stosowana metode z zatacznika XI)

1.5.  Zatwierdzone[uznane laboratorium (do celéw niniejszej dyrektywy) odpowiedzialne za przeprowadzenie badan.

5. Uwagi:
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ZALACZNIK VI

METODA POMIARU WYPROMIENIOWANE] SZEROKOPASMOWE] EMISJI ELEKTROMAGNETYCZNE]

1.1.

1.2

1.3.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

Z POJAZDOW

PRZEPISY OGOLNE
Metoda badawcza scharakteryzowana w niniejszym zalgczniku jest stosowana wylacznie do pojazdéw.
Aparatura pomiarowa

Urzadzenia pomiarowe powinny spetnia¢ wymogi publikacji nr 16-1 (93) Miedzynarodowego Specjalnego Ko-
mitetu ds. Zaktocen Radioelektrycznych (CISPR).

Do pomiaru szerokopasmowych emisji elektromagnetycznych w ramach niniejszego zalaczniku stosowany jest
detektor niby-szczytowy, lub w przypadku uzycia detektora szczytowego, zostanie wprowadzony wspdlczynnik
korygujacy w zaleznosci od czestotliwosci impulséw iskry.

Metoda badawcza

Celem niniejszego badania jest dokonanie pomiaru szerokopasmowego promieniowania elektromagnetycznego
emitowanego przez systemy z zaptonem iskrowym oraz przez silniki elektryczne (trakcyjne silniki elektryczne, sil-
niki systeméw grzejnych i odmrazajacych, pompy paliwowe, pompy wodne itd.) stanowigce stale wyposazenie
pojazdu.

Dopuszczalne sg dwie alternatywne odlegtosci anteny wzorcowej: 10 m lub 3 m od pojazdu. W kazdym przy-
padku spelnione powinny by¢ wymogi pkt 3.

PRZEDSTAWIENIE WYNIKOW

Wyniki pomiaréw sa wyrazone w dB mikrowolt/m (mikrowolt/m) dla szeroko$ci pasma 120 kHz. Jezeli rzeczy-
wista szeroko$¢ pasma B (wyrazona w kHz) aparatury pomiarowej jest inna niz 120 kHz, odczyty w mikrowolt/m
nalezy przeliczy¢ na szeroko§¢ pasma 120 kHz, mnozac je przez wspotczynnik 120/B.

MIEJSCE POMIARU

Plac badan powinien by¢ réwnym, pustym obszarem, wolnym od powierzchni odbijajacych fale elektromagne-
tyczne w promieniu przynajmniej 30 m, mierzac od punktu w polowie drogi migdzy pojazdem i antena (zob. ry-
sunek 1 w dodatku 1).

Zestaw pomiarowy, pomieszczenie badawcze lub pojazd, w ktérym miesci si¢ zestaw pomiarowy moze znajdo-
wac si¢ na placu badan, jednakze wylacznie w dozwolonym rejonie pokazanym na rysunku 1 w dodatku 1.

Na obszarze badan moga znajdowac si¢ inne anteny pomiarowe w minimalnej odleglosci 10 m zaréwno od an-
teny odbiorczej jak i od badanego pojazdu, pod warunkiem mozliwosci wykazania, iz nie bedzie to miato wplywu
na wyniki badania.

Mozna korzysta¢ z zamknigtych pomieszczent badawczych, jezeli mozliwe jest wykazanie korelacji miedzy zamk-
nigtym pomieszczeniem badawczym i placem na otwartym powietrzu. Zamknigte pomieszczenia badawcze nie
muszg spelnia¢ wymogéw wymiarowych podanych na rysunku 1 w dodatku 1, poza odlegloicia miedzy ante-
ng i pojazdem oraz wysokoscig anteny. Nie trzeba réwniez sprawdza¢ emisji zewngtrznych przed lub po badaniu,
jak wspomniano w pkt 3.4.

Otoczenie

Aby zapewni(, iz nie bedzie wystepowaé zaden pochodzacy z zewnatrz szum lub sygnat o natezeniu majgcym is-
totny wplyw na pomiar, pomiaru nalezy dokonad przed i po gléwnym badaniu. Jezeli pojazd jest obecny w trak-
cie pomiaréw warunkéw zewngtrznych konieczne jest zapewnienie, ze wszelkie emisje z pojazdu nie wywrg
znaczniejszego wplywu na pomiary warunkow zewngtrznych, na przyklad poprzez usunigcie pojazdu z pola ba-
dan, wyjecia kluczyka zaptonu lub odlaczenie akumulatora. W obu pomiarach pochodzacy z zewnatrz szum lub
sygnal powinien mie¢ natg¢zenie przynajmniej o 10 dB ponizej granic zakldceni podanych (odpowiednio)
w pkt 6.2.2.1 lub 6.2.2.2 zalacznika 1, z wyjatkiem zamierzonych waskopasmowych transmisji zewngtrznych.
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4.1.

4.2.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.1.3.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.2.3.

STAN POJAZDU W TRAKCIE BADAN
Silnik

Silnik powinien pracowa¢ przy normalnej temperaturze roboczej na biegu jalowym. Jezeli z powoddw praktycz-
nych nie mozna tego zrealizowa¢, mozna wprowadzi¢ warunki alternatywne uzgodnione miedzy producen-
tem i organem udzielajgcym homologacji.

Nalezy zadba¢ o to, aby mechanizm ustalajacy predkos¢ nie wywieral wplywu na promieniowanie elektromagne-
tyczne. W trakcie kazdego pomiaru silnik powinien dziata¢ nastepujaco:

Metoda pomiaréw
Typ silnika
Niby-szczyt Szczyt
zaplon iskrowy predkos¢ obrotowa silnika predkos¢ obrotowa silnika
jeden cylinder 2 500 obr./min + 10 % 2 500 obr./min + 10 %
wigcej niz jeden cylinder 1500 obr./min + 10 % 1500 obr./min + 10 %

Badan nie nalezy przeprowadza¢ w czasie deszczu lub innego opadu, na ktéry narazony jest pojazd oraz w prze-
ciagu 10 minut od ustania takiego opadu.

TYP, POZYCJA 1 UKIERUNKOWANIE ANTENY
Typ anteny

Mozna postuzy¢ si¢ kazda anteng pod warunkiem, iz mozna jg znormalizowaé w stosunku do anteny odniesienia.
Do kalibracji anteny mozna wykorzysta¢ metod¢ opisang w publikacji CISPR nr 12 wydanie 3 dodatek A.

Wysoko$¢ i odlegtosé pomiaru

Wysokosé

Badanie przy wysokosci 10 m

Srodek fazy anteny powinien znajdowaé si¢ 3,00 + 0,05 m powyzej plaszczyzny, na ktérej spoczywa pojazd.
Badanie przy wysokosci 3 m

Srodek fazy anteny powinien znajdowac si¢ 1,80 * 0,05 m powyzej plaszczyzny, na ktérej spoczywa pojazd.

Zadna cz¢é¢ zadnego odbiorczego elementu anteny nie moze znajdowac sie blizej niz 0,25 m do plaszczyzny, na
ktérej spoczywa pojazd.

Odleglo$¢ pomiaru
Badanie przy 10 m

Odleglo$¢ w poziomie od konica lub innego odpowiedniego punktu anteny, okre$lonego w czasie procedury nor-
malizacyjnej wspomnianej w pkt 5.1, do zewnetrznej powierzchni nadwozia pojazdu wynosi 10,0 + 0,2 m.

Badanie przy 3 m

Odleglo$¢ w poziomie od konica lub innego odpowiedniego punktu anteny, okre$lonego w czasie procedury nor-
malizacyjnej wspomnianej w pkt 5.1, do zewnetrznej powierzchni nadwozia pojazdu wynosi 3,0 + 0,05 m.

Jezeli badanie przeprowadzane jest w pomieszczeniu zamknigtym w celach ekranowania elektromagnetycznego
czgstotliwosci radiowych, elementy odbiorcze anteny nie powinny znajdowac si¢ blizej niz 1,0 m od wszelkich
materialéw pochfaniajacych fale radiowe oraz nie blizej niz 1,5 m od $ciany tego pomieszczenia zamknigtego. Mig-
dzy anteng odbiorczg i pojazdem nie moze znajdowac si¢ Zaden material pochlaniajacy.
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5.3.

5.4.

5.5.

6.1.

6.2.

Usytuowanie anteny w stosunku do pojazdu

Antena powinna by¢ umieszczana kolejno po lewej i prawej stronie pojazdu, rownolegle do plaszczyzny symetrii
podtuznej pojazdu oraz w linii z punktem $rodkowym silnika (zob. rysunek 1 w dodatku 1) oraz w linii prostej
przechodzacej przez $rodek pojazdu wyznaczony jako punkt na osi gléwnej pojazdu, w potowie odcinka migdzy
$rodkami przedniej i tylnej osi pojazdu.

Pozycja anteny

Przy kazdym punkcie pomiarowym odczyty nalezy pobieral zaréwno przy poziomej, jak i pionowej polaryzacji
anteny (zob. rysunek 2 w dodatku 1).

Odczyty

Nalezy pobra¢ maksymalnie cztery odczyty zgodnie z pkt 5.3 i 5.4 dla kazdej czgstotliwosci sygnatu jako odczyt
charakterystyczny dla czgstotliwosci, przy ktérej dokonano pomiardw.

CZESTOTLIWOSCI

Pomiary

Pomiaréw nalezy dokona¢ dla calego zakresu czgstotliwosci 30-1 000 MHz. W celu potwierdzenia spelnienia
przez pojazd wymog6w niniejszego zalacznika, organ przeprowadzajacy badanie powinien zbadaé do 13 czgsto-
tliwosci w tym zakresie, na przyktad 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750, 900 MHz. W przy-
padku, gdy w trakcie badania przekroczona zostanie granica, nalezy ustali¢, iz bylo to zwigzane z pojazdem, a nie
promieniowaniem tla.

Granice dotycza catego zakresu czgstotliwosci od 30 do 1 000 MHz.

Pomiaréw mozna dokonywaé przy pomocy detektora niby-szczytowego lub szczytowego. Granice podane
w pkt 6.21 6.5 zalgcznika [ dotycza detektora niby-szczytowego. Jezeli stosowany jest detektor szczytowy, nalezy
doda¢ 38 dB na kazdy 1 MHz szerokosci pasma lub odja¢ 22 dB na kazdy 1 kHz szerokosci pasma.

Tolerangje
Czestotliwos¢ chwilowa Tolerancja
(MHz) (MHz)
45, 65, 90, 120, 150, 1901 230 5
280, 380, 450, 600, 7501 900 +20

Podane tolerancje dotycza wymienionych czestotliwosci i maja na celu uniknigcie zaklocen z transmisji przy lub
okolo nominalnych czgstotliwosci sygnatu w trakcie pomiaru.
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Dodatek 1

Rysunek 1

OBSZAR BADANIA CIAGNIKA

(Obszar poziomy wolny od powierzchni odbijajacych fale elektromagnetyczne)

minimalny promier, dugoéci 30 m

Srodek 30 m wolnego
obszaru, w polowie

odlegtosci miedzy antena
i pojazdem

10m (3 m)

minimalny promier,
diugosci 15 m

s

e —~
— —

obszar dozwolony dla zestawu pomiarowego
(lub zabudowa albo pojazd)
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Rysunek 2

POLOZENIE ANTENY WZGLEDEM CIAGNIKA

S 10,00+ 0,2 m
(3,00 + 0,05 m)
3,00+ 0,05m i
(1,80 + 0,05 m)
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Rzut pionowy

Antena dipolowa, w pozycji do pomiaru pionowego sktadnika promieniowania.

10,00 + 0,2 m
(3,00 + 0,05 m)

Rzut poziomy

Antena dipolowa, w pozycji do pomiaru poziomego pasma promieniowania”
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L. PRZEPISY OGOLNE

1.1. Metoda badawcza scharakteryzowana w niniejszym zalaczniku jest stosowana wylacznie do pojazdow.

1.2. Aparatura pomiarowa
Urzadzenia pomiarowe powinny spetnia¢ wymogi publikacji nr 16-1 (93) Migdzynarodowego Komitetu Specjal-
nego ds. Zaklocen Radioelektrycznych (CISPR).

Do pomiaru waskopasmowych emisji elektromagnetycznych w ramach niniejszego zatacznika jest stosowany de-
tektor wartosci $rednich lub detektor szczytowy.

1.3. Metoda badania

1.3.1.  Niniejsze badanie ma na celu pomiar emisji waskopasmowych, jakie moga pochodzi¢ od uktadéw opartych na mi-
kroprocesorach lub innego Zrédta promieniowania waskopasmowego.

1.3.2.  Na etapie wstepnym nalezy zmierzy¢ poziomy emisji pasma czestotliwosci FM (88-108 MHz) przy radiowej an-
tenie nadawczej pojazdu przy wykorzystaniu urzadzen okreslonych w pkt 1.2. Jezeli poziom okreslony
w pkt 6.3.2.4 zalacznika I nie zostal przekroczony, pojazd zostaje uznany za spelniajacy wymogi niniejszego za-
tacznika w stosunku do tego pasma czgstotliwosci i nie przeprowadza si¢ pelnego badania.

1.3.3.  Procedura pelnego badania dopuszcza dwie alternatywne odleglosci anteny: 10 m lub 3 m od pojazdu. W kaz-
dym przypadku powinny zosta¢ spetnione wymogi ust. 3 niniejszego zalacznika.

2. PRZEDSTAWIENIE WYNIKOW
Wyniki pomiaréw sg wyrazone w dB mikrowolt/m (mikrowolt/m).

3. MIEJSCE POMIARU

3.1. Plac badan powinien by¢ réwnym, pustym obszarem, wolnym od powierzchni odbijajacych fale elektromagne-
tyczne w promieniu przynajmniej 30 m mierzac od punktu w polowie drogi migdzy pojazdem i antena (zob. ry-
sunek 1 w dodatku 1 do zalacznika VI).

3.2. Zestaw pomiarowy, pomieszczenie badawcze lub pojazd, w ktérym miesci si¢ zestaw pomiarowy moze znajdo-
wac si¢ na placu badan, jednakze wytacznie w dozwolonym rejonie pokazanym na rysunek 1 w dodatku 1 do
zalgcznika VL
Na obszarze badawczym moga znajdowac si¢ inne anteny pomiarowe w minimalnej odlegtosci 10 m zaréwno od
anteny odbiorczej jak i od badanego pojazdu, pod warunkiem mozliwosci wykazania, iz nie ma to wplywu na wy-
niki badania.

3.3. Mozna korzysta¢ z zamknigtych pomieszczef badawczych, jezeli mozliwe jest wykazanie korelacji migdzy zamk-
nigtym pomieszczeniem badawczym i placem na otwartym powietrzu. Zamknigte pomieszczenia badawcze nie
musza spelnia¢ wymogdw wymiarowych na rysunku 1 w dodatku 1 do zalacznika VI poza odlegloscia migdzy
anteng i pojazdem oraz wysokoscig anteny. Nie trzeba rowniez sprawdza¢ emisji zewnetrznych przed lub po ba-
daniu, jak wspomniano w pkt 3.4 niniejszego zalacznika.

3.4. Otoczenie

ZALACZNIK VII

METODA POMIARU WYPROMIENIOWANE] WASKOPASMOWE] EMIS]JI ELEKTROMAGNETYCZNE]
Z POJAZDOW

Aby zapewni¢, iz nie bedzie wystgpowac zaden pochodzacy z zewnatrz szum lub sygnat o natezeniu majacym is-
totny wplyw na pomiar, pomiaru zewngtrznego nalezy dokona¢ przed i po gtéwnym badaniu. Jezeli pojazd jest
obecny w trakcie pomiaréw warunkow zewnegtrznych, konieczne bedzie zapewnienie, Ze wszelkie emisje z pojaz-
du nie wywrg znaczniejszego wplywu na pomiary warunkow zewnetrznych, na przyklad poprzez usunigcie po-
jazdu z pola badania, wyjecia kluczyka zaplonu lub odlgczenie akumulatora. W obu pomiarach pochodzacy
z zewnatrz szum lub sygnal powinien mie¢ natgzenie przynajmniej o 10 dB ponizej granic zaktécen podanych (od-
powiednio) w pkt 6.3.2.1 lub 6.3.2.2 zalacznika I z wyjatkiem zamierzonych waskopasmowych transmisji

zewngtrznych.
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STAN POJAZDU W TRAKCIE BADAN
Wszystkie uktady elektroniczne pojazdu powinny by¢ w normalnym trybie pracy przy stojacym pojezdzie.
Zaplon powinien by¢ wlaczony. Silnik nie powinien pracowac.

Pomiaréw nie nalezy przeprowadzaé w czasie deszczu lub innego opadu, na ktdry narazony jest pojazd oraz
w przeciggu 10 minut od ustania takiego opadu.

TYP ANTENY, POZYCJA I UKIERUNKOWANIE
Typ anteny

Mozna postuzy¢ si¢ kazdg anteng pod warunkiem, iz mozna jg znormalizowa¢ w stosunku do anteny odniesienia.
Do kalibracji anteny mozna wykorzysta¢ metode opisang w publikacji CISPR nr 12 wydanie 3 dodatek A.

Wysokos¢ i odleglos¢ pomiaru

Wysokos§¢

Badanie przy 10 m

Srodek fazy anteny powinien znajdowac si¢ 3,0 + 0,05 m powyzej plaszczyzny, na ktorej spoczywa pojazd.
Badanie przy 3 m

Srodek fazy anteny powinien znajdowac sie 1,80 + 0,05 m powyzej plaszczyzny, na ktérej spoczywa pojazd.

Zadna czg$¢ zadnego odbiorczego elementu anteny nie moze znajdowac si¢ blizej niz 0,25 m do plaszczyzny, na
ktorej spoczywa pojazd.

Odleglo$¢ pomiaru
Badanie przy 10 m

Odleglos¢ w poziomie od korica lub innego odpowiedniego punktu anteny, okreslonego w czasie procedury nor-
malizacyjnej wspomnianej w pkt 5.1, do zewnetrznej powierzchni nadwozia pojazdu bedzie wynosi¢ 10,0 0,2 m.

Badanie przy 3 m

Odleglo$¢ w poziomie od korica lub innego odpowiedniego punktu anteny, okreslonego w czasie procedury nor-
malizacyjnej wspomnianej w pkt 5.1, do zewngtrznej powierzchni nadwozia pojazdu bedzie wynosic 3,0 £ 0,05 m.

Jezeli badanie przeprowadzane jest w pomieszczeniu zamknigtym w celach ekranowania elektromagnetycznego
czestotliwosci radiowych, elementy odbiorcze anteny nie powinny znajdowac si¢ blizej niz 1,0 m od wszelkich
materialéw pochlaniajacych fale radiowe oraz nie blizej niz 1,5 m od $ciany tego pomieszczenia zamknigtego. Mig-
dzy anteng odbiorczg i pojazdem nie moze znajdowac si¢ Zaden material pochfaniajacy.

Potozenie anteny w stosunku do pojazdu

Antena powinna by¢ umieszczana kolejno po lewej i prawej stronie pojazdu, réwnolegle do plaszczyzny symetrii
wzdluznej pojazdu oraz w linii z punktem $rodkowym silnika (zob. rysunek 2 w dodatku 1 do zalacznika VI).

Pozycja anteny

Przy kazdym punkcie pomiarowym odczyty nalezy pobieral zardwno przy poziomej, jak i pionowej polaryzacji
anteny (zob. rysunek 2 w dodatku 1 do zalgcznika VI).
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5.5.

6.1.

Odczyty

Nalezy pobra¢ maksymalnie cztery odczyty zgodnie z pkt 5.3 i 5.4 dla kazdej czestotliwosci sygnatu jako odczyt
charakterystyczny dla czestotliwosci, przy ktérej dokonano pomiaréw.

CZESTOTLIWOSCI
Pomiary

Pomiaréw nalezy dokona¢ dla calego zakresu czgstotliwosci 30-1 000 MHz. Zakres ten jest podzielony na 13
pasm. W kazdym pas$mie mozna zbada¢ jedna czgstotliwos¢ sygnatu w celu pokazania, iz zostaly zachowane wy-
magane granice. W celu potwierdzenia, iz pojazd spelnia wymogi niniejszego zalacznika, organ przeprowadzaja-
cy badanie powinna zbada¢ w jednym takim punkcie kazde z nastgpujacych 13 pasm czestotliwosci:

30-50, 50-75, 75-100, 100-130, 130-165, 165-200, 200-250, 250-320, 320-400, 400-520, 520-660,
660-820, 820-1 000 MHz.

W przypadku, gdy w trakcie badania przekroczona zostanie granica, nalezy ustali¢, iz bylo to zwigzane z pojaz-
dem, a nie promieniowaniem tla.
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ZALACZNIK VIII

METODA BADANIA ODPORNOSCI POJAZD()W NA PROMIENIOWANIE ELEKTROMAGNETYCZNE

1.1.

1.2

4.2

4.3.

PRZEPISY OGOLNE
Metoda badawcza scharakteryzowana w niniejszym zalaczniku jest stosowana wylacznie do pojazdéw.
Metoda badawcza

Niniejsze badanie ma na celu wykazanie odpornosci na pogorszenie bezposredniej kontroli nad pojazdem. Pojazd
zostanie poddany dziataniu pél elektromagnetycznych zgodnie z opisem zamieszczonym w niniejszym zalaczni-
ku. W trakcie badan pojazd jest monitorowany.

PRZEDSTAWIENIE WYNIKOW

Dla badania scharakteryzowanego w niniejszym zalaczniku natg¢zenia pola wyrazone s3 w wolt/m.

MIEJSCE POMIAROW

Obiekt badawczy powinien by¢ w stanie wytwarza¢ natgzenia pola w zakresach czestotliwosci okreslonych w ni-
niejszym zalgczniku. Obiekt badawczy powinien spetniaé (krajowe) wymogi prawne dotyczace emisji sygnatow
elektromagnetycznych.

Nalezy zapewni¢, aby wypromieniowane pola nie wywieraly wplywu na urzadzenia sterowania i monitorujace
w taki sposob, ktory uniewazniatby przeprowadzane badania.

STAN POJAZDU W CZASIE BADAN
Pojazd powinien by¢ bez tadunku z wyjatkiem niezbednych urzadzen badawczych.

Jesli producent z powodéw technicznych nie zaleca innej predkosci, silnik napedza kota napedowe normalnie, ze
stala predkoscia réwna trzem czwartym maksymalnej predkosci pojazdu. Silnik pojazdu musi by¢ obcigzony wla-
$ciwym momentem obrotowym. W razie potrzeby waly napedowe moga zosta¢ wyprzegniete (na przyklad
w przypadku pojazdéw o wigcej niz dwdch osiach), o ile nie napedzajg cz¢sci wytwarzajacej zaktocenia.

Nalezy wlaczy¢ $wiatla mijania.
Nalezy wiaczy¢ lewy lub prawy kierunkowskaz.

Wszystkie pozostate uklady, ktére maja wplyw na kontrole kierowcy nad pojazdem powinny by¢ (wlaczone), jak
w czasie normalnej eksploatacji pojazdu.

Pojazd nie powinien by¢ polaczony elektrycznie z obszarem badawczym i nie powinny by¢ podlaczane do po-
jazdu zadne urzadzenia z wyjatkiem tych, jakie wymagane sa w pkt 4.1.1 lub 4.2. Kontakt opon z podlozem ob-
szaru badawczego nie jest uwazany za polaczenie elektryczne.

Jezeli pojazd posiada uklady elektryczne/elektroniczne, ktdre stanowig integralna cz¢$¢ bezposredniego sterowa-
nia pojazdem, a ktére nie beda dziata¢ w warunkach okreslonych w pkt 4.1, producent pojazdu bedzie mégt przed-
stawi¢ organowi przeprowadzajacemu badania sprawozdanie lub dodatkowy dowdd na to, iz uklad
elektryczny/elektroniczny pojazdu spelnia wymogi niniejszej dyrektywy. Takie dowody powinny zostaé zacho-
wane w dokumentach homologagji typu.

Podczas monitorowania pojazdu nalezy postugiwac si¢ wylacznie urzadzeniami nie powodujacymi zaktocen. Na-
lezy monitorowaé pojazd z zewnatrz oraz pomieszczenie dla pasazeréw w celu ustalenia, czy zostaly spelnione
wymogi niniejszego zalacznika (na przyklad postugujac si¢ kamerg lub kamerami video).
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4.4.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.3.

5.3.1.

Pojazd powinien by¢ normalnie skierowany przodem do anteny. Jednakze, jezeli elektroniczne urzadzenia stero-
wania i zwigzane z nimi zespoly przewodéw znajduja si¢ gléwnie z tylu pojazdu, badanie powinno by¢ normal-
nie prowadzone przy pojezdzie odwréconym tylem do anteny. W przypadku dlugich pojazdéw (to znaczy
wylaczajac samochody osobowe i lekkie samochody dostawcze), w ktorych elektroniczne urzadzenia sterowa-
nia i zwigzane z nimi zespoly przewod6éw umieszczone sg gtéwnie w $rodku pojazdu, punkt odniesienia (zob.
pkt 5.4) mozna ustali¢ w oparciu o powierzchni¢ prawej lub lewej strony pojazdu. Ow punkt odniesienia powi-
nien znajdowa¢ si¢ w potowie dtugosci pojazdu albo w punkcie na boku pojazdu wybranym przez producenta
w porozumieniu z wla$ciwym organem biorgc pod uwage rozmieszczenie uktadow elektronicznych oraz zespo-
tow przewodow.

Takie badania mozna przeprowadza¢ jedynie wtedy, gdy umozliwia to fizyczna konstrukcja komory. Polozenie
anteny musi zosta¢ odnotowane w sprawozdaniu z badania.

TYP, POZYCJA 1 UKIERUNKOWANIE URZADZENIA WYTWARZAJACEGO POLE ELEKTROMAGNETYCZNE
Typ urzgdzenia wytwarzajgcego pole elektromagnetyczne

Nalezy wybrac taki(-e) typ(-y) urzadzenia wytwarzajacego pole elektromagnetyczne, aby uzyska¢ zadane natgze-
nie pola w punkcie odniesienia (zob. pkt 5.4) przy odpowiednich czgstotliwosciach.

Urzadzeniem wytwarzajacym pole elektromagnetyczne moze by¢ antena lub anteny lub uktad linii przesytowych.

Konstrukcja i ukierunkowanie urzadzenia wytwarzajacego pole elektromagnetyczne powinna umozliwiaé wytwa-
rzanie pola o polaryzacji: 20-1 000 MHz poziomo lub pionowo

Wysokos¢ i odlegtos¢ pomiaru
Wysokosé

Srodek fazy anteny powinien znajdowaé si¢ nie nizej niz 1,5 m powyzej plaszczyzny, na ktorej spoczywa pojazd,
lub nie nizej niz 2,0 m powyzej plaszczyzny, na ktérej spoczywa pojazd w przypadku, gdy wysoko$¢ pojazdu
przekracza 3 m.

Zaden z promieniujacych elementéw anteny nie powinien znajdowac sie blizej niz 0,25 m od ptaszczyzny, na kté6-
rej spoczywa pojazd.

Odleglo$¢ pomiaru

Warunki eksploatacyjne mozna symulowaé najlepiej poprzez umieszczenie urzadzenia wytwarzajgcego pole
elektromagnetyczne jak najdalej od pojazdu. Odleglos¢ ta mieéci sie zazwyczaj w przedziale miedzy 1 a 5 m.

Jezeli badanie przeprowadzane jest w pomieszczeniu zamknigtym, elementy promieniujace urzadzenia wytwarza-
jacego pole elektromagnetyczne nie powinny znajdowac sie blizej niz 1,5 m od Sciany zamknietego pomieszcze-
nia. Miedzy anteng nadawczg a badanym pojazdem nie powinien znajdowa¢ si¢ zaden material pochlaniajacy.

Potozenie anteny w stosunku do pojazdu

Elementy promieniujace urzadzenia wytwarzajacego pole elektromagnetyczne nie powinny znajdowac si¢ blizej
niz 0,5 m od zewnetrznej powierzchni nadwozia pojazdu.

Urzadzenie wytwarzajace pole elektromagnetyczne powinno by¢ umieszczone na srodkowej linii pojazdu (plasz-
czyznie symetrii wzdtuznej).

Zadna czg$¢ uktadu linii przesytowych, z wyjatkiem plaszczyzny, na ktdrej spoczywa pojazd, nie powinna znaj-
dowac si¢ blizej niz w odleglosci 0,5 m do jakiejkolwiek czgsci pojazdu.

Urzadzenie wytwarzajace pole elektromagnetyczne umieszczone ponad pojazdem powinno by¢ ulokowane cen-
tralnie i obejmowac przynajmniej 75 % dlugosci pojazdu.
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5.4.

5.4.1.

5.4.1.1.

5.4.1.2.

5.4.1.3.

5.4.1.4.

5.4.1.5.

5.5.

6.1.

6.1.2.

Punkt odniesienia

Do celéw niniejszego zatacznika punktem odniesienia jest punkt, w ktorym ustalane jest nat¢zenie pola i ktory
zostanie okreslony nastepujaco:

w poziomie w odleglo$ci przynajmniej 2 m od Srodka fazy anteny, albo w pionie w odleglosci przynajmniej 1 m od
elementéw promieniujacych ukfadu linii przesytowych;

na Srodkowej linii pojazdu (plaszczyZznie symetrii wzdluznej);

na wysokosci 1,0 + 0,05 m powyzej plaszczyzny, na ktérej spoczywa pojazd, lub 2,0 £ 0,05 m, jezeli minimalna
wysokos¢ jakiegokolwiek pojazdu w ramach danego typu przekracza 3,0 my;

dla o$wietlenia przedniego:

— 1,0 £ 0,2 m wewnatrz pojazdu, mierzone od punktu przeci¢cia przedniej szyby i maski silnika (pkt C dodat-
ku 1 do niniejszego zalacznika), lub

— 0,2 + 0,2 od $rodkowej linii przedniej osi ciggnika, mierzone w kierunku $rodka ciggnika (pkt D dodatku 2),
co w obydwu przypadkach ma taki skutek, ze punkt odniesienia znajduje si¢ blizej anteny,
dla o$wietlenia tylnego:

— 1,0 £ 0, 2 m wewnatrz pojazdu, mierzone od punktu przecigcia przedniej szyby i maski silnika (pkt C do-
datku 1), lub

— 0,2 £0, 2 od $rodkowej linii tylnej osi ciagnika, mierzone w kierunku $rodka ciagnika (pkt D dodatku 2),
co w obydwu przypadkach ma taki skutek, Ze punkt odniesienia znajduje si¢ blizej anteny.

Jezeli zostanie podjeta decyzja wystawienia na promieniowanie tylnej czesci pojazdu, punkt odniesienia nalezy
ustali¢ zgodnie z pkt 5.4. Nastepnie pojazd nalezy zainstalowa¢ tytem do anteny i umiesci¢ w taki sposob, jak gdy-
by byt obrécony w poziomie o 180° wokét swojego punktu centralnego, to znaczy w taki sposéb, aby odlegtosé
od anteny do najblizszej czgSci zewngtrznej powierzchni nadwozia pojazdu pozostala taka sama. Ilustruje to
dodatek 3.

WYMAGANIA DOTYCZACE BADAN
Zakres czgstotliwosci, czas oddziatywania, polaryzacja
Pojazd powinien by¢ poddany promieniowaniu elektromagnetycznemu w zakresie czgstotliwosci 20-1 000 MHz.

W celu potwierdzenia, ze pojazd spelnia wymogi niniejszego zalacznika, pojazd powinien zostaé zbadany przy
do 14 czgstotliwosciach sygnatu w danym zakresie, na przyktad:

27,45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750 i 900 MHz.

Nalezy wzig¢ pod uwage czas zadzialania badanych urzadzen, a czas oddzialywania powinien by¢ wystarczajaco
dhugi, aby umozliwi¢ badanemu urzadzeniu zadzialanie w normalnych warunkach. W zadnym przypadku nie po-
winien on by¢ krétszy niz dwie sekundy.

Dla kazdej czestotliwosci nalezy zastosowa¢ jeden rodzaj polaryzacji — zob. pkt 5.1.3.
Wszystkie pozostale badane parametry powinny by¢ zgodne z tym, co zostato okreslone w niniejszym zalaczniku.

Jezeli wynik badania okreslonego w pkt 6.1.1 jest negatywny, nalezy zweryfikowa¢, iz wynik negatywny zostal
uzyskany w odpowiednich warunkach badawczych, a nie byl spowodowany wytwarzaniem nickontrolowanych
pol elektromagnetycznych.
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7. WYTWARZANIE POLA O ZADANYM NATEZENIU
7.1. Metodologia badania

7.1.1.  Warunki badania pola ustala si¢ ,metoda substytucyjng”.
7.1.2.  Etap kalibracji

Przy kazdej czgstotliwo$ci badawczej do urzadzenia wytwarzajacego pole elektromagnetyczne doprowadzony jest
pewien poziom mocy tak, aby powstato pole elektromagnetyczne o Zagdanym natgzeniu w punkcie odniesienia (jak
okreslono w pkt 5) w obszarze badan, pod nieobecnos$¢ pojazdu, zostaje zmierzony poziom mocy wyjsciowej lub
inny parametr bezposrednio zwiazany z mocg wyj$ciowa niezbedny do zdefiniowania pola, a wyniki zostang od-
notowane. Czgstotliwosci badawcze powinny miescic si¢ w zakresie 20—1 000 MHz. Nalezy dokona¢ kalibragji,
zaczynajac od 20, w odstgpach nie wigkszych niz 2 procent poprzedniej czgstotliwosci, a koriczac na 1 000 MHz.
Wyniki te zostang wykorzystane w badaniach do celéw homologacji typu chyba, ze w obiekcie badawczym lub
urzadzeniach zajdg zmiany wymagajace powtdrzenia tej procedury.

7.1.3.  Etap badania

Nastepnie do obiektu badawczego wprowadza si¢ pojazd i umieszcza zgodnie wymogami pkt 5. Nastepnie do
urzadzenia wytwarzajacego pole elektromagnetyczne doprowadza si¢ zadana moc wyjsciowq zgodnie z pkt 7.1.2
dla kazdej czestotliwosci zgodnie z pkt 6.1.1.

7.1.4.  Niezaleznie od tego, jaki parametr zostal wybrany w pkt 7.1.2 do zdefiniowania pola, ten sam parametr wyko-
rzystuje si¢ do ustalenia nat¢zenia pola w czasie badania.

7.1.5.  Sprzgt do wytwarzania pola elektromagnetycznego i jego uklad zastosowany w badaniu spelniajg takie same wy-
magania, jak sprzet wykorzystany w czasie czynnosci opisanych w pkt 7.1.2.

7.1.6.  Urzadzenie do pomiaru nat¢zenia pola elektromagnetycznego

Do okreslenia natgzenia pola elektromagnetycznego na etapie kalibracji metody substytucyjnej zostanie wykorzy-
stane odpowiednie kompaktowe urzadzenie do pomiaru natezenia pola elektromagnetycznego.

7.1.7. W czasie etapu kalibracji metody substytucyjnej, $rodek fazy urzadzenia do pomiaru natezenia pola elektroma-
gnetycznego powinien zosta¢ umieszczony w punkcie odniesienia.

7.1.8.  Jezeli jako urzadzenie do pomiaru nat¢zenia pola elektromagnetycznego stosuje si¢ kalibrowang anteng odbior-
czg, odczyty powinny zostaé uzyskane w trzech ortogonalnych wzgledem siebie kierunkach, a izotropowa war-
to$¢ rownowaznikowa odczytow zostanie przyjeta za natezenie pola elektromagnetycznego.

7.1.9.  Aby uwzgledni¢ rézne geometrie pojazdu moze zaj$¢ potrzeba ustalenia szeregu pozycji anteny lub punktéw od-
niesienia dla danego obiektu badawczego.

7.2. Profil natgzenie pola elektromagnetycznego
7.2.1. W czasie etapu kalibracji metody substytucyjnej (przed wprowadzeniem pojazdu na obszar badan), nat¢zenie pola
elektromagnetycznego w czasie przynajmniej 80 % préb kalibracyjnych nie powinno wynosi¢ ponizej 50 % nor-

malnego nat¢zenia pola elektromagnetycznego w nastgpujacych miejscach:

a) dla wszystkich urzadzen wytwarzajacych pole elektromagnetyczne, 0,5 + 0,05 m po kazdej stronie punktu
odniesienia na linii przechodzacej przez punkt odniesienia oraz na tej samej wysokosci, co punkt odniesie-
nia i prostopadle do plaszczyzny symetrii wzdtuznej pojazdu;

b)  w przypadku ukladu linii przesylowych, 1,50 + 0,05 m na linii przechodzacej przez punkt odniesienia na tej
samej wysokosci, co punkt odniesienia oraz wzdtuz linii symetrii wzdtuznej.

7.3. Rezonans komorowy

Niezaleznie od warunkow przedstawionych w pkt 7.2.1, badan nie przeprowadza si¢ przy rezonansowych czesto-
tliwosciach komory.

7.4. Cechy generowanego sygnatu badawczego.
7.4.1.  Maksymalny skok mocy na obwiedni

Maksymalny skok mocy na obwiedni sygnalu badawczego bedzie réwny maksymalnemu wzrostowi mocy na ob-
wiedni niemodulowane;j fali sinusoidalnej, ktorej warto$¢ skuteczna w wolt/m jest okreslona w pkt 6.4.2 zalgcz-
nika I (zob. dodatek 3 do niniejszego zalacznika).
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7.4.2.  Ksztalt fali sygnatu badawczego

Sygnatem badawczym jest sinusoidalna fala o czgstotliwosci radiowej, o amplitudzie modulowanej falg sinusoi-
dalng 1 kHz przy glebokosci modulacji 0,8 + 0,04 m.

7.4.3.  Glebokos¢ modulacji
Glebokos¢ modulacji okresla sig jako:

m = (maksymalny skok mocy na obwiedni — minimalny skok na obwiedni)/(maksymalny skok mocy na ob-
wiedni + minimalny skok na obwiedni)
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Dodatek 1
7
7 |
1,0+02m I — ,
|(—f,a Punkt odniesienia potozony
o jest na jednej ze wskazanych
’,T - ptaszczyzn (por. 5.4.1.4)
il
Punkt C f »)
Przeciecie szyby przedniej i | 1

maski lub punkt zamontow-
ania tych elementdw w
pojezdzie gotowym do drogi _
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Dodatek 2

Punkt odniesienia potoZzony 0.20+02m

|
jest na jednej ze wskazanych )1 |r(

|

|

|

ptaszczyzn (por. 5.4.1.5) S—

Przekréj szyby przedniej i maski
silnika lub punkt zgodny z
miejscem, gdzie elementy te
beda umiejscowione w
kompletnym pojezdzie

PunktC

Punkt D
05 tylna
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Dodatek 3

Charakterystyka generowanego sygnalu badawczego

Niemodulowana fala Sygnat badawczy 80 %, fala sinusoidalna, amplituda
sinusoidalna, ktorej modulowana: maksymalny skok mocy na obwiedni
wartosc¢ skuteczna jest réwna sie maksymalnemu skokowi mocy na obwiedni
okreslona w pkt 6.4.2 niemodulowanej fali sinusoidalnej, ktérej wartosé

zalacznika | skuteczna jest okreslona w pkt 6.4.2 zatacznika |
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ZALACZNIK IX

METODA POMIARU WYPROMIENIOWANE] SZEROKOPASMOWE] EMISJI ELEKTROMAGNETYCZNE]

1.1.

1.2.

1.3.

3.1.

3.2

3.3.

3.4.

4.1.

4.2.

PODZESPOLOW ELEKTRYCZNYCH/ELEKTRONICZNYCH

PRZEPISY OGOLNE

Metoda badawcza scharakteryzowana w niniejszym zalaczniku moze by¢ stosowana do PZE, ktére nastgpnie moga
by¢ instalowane w pojazdach spetniajacych wymogi zatacznika VI.

Aparatura pomiarowa

Urzadzenia pomiarowe powinny spelnia¢ wymogi publikacji nr 16-1 (93) Miedzynarodowego Komitetu Specjalne-
go ds. Zakldcen Radioelektrycznych (CISPR).

Do pomiaru szerokopasmowych emisji elektromagnetycznych w ramach niniejszego zatacznika stosowany bedzie
detektor nibyszczytowy, lub w przypadku uzycia detektora szczytowego zostaje wprowadzony wspétczynnik kory-
gujacy w zaleznosci od czestotliwosci impulsow zaktocen.

Metoda badawcza

Niniejsze badanie ma na celu pomiar szerokopasmowych emisji elektromagnetycznych z PZE.

PRZEDSTAWIENIE WYNIKOW

Wyniki pomiaréw sg wyrazone w dB mikrowolt/m (mikrowolt/m) dla szerokosci pasma 120 kHz. Jezeli rzeczywi-
sta szeroko$¢ pasma B (wyrazona w kHz) aparatury pomiarowej jest inna niz 120 kHz, odczyty w mikrowolt/m na-
lezy przeliczy¢ na szeroko$¢ pasma 120 kHz mnozac je przez wspdlczynnik 120/B.

MIEJSCE POMIARU
Plac badan powinien spelnia¢ wymogi publikacji CISPR nr 16-1 (93) (zob. dodatek 1).

Zestaw pomiarowy, pomieszczenie badawcze lub pojazd, w ktérym miesci si¢ zestaw pomiarowy znajduje si¢ poza
granicg pokazang w dodatku 1.

Mozna korzysta¢ z zamknigtych pomieszczent badawczych jezeli mozliwe jest wykazanie korelacji migdzy zamk-
nigtym pomieszczeniem badawczym i zatwierdzonym placem na otwartym powietrzu. Zamknigte pomieszczenia
badawcze nie muszg spetnia¢ wymogéw wymiarowych dodatku 1 poza odleglo$cig miedzy anteng a badanym PZE
oraz wysokoscig anteny (zob. rysunek 112 w dodatku 2).

Warunki zewngtrzne

Aby zapewni, iz nie wystepuje zaden pochodzacy z zewnatrz szum lub sygnat o natgzeniu majgcym istotny wplyw
na pomiar, nalezy dokona¢ pomiaréw przed i po gléwnym badaniu. W obu pomiarach pochodzacy z zewnatrz
szum lub sygnal powinien mie¢ natezenie przynajmniej o 10 dB ponizej granic zaktécen podanych w pkt 6.5.2.1
zalgcznika 1, z wyjatkiem zamierzonych waskopasmowych transmisji zewngtrznych.

STAN PODZESPOLU ELEKTRYCZNEGO/ELEKTRONICZNEGO W CZASIE BADAN
Badany PZE pracuje w normalnym trybie roboczym.

Badari nie nalezy przeprowadzaé w czasie deszczu lub innego opadu, na ktéry narazony jest badany podzespét
elektryczny/elektroniczny oraz w przeciagu 10 minut od ustania takiego opadu.
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4.3.

4.4.

4.5.

5.1.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

Uktad badania

. Badany PZE oraz jego zesp6l przewodéw powinny by¢ umieszczone na wysokosci 50 + 5 mm nad drewnianym lub

wykonanym z innego nieprzewodzgcego materialu stolem. Jednakze, jezeli jakakolwiek cz¢$¢ badanego podzespotu
elektrycznego/elektronicznego ma by¢ elektrycznie polaczona z metalowym nadwoziem pojazdu, cz¢$¢ te nalezy
umiesci na plaszczyZznie uziemiajgcej i potaczy¢ elektrycznie z ta plaszczyzng uziemiajaca. Plaszczyzna uziemiaja-
ca bedzie blacha metalowa o minimalnej grubosci 0,5 mm. Minimalna wielko$¢ plaszczyzny uziemiajacej zalezy od
wielkosci badanego podzespolu elektrycznego/elektronicznego, ale powinna ona umozliwia¢ roztozenie zespotu
przewod6w i elementéw konstrukcyjnych PZE. Plaszczyzng uziemienia nalezy podlaczy¢ do przewodu zabezpie-
czajgcego systemu uziemienia. Plaszczyzne uziemienia nalezy umiesci¢ na wysokosci 1,0 £ 0,1 m powyzej podtogi
pomieszczenia badawczego i réwnolegle do nie;j.

. Badany PZE jest ulozony i podlaczony zgodnie ze swoimi wymogami. Zespot przewodéw zasilajacych zostanie

umieszczony wzdhuz i w odleglosci 100 mm od brzegu plaszczyzny uziemienia/stotu najblizszego w stosunku do
anteny.

. Badany PZE jest podlaczony do systemu uziemienia zgodnie z zaleceniami instalacyjnymi producenta i niedozwo-

lone s3 zadne dodatkowe podigczenia uziemiajace.

. Minimalna odlegto$¢ miedzy badanym PZE a wszystkimi pozostatymi strukturami przewodzacymi, na przyklad $cia-

nami powierzchni ostonigtych (z wyjatkiem plaszczyzny uziemienia/stolu pod badanym obiektem) musi
wynosi¢ 1,0 m.

Badany PZE jest zasilany poprzez sztuczng sie¢ 5 nH/50 Q, ktéra jest elektrycznie polaczona z plaszczyzng uzie-
mienia. Napiecie zasilajace jest utrzymywane w granicach + 10 % nominalnego napiecia roboczego uktadu. Sklado-
wa zmienna napiecia pulsujacego mierzona przy wejéciu monitorujacym w sztucznej sieci jest mniejsza niz 1,5 %
nominalnego napigcia roboczego ukltadu.

Jezeli badany PZE sklada si¢ z wigcej niz jednej jednostki, przewody laczace powinny w idealnym przypadku sta-
nowi¢ zesp6t przewodow, jaki ma zostaé zastosowany w pojezdzie. Jezeli nie jest to mozliwe, odleglos¢ miedzy elek-
troniczng jednostka sterujaca a sztuczng siecig powinna wynosi¢ 1 500 + 75 mm.

Wszystkie przewody w wigzce powinny by¢ zakoficzone jak najbardziej realistycznie, najlepiej przy rzeczywistych
obcigzeniach i wzbudnikach.

Jezeli dla prawidtowego dziatania badanego PZE niezb¢dne s urzadzenia zewngtrzne, nalezy uwzglednic ich wplyw
na mierzone emisje.

TYP, POZYCJA I UKIERUNKOWANIE ANTENY
Typ anteny

Mozna postuzy¢ si¢ kazda anteng o liniowej polaryzacji pod warunkiem, iz mozna jg znormalizowa¢ w stosunku do
anteny odniesienia.

Wysokos¢ i odlegtosé pomiaru

Wysokos§¢

Srodek fazy anteny powinien znajdowac si¢ 150 + 10 mm powyzej plaszczyzny uziemienia.
Odleglo$¢ pomiaru

Odlegto$¢ w poziomie odpowiednio od $rodka fazy lub od wierzcholka anteny do krawedzi plaszczyzny uziemienia
wynosi 1,00 + 0,05 m. Zadna czg$¢ anteny nie moze by¢ blizej plaszczyzny uziemienia niz 0,5 m.

Antena jest umieszczona réwnolegle do plaszczyzny prostopadlej do plaszczyzny uziemienia i zbieznej do krawe-
dzi plaszczyzny uziemienia, wzdtuz ktérej biegnie gléwna czgs$¢ zespotu przewodow.

Jezeli badanie przeprowadzane jest w pomieszczeniu zamknigtym w celu ekranowania promieniowania elektroma-
gnetycznego o czestotliwosciach radiowych, elementy odbiorcze anteny nie powinny znajdowal si¢ blizej
niz 0,5 m od jakiegokolwiek materiatu pochtaniajacego fale radiowe i nie blizej niz 1,5 m od $ciany zamknigtego
pomieszczenia. Migdzy anteng odbiorcza i badanym PZE nie moze znajdowac si¢ zaden material pochlaniajacy.
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5.3.

5.4.

6.1.

6.2.

Ukierunkowanie i polaryzacja anteny

W punkcie pomiarowym, odczyty nalezy pobiera przy antenie o polaryzacji zaréwno pionowej jak i poziome;.
Odczyty

Nalezy pobra¢ maksymalnie dwa odczyty (zgodnie z pkt 5.3) dla kazdej czestotliwosci sygnatu jako odczyt charak-
terystyczny dla czestotliwosci, przy ktérej dokonano pomiardw.

CZESTOTLIWOSCI

Pomiary

Pomiary nalezy przeprowadzi¢ dla calego zakresu czestotliwosci od 30 do 1 000 MHz. PZE uznany zostanie za
prawdopodobnie spelniajacy wymagane granice w calym zakresie czestotliwosci, jezeli spelnia je przy nastepuja-
cych 13 czestotliwosciach w tym zakresie, na przyklad 45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750 i
900 MHz.

W przypadku, gdy w trakcie badania przekroczona zostanie granica, nalezy ustali¢, iz bylo to zwiazane z PZE, a nie
promieniowaniem tla.

. Granice obowigzuja dla calego zakresu czgstotliwosci 30-1000 MHz.

. Pomiaréw mozna dokonywal przy pomocy detektora niby-szczytowego lub szczytowego. Granice podane

w pkt 6.2 1 6.5 zalacznika I dotycza detektora niby-szczytowego. Jezeli stosowany jest detektor szczytowy, nalezy
doda¢ 38 dB na kazdy 1 MHz szerokosci pasma lub odja¢ 22 dB na kazdy 1 kHz szerokosci pasma.

Tolerancje
czestotliwos¢ chwilowa tolerancja
(MHz) (MHz)
45, 65, 90, 120, 150, 1901 230 £5
280, 380, 450, 600, 750 i 900 120

Podane tolerancje dotycza wymienionych czgstotliwosci i maja na celu uniknigcie zaktocen z transmisji przy lub oko-
to nominalnych czgstotliwosci sygnatu w trakcie pomiaru.
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Dodatek 1
Granica obszaru badawczego podzespotu elektrycznego/elektronicznego

Réwny, pusty obszar, wolny od powierzchni odbijajacych fale elektromagnetyczne

— —
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Dodatek 2

Rysunek 1

Uktad badawczy wypromieniowanej emisji elektromagnetycznej z podzespoléw elektrycznych/elektromagnetycznych (ogélny widok poziomy)
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| przepusty
|
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stanowisko badar z
plaszczyzna uziemienia
podtaczona do Sciany

zespot przewodow o
diugoéci 1 500 = 75 mm
usytuowany 50 + 5 mm
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uziemienia

odbiornik
pomiarowy

zasilanie elektryczne
badanego przedmiotu, __d

NN

N
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1 500 min. — anteny (jezeli
i konieczny) w
w i szt i poblizu anteny
w tym sztucznej sieci

|- 500 min. 500 min.

przepusty

wszystkie wymiary w \
milimetrach najblizszy element promieniujacy minimum
500 mm od krawedzi plaszczyzny uziemienia
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Widok w plaszczyznie symetrii wzdluznej stanowiska badan wypromieniowanej emisji elektromagnetycznej z podzespotéw

plaszczyzna, na ktorej lezy
punkt odniesienia i gtdbwna
czesc zespotu przewoddéw

Rysunek 2

elektrycznych/elektromagnetycznych

punkt odniesienia

>J :4—1000150—>
|
|
|
|
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—

|
<

wszystkie wymiary w milimetrach

1 500 min.

1 000 min.
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ZALACZNIK X

METODA POMIARU WYPROMIENIOWANE] WASKOPASMOWE] EMISJI ELEKTROMAGNETYCZNE]

1.1.

1.2.

1.3.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

4.1.

4.2

Z PODZESPOLOW ELEKTRYCZNYCH/ELEKTRONICZNYCH

PRZEPISY OGOLNE
Metoda badawcza scharakteryzowana w niniejszym zalaczniku moze by¢ stosowana do PZE.
Aparatura pomiarowa

Urzgdzenia pomiarowe powinny spelnia¢ wymogi publikacji nr 16-1 (93) Migdzynarodowego Komitetu Specjalne-
go ds. Zaklécen Radioelektrycznych (CISPR).

Do pomiaru waskopasmowych emisji elektromagnetycznych w ramach niniejszego zalacznika jest stosowany de-
tektor wartosci Srednich lub detektor szczytowy.

Metoda badari

. Niniejsze badanie ma na celu pomiar emisji waskopasmowych, jakie mogg pochodzi¢ od ukfadu opartego na

mikroprocesorach.

. Jako krétki (2-3 minuty) etap wstepny, przy wyborze jednej polaryzacji anteny, dozwolone jest przeszukiwanie za-

kresu czestotliwosci, okreslone w pkt 6.1, przy pomocy analizatora widma w celu wykazania istnienia i/lub lokali-
zacji emisji szczytowych. Moze to by¢ pomocne w wyborze czestotliwosci, jakie maja zosta¢ zbadane (zob. pkt 6).

PRZEDSTAWIENIE WYNIKOW

Wyniki pomiaréw sg wyrazone w dB mikrowolt/m (mikrowolt/m).

MIEJSCE POMIARU
Plac badan powinien spelnia¢ wymogi publikacji CISPR nr 16-1 (93) (zob. dodatek 1 do zalacznika IX).

Zestaw pomiarowy, pomieszczenie badawcze lub pojazd, w ktérym miesci si¢ zestaw pomiarowy znajduja si¢ poza
granicg pokazang w dodatki 1 do zalacznika IX.

Mozna korzysta¢ z zamknigtych pomieszczen badawczych, jezeli mozliwe jest wykazanie korelacji migdzy zamk-
nigtym pomieszczeniem badawczym i placem na otwartym powietrzu. Zamknigte pomieszczenia badawcze nie mu-
sza spetniaé wymogéw wymiarowych dodatku 1 do zalacznika IX poza odlegtoicia migdzy anteng a badanym PZE
oraz wysokoScig anteny (zob. rysunek 112 w dodatku 2 do zalacznika IX).

Otoczenie

Aby zapewni(, iz nie bedzie wystgpowaé zaden pochodzacy z zewnatrz szum lub sygnal o nat¢zeniu majacym is-
totny wplyw na pomiar, nalezy dokona¢ pomiaréw przed i po gtéwnym badaniu. W obu pomiarach pochodzacy
z zewnatrz szum lub sygnal powinien mie¢ natgzenie przynajmniej o 10 dB ponizej granic zaktdceni podanych
w pkt 6.6.2.1 zalgcznika I, z wyjatkiem zamierzonych waskopasmowych transmisji zewnetrznych.

STAN PODZESPOLU ELEKTRYCZNEGO/ELEKTRONICZNEGO W CZASIE BADAN
Badany PZE pracuje w normalnym trybie roboczym.

Badan nie nalezy przeprowadzaé w czasie deszczu lub innego opadu, na ktéry narazony jest badany PZE oraz
w przeciggu 10 minut od ustania takiego opadu.
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4.3.

4.4.

4.5.

5.1.

5.2

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.3.

Uktad badawczy

. Badany PZE oraz jego zesp6t przewodéw powinny by¢ umieszczone na wysokosci 50 + 5 mm nad drewnianym lub

wykonanym z innego nieprzewodzgcego materialu stotem. Jednakze, jezeli jakakolwick czg$¢ badanego PZE ma by¢
elektrycznie potgczona z metalowym nadwoziem pojazdu, czg$¢ te nalezy umiesci¢ na plaszczyznie uziemienia i po-
faczy¢ elektrycznie z plaszczyzna uziemienia.

Plaszczyzng uziemienia bedzie blacha metalowa o minimalnej grubosci 0,5 mm. Minimalna wielko$¢ plaszczyzny
uziemienia zalezy od wielko$ci badanego PZE, ale powinna umozliwiaé rozltozenie zespotu przewodoéw i elemen-
téw skladowych PZE. Plaszczyzne uziemienia nalezy podlaczy¢ do przewodu zabezpieczajgcego systemu uziemie-
nia. Plaszczyzng uziemienia nalezy umiesci¢ na wysokosci 1,0 * 0,1 m powyzej podlogi pomieszczenia
badawczego i réwnolegle do niej.

. Badany PZE jest ulozony i podlaczony zgodnie ze swoimi wymogami. Zesp6t przewodow zasilajacych jest umiesz-

czony wzdtuz i w odlegto$ci 100 mm od brzegu plaszczyzny uziemienia/stotu najblizszego w stosunku do anteny.

. Badany PZE jest podlaczony do systemu uziemienia zgodnie z zaleceniami instalacyjnymi producenta i niedozwo-

lone s3 zadne dodatkowe podigczenia uziemiajace.

. Minimalna odlegto$¢ migdzy testowanym PZE a wszystkimi pozostalymi strukturami przewodzacymi, na przyklad

$cianami powierzchni ostonietych (z wyjatkiem plaszczyzny uziemienia/stotu pod badanym obicktem) musi
wynosi¢ 1,0 m.

Badany PZE jest zasilany poprzez sztuczng sie¢ 5 pH/50Q, ktéra jest elektrycznie potaczona z plaszczyzng uziemie-
nia. Napigcie zasilajgce jest utrzymywane w granicach * 10 % nominalnego napigcia roboczego uktadu. Sktadowa
zmienna napigcia pulsujacego mierzona przy wejSciu monitorujacym w sztucznej sieci jest mniejsza niz 1,5 % nomi-
nalnego napigcia roboczego ukladu.

Jezeli badany PZE sklada si¢ z wigcej niz jednej jednostki, przewody laczace powinny w idealnym przypadku sta-
nowic¢ zesp6t przewodoéw, jaki ma zosta¢ zastosowany w pojezdzie. Jezeli nie jest to mozliwe, odleglos¢ miedzy elek-
troniczng jednostka sterowania a sztuczng siecig powinna wynosi¢ 1 500 + 75 mm. Wszystkie przewody w wigzce
powinny by¢ zakoriczone jak najbardziej realistycznie, najlepiej przy rzeczywistych obciazeniach i wzbudnikach. Je-
zeli dla prawidtowego dziatania badanego PZE niezbedne sa urzadzenia zewng¢trzne, nalezy uwzglednic ich wplyw
na mierzone emisje.

TYP, POZYCJA I UKIERUNKOWANIE ANTENY
Typ anteny

Mozna postuzy¢ si¢ kazda anteng o liniowej polaryzacji pod warunkiem, iz mozna ja znormalizowa¢ w stosunku do
anteny odniesienia.

Wysokos¢ i odleglos¢ pomiaru

Wysokos§¢

Srodek fazy anteny powinien znajdowaé si¢ 150 + 10 mm powyzej plaszczyzny uziemienia.
Odlegtos¢ pomiaru

Odlegtod¢ w poziomie odpowiednio od $rodka fazy lub od wierzcholka anteny do krawedzi plaszczyzny uziemienia
bedzie wynosi¢ 1,00 + 0,05 m. Zadna czg$¢ anteny nie bedzie blizej plaszczyzny uziemienia niz 0,5 m.

Antena zostanie umieszczona réwnolegle do plaszczyzny prostopadlej do plaszczyzny uziemienia i zbieznej do kra-
wedzi plaszczyzny uziemienia, wzdluz ktérej biegnie gléwna cze$¢ zespolu przewodow.

Jezeli badanie przeprowadzane jest w pomieszczeniu zamknigtym w celu ekranowania promieniowania elektroma-
gnetycznego o czestotliwosciach radiowych, elementy odbiorcze anteny nie powinny znajdowal si¢ blizej
niz 0,5 m od jakiegokolwiek materiatu pochtaniajacego fale radiowe i nie blizej niz 1,5 m od $ciany zamknigtego
pomieszczenia. Migdzy anteng odbiorcza i badanym PZE nie moze znajdowac si¢ zaden material pochlaniajacy.

Ukierunkowanie i polaryzacja anteny

W punkcie pomiarowym, odczyty nalezy pobiera przy antenie o polaryzacji zaréwno pionowej jak i poziomej.
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5.4.  Odczyty

Nalezy pobra¢ maksymalnie dwa odczyty (zgodnie z pkt 5.3) dla kazdej czestotliwosci sygnatu, jako odczyt charak-
terystyczny dla czestotliwosci, przy ktérej dokonano pomiaréw.

6. CZESTOTLIWOSCI
6.1.  Pomiary

Pomiaréw nalezy dokona¢ dla catego zakresu czgstotliwosci 30-1 000 MHz. Zakres ten jest podzielony na 13 pasm.
W kazdym pa$mie mozna zbada¢ jedng czestotliwo$¢ sygnatu w celu pokazania, iz zostaly zachowane wymagane
granice. W celu potwierdzenia, iz badany PZE spelnia wymogi niniejszego zalacznika, organ przeprowadzajaca ba-
danie powinna zbada¢ jeden taki punkt w kazdym z nast¢pujacych 13 pasm czgstotliwosci:

30-50, 50-75, 75-100, 100-130, 130-165, 165-200, 200-250, 250-320, 320-400, 400-520, 520-660,
660-820, 820-1 000 MHz.

W przypadku gdy w trakcie badania przekroczona zostanie granica, nalezy ustali¢, iz bylo to zwigzane z PZE, a nie
promieniowaniem tla.

6.2.  Jezeli w trakcie etapu wstepnego, ktory zostat ewentualnie przeprowadzony zgodnie z opisem w pkt 1.3, emisje pro-
mieniowania waskopasmowego dla ktéregokolwiek z pasm wymienionych w pkt 6.1 wynosza przynajmniej 10 dB
ponizej granicy odniesienia, wowczas PZE uznany zostaje za spelniajgcy wymogi niniejszego zalacznika w stosunku
do tego pasma czgstotliwosci.
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ZALACZNIK XI

METODA(-Y) BADANIA ODPORNOSCI PODZESPOLOW ELEKTRYCZNYCH/ELEKTRONICZNYCH NA

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

3.1.

3.2

4.1.

4.2

4.3.

4.4.

4.5.

PROMIENIOWANIE ELEKTROMAGNETYCZNE

PRZEPISY OGOLNE

Metoda(-y) badawcza(-e) scharakteryzowana(-¢) w niniejszym zalaczniku moze(moga) by¢ uzyta(-e) w stosunku
do PZE.

Metody badawcze

PZE moga spelnia¢ wymogi jakiejkolwiek kombinacji ponizej scharakteryzowanych metod badawczych, wybra-
nej przez producenta pod warunkiem, iz zbadany zostanie pelen zakres czgstotliwosci okreslony w pkt 5.1.

— Metoda badania z zastosowaniem linii paskowej: zob. dodatek 1

— Metoda badania z zastosowaniem duzego impulsu pradu (BCI): zob. dodatek 2
— Metoda badania w komorze TEM: zob. dodatek 3

— Metoda badania z zastosowaniem pola jednorodnego: zob. dodatek 4.

Z powodu promieniowania pél elektromagnetycznych w czasie tych badan, wszystkie badania nalezy przepro-
wadzaé na obszarze ostonigtym (komora TEM stanowi obszar ostoniety).

PRZEDSTAWIENIE WYNIKOW

Dla badan opisanych w niniejszym zalgczniku natezenia pola wyrazone sa w wolt/m, a prad doprowadzony
w miliamperach.

MIEJSCE POMIAROW

Obiekt badawczy powinien by¢ w stanie wytwarzac natezenia pola w zakresach czestotliwosci okreslonych w ni-
niejszym zalaczniku. Obiekt badawczy powinien spetnia¢ (krajowe) wymogi prawne dotyczace emisji sygnatéw
elektromagnetycznych.

Urzgdzenia pomiarowe powinny by¢ umieszczone na zewnatrz komory.

STAN PODZESPOLU ELEKTRYCZNEGO/ELEKTRONICZNEGO W CZASIE BADAN

Badany PZE pracuje w normalnym trybie roboczym. Jest on utozony zgodnie z opisem w niniejszym zalaczniku
chyba, ze indywidualne metody badawcze wymagaja innego ulozenia.

Badany PZE jest zasilany poprzez sztuczng sie¢ 5 pH/50 Q, ktdra jest elektrycznie uziemiona. Napiecie zasilajace
jest utrzymywane w granicach + 10 % nominalnego napigcia roboczego ukladu. Skfadowa zmienna napiecia pul-
sujgcego mierzona przy wejsciu monitorujgcym w sztucznej sieci jest mniejsza niz 1,5 % nominalnego napiecia
roboczego ukladu.

Wszelkie urzadzenia zewngtrzne niezbedne do dzialania badanego PZE powinny by¢ umieszczone na miejscu
w fazie kalibracji. Zadne urzadzenie zewngtrzne nie moze znajdowac si¢ blizej niz 1 m do punktu odniesienia
w czasie kalibracji.

Aby zapewni¢ uzyskanie powtarzalnych wynikéw, kiedy ponownie przeprowadza si¢ badania i pomiary, urza-
dzenie do generowania sygnalu badawczego i jego uklad powinny spehniac te same warunki techniczne, co urza-
dzenie uzyte w czasie kazdej odpowiedniej fazy kalibracji (pkt 7.2, 7.3.2.3, 8.4, 9.2 i 10.2).

Jezeli badany PZE sklada si¢ z wigcej niz jednej jednostki, przewody faczace powinny w idealnym przypadku sta-
nowic zespol przewodow, jaki ma zostaé zastosowany w pojezdzie. Jezeli nie jest to mozliwe, odleglo$¢ miedzy
elektroniczng jednostka sterowania a sztuczng siecig powinna wynosi¢ 1 500 £ 75 mm. Wszystkie przewody
w wigzce powinny by¢ zakonczone jak najbardziej realistycznie, najlepiej przy rzeczywistych
obcigzeniach i wzbudnikach.
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ZAKRES CZESTOTLIWOSCI, CZASY ODDZIALYWANIA
Pomiaréw nalezy dokonaé dla zakresu czgstotliwosci 20-1 000 MHz.

W celu potwierdzenia, Ze PZE spelnia wymogi niniejszego zalacznika, badania nalezy przeprowadzi¢ przy 14
czgstotliwo$ciach sygnatu w danym zakresie, na przyklad

27,45, 65, 90, 120, 150, 190, 230, 280, 380, 450, 600, 750 i 900 MHz

Nalezy wzig¢ pod uwage czas zadzialania badanych urzadzen, a czas oddzialywania powinien by¢ wystarczaja-
co dhugi, aby umozliwi¢ badanemu urzadzeniu zadziatanie w normalnych warunkach. W zadnym przypadku nie
powinien on by¢ krétszy niz dwie sekundy.

CHARAKTERYSTYKA GENEROWANEGO SYGNALU BADAWCZEGO
Maksymalny skok mocy na obwiedni

Maksymalny skok mocy na obwiedni sygnatu badawczego bedzie rowny maksymalnemu wzrostowi mocy na
obwiedni niemodulowanej fali sinusoidalnej, ktorej warto$¢ skuteczna w wolt/m jest okre$lona w pkt 6.4.2 za-
Tacznika I (zob. dodatek 3 do zalacznika VIII).

Ksztatt fali sygnatu badawczego

Sygnalem badawczym jest sinusoidalna fala o czgstotliwosci radiowej, o amplitudzie modulowanej falg sinusoi-
dalng 1 kHz przy glebokosci modulacji 0,8 + 0,04 m.

Glebokos¢ modulagji
Glebokos¢ modulacji okresla si¢ jako:

m = (maksymalny skok mocy na obwiedni — minimalny skok mocy na obwiedni)/(maksymalny skok mocy
na obwiedni + minimalny skok mocy na obwiedni)

METODA BADANIA Z ZASTOSOWANIEM LINIT PASKOWE]
Metoda badawcza

Ta metoda badawcza polega na poddaniu zespotu przewodéw taczacych elementy sktadowe w PZE dziataniu
pola elektromagnetycznego o okre§lonym natg¢zeniu.

Pomiar natezenia pola w metodzie linii paskowej

Przy kazdej czgstotliwosci badawczej do linii paskowej doprowadzony zostaje pewien poziom mocy tak, aby po-
wstalo pole elektromagnetyczne o zadanym natgzeniu w obszarze badawczym pod nieobecno$¢ PZE, zostaje
zmierzony poziom mocy wyjsciowej lub inny parametr bezposrednio zwiazany z moca wyj$ciowa niezbedny
do zdefiniowania pola, a wyniki zostaja odnotowane. Wyniki te sa wykorzystane w badaniach do celéw homo-
logacji typu chyba, ze w obiekcie badawczym lub urzadzeniach zajda zmiany wymagajace powtdrzenia tej pro-
cedury. W czasie tego procesu, gléwka prébnika powinna by¢ umieszczona pod czynnym przewodnikiem,
wysrodkowanym wzdluznie, pionowo i poprzecznie. Ostona czgsci elektronicznych prébnika powinna by¢ od-
sunigta jak najdalej od wzdtuznej osi linii paskowej.

Instalacja badanego podzespotu elektrycznegoelektronicznego
Badanie z zastosowaniem linii paskowej 150 mm

Ta metoda badawcza umozliwia wytwarzanie jednorodnych pdl migdzy czynnym przewodnikiem (linia pasko-
wa o impedancji 50 Q) a plaszczyzna uziemienia (powierzchnia przewodzacg stolu montazowego), migdzy kté-
re mozna wprowadzi¢ czg¢$¢ zespolu przewodéw. Elektroniczne urzadzenie(-a) sterujace badanego PZE
bedzie(beda) zainstalowane na plaszczyZnie uziemienia, ale na zewnatrz linii paskowej, przy czym jedna z jego
krawedzi bedzie w pozycji rownoleglej do czynnego przewodnika linii paskowej. Bedzie znajdowac si¢ w odle-
glosci 200 + 10 mm od linii na plaszczyznie uziemienia bezposrednio pod krawedzia czynnego przewodnika.

Odleglos¢ migdzy ktérgkolwiek z krawedzi czynnego przewodnika i jakimkolwiek urzadzeniem peryferyjnym
wykorzystywanym do pomiaréw powinna wynosi¢ co najmniej 200 mm.

Czg$¢ badanego PZE obejmujaca zesp6t przewodéw powinna by¢ umieszczona w pozycji poziomej migdzy
czynnym przewodnikiem i plaszczyzna uziemienia (zob. rysunek 1 i 2 w dodatku 1).
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Minimalna dtugos¢ zespotu przewodéw, ktéry powinien obejmowacé przewody doprowadzajace do elektronicz-
nego urzadzenia sterujacego i powinien by¢ umieszczony pod linig paskowa, powinna wynosi¢ 1,5 m chyba, ze
zespol przewodéw w pojezdzie jest krotszy niz 1,5 m. W tym przypadku, dlugos¢ zespotu przewodéw powin-
na by¢ réwna maksymalnej dtugosci zespotu przewodéw zainstalowanego w pojezdzie. Wszystkie odgalezienia
linii wystepujace na tej dlugosci powinny by¢ prowadzone prostopadle do osi podtuznej linii.

Alternatywnie, dugo$¢ w pelni wyprostowanego zespotu przewodéw, w tym dlugos¢ najdtuzszego z odgate-
ziel, powinna wynosi¢ 1,5 m.

Badanie z zastosowaniem linii paskowej 800 mm
Metoda badawcza

Linia paskowa sklada si¢ z dwoch réwnoleglych plytek metalowych umieszczonych w odlegtosci 800 mm od
siebie. Badane urzadzenie umieszcza si¢ centralnie miedzy plytkami i poddaje dziataniu pola elektromagnetycz-
nego (zob. rysunek 3 i 4 w dodatku 1).

Metoda ta mozna bada¢ kompletne uklady elektroniczne, facznie z czujnikami i wzbudnikami, jak réwniez
z urzgdzeniem sterujagcym i wigzka przewodow. Jest ona odpowiednia dla urzadzen, ktorych najwickszy wy-
miar jest mniejszy od jednej trzeciej odlegtosci migdzy plytkami.

Umieszczenie linii paskowej

Linia paskowa powinna by¢ umieszczona w ekranowanym pomieszczeniu (aby zapobiec emisjom zewngtrz-
nym) w odlegtosci 2 m od $cian i wszelkich elementéw metalowych, aby zapobiec odbiciom fal elektromagne-
tycznych. W celu stlumienia tych odbi¢ nalezy zastosowa¢ material pochlaniajacy czestotliwoéci radiowe. Linig
paskowg nalezy umie$ci¢ na nieprzewodzacych podporach przynajmniej 0,4 m powyzej podlogi.

Kalibracja linii paskowej

Probnik do pomiaru natezenia pola nalezy umiesci¢ w srodkowej jednej-trzeciej wymiaru wzdtuznego, piono-
wego i poprzecznego przestrzeni miedzy rownoleglymi plytkami pod nieobecnos¢ badanego ukladu. Towarzy-
szgce urzadzenia pomiarowe powinny by¢ umieszczone na zewnatrz ekranowanego pomieszczenia.

Przy kazdej czgstotliwosci badawczej do linii paskowej doprowadzony zostanie pewien poziom mocy tak, aby
powstato pole elektromagnetyczne o Zadanym natezeniu przy antenie. Ten poziom mocy wyjsciowej lub inny
parametr bezpo$rednio zwigzany z moca wyjéciowa niezbedny do zdefiniowania pola bedzie wykorzystany
w badaniach do celéw homologacji typu chyba, ze w obiekcie badawczym lub urzadzeniach zajdg zmiany wy-
magajace powtdrzenia tej procedury.

Instalacja badanego PZE

Glowna jednostke sterujaca nalezy umiesci¢ w Srodkowej jednej trzeciej wymiaru wzdluznego, pionowego i po-
przecznego przestrzeni miedzy rownoleglymi plytkami. Powinna by¢ ona wsparta na stojaku wykonanego z nie-
przewodzacego materiatu.

Gléwna wiazka przewoddéw i przewody czujnika/wzbudnika

Gloéwna wiazka przewodéw oraz wszelkie przewody czujnikajwzbudnika powinny wychodzi¢ pionowo z jed-
nostki sterujacej do gornej plytki (pomaga to maksymalizowaé sprz¢zenie z polem elektromagnetycznym). Na-
stepnie wzdtuz dolnej czgsci plytki powinny one przechodzi¢ do jednej z jej wolnych krawedzi, gdzie powinny
zostaé zapetlone do gory i wzdtuz gornej czgsci plytki prowadzié, az do podlaczenia do zasilania linii paskowej.
Nastgpnie przewody powinny zostaé skierowane do urzadzen towarzyszacych, ktére powinny by¢ umieszczone
na obszarze poza wplywem pola elektromagnetycznego, na przyktad na podtodze ekranowanego pomieszcze-
nia w odleglosci 1 m wzdluz od linii paskowej.

BADANIE ODPORNOSCI PODZESPOLU ELEKTRYCZNEGO/ELEKTRONICZNEGO 7. ZASTOSOWANIEM ME-
TODY POLA JEDNORODNEGO
Metoda badawcza

Ta metoda umozliwia badanie ukladéw elektrycznych/elektronicznych pojazdu poprzez poddawanie PZE dzia-
faniu promieniowania elektromagnetycznego wytwarzanego przez antene.

Opis stanowiska badawczego

Badanie jest przeprowadzone wewnatrz komory pét-akustycznej na wierzchu stanowiska.
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Plaszczyzna uziemienia

W celu zbadania odpornosci na pole jednorodne, badany PZE oraz jego zesp6t przewoddw powinny by¢ umiesz-
czone na wysokosci 50 + 5 mm nad drewnianym lub wykonanym z innego nieprzewodzacego materiatu sto-
fem. Jednakze jezeli jakakolwiek cz¢s¢ badanego PZE ma by¢ elektrycznie potaczona z metalowym nadwoziem
pojazdu, cz¢s¢ te nalezy umiesci¢ na plaszczyznie uziemienia i potaczy¢ elektrycznie z plaszczyzng uziemienia.
Plaszczyzng uziemienia jest blacha metalowa o minimalnej grubosci 0,5 mm. Minimalna wielkos¢ plaszczyzny
uziemienia zalezy od wielkosci badanego PZE, ale powinna umozliwia¢ roztozenie zespolu przewodow i ele-
mentéw sktadowych PZE. Plaszczyzne uziemienia nalezy podlaczy¢ do przewodu zabezpieczajacego systemu
uziemienia. Plaszczyzne uziemienia nalezy umiesci¢ na wysokosci 1,0 + 0,1 m powyzej podtogi pomieszczenia
badawczego i rownolegle do niej.

Badany PZE jest ulozony i podlaczony zgodnie ze swoimi wymogami. Zespot przewodoéw zasilajacych jest
umieszczony wzdtuz i w odleglosci 100 mm od brzegu plaszczyzny uziemienia/stotu najblizszego w stosunku
do anteny.

Badany PZE jest podlaczony do systemu uziemienia zgodnie z zaleceniami instalacyjnymi producenta i niedo-
zwolone sa zadne dodatkowe podlaczenia uziemiajace.

Minimalna odlegto$¢ miedzy badanym PZE a wszystkimi pozostatymi strukturami przewodzacymi, na przyktad
$cianami powierzchni ostonietych (z wyjatkiem plaszczyzny uziemienia/stolu pod badanym obiektem) musi
wynosi¢ 1,0 m.

Plaszczyzna uziemienia powinna mie¢ powierzchni¢ 2,25 metréw kwadratowych lub wigksza, przy mniejszym
boku nie krétszym niz 750 mm. Plaszczyzne uziemienia nalezy polaczy¢ z komorg pasami laczacymi w taki spo-
sob, aby opornos¢ staloprgdowa polaczenia nie przekraczata 2,5 miliomow.

Instalacja badanego PZE

W przypadku duzych urzadzen zamontowanych na metalowych stojakach badawczych, do celéw badawczych
stojak uwazany jest za cz¢$¢ plaszczyzny uziemienia i w zwigzku z tym jest odpowiednio podiaczony. Po-
wierzchnie badanego urzadzenia znajduja si¢ w odlegtosci minimum 200 mm od krawedzi plaszczyzny uzie-
mienia. Wszystkie przewody powinny znajdowac¢ si¢ w odleglo$ci minimum 100 mm od krawedzi plaszczyzny
uziemienia, a odleglo$¢ do plaszczyzny uziemienia (od najnizszego punktu zespolu przewoddéw) wyno-
si 50 + 5 mm. Moc jest doprowadzana do badanego PZE poprzez sztuczng sie¢ (5 pH/50Q).

Typ, pozycja i ukierunkowanie urzgdzenia wytwarzajgcego pole elektromagnetyczne
Typ urzadzenia wytwarzajacego pole elektromagnetyczne

Typ(-y) urzadzenia wytwarzajacego pole elektromagnetyczne nalezy wybrac tak, aby uzyska¢ zZadane natezenie
pola w punkcie odniesienia (zob. pkt 8.3.4) przy odpowiednich czgstotliwosciach.

Urzadzeniem wytwarzajacym pole moze by¢ antena(-y) lub antena plytkowa.

Konstrukgja i ukierunkowanie urzadzenia wytwarzajacego pole elektromagnetyczne powinny umozliwiaé wy-
twarzanie pola o polaryzacji: 20~1 000 MHz poziomo lub pionowo.

Wysokos¢ i odlegto$¢ pomiaru
Wysokosé

Srodek fazy anteny powinien znajdowac si¢ 150 + 10 mm powyzej plaszczyzny uziemienia, na ktérej spoczy-
wa PZE. Zadna cz¢$¢ elementéw promieniujgcych anteny nie powinna znajdowac si¢ blizej niz 250 mm od pod-
togi pomieszczenia.

Odleglo$¢ pomiaru

Warunki eksploatacyjne mozna najlepiej symulowaé umieszczajac urzadzenie wytwarzajace pole elektromagne-
tyczne jak najdalej od PZE. Zazwyczaj odleglo$¢ ta miescic si¢ bedzie w przedziale 1-5 m.

Jezeli badanie przeprowadzane jest w pomieszczeniu zamknigtym, elementy promieniujace urzadzenia wytwa-
rzajacego pole elektromagnetyczne nie powinny znajdowa¢ sie blizej niz 0,5 m od jakiegokolwiek materiatu
pochtaniajacego fale radiowe i nie blizej niz 1,5 m od $ciany pomieszczenia. Migdzy antena nadawczg i bada-
nym PZE nie moze znajdowac si¢ zaden materiat pochlaniajacy.
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Usytuowanie anteny w stosunku do badanego PZE

Elementy promieniujace urzadzenia wytwarzajacego pole elektromagnetyczne nie powinny znajdowac si¢ blizej
niz 0,5 m od krawedzi plaszczyzny uziemienia.

Srodek fazy urzadzenia wytwarzajacego pole elektromagnetyczne powinien znajdowaé si¢ na plaszczyznie,
ktora:

a) jest prostopadla do plaszczyzny uziemienia;
b)  przecina krawedZ plaszczyzny uziemienia oraz punkt srodkowy glownej czesci zespotu przewodéw; oraz
¢) jest prostopadia do plaszczyzny uziemienia i gléwnej czesci zespotu przewodow.

Urzadzenie wytwarzajace pole elektromagnetyczne powinno by¢ umieszczone réwnolegle do tej plaszczyzny (z-
ob. rysunek 1 i 2 w dodatku 4).

Jakiekolwiek urzadzenie wytwarzajace pole elektromagnetyczne umieszczone powyzej plaszczyzny uziemienia
lub badanego PZE powinno znajdowac si¢ nad badanym zespolem elektrycznym/elektronicznym.

Punkt odniesienia

Do celéw niniejszego zalacznika punktem odniesienia jest punkt, w ktérym ustalone bedzie natgzenie pola
elektromagnetycznego i ktéry zostanie zdefiniowany nast¢pujaco:

przynajmniej 1 m w poziomie od §rodka fazy anteny lub przynajmniej 1 m w pionie od elementéw promieniu-
jacych anteny plytkowej;

na plaszczyzZnie, ktora:
a)  jest prostopadia do plaszczyzny uziemienia;

b) jest prostopadla do krawedzi plaszczyzny uziemienia, wzdluz ktérej biegnie gtéwna cze$¢é zespotu
przewodéw;

¢)  przecina krawedz plaszczyzny uziemienia oraz punkt Srodkowy gléwnej czgsci zespotu przewodow; oraz

d) jest zbiezna z punktem Srodkowym gléwnej czgsci zespotu przewoddéw, ktéra biegnie wzdluz krawedzi
plaszczyzny uziemienia najblizszej w stosunku do anteny;

150 + 10 mm powyzej plaszczyzny uziemienia.

Wytwarzanie pola elektromagnetycznego o zgdanym natezeniu: metodologia badawcza
Badawcze warunki pola ustala si¢ ,metoda substytucyjna”.

Metoda substytucyjna

Przy kazdej czestotliwosci badawczej do urzadzenia wytwarzajacego pole elektromagnetyczne doprowadzony
jest pewien poziom mocy tak, aby powstato pole elektromagnetyczne o zagdanym natezeniu w punkcie odnie-
sienia (zgodnie z opisem w pkt 8.3.4 w obszarze badawczym pod nieobecno§¢ badanego PZE), zostaje zmie-
rzony poziom mocy wyjsciowej lub inny parametr bezposrednio zwiazany z mocg wyj$ciowa niezbedny do
zdefiniowania pola, a wyniki zostang odnotowane. Wyniki te sa wykorzystane w badaniach do celéw homolo-
gacji typu chyba, ze w obiekcie badawczym lub urzadzeniach zajdg zmiany wymagajace powtérzenia tej
procedury.

W czasie kalibracji urzadzenia zewnetrzne muszg znajdowal si¢ w odleglosci minimum 1 m od punktu
odniesienia.

Urzgdzenie do pomiaru nat¢zenia pola elektromagnetycznego

Do okreslenia nat¢zenia pola elektromagnetycznego na etapie kalibracji metody substytucyjnej wykorzystuje si¢
odpowiednie kompaktowe urzadzenie do pomiaru natezenia pola elektromagnetycznego.

W czasie etapu kalibracji metody substytucyjnej, Srodek fazy urzadzenia do pomiaru natgzenia pola elektroma-
gnetycznego powinien zosta¢ umieszczony w punkcie odniesienia.

Badany PZE, kt6ry moze obejmowa¢ dodatkows plaszczyzng uziemienia, zostaje nastgpnie wprowadzony do po-
mieszczenia badawczego i ulokowany zgodnie wymogami pkt 8.3. Jezeli stosowana jest druga plaszczyzna uzie-
mienia, powinna ona znajdowac¢ si¢ w odleglosci 5 mm od plaszczyzny uziemienia stanowiska badawczego i by¢
polaczona z nim elektrycznie. Nastgpnie do urzadzenia wytwarzajacego pole elektromagnetyczne bedzie dopro-
wadzona zadana moc wyjsciowa zgodnie z pkt 8.4.2 dla kazdej czestotliwosci zgodnie z pkt 5.
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Niezaleznie od tego, jaki parametr zostat wybrany w pkt 8.4.2 do zdefiniowania pola, ten sam parametr jest wy-
korzystany do ustalenia natgzenia pola w czasie badania.

Profil natezenia pola elektromagnetycznego

W czasie etapu kalibracji metody substytucyjnej (przed wprowadzeniem PZE na obszar badawczy), nat¢zenie
pola elektromagnetycznego nie powinno wynosi¢ ponizej 50 % nominalnego natezenia pola elektromagnetycz-
nego w odleglosci 0,5 + 0,05 m po kazdej stronie punktu odniesienia na linii réwnoleglej do krawedzi plasz-
czyzny uziemienia znajdujgcej si¢ najblizej anteny i przechodzacej przez punkt odniesienia.

BADANIE Z ZASTOSOWANIEM KOMORY TEM

Metoda badawcza

Komora TEM (Transverse Electromagnetic Mode — rodzaj poprzeczny elektromagnetyczny) wytwarza jednorodne
pola miedzy przewodnikiem wewnetrznym (przegroda) a obudowa (plaszczyzng uziemienia). Stosuje si¢ je do
badania PZE (zob. rysunek 1 w dodatku 3).

Pomiar natezenia pola w komorze TEM
Pole elektryczne w komorze TEM okresla si¢ przy pomocy réwnania:
[E] = (VP < Z)/d)

= pole elektryczne (wolt/metr)

Moc wejsciowa do komory (W)

N ™ ™
I

= Impedancja komory (500Q)
d = Odleglo§¢ (w metrach) miedzy gérng Sciang a elektroda (przegroda).

Alternatywnie, umieszcza si¢ odpowiedni czujnik natgzenia pola w gornej potowie komory TEM. W tej czgdci
komory TEM elektroniczne urzadzenie sterowania ma jedynie niewielki wplyw na pole badawcze. Wyniki wska-
zywane przez ten czujnik okreslaja natezenie pola.

Wymiary komory TEM

W celu utrzymania jednorodnego pola w komorze TEM oraz otrzymania powtarzalnych wynikéw pomiaréw,
badany obiekt nie powinien by¢ wigkszy niz jedna trzecia wewngtrznej wysokosci komory.

Zalecane wymiary komory TEM podane sg na rysunkach 2 i 3 w dodatku 3.
Przewody zasilajgce, sygnalizacyjne i sterujgce

Komora TEM powinna by¢ podlaczona do gniazda koncentrycznego i polaczona jak najscislej ze zlaczem wty-
kowym z odpowiednig liczba wtykéw. Przewdd zasilajacy i przewdd sygnalizacyjny ze ztacza wtykowego w ko-
morze powinny by¢ bezposrednio podlaczone do badanego obiektu.

Elementy zewnegtrzne, takie jak czujniki, elementy systemu zasilania i sterowania moga by¢ podiaczone do:

a) ekranowanego urzadzenia peryferyjnego;

b) pojazdu znajdujacego si¢ obok komory TEM; lub

¢) bezposrednio do ekranowanej tablicy polaczen.

Do polaczenia komory TEM z urzadzeniem peryferyjnym lub pojazdem nalezy stosowa¢ przewody ekranowa-
ne, jezeli pojazd lub urzadzenie peryferyjne nie znajduja sie w tym samym lub sgsiednim ekranowanym
pomieszczeniu.

BADANIE Z ZASTOSOWANIEM METODY DUZEGO IMPULSU PRADU (BCI)

Metoda badawcza

Jest to metoda przeprowadzania badan odpornosciowych poprzez wzbudzanie pradéw bezposrednio w zespole
przewodéw przy pomocy sondy impulsu pradu. Sonda impulsu sklada si¢ z zacisku taczacego, poprzez ktéry
prowadzone sg przewody badanego PZE. Mozna wéwczas prowadzi¢ badania odpornosciowe poprzez rézni-
cowanie czestotliwo$ci wzbudzanych sygnatow.
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10.2.

10.3.

10.4.

Badany PZE mozna umiesci¢ na plaszczyznie uziemienia, jak w pkt 8.2.1, lub w pojezdzie zgodnie z opisem
technicznym konstrukeji pojazdu.

Kalibracja zglebnika impulsu przed rozpoczgciem badania

Sonda impulsu nalezy umiesci¢ w uchwycie kalibracyjnym. Podczas przeszukiwania badawczego zakresu czgsto-
tliwosci nalezy monitorowa¢ moc niezbedna do uzyskania pradu okreslonego w zalgczniku I pkt 6.7.2.1. Me-
toda ta kalibruje si¢ moc wejsciowa uktadu impulsu pradu w stosunku do pradu przed badaniem, i t¢ moc
wyj$ciowa nalezy przytozy¢ do sondy impulsu po podtaczeniu go do badanego PZE przy pomocy przewodow
wykorzystywanych w trakcie kalibracji. Nalezy zwrdci¢ uwage na to, Ze moc monitorowana przyktadana do son-
dy impulsu to moc wyjsciowa.

Instalacja badanego PZE

W przypadku PZE zamontowanego na plaszczyZnie uziemienia jak w pkt 8.2.1, wszystkie przewody w zespole
przewodéw powinny by¢ zakonczone jak najbardziej realistycznie, najlepiej przy rzeczywistych obcigze-
niach i wzbudnikach. W przypadku PZE zamontowanego na pojezdzie i zamontowanego na plaszczyznie uzie-
mienia, sonda impulsu powinien by¢ zamontowany kolejno wokdt wszystkich przewodéw w zespole
przewodéw do kazdego przylacza oraz 150 + 10mm od kazdego zfacza elektronicznej jednostki sterowania mo-
duléw instrumentéw lub aktywnych czujnikéw badanego podzespotu, jak pokazano w dodatku 2.

Moc, sygnat i przewody sterowania

W przypadku PZE zamontowanego na plaszczyznie uziemienia, jak w pkt 8.2.1, zespdt przewoddéw powinien
zosta¢ podlaczony miedzy sztuczng siecig a gtéwna elektroniczna jednostka sterowania. Zespét ten powinien
biec réwnolegle do krawedzi plaszczyzny uziemienia oraz w odleglosci minimum 200 mm od jej krawedzi. Ze-
spot przewodéw powinien obejmowal przewdd zasilajacy, wykorzystany do polaczenia akumulatora pojazdu
z t3 jednostka sterowania oraz przew6d powrotny, o ile stosowany jest w pojezdzie.

Odleglos¢ migdzy elektroniczng jednostka sterowania a sztuczng siecig powinna wynosi¢ 1,0 + 0,1 m albo po-
winna by¢ réwna dtugosci zespotu przewodéw migdzy elektroniczng jednostka sterowania a akumulatorem sto-
sowanym w pojezdzie, o ile jest ona krotsza. Jezeli stosuje si¢ zespot przewoddw pojazdu, wowczas jakiekolwiek
odgalezienia wystepujace na wspomnianej dtugo$ci zostang poprowadzone wzdtuz plaszczyzny uziemienia, ale
prostopadle w kierunku od krawedzi plaszczyzny uziemienia. W innym przypadku, przewody badanego PZE,
wystepujace na tej dlugosci, powinny konczy¢ si¢ na sztucznej sieci.
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Dodatek 1

Rysunek 1

Badanie metoda linii paskowej 150 mm
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1 = ostonigte pomieszczenie
2 = zespdt przewodow
3 = badany obiekt
4 = rezystancja obciazeniowa
5 = generator czestotlowosci
6/7 = akumulator alternatywny
8 = zasilanie elektryczne
9 = filtr
10 = urzadzenie peryferyjne
11 = filtr
12 = peryferyjne urzadzenie video
13 = przetwornica optoelektryczna
14 = linie optyczne
15 = peryferyjne urzadzenie niepromieniujace
16 = liniowe lub promieniujgce urzadzenie peryferyjne
17 = przetwornica optoelektyczna
18 = podstawa izolujaca
19 = kamera video

wszystkie wymiary w milimetrach
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Rysunek 2

Badanie metodg linii paskowej 150 mm
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wszystkie wymiary w
milimetrach

1 = badany obiekt

2 = zespot przewoddow

3 = urzadzenie peryferyjne

4 = rezystancja obcigzeniowa
5 = podstawa izolujaca
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Rysunek 3

Badanie metodg linii paskowej 800 mm
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wspornik z mosiadzu

szczegoly zasilania linii paskowej

= plyta uziemienia

= gléwna wigzka i przewody czujnika/wzbudnika
= rama drewniana

= plyta przesuwna

= izolator

= badany obiekt

szczegoly obciazenia linii paskowej



20.8.2009 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej L 216/67

Rysunek 4
Wymiary linii paskowej 800 mm

dozwolony rejon roboczy
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wszystkie wymiary w
milimetrach
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Dodatek 2

Przyklad konfiguracji badania metodg duzego impulsu pradu (BCI)

ptaszczyzna uziemienia

12

11

obudowa ostonowa

wszystkie wymiary w milimetrach
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badane urzadzenie (DUTdevice under test)

sonda pomiarowa pozgdanej czgstotliwosci (RF) (nieobowigzkowy)

sonda impulsu pozadanej czgstotliwosci (RF)

sztuczna sieé

sie¢ filtrow ostonigtego pomieszczenia

zrédlo mocy

interfejs badanego urzadzenia (DUT): wyposazenie stymulujace i monitorujace

generator sygnatu

wzmacniacz szerokopasmowy

kompleks kierunkowy czestotliwosci pozadanej (RF) 50 Q

urzadzenie pomiarowe poziomu mocy czestotliwosci pozadanej (RF) lub urzadzenie rownowazne

analizator spektralny lub urzadzenie réwnowazne (nieobowigzkowy)
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Dodatek 3

Rysunek 1

Badanie z zastosowaniem komory TEM

1 = przewodnik zewnetrzny, ostona

N
1l

przewodnik wewnetrzny (przegroda)
= izolator

= wejscie

= izolator

drzwi

= panel wtykow

= zasilanie badanego obiektu

MR RN - NV | W
1}

= rezystancja obcigzeniowa 50 Q

—
o
1]

izolacja

11 = badany obiekt (wysoko$¢ maksymalna jedna trzecia odlegtosci miedzy podloga komory i przegroda)
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Rysunek 2

Wymiary komory TEM

Wymiary komory TEM

A
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prety dielektryczne ' dozwolony rejon roboczy
0,95L 0,6 W
0,6L
widok w przekroju poziomym na przegrodzie
A
b
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—>»
Scm
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widok w przekroju pionowym
Projekt prostokatnej komory TEM
Rysunek 3
Ponizsza tabela pokazuje wymiary do skonstruowania komory o okreslonych granicach czestotliwosci:
. s Wsp6k ik Wspok ik
Goérna czgstotliwosé ksztsfl(t)ucl?(;r;?(;ry kszfi?uclz:r?;ry Przegroda plytowa Przegroda
(MHz) Wb LW b (cm) S (cm)
200 1,69 0,66 56 70
200 1,00 1,00 60 50

Typowe wymiary komory TEM



stanowisko badar z
plaszczyzna uziemienia
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Dodatek 4
Rysunek 1
, —» 1000 |€—

do osi anteny lub |

najblizszego elementu ‘

antenowego ukiadu loga- obudowa

rytmiczno - okresowego: , ostonowa

1000 + 50 mm ; 1000 + 50 D J—

przewod wspétosiowy
w podwdjnej ostonie

zespot przewodow o
diugodci 1 500 + 75 mm
usytuowany 50 + 5 mm
ponad ptaszczyzna
uziemienia

zasilanie elektryczne
badanego <
przedmiotu

przepusty

skrzynka
stycznikéw, w tym
sztucznej sieci

500 min.

500 min.

1 500 min.

?
przepusty

odbiornik
pomiarowy

N

zespot dostrajania
anteny (jezeli
konieczny) w
poblizu anteny

wszystkie wymiary w
milimetrach

Badanie odpornosci podzespotu elektrycznego/elektronicznego na dziatanie pola jednorodnego

\

najblizszy element promieniujacy minimum 500 mm od
krawedzi ptaszczyzny uziemienia

Schemat badawczy (ogélny widok poziomy)
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Rysunek 2

ptaszczyzna, na ktorej lezy
punkt odniesienia i gtowna
czesc zespotu przewodow |

1500 min.
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N
]
punkt odniesienia >!_ | +

|| wos10 | |
| |
|| 1000+ 100
— I 10010 | .
wszystkie wymiary w milimetrac| > < A
Y

Badanie odpornosci podzespotu elektrycznego/elektronicznego na dziatanie pola jednorodnego

Widok plaszczyzny symetrii wzdluznej stanowiska badawczego
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ZALACZNIK XII

CZESC A

Uchylona dyrektywa i wykaz jej kolejnych zmian

(o ktorych mowa w art. 6)

Dyrektywa Rady 75/322[EWG
(Dz.U.L 147 2 9.6.1975, s. 28.)

Dyrektywa Rady 82/890/EWG jedynie  w

(Dz.U. L 378 2 31.12.1982, 5. 45)

Dyrektywa 97/54/WE Palamentu Europejskiego i Ra-  jedynie =~ w
dyrektywy 75/322[EWG w art. 1 tiret pierwsze

dy

(Dz.U. L 277 2 10.10.1997, 5. 24)

Dyrektywa Komisji 2000/2/WE

(Dz.U. L 21 z 26.1.2000, s. 23)

Dyrektywa Komisji 2001/3/WE

(Dz.U. L 28 z 30.1.2001, s. 1)

Punkt 1.A.13 zalacznika II do Aktu Przystgpienia

z 2003 r.

(Dz.U. L 236 z 23.9.2003, 5. 57)

Dyrektywa Rady 2006/96/WE
(Dz.U. L 363 z 20.12.2006, s. 81)

CZESC B

zakresie odniesien

dyrektywy 75/322[EWG w art. 1 ust. 1

zakresie odniesien

jedynie art. 1 i zalacznik

jedynie art. 2 i zalgcznik 11

Lista terminéw przeniesienia do prawa krajowego i stosowania

(o ktérych mowa w art. 6)

dotyczacych

dotyczacych

jedynie w zakresie odniesien do dyrektywy 75/322/EWG
w art. 1 i zalgczniku pkt A.12.

Dyrektywa

Termin transpozycji

Data stosowania

75/322/EWG
82/890/EWG
97/54WE
2000/2/WE
2001/3/WE
2006/96/WE

21 listopada 1976 r.
21 czerwca 1984 r.
22 wrze$nia 1998 r.
31 grudnia 2000 r. (")
30 czerwca 2002 r.
31 grudnia 2006 r.

23 wrze$nia 1998 r.

() Zgodnie z art. 2 dyrektywy 2000/2/WE:
,1. Z moca od dnia 1 stycznia 2001 r. pafistwa czlonkowskie nie moga, z przyczyn odnoszacych si¢ do kompatybilnosci elektroma-

gnetycznej:

—  odméwi¢ udzielenia homologacji WE lub krajowej homologacji typu, w odniesieniu do kazdego typu pojazdu,

—  odméwi¢ udzielenia homologacji WE czgsci lub oddzielnego zespotu technicznego w odniesieniu do kazdego typu czesci lub od-
dzielnego zespotu technicznego,

—  zakazac rejestracji, sprzedazy lub wprowadzenia do uzytkowania pojazdéw,

—  zakazac sprzedazy lub stosowania czesci lub oddzielnych zespoléw technicznych,

jezeli pojazdy te, czgsci lub oddzielne zespoly techniczne spelniajg wymagania dyrektywy 75/322/EWG, zmienionej niniejsza dyrektywa.
2. Zmocg od dnia 1 pazdziernika 2002 r. panstwa cztonkowskie:
—  nie mogg udziela¢ homologacji WE w odniesieniu do pojazdu, cz¢sci lub oddzielnego zespotu technicznego, oraz
—  moga odméwic udzielenia krajowej homologadji typu,
w odniesieniu do pojazdéw, czeéci lub oddzielnych zespotéw technicznych, jezeli wymagania dyrektywy 75/322/WE, zmienionej niniej-
sza dyrektywa, nie zostaly spetnione.
3. Ustgp 2 nie ma zastosowania do typu pojazdéw homologowanych przed dniem 1 pazdziernika 2002 r. na mocy dyrektywy
Rady 77/537/EWG ("), ani do wszelkich innych funkcjonujacych w nastgpstwie rozszerzenia tych homologacji.
4. Z mocg od dnia 1 pazdziernika 2008 r. panistwa cztonkowskie:
—  Swiadectwa zgodnosci, w jakie zaopatrzone sg nowe pojazdy, zgodnie z przepisami dyrektywy 74/150/EWG, uznawac bedg za juz

nieobowigzujgce w rozumieniu art. 7 ust. 1 tej dyrektywy, oraz


http://eur-lex.europa.eu/Result.do?aaaa=1975&mm=06&jj=09&type=L&nnn=147&pppp=0028&RechType=RECH_reference_pub&Submit=Search
http://eur-lex.europa.eu/Result.do?aaaa=1982&mm=12&jj=31&type=L&nnn=378&pppp=0045&RechType=RECH_reference_pub&Submit=Search
http://eur-lex.europa.eu/Result.do?aaaa=1997&mm=10&jj=10&type=L&nnn=277&pppp=0024&RechType=RECH_reference_pub&Submit=Search
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2000:021:0023:0023:PL:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2001:028:0001:0001:PL:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2003:236:0057:0057:PL:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2006:363:0081:0081:PL:PDF
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—  moga zakazaé sprzedazy i wprowadzenia do uzytkowania nowych, elektrycznych lub elektronicznych podzespotéw jako czesci lub
oddzielnych zespoléw technicznych,

jezeli wymagania niniejszej dyrektywy nie zostaly spelnione.

5. Bez uszczerbku dla ust. 2 i 4, w przypadku czesci zamiennych, panstwa cztonkowskie nadal przyznaja homologacje WE oraz ze-

zwalajg na sprzedaz i wprowadzenie do uzytkowania czgsci i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do stosowania w tego

typu pojazdach, ktére homologowano przed dniem 1 pazdziernika 2002 r. na mocy dyrektywy 75/322/EWG lub dyrektywy 77/537[EWG

oraz w stosownych przypadkach, w nastepstwie rozszerzenia tych homologacji.

() Dz.U.L220z29.8.1977,s. 38"


http://eur-lex.europa.eu/Result.do?aaaa=1977&mm=08&jj=29&type=L&nnn=220&pppp=0038&RechType=RECH_reference_pub&Submit=Search
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ZALACZNIK XIII

TABELA KORELA(]I

Dyrektywa 75/322/EWG

Dyrektywa 2002/2/WE

Niniejsza dyrektywa

art. 1

art. 4
art. 5
art. 6 ust. 1

Art. 6 ust. 2

art. 7
zalgcznik 1
zalacznik 1IA
zalgcznik 11B
zalgcznik 1A
zalgcznik 111B
zalgcznik IV
zalgcznik V
zalgcznik VI
zatacznik VII
zakacznik VIII

zakacznik 1X

art. 2

art. 1
art.

art.

AW

art.

art.

art.

art.

L N N W

art.
zalgcznik 1
zalgcznik 11
zalgcznik 11
zalgcznik IV
zalgcznik V
zalgcznik VI
zalgcznik VII
zalgcznik VIII
zalgcznik IX
zalgcznik X
zalgcznik XI
zalgcznik XII
zalgcznik XIII




