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DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2009/75/WE
z dnia 13 lipca 2009 r.

w sprawie konstrukcji zabezpieczajacych przy przewréceniu w kolowych ciagnikach rolniczych
lub lesnych (préba statyczna)

(wersja ujednolicona)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac  Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,
w szczeg6lnosci jego art. 95,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

stanowigc zgodnie z procedurg okreSlong w art. 251 Trak-
tatu (%),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Dyrektywa Rady 79/622JEWG =z dnia 25 czerwca
1979 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw parstw
cztonkowskich odnoszacych si¢ do konstrukeji zabezpie-
czajacych przy przewréceniu w kolowych ciagnikach
rolniczych lub lesnych (préba statyczna) (3) zostala kilka-
krotnie znaczaco zmieniona (). W celu zapewnienia
jasnosci i zrozumialosci tej dyrektywy nalezy ja zatem
ujednolicié.

(2)  Dyrektywa 79/622]EWG jest jedna ze szczegdlowych
dyrektyw dotyczacych systemu homologacji typu WE,
przewidzianego w dyrektywie Rady 74/150/EWG
z dnia 4 marca 1974 r. w sprawie zblizenia ustawo-
dawstw pafistw czlonkowskich odnoszacych si¢ do
homologacji typu kolowych ciagnikéw rolniczych lub
lesnych, zastapionej dyrektywa 2003/37/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 26 maja 2003 r. w sprawie
homologacji typu ciagnikéw rolniczych lub lesnych, ich
przyczep i wymiennych holowanych maszyn, lacznie
z ich ukladami, cz¢$ciami i oddzielnymi zespolami tech-
nicznymi (°), i okreSla ona normy techniczne dotyczace
projektowania i budowy kotowych ciagnikéw rolniczych
i le$nych w odniesieniu do zabezpieczenia przy przewré-
ceniu (préba statyczna). Te normy techniczne dotycza
zblizania ustawodawstw panstw czlonkowskich w celu
umozliwienia stosowania dla wszystkich typéw ciag-
nikéw procedury homologacji typu WE, przewidzianej
w dyrektywie 2003/37/WE. W zwiazku z tym przepisy
dyrektywy 2003/37/WE odnoszace si¢ do ciggnikéw

() Dz.U. C 211 z 19.8.2008, s. 17.

(%) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 17 czerwca 2008 r.
(dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urz¢dowym) oraz
decyzja Rady z dnia 22 czerwca 2009 r.

() DzU. L 179 z 17.7.1979, s. 1.

() Zob. zalacznik X czesé A.

() Dz.U. L 171 z 9.7.2003, s. 1.

rolniczych i le$nych, ich przyczep i wymiennych holo-
wanych maszyn, lacznie z ich ukladami, czgSciami
i oddzielnymi zespolami technicznymi stosuja si¢ do
niniejszej dyrektywy.

(3)  Niniejsza dyrektywa nie powinna narusza¢ zobowigzan
panstw czlonkowskich odnoszacych si¢ do termindéw
transpozycji do prawa krajowego dyrektyw okreslonych
w zalaczniku X cze$é B,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1

Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ do ciggnikéw okreslonych w art.
2 lit. j) dyrektywy 2003/37/WE, o nastepujacych cechach:

a) przeswit pod tylng osig nie wigkszy niz 1 000 mm;

b) staly lub regulowany rozstaw kot jednej z osi napedowych,
1150 mm lub wigcej;

¢) mozliwo$¢ wyposazenia w urzadzenia sprzegu wielopunkto-
wego do narzedzi odczepianych oraz do dyszla przyczepy;

d) masa co najmniej 800 kg, odpowiadajaca masie roztadowa-
nego ciagnika, zgodnie z ppkt 2.1.1 zalacznika I do dyrek-
tywy 2003/37/WE, wlacznie z konstrukcja zabezpieczajaca
przy przewrdceniu, zamontowang zgodnie z wymaganiami
niniejszej dyrektywy, oraz z oponami o najwickszym
rozmiarze zalecanym przez producenta.

Artykut 2

1. Kazde pafistwo czlonkowskie udziela homologacji
w odniesieniu do kazdego typu konstrukeji zabezpieczajacej
przy przewrdceniu i sposobu jej zamocowania do ciggnika,
spetniajacych wymagania konstrukcyjne i dotyczace badaf prze-
widzianych w zalacznikach [-V.

2. Pafstwo cztonkowskie, ktére udzielito homologacji WE
czesci, podejmuje niezbedne S$rodki w zakresie, w jakim jest
to konieczne, i w miare potrzeby, we wspdlpracy
z whadciwymi organami pozostalych panstw czlonkowskich
w celu sprawdzenia, czy modele seryjne odpowiadaja homolo-
gowanemu typowi. Sprawdzenie takie ogranicza si¢ do kontroli

wyrywkowych.
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Artykut 3

Pafistwa czlonkowskie przydzielajg znak homologacji WE
czesci, zgodny ze wzorem przedstawionym w zalaczniku VI,
producentowi ciggnika lub producentowi konstrukgji lub jego
upowaznionemu  przedstawicielowi dla  kazdego  typu
konstrukgji zabezpieczajacej przy przewrdceniu oraz jej zamo-
cowania do ciggnika, ktérym udzielity homologacji zgodnie
z art. 2.

Pafistwa czlonkowskie podejmuja wszelkie stosowne S$rodki
zapobiegajace uzyciu znakéw mogacych spowodowal pomy-
lenie konstrukeji zabezpieczajacych przy przewrdceniu, ktérym
udzielono homologacji zgodnie z art. 2, z innymi urzadzeniami.

Artykut 4

Panistwo czlonkowskie nie moze zabroni¢ wprowadzania do
obrotu konstrukgji zabezpieczajacych przy przewrdceniu oraz
sposobéw ich zamocowania do ciggnika z przyczyn odnoszg-
cych si¢ do ich budowy, jesli sg one opatrzone znakiem homo-
logacji WE czgsci.

Jednakze panstwo czlonkowskie moze zabroni¢ wprowadzenia
do obrotu konstrukeji zabezpieczajacych przy przewrdceniu,
mimo Ze sa one opatrzone znakiem homologacji WE czgsci,
jesli systematycznie nie s3 one zgodne z homologowanym
typem.

Pafistwo takie powiadamia niezwlocznie pozostale panstwa
cztonkowskie i Komisje o podjetych Srodkach, przedstawiajac
powody swojej decyzji.

Artykut 5

Wilasciwe organy kazdego panstwa czlonkowskiego w ciagu
jednego miesiaca przesylaja wlasciwym organom pozostalych
panstw czlonkowskich kopi¢ $wiadectwa homologacji WE
czesci, ktérego model znajduje si¢ w zalaczniku VII, wypelnio-
nego dla kazdego typu konstrukeji zabezpieczajacej przy prze-
wroceniu, ktoéremu udzielono lub odmoéwiono udzielenia
homologacji.

Artykut 6

1. Jesli panstwo czlonkowskie, ktore udzielito homologacji
WE czgsci, uzna, iz okrelona liczba konstrukgji zabezpieczaja-
cych przy przewrdceniu i ich zamocowania do ciagnika, opat-
rzonych tym samym znakiem homologacji WE czgéci, nie
spelnia wymagan dotyczacych homologowanego typu, wtedy
podejmie niezbedne $rodki, by zapewnié, iz modele seryjne
spelniaja wymagania homologowanego typu.

Wilasciwe organy tego panstwa czlonkowskiego powiadamiaja
o podjetych $rodkach wiasciwe organy pozostalych panstw
czlonkowskich, ktére moga, o ile to konieczne, w razie powaz-
nych i powtarzajacych si¢ przypadkéw niespelniania wymagan
zgodnosci cofngé homologacje WE czgsci.

Organy te podejmuja takie same $rodki, jezeli zostang powia-
domione przez wlasciwe organy innego panstwa czlonkow-
skiego o wystapieniu takich uchybien.

2. Wiasciwe organy panstw czlonkowskich w ciggu miesiaca
powiadamiaja si¢ wzajemnie o cofnigciu homologacji WE czgsci
oraz o powodach zastosowania takiego Srodka.

Artykut 7

Kazda decyzja podjeta na podstawie przepiséw przyjetych dla
wykonania niniejszej dyrektywy, dotyczaca odmowy lub
cofnigcia homologacji WE czeici w odniesieniu do konstrukeji
zabezpieczajacych przy przewrdceniu lub ich zamocowania do
ciagnika albo zakazu ich wprowadzania do obrotu lub eksploa-
tacji, jest szczegétowo uzasadniona.

Decyzj¢ taka podaje si¢ do wiadomosci zainteresowanej stronie,
ktérg jednocze$nie informuje si¢ o $rodkach odwolawczych
przewidzianych w prawie obowiazujacym w panstwach czlon-
kowskich, jak réwniez o terminie na ich wniesienie.

Artykut 8

1. Panstwa czlonkowskie nie moga odmowi¢ ani udzielenia
homologacji typu WE, ani wydania dokumentu przewidzianego
w art. 2 lit. u) dyrektywy 2003/37, ani krajowej homologacji
typu w odniesieniu do typu ciggnika z przyczyn odnoszacych
si¢ do konstrukeji zabezpieczajacych przy przewréceniu, jezeli
zostaly spelnione wymogi okreslone w zalacznikach I-IX.

2. Panstwa czlonkowskie nie moga wyda¢ dokumentu prze-
widzianego w art. 2 lit. u) dyrektywy 2003/37/WE dla typu
ciagnika, jezeli nie spelnia on wymogéw okreslonych
w niniejszej dyrektywie.

Pafistwa czlonkowskie moga odméwi¢ udzielenia krajowej
homologacji typu ciggnika, jezeli nie spelnia on wymogéw
okreslonych w niniejszej dyrektywie.

Artykut 9

Pafistwa czlonkowskie nie mogg odmoéwié rejestracji ani
zakazal sprzedazy, pierwszego dopuszczenia do ruchu lub
eksploatacji ciagnikow z przyczyn odnoszacych si¢ do
konstrukeji zabezpieczajacych przy przewrdceniu, jezeli zostaly
spetnione wymogi okreslone w zalacznikach I-IX.

Artykut 10

Do celéw homologacji typu WE kazdy ciagnik, o ktérym mowa
w art. 1, musi by¢ wyposazony w konstrukcje zabezpieczajaca
przy przewrdceniu, spelniajgca wymagania ustanowione
w zalgcznikach -IV.

Jednakze ciagniki okreslone w art. 1 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/57/WE z dnia 13 lipca 2009 r.
w sprawie konstrukeji zabezpieczajacych przy przewrdceniu
w kolowych ciggnikach rolniczych lub lesnych (') moga do
celéow homologacji typu WE by¢ wyposazone w konstrukeje
zabezpieczajaca przy przewrdceniu, spelniajaca wymagania
okreslone w zalgcznikach I-IV do tej dyrektywy.

(") Zob. 1 s. niniejszego Dziennika Urzgdowego.
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Artykut 11

Zmiany niezbedne w celu dostosowania do postepu technicz-
nego wymagan okreslonych w zalgcznikach I-IX przyjmuje si¢
zgodnie z procedura, o ktérej mowa w art. 20 ust. 3 dyrektywy
2003/37/WE.

Artykut 12

Pafistwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podstawowych
przepiséw prawa krajowego, przyjetych w zakresie objetym
niniejszg dyrektywa.

Artykut 13

Dyrektywa 79/622/EWG, zmieniona aktami wymienionymi
w zalgczniku X czg$¢ A, traci moc, bez naruszenia zobowiazan
panstw czlonkowskich odnoszacych si¢ do termindéw trans-
pozycji do prawa krajowego  dyrektyw  okreslonych
w zalgczniku X cze$¢ B.

Odniesienia do uchylonej dyrektywy traktuje si¢ jak odniesienia
do niniejszej dyrektywy i odczytuje zgodnie z tabelg korelacji
zawartg w zalaczniku XL

Artykut 14

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsza dyrektywe stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2010 r.

Artykut 15

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do pafstw cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 13 lipca 2009 r.

W imieniu Parlamentu W imieniu Rady

Europejskiego
H.-G. POTTERING E. ERLANDSSON
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK 1

ZALACZNIK II

ZALACZNIK III
ZALACZNIK IV
ZALACZNIK V
ZALACZNIK VI
ZALACZNIK VII
ZALACZNIK VIII

ZALACZNIK IX

ZALACZNIK X

ZALACZNIK XI

WYKAZ ZALACZNIKOW

Warunki dotyczgce homologacji WE czgsci

Warunki dotyczace badania wytrzymalosci konstrukeji zabezpieczajacych przy przewrdceniu oraz ich
zamocowania do ciggnika

Procedura badan

Rysunki

Wzér sprawozdania z badan

Znaki

Wzér §wiadectwa homologacji WE czesci
Warunki dotyczgce homologacji typu WE

Zalgcznik do §wiadectwa homologacji typu WE ciggnika w odniesieniu do wytrzymatosci konstrukeji
zabezpieczajacych przy przewrdceniu oraz ich zamocowania do ciggnika (proby statyczne)

Czg$¢ A: Uchylona dyrektywa i wykaz jej kolejnych zmian
Czg$¢ B: Terminy transpozycji do prawa krajowego

Tabela korelacji
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1.1.

1.2

2.2

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

ZALACZNIK I

Warunki dotyczace homologacji WE czesci
DEFINICJA

JKonstrukcja zabezpieczajaca przy przewrdceniu” (rama lub kabina bezpieczenstwa), zwana dalej ,konstrukcja
zabezpieczajacg” oznacza konstrukcje zamocowang do ciggnika, ktérej zasadniczym celem jest zapewnienie unik-
nigcia lub ograniczenia zagrozenia kierowcy wynikajacego z przewrocenia si¢ ciggnika podczas jego zwyklego
uzytkowania.

Konstrukcje wspomniane w ppkt 1.1 charakteryzujg si¢ tym, Ze na wypadek przewrdcenia zapewniaja wystar-
czajaco duza przestrzen wewngtrzng, aby ochroni¢ kierowce.

WYMAGANIA OGOLNE

Kazda konstrukcja zabezpieczajaca i jej zamocowanie do ciggnika musza by¢ tak zaprojektowane i skonstruowane,
aby spehni¢ zasadniczy cel okreSlony w pket 1.

Warunek ten uwaza si¢ za spelniony, jesli spelnione s3 wymagania zalacznikéw 1II i IIL

WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGAC]I WE CZESCI

Whiosek o udzielenie homologacji WE cz¢éci w odniesieniu do wytrzymato$ci konstrukeji zabezpieczajacej oraz
wytrzymalosci zamocowania jej do ciagnika sklada producent ciagnika lub producent tej konstrukgji, lub ich
upowaznieni przedstawiciele.

Do wniosku o udzielenie homologacji WE czgici zalacza si¢ w trzech egzemplarzach wymienione ponizej doku-
menty oraz nastepujace dane szczeg6lowe:

— ogdlny rysunek schematyczny z zaznaczeniem jego skali lub z podaniem podstawowych wymiaréw konstrukeji
zabezpieczajacej. Rysunek ten musi przede wszystkim przedstawiaé szczegoly elementéw mocujacych,

— fotografie z boku i z tylu, pokazujace szczegély elementéw mocowania,

— krotki opis konstrukgji zabezpieczajacej przy przewrdceniu, w tym typu konstrukgji, szczegotéw jej zamoco-
wania do ciggnika oraz, w przypadku gdy jest to konieczne, szczegétéw dotyczacych okladziny, drég dostepu
i ucieczki, szczeg6tow dotyczacych wykladziny wewnetrznej oraz wlasciwosci zabezpieczen przed wielo-
krotnym dachowaniem, jak réwniez szczegéléw dotyczacych ogrzewania i wentylagji,

— szczegbly dotyczgce materialéw zastosowanych do elementéw konstrukeyjnych, w tym do wspornikéw i §rub
mocujacych (patrz zalacznik V).

Ciaggnik reprezentatywny dla typu ciagnika, dla ktérego przeznaczona jest konstrukcja zabezpieczajgca, ktdrej ma
zosta¢ udzielona homologacja, przekazuje si¢ placowce technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzanie badan
homologacyjnych dla typu czgsci. Ciagnik ten wyposazony jest w konstrukcje zabezpieczajaca.

Posiadacz homologacji WE czeici moze zwrdci€ si¢ o rozszerzenie jej na inne typy ciggnikow. Wlasciwe wladze,
ktore pierwotnie udzielily homologacji WE, udzielaja jej rozszerzenia, jezeli homologowana konstrukcja zabezpie-
czajgca oraz typ(-y) ciagnika, dla ktérego(-ych) zwrdcono si¢ o rozszerzenie homologacji, spelniaja nastepujace
warunki:

— masa nieobcigzonego ciagnika, zgodnie z definicja w ppkt 1.3 zalacznika II, nie przekracza o wigcej niz o 5 %
masy odniesienia wykorzystanej do badan,

— metoda zamocowania oraz cze$ci ciggnika, do ktorych przytwierdzono zamocowanie, sa identyczne,

— wszystkie czesci, takie jak ostony kot i ostony maskujace, mogace stanowi¢ podparcie dla konstrukgji zabez-
pieczajacej przy przewrdceniu, sg identyczne,

— pozycja i najwazniejsze wymiary siedzenia w konstrukcji zabezpieczajacej, a takze wzgledna pozycja
konstrukcji  zabezpieczajacej i ciagnika jest taka, Ze wolna przestrzei pozostalaby chroniona
w odksztatconej konstrukcji w czasie wszystkich badan.
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4. OZNAKOWANIA

4.1. Kazda konstrukcja zabezpieczajaca odpowiadajgca homologowanemu typowi posiada nastepujgce oznakowania:
4.1.1. znak towarowy lub nazwe handlows;

4.1.2. znak homologadji czgsci, zgodny ze wzorem w zalaczniku VI;

4.1.3. numer seryjny konstrukcji zabezpieczajacej;

4.1.4. marka oraz typ(-y) ciagnika(-6w), dla kt6rego(-ych) przeznaczona jest konstrukcja zabezpieczajaca.

4.2, Wszystkie te dane szczegdlowe musza by¢ umieszczone na malej tabliczce.

4.3, Oznakowania te muszg by¢ widoczne, czytelne i nieusuwalne.
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ZALACZNIK II

Warunki badania wytrzymatosci konstrukgji zabezpieczajacych oraz ich zamocowania do ciaggnika

1.1.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.3.1.

1.2.4.

1.3.

2.1.2.1.

2.1.2.2.

WYMAGANIA OGOLNE
Cele badania

Badania przeprowadzane przy zastosowaniu specjalnych urzadzen maja za zadanie symulacje cigzaréw przy-
kladanych do konstrukcji zabezpieczajacej przy przewrdceniu, w sytuacji gdy ciagnik ulegnie wywrdceniu.
Badania te, opisane w zalaczniku III, musza umozliwia¢ dokonanie oceny wytrzymalosci konstrukeji zabezpie-
czajacej oraz wspornikow mocujacych ja do ciggnika, oraz wszystkich czesci ciagnika przenoszacych sile
przykladang podczas badania.

Przygotowanie do badania

Konstrukcja zabezpieczajaca musi odpowiada¢ warunkom technicznym produkgji seryjnej. Mocuje si¢ ja do
jednego z ciggnikow, dla ktdrych jest przeznaczona zgodnie z metodg zamocowania podang przez producenta.
Do badan nie jest wymagany kompletny ciagnik; jednakze konstrukcja zabezpieczajaca oraz czgéci ciagnika, na
ktérych jest ona zamocowana, w trakcie badania tworzg instalacj¢ operacyjna, zwana dalej ,zespotem”.

Zesp6t przytwierdza si¢ do plyty podstawowej w taki sposéb, ze elementy laczace zesp6t z plyta podstawowa
pod wplywem cigzaru nie odksztalcaja si¢ w znaczacy sposéb w stosunku do konstrukeji zabezpieczajacej.
Metoda mocowania zespotu do plyty podstawowej nie moze zmienia¢ wytrzymatosci zespotu.

Nalezy wzmocnié i zabezpieczy¢ lub dostosowaé zesp6t w taki sposob, iz cala energia z proby jest pochlaniana
przez konstrukcje zabezpieczajaca oraz jej zamocowanie do sztywnych czesci ciagnika.

W celu spelnienia wymagan ppkt 1.2.3 dostosowanie to polega na unieruchomieniu wszelkich uktadow
napedu zawieszenia ciagnika, tak aby zapewni¢, ze uklad taki nie pochfania energii w trakcie badan.

Do celow badania ciagnik musi by¢ wyposazony we wszystkie czgsci konstrukeyjne produkgji seryjnej, ktore
moga mie¢ wplyw na wytrzymalo$¢ konstrukeji zabezpieczajacej przy przewréceniu lub ktére mogg by¢
niezbedne do celéw zwigzanych z badaniem wytrzymatosci.

Czesci, ktdre mogg stwarzaé zagrozenie w wolnej przestrzeni, muszg ponadto zosta¢ zamontowane w sposGb
umozliwiajgcy ich sprawdzanie pod wzgledem zgodnosci z wymaganiami pkt 4.

Do celéw badania usuwa si¢ wszelkie czesci, ktére kierowca moze usungé samodzielnie. Jezeli mozliwe jest
pozostawienie otwartych drzwi i okien lub usunigcie ich w czasie pracy ciggnika, muszg pozostaé otwarte lub
usuniete podczas badania, aby nie zwigkszaly wytrzymalosci konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu.
Jezeli w takim polozeniu stwarzajg one niebezpieczenistwo dla kierowcy w przypadku przewrécenia si¢ cigg-
nika, sprawozdanie z badania musi stwierdza¢ ten fakt.

Masa ciggnika

Masa odniesienia m,, stosowana we wzorze (zob. zatacznik IIl) do celéw obliczenia energii oraz sily zgniatania,
jest co najmniej rowna masie okre$lonej w ppkt 2.1.1 zalacznika I do dyrektywy 2003/37|/WE (tzn. wylaczajac
wyposazenie dodatkowe, ale uwzgledniajac plyn chlodzacy, oleje, paliwo, narzedzia i kierowce), dodajac
konstrukcje zabezpieczajaca i odejmujac 75 kg.

Nie uwzglednia si¢ dodatkowych przednich lub tylnych obcigznikéw balastowych, balastu z opon, doczepio-
nych narzedzi, wyposazenia lub wszelkich specjalistycznych czgsci.

PRZYRZAD 1 WYPOSAZENIE
Badania obcigzenia poziomego (boczne i wzdluzne)
Material, wyposazenie oraz odpowiednie Srodki wigzania do podloza, majace na celu zapewnienie, ze zespot

zostal mocno przymocowany do plyty podstawowej, niezaleznie od wystgpowania opon.

Srodki przykladania sity poziomej do konstrukcji zabezpieczajacej przy uzyciu sztywnej belki zgodnie
z rysunkami 1 i 2 zalacznika IV.

Wymiar pionowy powierzchni czolowej sztywnej belki wynosi 150 mm.

Nalezy zapewni¢ jednolite rozlozenie cigzaru prostopadle do kierunku obciazenia oraz wzdtuz belki o dlugosci
odpowiadajacej wielokrotnosci 50 w przedziale miedzy 250 i 700 mm.
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2.1.2.3.  Promief wygiecia krawedzi belki stykajacych si¢ z konstrukcjg zabezpieczajaca wynosi maksymalnie 50 mm.

2.1.2.4. Nalezy zastosowal przeguby uniwersalne — lub réwnowazne — by zapewni¢, iz urzadzenie obcigzajace nie
wymusza rotacji lub ruchu translacyjnego konstrukeji zabezpieczajgcej w zadnym innym kierunku niz kierunek
obcigzenia.

2.1.2.5. W przypadku gdy dtugo$¢ pozioma konstrukeji zabezpieczajacej, do ktérej przyklada si¢ cigzar, nie tworzy linii
prostej prostopadlej do kierunku przylozenia cigzaru, przestrzen zapelnia si¢ w sposéb umozliwiajacy rozto-
zenie cigzaru na calej dlugosci.

2.1.3.  Wyposazenie do pomiaru, tak dalece jak to mozliwe z technicznego punktu widzenia, energii pochlanianej
przez konstrukcje zabezpieczajaca i sztywne czgdci ciagnika, do ktdrych jest ona zamocowana, na przyklad
poprzez pomiar sily przylozonej wzdluz kierunku jej przylozenia oraz odpowiadajacego odksztalcenia
w stosunku do punktu na podwoziu ciagnika.

2.1.4. Metody sprawdzania, czy wolna przestrzei nie zostala naruszona w trakcie badania. Mozna zastosowaé zestaw
zgodnie z rysunkami 6a, 6b oraz 6c zalacznika IV.

2.2. Badania na zgniatanie (tyt i przod)
2.2.1.  Material, wyposazenie oraz metody wiazania odpowiednie dla zapewnienia, ze ciagnik zostal mocno przymo-

cowany do plyty podstawowej, niezaleznie od opon.

2.2.2. Metody przykladania sily pionowej do konstrukeji zabezpieczajacej zgodnie z rysunkiem 3 w zalgczniku IV,
wlaczajac sztywna belke o szerokosci 250 mm.

2.2.3. Wyposazenie do pomiaru calkowitej przylozonej sily pionowej.

2.2.4.  Metody sprawdzania, czy wolna przestrzen nie zostala naruszona w trakcie badania. Mozna zastosowaé zestaw
zgodnie z rysunkami 6a, 6b oraz 6c w zalgczniku IV.

2.3. Tolerancje bledéw pomiarowych
2.3.1. Wymiary: £ 3 mm.

2.3.2. Odksztalcenia: + 3 mm.

2.3.3.  Masa ciagnika: * 20 kg.

2.3.4. Cigzary i sily: £ 2 %.

2.3.5.  Kierunek uzycia obcigzenia: odchylenia od kierunku poziomego i pionowego okreslone w zalaczniku III:

— na poczatku badania przy cig¢zarze zerowym: * 2°,

— w trakcie badania przy cigzarze zerowym: 10° ponad i 20° ponizej poziomu. Réznice te powinny zostaé
sprowadzone do minimum.

3. BADANIA
3.1. Wymagania ogdlne
3.1.1. Kolejnos¢ badan

3.1.1.1.  Kolejno$¢ badan jest nastepujaca:

3.1.1.1.1. Obcigzenie wzdluzne (ppkt 1.2 zalacznika III)

W przypadku ciagnikoéw, w ktérych co najmniej 50 % masy zgodnie z ppkt 1.3 spoczywa na tylnych kofach,
obcigzenie wzdluzne przyklada si¢ od tylu (przypadek 1). W przypadku innych ciagnikéw obciazenie
wzdluzne przyklada si¢ z przodu (przypadek 2).
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3.1.1.1.2. Pierwsze badanie na zgniatanie

Pierwsze badanie na zgniatanie przeprowadza si¢ na tym samym koncu konstrukeji zabezpieczajacej, co
obcigzenie wzdluzne, tj.

— z tylu w przypadku 1 (ppkt 1.5 zalacznika III), lub
— z przodu w przypadku 2 (ppkt 1.6 zalacznika III).
3.1.1.1.3. Obcigzenie z boku (ppkt 1.3 zalgcznika III)
3.1.1.1.4. Drugie badanie na zgniatanie

Drugie badanie na zgniatanie przeprowadza si¢ na przeciwnym do obciazenia wzdluznego koncu konstrukgji
zabezpieczajacej, tj.:

— z przodu w przypadku 1 (ppkt 1.6 zalgcznika III), lub
— z tylu w przypadku 2 (ppkt 1.5 zalacznika III)
3.1.1.1.5. Drugie obcigzenie wzdluzne (ppkt 1.7 zalacznika III)

Drugie obcigzenie wzdluzne przyklada si¢ do ciggnikéw z zamontowana konstrukcjg zabezpieczajaca, zapro-
jektowanych tak, aby przechylaly si¢, gdy kierunek przylozenia obcigzenia wzdluznego (zob. ppkt 3.1.1.1.1)
nie powodowaltby przechylenia konstrukeji zabezpieczajgcej.

3.1.1.2.  Jesli w trakcie badania jaka$ cze$¢ wyposazenia ograniczajgcego ruchy peknie lub si¢ przesunie, badanie
powtarza sie.

3.1.1.3. Podczas badania nie mozna przeprowadzaé napraw lub regulacji ciagnika ani konstrukcji zabezpieczajacej.

3.1.2. Szeroko$¢ rozstawu kot

Kofa usuwa si¢ lub zapewnia ustawienie szeroko$ci rozstawu zapewniajace, Ze w trakcie badania nie wystapia
zakldcenia z konstrukcja zabezpieczajaca.

3.1.3. Usunigcie cze$ci niepowodujacych zagrozenia

Wszystkie czgSci ciagnika i konstrukeji zabezpieczajacej, ktore jako kompletne zespoly stanowia ochrong
kierowcy — w tym ochrong przed warunkami atmosferycznymi — do celéw badan umieszcza si¢ na ciagniku.

Do celéw badan konstrukcja zabezpieczajaca nie musi by¢ wyposazona w przednie lub boczne albo tylne
szyby z bezpiecznego szkla lub podobnego materiatu, jak réwniez jakiekolwiek odlaczalne plyty, osprzet
i wyposazenie dodatkowe niemajgce wplywu na wytrzymalo$¢ konstrukcyjng oraz niestwarzajace zagrozenia
w przypadku przewrdcenia si¢ ciggnika.

3.1.4. Oprzyrzadowanie

Konstrukcja zabezpieczajaca posiada niezbedne oprzyrzadowanie pozwalajace na uzyskanie danych potrzeb-
nych do sporzadzenia wykresu sita—odksztalcenie (zob. rysunek 4 w zalaczniku IV). We wszystkich etapach
badania mierzy si¢ catkowite i trwale odksztalcenia konstrukeji zabezpieczajacej (zob. rysunek 5 w zalgczniku
V).

3.1.5. Kierunek obcigzenia

W przypadku ciagnika, w ktérym siedzenie nie znajduje si¢ na plaszczyznie Srodkowej ciagnika iflub
o niesymetrycznej wytrzymatosci konstrukgji, obcigzenie zostanie zastosowane do boku, w ktérym moze
ono z najwigkszym prawdopodobienstwem prowadzi¢ do naruszenia wolnej przestrzeni w trakcie badania
(zob. réwniez ppkt 1.3 zalgcznika III).

4. WARUNKI HOMOLOGA(]I

4.1. Konstrukeje zabezpieczajaca przedstawiong do homologacji WE czgsci uznaje si¢ za spelniajagca wymagania
dotyczgce wytrzymatosci, jesli po przeprowadzeniu badan odpowiada nastgpujacym warunkom:

4.1.1. Zadna czg$¢ strefy wolnej przestrzeni, opisanej w ppkt 3.2 zalacznika III, nie moze by¢ naruszona przez
konstrukeje zabezpieczajacy ani tez by¢ poza jej ochrong, w trakcie wykonywania testéw okreslonych w ppkt
1.2, 1.3, 1.5, 1.6 oraz, w stosownych przypadkach, 1.7 zalgcznika IIL

Jesli ma by¢ przeprowadzony test na przecigZenie, uzyta do pochlonigcia okreslonej energii sita powinna byé
wigksza niz 0,8 Fy,,, wystepujacej w trakcie obydwu testéw, podstawowego i przecigzeniowego (zob. rys. 4b
i 4c zalgcznika 1V).
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4.1.2.

4.2.

5.1.4.

5.2.

5.3.

W trakcie badan konstrukcja zabezpieczajaca w zaden spos6b nie moze ograniczal konstrukeji siedzenia.

W momencie, w ktorym osiggany jest poziom energii wymaganej, w kazdym z okreslonych testow obciazenia
poziomego sita powinna przekroczy¢ 0,8 Fy,y.

Ponadto nie wystapia inne elementy stwarzajace szczegdlne zagrozenie dla kierowcy, na przyklad niewltasciwe
obicie dachu od wewnatrz lub w miejscu, w ktére kierowca moze uderzy¢ glows.

SPRAWOZDANIE Z BADAN

Sprawozdanie z badar zalacza si¢ do $wiadectwa homologacji WE czgsci okreSlonego w zalaczniku VIL
Sprawozdanie sporzadza si¢ w sposéb przedstawiony w zalgczniku V. Zawiera ono:

Ogdlny opis ksztaltu oraz budowy konstrukeji zabezpieczajacej (zob. zalgcznik V dotyczacy obowigzkowych
wymiaréw), w tym Srodki zapewniajace wchodzenie, wychodzenie i drogi ucieczki w warunkach normalnych;
system ogrzewania i wentylacji i inne dostepne wyposazenie, gdy mogloby ono mie¢ wplyw na wolng prze-
strzeft lub powodowac zagrozenie.

Szczegdly wszelkich urzadzen specjalnych, takich jak urzadzenia do zapobiegania wielokrotnemu dachowaniu
ciagnika.

Krotki opis wszelkich rodzajéw obicia wewngtrznego.

Okreslenie typu szyby przedniej oraz innych zamontowanych szyb oraz wszelkiego oznakowania homologacji
WE lub innej.

Jesli homologacja WE czgsci rozszerzana jest na inne typy ciagnikow, sprawozdanie musi zawieral doktadne
odniesienie do sprawozdania dotyczacego pierwotnej homologacji WE, jak réwniez precyzyjne dane dotyczace
wymagan ustanowionych w ppkt 3.4 zalgcznika L.

Sprawozdanie musi okre$la¢ wyraznie typ ciagnika (marka, typ i opis handlowy itp.) wykorzystanego do badan
oraz typy, dla ktérych przeznaczona jest konstrukcja zabezpieczajaca.

SYMBOLE

m, = masa odniesienia ciggnika (kg), okreslona w ppkt 1.3.

D = odksztalcenie (mm) konstrukcji w punkcie oraz zgodnie z kierunkiem przylozenia obcigzenia.
D' = odksztalcenie konstrukcji (w mm) dla obliczonej energii wymagane;.

F = sila statyczna ciezaru (N) (niutony).

Finax = maksymalna statyczna sita cigzaru wystepujaca w trakcie obcigzenia (N) z wylaczeniem przecigzenia.

P

sita dla obliczonej energii wymaganej.

F-D = wykres sily/odksztalcenia.

E, = wklad energetyczny, ktéry ma by¢ pochlaniany w trakcie obcigzenia bocznego (J) (dzule).
E;j 1 = wklad energetyczny, ktéry ma by¢ pochlaniany w trakcie obciazenia wzdluznego ()).

Ej » = pobér energii pochlanianej w czasie dzialania powt6rnego obciazenia wzdtuznego ()).

sl
1

. sita przylozona z tylu w badaniu na zgniatanie (N).

3]
—_—
I

sita przylozona z przodu w badaniu na zgniatanie (N).
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1.2

1.3.

ZALACZNIK III

PROCEDURA BADAN

BADANIA NA OBCIAZENIE POZIOME I ZGNIATANIE
Przepisy ogélne dotyczace badan na obcigzenie poziome

Cigzar przylozony do konstrukcji zabezpieczajacej roztozony jest przy uzyciu sztywnej belki zgodnej ze specy-
fikacjami ustanowionymi w ppkt 2.1.2 zalacznika II, umieszczonej prostopadle do kierunku przylozenia cigzaru;
sztywna belka moze zosta¢ wyposazona w Srodki zapobiegajace jej przesuwaniu si¢ na boki. Szybko$¢ odksztal-
cenia pod wplywem obcigzenia jest nie wigksza niz 5 mm/s. W miar¢ przykladania cigzaru F i D sg jednocze$nie
rejestrowane w przyrostach odksztalcenia okoto 15 mm lub mniejszych celem zagwarantowania doktadnosci
pomiaru. Od momentu, w ktérym rozpoczeto przykladanie obcigzenia, cigzar nie zmniejsza si¢ az do zakon-
czenia badania; jednakze dopuszcza sig zaprzestanie zwigkszania cigzaru, jesli zaistnieje taka potrzeba, np. w celu
dokonania pomiaru.

Jesli element konstrukcyjny, do ktérego przylozono cigzar, jest wygiety, musza by¢ spelnione specyfikacje
ustanowione w ppkt 2.1.2.5 zalgcznika II. Przylozenie cigzaru musi jednakze spelnia¢ wymagania ppkt 1.1.1
powyzej oraz ppkt 2.1.2 zalacznika IL

Jesli w punkcie przylozenia obciazenia nie ma zadnego poprzecznego elementu konstrukcyjnego, do celéw
badafi mozna zastosowa¢ zastgpcza belke, ktéra nie zwicksza wytrzymatosci konstrukgji.

Po usunigciu cigzaru konstrukcje nalezy zbadaé wzrokowo po zakoriczeniu kazdego badania na obciazenie. Jesli
w trakcie obcigzenia wystapily peknigcia lub rysy, przeprowadza si¢ badanie na przecigzenie okreslone w ppkt
1.4 ponizej przed zastosowaniem nastgpnego obciazenia w kolejnosci okreslonej w ppkt 3.1.1.1 zalgcznika II.

Obcigzenie wzdluzne (zob. rys. 2 w zalaczniku 1V)

Przylozenie obcigzenia powinno by¢ poziome i rownolegle do pionowej Srodkowej plaszczyzny ciagnika.

Dla ciggnikéw, ktérych co najmniej 50 % masy spoczywa na tylnych kolach, zgodnie z ppkt 1.3 zalacznika II,
obcigzenia wzdluzne, tylne i boczne powinny by¢ przylozone po réznych stronach od $rodkowej wzdluznej
plaszczyzny konstrukeji zabezpieczajacej. Dla ciagnikow, ktorych co najmniej 50 % masy spoczywa na przednich
kotach, przednie obcigzenie wzdluzne powinno by¢ przylozone po tej samej stronie od $rodkowej wzdluznej
plaszczyzny konstrukeji zabezpieczajacej co obcigzenie boczne.

Obcigzenia powinny by¢ przylozone na najwyzszym poprzecznym elemencie konstrukeji zabezpieczajacej (tj. na
czedci, ktora prawdopodobnie pierwsza uderzy o podloze w przypadku wywrdcenia ciagnika).

Punkt przylozenia obciazenia powinien znajdowal si¢ na jednej szostej szeroko$ci wierzchotka konstrukeji
zabezpieczajacej, w kierunku od zewngtrznego naroznika do wewnatrz. Jako szeroko$¢ konstrukeji zabezpie-
czajacej nalezy przyja¢ odleglos¢ miedzy dwiema liniami réwnoleglymi do pionowej $rodkowej plaszczyzny
ciagnika, stycznymi do zewnetrznych krancédw poziomej plaszczyzny konstrukeji zabezpieczajgcej, stycznej do
wierzcholka najwyzszych poprzecznych elementéw konstrukcyjnych.

Dlugo$¢ belki powinna by¢ nie mniejsza od jednej trzeciej szerokoSci konstrukcji zabezpieczajacej (jak
w poprzednim opisie) oraz nie wicksza od tego minimum o wigcej niz 49 mm.

Obciazenie wzdtuzne przykladane jest z przodu lub z tytu, jak to opisano w ppkt 3.1.1.1 zalacznika IL
Test nalezy przerwaé woéwczas, gdy:

a) energia naprezenia, pochlonigta przez konstrukcje zabezpieczajacy, jest wigksza lub réwna poborowi energii
wymaganej E;  (gdzie Ej = 1,4 m);

b) konstrukcja narusza strefe wolnej przestrzeni lub pozostawia ja bez ochrony.

Obcigzenie z boku (zob. rysunek 1 w zalgczniku IV)

Obciazenie przyklada sie poziomo pod katem 90° do pionowej Srodkowej plaszczyzny ciggnika. Przyklada sie je
do najwyzszego wierzcholka konstrukcji zabezpieczajacej w punkcie 300 mm do przodu od punktu odniesienia
siedzenia, w przypadku gdy siedzenie znajduje si¢ w swojej najbardziej odsunigtej do tylu pozycji okreslonej
w ppkt 2.3.1 ponizej. Jesli w konstrukcji zabezpieczajacej istnieje jakie§ przewidywane miejsce z boku, ktére
z najwickszym prawdopodobieristwem dotkngloby ziemi jako pierwsze w momencie upadku na ktérys z bokéw,
obcigzenie powinno zostaé zastosowane w tym punkcie. W przypadku ciggnika o zmianie pozycji przy zmianie
kierunku jazdy obcigzenie przyklada si¢ do gornego wierzchotka konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu
w polowie odlegloici migdzy dwoma punktami odniesienia siedzenia.

Belka ma potrzebna dtugos¢, jednak nie wigksza niz 700 mm.
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Badanie przerywa si¢ w kazdym przypadku, gdy:

a) energia odksztalcenia pochlonigta przez konstrukcje zabezpieczajacy jest rowna lub wicksza niz wymagany
naklad energii E; (gdzie Ei; = 1,75 my); lub

b) konstrukcja narusza wolng przestrzeni lub pozostawia wolng przestrzen bez ochrony.

1.4. Badanie na przecigzenie (zob. rysunki 4a, 4b, i 4c w zalaczniku IV)

1.4.1. Badanie na przecigzenie musi zosta¢ przeprowadzone, jezeli sita zmniejsza si¢ o ponad 3 % podczas ostatnich
5% osiagnietego odksztalcenia, w przypadku gdy potrzebna energia jest pochlaniana przez konstrukcje (zob.
rysunek 4b).

1.4.2.  Test na przecigzenie wymaga stopniowego zwickszania obcigzenia poziomego, poprzez 5 % przyrostu wyma-
ganej energii poczatkowej, osiagajac 20 % maksimum energii dodanej (zob. rys. 4c).

1.4.2.1. Wynik testu na przecigzenie uznaje si¢ za pomyslny, jesli po kazdym zwigkszeniu energii wymaganej o 5 %,
10 % i 15 % sila zmniejsza si¢ o mniej niz 3 %, przy 5 % przyroscie, i pozostaje wigksza niz 0,8 F,,.

1.4.2.2. Wynik testu na przeciazenie uznaje si¢ za pomyslny, jesli po pochlonigciu przez konstrukcje 20 % energii
dodanej sita przekracza 0,8 Fp,y.

1.4.2.3. Dodatkowe pekniecia, rozdarcia iflub naruszenie strefy wolnej przestrzeni lub pozbawienie jej ochrony przez
konstrukeje zabezpieczajacg z powodu rozciggliwego odksztalcenia s3 dozwolone w trakcie testu na przecigzenie.
Natomiast po usunigciu obcigZenia konstrukcja nie moze naruszaé strefy wolnej przestrzeni, a strefa ta powinna
by¢ calkowicie chroniona.

1.5. Zgniatanie z tytlu

Belk¢ umieszcza si¢ ponad tylnymi, najwyzszymi elementami konstrukcyjnymi, a wypadkowa sit zgniatania
znajduje si¢ w pionowej wzdluznej plaszczyznie odniesienia. Przyklada si¢ site F, = 20 m,.

W przypadku gdy tylna czes¢ dachu konstrukeji zabezpieczajacej nie wytrzyma catkowitej sily zgniatajacej, sita ta
jest przykladana az do momentu odksztalcenia si¢ dachu i jego zbiegniecia si¢ z plaszczyzng taczacg gorng czesc
konstrukeji zabezpieczajacej z tylng czescig ciagnika, ktéra jest w stanie podeprze¢ mase pojazdu w momencie,
gdy si¢ on przewrdci. Nastepnie sila zostaje odjeta, a ciagnik lub sila obciazajaca wraca do pozycji, w ktdrej belka
znajduje si¢ ponad tym punktem konstrukcji zabezpieczajacej, ktory moglby nastepnie wzmocni¢ ciggnik
w sytuacji jego catkowitego upadku. Nastepnie przyklada si¢ sile F,.

Site F, przyklada si¢ przez minimum pigé sekund po zniknigciu dajacego si¢ wzrokowo zaobserwowaé odksztal-
cenia.

Badanie przerywa sie, jesli konstrukcja narusza wolna przestrzen lub pozostawia wolng przestrzen bez ochrony.

1.6. Zgniatanie z przodu
Belke umieszcza si¢ wzdluz przednich, najwyzszych elementéw konstrukcyjnych, a wypadkowa sil zgniatania

znajduje si¢ w pionowej wzdluznej plaszczyznie odniesienia. Przyklada si¢ site Fr = 20 m,.

W przypadku gdy przednia cz¢$¢ dachu konstrukeji zabezpieczajacej nie wytrzyma calkowitej sily zgniatajacej,
sita jest przykladana az do momentu odksztalcenia si¢ dachu, tak iz zbiegnie si¢ on z plaszczyzng faczacy gorng
cze$¢ konstrukeji zabezpieczajacej z przednia czeScig ciagnika, ktéra jest w stanie podeprze¢ mas¢ pojazdu
w momencie, gdy si¢ on przewrdci. Nastepnie sita zostaje odjeta, a ciagnik lub sita obcigzajaca wraca do pozycji,
w ktorej belka znajduje si¢ ponad tym punktem konstrukeji zabezpieczajacej, ktéry moglby nastgpnie wzmocnié
ciagnik w sytuacji jego calkowitego upadku. Nastepnie przyklada si¢ site Fr.

Site F; przyklada si¢ przez minimum pigé sekund po zniknieciu dajgcego si¢ wzrokowo zaobserwowa¢ odksztal-
cenia.

Badanie przerywa sig, jesli konstrukcja narusza wolng przestrzen lub pozostawia wolng przestrzen bez ochrony.

1.7. Drugie obciazenie wzdluzne

Cigzar przyklada si¢ poziomo, rownolegle do pionowej srodkowej plaszczyzny ciggnika.

Drugie obciazenie wzdtuzne przyklada si¢ od tylu lub przodu, tak jak to okreslono w ppkt 3.1.1.1 zalacznika IL.
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Przyklada si¢ je w kierunku przeciwnym do obciazenia wzdluznego okreslonego w ppkt 1.2 oraz w rogu
najbardziej oddalonym od tego obciazenia.

Przyklada si¢ je do najbardziej wysunigtego do goéry, poprzecznego, konstrukcyjnego elementu konstrukeji
zabezpieczajacej (1. tej czeSci, ktora z najwigkszym prawdopodobiefistwem pierwsza uderzy o ziemig
w przypadku przewrdcenia si¢ ciggnika).

Punkt przylozenia cigzaru znajduje si¢ na jednej szostej szerokosci wierzcholka konstrukgji zabezpieczajacej do
wewnatrz od rogu zewnetrznego. Szeroko§¢ konstrukeji zabezpieczajacej jest odlegtoscig migdzy dwiema liniami
réwnoleglymi do pionowej S$rodkowej plaszczyzny ciagnika siggajacej zewnetrznych, najwyzszych punktow
konstrukcji zabezpieczajacej w plaszczyZnie poziomej, dotykajacej wierzchotka najbardziej wysunietych
w gore, poprzecznych elementéw konstrukcyjnych.

Dhugos¢ belki jest nie mniejsza od jednej trzeciej szerokosci konstrukeji zabezpieczajacej (opisanej powyzej) i nie
wigksza niz 0o 49 mm ponad to minimum.

Badanie przerywa si¢ w kazdym przypadku, gdy:

a) energia odksztalcenia pochlonigta przez konstrukcje zabezpieczajaca jest rowna lub wigksza niz wymagany
naklad energii Ej , (gdzie Ej, = 0,35 m)); lub

b) konstrukcja narusza wolna przestrzen lub pozostawia wolng przestrzei bez ochrony.

2. WOLNA PRZESTRZEN

2.1. Wolna przestrzen przedstawia rys. 6 w zalaczniku IV, a okresla si¢ ja w odniesieniu do pionowej plaszczyzny
odniesienia i zasadniczo wzdluznej w stosunku do ciagnika i przechodzacej przez punkt odniesienia siedzenia
opisany w ppkt 2.3 i przez $rodek kota kierownicy. Zaklada sig, iz plaszczyzna odniesienia porusza si¢ poziomo
wraz z siedzeniem i kolem kierownicy w trakcie przykladania ci¢zaru, jednakze pozostaje prostopadia do
podlogi ciagnika lub konstrukgji zabezpieczajacej, jesli jest ona zamontowana w sposob elastyczny.

W przypadku gdy kolo kierownicy jest regulowane, jego polozenie ustawia si¢ w pozycji do normalnego
prowadzenia na siedzaco.

2.2 Granice przestrzeni wyznaczajg:

2.2.1. plaszczyzny pionowe, polozone po obydwu stronach plaszczyzny odniesienia w odlegtosci 250 mm, ciagnace
sie¢ w gore od punktu odniesienia na wysokos¢ 300 mm;

2.2.2. plaszczyzny réwnolegle, ciagnace si¢ od gornej krawedzi plaszczyzny okreslonej w ppkt 2.2.1 do maksymalnej
wysokosci 900 mm nad punktem odniesienia oraz pochylone w taki sposdb, aby gérne krawedzie plaszczyzny,
polozonej na tej stronie, od ktdrej przyklada si¢ obcigzenie, byly oddalone od plaszczyzny odniesienia co
najmniej o 100 mm;

2.2.3. plaszczyzna pozioma polozona 900 mm nad punktem odniesienia;

2.2.4.  plaszczyzna skosna, prostopadla do plaszczyzny odniesienia, zawierajagca w punkcie 900 mm bezposrednio nad
punktem odniesienia siedzenia oraz najbardziej wysunigty do tylu punkt oparcia siedzenia;

2.2.5. powierzchnia, jesli to konieczne wygieta, z grupa linii prostych prostopadlych do plaszczyzny odniesienia,
rozciggajaca si¢ ku dotowi od najdalej wysunigtego do tylu punktu siedzenia, stykajaca si¢ z oparciem siedzenia
na jego diugosci;

2.2.6. powierzchnia krzywoliniowa o promieniu 120 mm, prostopadta do plaszczyzny odniesienia, styczna do plasz-
czyzn okre$lonych w ppkt 2.2.3 1 2.2.4;

2.2.7.  powierzchnia krzywoliniowa o promieniu 900 mm, prostopadta do plaszczyzny odniesienia, ciagnaca si¢ od niej
przez 400 mm do przodu i styczna do plaszczyzny okreslonej w ppkt 2.2.3 w punkcie potozonym od punktu
odniesienia do przodu w odlegtosci 150 mm;

2.2.8. plaszczyzna sko$na, prostopadla do plaszczyzny odniesienia, taczgca si¢ z powierzchnig okreslong w ppkt 2.2.7
na jej przedniej krawedzi, mijajaca kolo kierownicy w odleglosci 40 mm. W przypadku wysokiego polozenia
kota kierownicy polozenie niniejszej plaszczyzny zastgpuje si¢ plaszczyzng styczng do powierzchni okreslonej
w ppkt 2.2.7;

2.2.9. plaszczyzna pionowa prostopadia do plaszczyzny odniesienia, 40 mm przed kolem kierownicy;

2.2.10. plaszczyzna pozioma przechodzgca przez punkt odniesienia siedzenia;

2.2.11. w przypadku ciagnika o zmianie pozycji kierowcy przy zmianie kierunku jazdy przestrzen stanowi polgczenie
dwoch przestrzeni ustalonych dla dwéch pozycji kola kierownicy i siedzenia;



3.10.2009

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 261/53

2.2.12. w przypadku ciggnika, ktory moze by¢ wyposazony w dodatkowe siedzenia, badanie opiera si¢ na polaczonej
przestrzeni punkt odniesienia siedzenia dla wszystkich mozliwych ustawien siedzen. Konstrukcja zapobiegajaca
przy przewrdceniu nie moze naruszy¢ polaczonej przestrzeni wokol réznych punktéw odniesienia siedzen;

2.2.13. jezeli po przeprowadzeniu badania wnioskowana jest nowa mozliwa pozycja siedzenia, dokonuje si¢ obliczen,
czy przestrzei wokol nowego punktu odniesienia siedzenia polozona jest w calosci w obrebie przestrzeni
ustalonej poprzednio. Jezeli tak nie jest, przeprowadza si¢ nowe badanie.

2.3. Polozenie siedzenia i punkt odniesienia siedzenia

2.3.1. Do celow okreslenia wolnej przestrzeni w ppkt 2.1 siedzenie znajduje si¢ w najbardziej wysunietym do tytu
punkcie z zakresu regulacji poziomej. Ustawia si¢ je ponadto w najwyzszym punkcie z zakresu regulacji
w pionie, jezeli regulacja ta jest niezalezna od regulacji w poziomie.

Punkt odniesienia wyznacza si¢ uzywajac przyrzadu pokazanego na rys. 7 i 8 w zalgczniku IV, w celu symulacji
obcigzenia przez zajmujgcego miejsce czlowieka. Urzadzenie sklada si¢ z plyty wglebienia siedzenia oraz plyt
oparcia tylnego. Plyta dolna oparcia polgczona jest w okolicy kosci kulszowej (A) i ledZwi (B); polaczenie (B) jest
regulowane na wysokosc.

2.3.2.  Punkt odniesienia jest definiowany jako punkt w $rodkowej wzdluznej plaszczyznie siedzenia, gdzie przecinajg
si¢ plaszczyzna styczna nizszej czeSci oparcia tylnego oraz plaszczyzna pozioma. Wspomniana plaszczyzna
pozioma przecina nizsza powierzchni¢ plyty wglebienia siedzenia 150 mm z przodu wspomnianej wyzej
styczne;j.

2.3.3. W przypadku gdy siedzenie jest wyposazone w niezalezny przesuw skoku zawieszenia, niezaleznie od tego, czy
mozna je regulowaé czy nie z uwzglednieniem wagi kierowcy, siedzenie ustawia si¢ w $rodkowym potozeniu,
jakie umozliwia ten przesuw.

Przyrzad umieszcza si¢ na siedzeniu. Nastgpnie za jego poSrednictwem dziala sita 550 N w punkcie 50 mm
z przodu polaczenia (A), a dwie czgsci plyty oparcia s poddane lekkiemu naciskowi stycznie do oparcia.

2.3.4. Jedli nie mozna jednoznacznie ustali¢ stycznych do kazdej z powierzchni oparcia (powyzej i ponizej okolicy
ledZwiowej), postepuje sie nastepujaco:

2.3.4.1. w przypadku gdy nie ma mozliwo$ci dopasowania ostatecznej stycznej do dolnej powierzchni, dolna czg$¢ plyty
oparcia zostanie docisnieta pionowo do oparcia;

2.3.4.2. w przypadku gdy nie ma mozliwosci dopasowania ostatecznej stycznej do gérnej powierzchni, polaczenie (B)
ustawia si¢ na wysoko$ci 230 mm nad punktem odniesienia siedzenia, jesli dolna cz¢$¢ plyty tylnego oparcia jest
ustawiona pionowo. Nastepnie obydwie czesci plyty oparcia zostaja stycznie lekko docisnigte do tylnego oparcia.

3. WYMAGANE KONTROLE I POMIARY
3.1. Wolna przestrzen

Podczas kazdego badania konstrukcja zabezpieczajgca sprawdzana jest w celu sprawdzenia, czy jakakolwiek czgsé
konstrukeji zabezpieczajacej nie naruszyta wolnej przestrzeni wokoét siedzenia kierowcy, okreslonej w ppkt 2.1.
Ponadto konstrukcja zabezpieczajaca sprawdzana jest w celu ustalenia, czy jakakolwiek czg$¢ wolnej przestrzeni
znajduje si¢ poza ochrona konstrukeji zabezpieczajacej. W tym celu uwaza sig, ze znajduje si¢ ona poza
obszarem ochronnym konstrukeji zabezpieczajacej, gdy jakakolwiek jej czes¢ moglaby mie¢ kontakt
z podlozem w sytuacji, gdy ciagnik przewrdcit si¢ w kierunku, z ktérego przytozono obcigzenie. W tym celu
stosuje si¢ najmniejsze zalecane przez producenta opony i rozstaw kot

3.2. Koficowe odksztalcenie trwate

Po przeprowadzeniu badan rejestruje si¢ konicowe trwale odksztalcenie konstrukeji zabezpieczajacej. W tym celu
przed rozpoczeciem badania nalezy odnotowaé polozenie podstawowych elementéw konstrukeji zabezpiecza-
jacej w stosunku do punktu odniesienia siedzenia.
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ZALACZNIK IV

RYSUNKI
Rysunek 1:  Punkt przylozenia obcigzenia bocznego
Rysunek 2:  Punkt przylozenia wzdluznego obcigzenia tylnego
Rysunek 3:  Przyklad ukladu dla testu na zgniatanie
Rysunek 4a: Wykres sityodksztalcenia — test na przecigzenie nie jest konieczny
Rysunek 4b:  Wykres sity|odksztalcenia — test na przecigzenie jest konieczny
Rysunek 4c:  Wykres sily/odksztalcenia — test na przecigzenie powinien by¢ kontynuowany
Rysunek 5:  Ilustracja warunkow: odksztalcenie trwate, rozciagliwe i catkowite
Rysunek 6a: Rzut strefy wolnej przestrzeni z boku
Rysunek 6b: Rzut strefy wolnej przestrzeni z przodu/z tylu
Rysunek 6¢:  Widok izometryczny
Rysunek 7:  Przyrzad do okreSlania punktu odniesienia siedzenia

Rysunek 8: Metoda okrelania punktu odniesienia siedzenia
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Przyklad ukladu do celéw badania na zgniatanie
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Odksztatcenie

1. Punkt odniesienia aF = 0,95 D’
1.1.  Test na przecigzenie nie jest konieczny, kiedy aF < 1,03 F.
Rysunek 4a

Wykres sity/odksztalcenia — test na przecigzenie nie jest konieczny
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4} Sita
Sita i odksztalcenie, przy
ktérych konstrukcja
pochtoneta obliczonag
energie wymagang (1.1)
Pochlonigta energia réwna jest 1,05
energii wymaganej (1.2)
. Odksztalcenie

1. Punkt odniesienia aF= 0,95 D’.

1.1.  Test na przecigzenie jest konieczny, kiedy aF > 1,03 F.

1.2

Test na przecigzenie jest pomyslny, kiedy bF > 0,97 F i bF > 0,8 F,,.
Rysunek 4b

Wykres sity/odksztalcenia — test na przecigzenie jest konieczny
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(1.4)
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wymaganej (1.5)
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- Odksztakcenie
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PrzecigZenie

1. Punkt odniesienia aF = 0,95 D
1.1.  Test na przeciazenie jest konieczny, kiedy aF > 1,03 F.
1.2, Jezeli bF wynosi mniej niz 0,97 F, badanie na przecigzenie musi zostal przeprowadzone.
1.3.  Test na przecigzenie powinien by¢ kontynuowany, kiedy cF < 0,97 bF.
1.4.  Test na przecigzenie powinien by¢ kontynuowany, kiedy dF < 0,97 cF.
1.5. Test na przecigzenie jest pomyslny, kiedy eF > 0,8 F ...
Uwaga: Jedli kiedykolwiek F spadnie ponizej 0,8 F,,, konstrukcja zostaje odrzucona.
Rysunek 4c

Wykres sily/odksztalcenia — test na przecigzenie powinien by¢ kontynuowany



L 261/60 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 3.10.2009

1. Trwale odksztalcenie
2. Odksztalcenie sprezyste
3. Calkowite (trwale i elastyczne) odksztakcenie

Konstrukcja przed
obcigzeniem

__ Konstrukeja po
usunigciu obcigzenia

Konstrukeja pod

maksymalnym
obcigzeniem

Rysunek 5

Tustracja warunkow odksztalcenia trwalego, sprezystego i catkowitego
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Widok boczny wolnej przestrzeni
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Widok z przodufz tylu wolnej przestrzeni
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Rysunek 6¢

Widok izometryczny
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Rysunek 7

Przyrzad do okreslania punktu odniesienia siedzenia
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ZALACZNIK V

WZOR

Sprawozdanie z badania konstrukcji zabezpieczajycej przy przewréceniu (rama lub kabina bezpieczefistwa) w
odniesieniu do jej wytrzymato$ci oraz do wytrzymatosci jej zamocowania do ciagnika do celéw homologacji

WE czesci

(proba statyczna)

Konstrukcja zabezpieczajaca

Marka

Typ

Okreslenie stanowiska badawczego

Marka ciagnika

Typ ciagnika

HOmologacja WE CZESCE TIT . .u .ttt ettt ettt ettt et ettt et et et e et ettt et et ettt e et et et e e et e e e e aeeaens
1. Znak towarowy lub nazwa handlowa konstrukeji zabezpieczajacej ...
2. Nazwa i adres producenta konstrukgji zabezpieczajacej iflub ciagnika ...

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

Je$li ma zastosowanie, nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta ciggnika iflub konstrukeji

ZADEZPICCZATACE] .. evevetetin et et et et ettt e e

Specyfikacje ciagnika, na ktérym przeprowadzono badania

Znak towarowy lub nazwa handlowa ...
Typ 1 opis DAndLOWY ..ot
IR 8T 0 PP
Masa nieobcigzonego ciagnika wyposazonego w konstrukcje zabezpieczajaca, bez kierowey ............... kg

ROZIMIAr OPON: PIZOM: L. vttt

157 P

Rozszerzenie homologacji WE czeéci na inne typy ciagnika (1)

Znak towarowy lub nazwa handlowa ........ooiiiii i

() Informacje te powtarza sie przy kazdym rozszerzeniu.
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52, Typiopis handlowy ..o
5.3.  Masa nieobciazonego ciagnika wyposazonego w konstrukcje zabezpieczajaca, bez kierowey ....... O kg
ROZITHAT OPON: PIZOG: . .euvnit ettt ittt ittt e e e e e et et
tyl B T B T B T

6. Specyfikacje konstrukgji zabezpieczajacej

6.1.  Rysunki pogladowe konstrukeji zabezpieczajacej i jej zamocowania do ciagnika
6.2.  Fotografie ukazujace szczegdly zamocowania z boku i z tylu

6.3.  Krotki opis konstrukeji zabezpieczajacej, zawierajacy typ konstrukeji, szczeg6ly zamocowania do ciggnika, szcze-
g6ty dotyczace okladziny, sposoby dojécia i ewakuacji, szczegdly dotyczace wykladziny wewngtrznej, cechy
zabezpieczefi przed wielokrotnym dachowaniem oraz szczegdly dotyczace ogrzewania i wentylacji

6.4.  Wymiary

6.4.1. Wysoko§¢ elementéw dachu nad punktem odniesienia siedzenia .............cooooiiiiiiiiiiiiii. mm
6.4.2. Wysoko$¢ elementéw dachu nad platforma dla stép w ciagniku ... mm
6.4.3. Wewnetrzna szeroko§¢ konstrukeji zabezpieczajacej 900 mm nad punktem odniesienia siedzeni ......... mm

6.4.4. Wewnetrzna szeroko$¢ konstrukeji zabezpieczajacej w punkcie ponad siedzeniem na wysokoéci $§rodka kola

KIETOWICY .+ ee ittt ettt e e e e e e e mm

6.4.5. Odlegloé¢ od $rodka kota kierownicy w kierunku lewej strony konstrucji zabezpieczajacej

................................................................................................................. mm
6.4.6. Odlegloé¢ od §rodka kota kierownicy w kierunku lewej strony konstrukeji zabezpieczajacej

................................................................................................................. mm
6.4.7. Minimalna odleglo$¢ od obreczy kola kierownicy do konstrukeji zabezpieczajacej ....oovvvvievinninn.t, mm
6.4.8. Szeroko$¢ wejs¢ drzwiowych:

12 @OTZE  ©ovintinint ittt ettt ettt e e e mm

WSTOAKU Lo mm

08 O Lottt mm
6.4.9. Wysokos§¢ wejs¢ drzwiowych:

nad platforma dla IOg ..o mm

nad najwyzszym stopniem do WSIadania .........o.eiri e mm

nad najnizszym stopniem do wsiadania ... mm
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6.4.10. Catkowita wysoko$¢ ciagnika wraz z zamontowana konstrukcjg zabezpieczajaca ........o.vvvviinnennen. mm
6.4.11. Calkowita szeroko$¢ konstrukeji zabezpieczajaceij (wylaczajac blotniki) ..o, mm

6.4.12. Odleglo$¢ w poziomie w kierunku do tylu konstrukcji zabezpieczajacej od punktu odniesienia siedzenia na

WYSOKOSCE 900 MM ...ttt e mm
6.5.  SzczegOly i jako$¢ zastosowanych materialéw, zastosowane NMOIMY ..........c.coceieivrvininiiininenennnann..
Szkielet KOMSIUKGE +.euv it inie ittt (material i wymiary)
MOCOWATHA .t eet ettt ettt eeen ettt e e et e e et et et e r e et etete et e e e neeaeaenenenneaenen (material i wymiary)
OKIAAZING .« o0ttt (material i wymiary)
DACH Lt (material i wymiary)
Wykladzina WEWNEIIZNG ... otinittit ittt e e (materiat i wymiary)
StubY MONtAZOWE i MOCUIACE ... tvveesisiiiteeieeeeieeeeiee e e e e ee i ee e eeeiaen (gatunek i wymiary)
Typy szyby przedniej i pozostalych szyb oraz szczegdly oznakowania ...............coceviviiiiiiiiniininnen.

7. Wyniki badan
7.1.  Badania na obcigzenie i zgniatanie

Badania na obcigzenie wykonano po stronie lewej/prawej (1) tylu oraz po stronie prawej/lewej (1) przodu oraz na
prawym/lewym boku (1)

7.2.  Masa odniesienia uzyta, zastosowana celem obliczenia energii uderzenia i sily zgniatania wynosita ......... kg
7.3.  Wymagania dotyczace peknied lub rys oraz wolnej przestrzeni zostaly spelnione.

7.4.  Energia obcigzenia:

EVHPTZO (1) oottt e e k]
DOK <o k]
Sia ZGIIATAJACA .. ..uite ittt kN

Drugie wzdhizne badanie na obcigzenie zostato przeprowadzone po stronie prawej/lewej przoduftytu (1) ... kJ

7.5.  Pomiar ostatecznego trwalego odksztalcenia po badanfach:

tyk: do przodu/do tytu (1)
JEWOSTIOMNE 1\ttt sttt ettt e en e ettt et e et e e eree et s e e e e aae e ete e aneseanaeaneeanns mm
PIAWOSLIOTITIE ..\ttt ettt et e et et e et et et et e e et e e et et et et e e e et et enenas mm

przéd: do przodu/do tyhu (1)
JEWOSEIONINE L.\ttt it ettt ettt e et et e ettt et e ea e et e et e e e et e e e ea e e e nann mm

(O 0 Y o3 1F S mm

(1) Niepotrizebne skresli¢.
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boki:
PIZO e mm
15 S PP mm

DIZOM e e mm
£ S P mm
8 NUMET SPIAWOZAANIL .. euetvttt ettt ettt et et e e ettt e ean
9. Data SPrawoZdaIa ........ouuiueiniii e

(1) Niepotrzebne skreslié.
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Znak homologacji WE czg¢sci sklada si¢ z prostokata otaczajacego malg literg ,e”, po ktorej nastepuje numer panstwa
czlonkowskiego, ktore udzielifo homologacji czesci:

1

N

~

11

12

13

17

18

19

20

21

23

24

26

27

29

32

34

36

49

50

W poblizu prostokata zawiera on takze numer homologacji WE cz¢éci odpowiadajacy numerowi $wiadectwa homologacji
WE czgéci, wydanego w odniesieniu do wytrzymatosci rodzaju konstrukeji zabezpieczajacej przy przewrdceniu i jej

w przypadku Niemiec

w przypadku Frangji

w przypadku Wiloch

w przypadku Niderlandéw
w przypadku Szwecji

w przypadku Belgii

w przypadku Wegier

w przypadku Republiki Czeskiej
w przypadku Hiszpanii

w przypadku Zjednoczonego Krélestwa
w przypadku Austrii

w przypadku Luksemburga
w przypadku Finlandii

w przypadku Danii

w przypadku Rumunii

w przypadku Polski

w przypadku Portugalii

w przypadku Gregji

w przypadku Irlandii

w przypadku Stowenii

w przypadku Slowacji

w przypadku Estonii

w przypadku Lotwy

w przypadku Bulgarii

w przypadku Litwy

w przypadku Cypru

w przypadku Malty

zamocowania do ciagnika.

ZALACZNIK VI

ZNAKI
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Przyklad znaku homologacji EWG czeSci

Znak homologacji WE czgsci uzupelniony jest dodatkowym symbolem ,,S”

l a > 30 mm |

L-—co|m—--1

N
[\

W |o-—s—

w

1471

Legenda: Konstrukcja zabezpieczajgca przy przewrdceniu opatrzona powyzszym znakiem homologacji WE czesci jest
konstrukcja, ktérej udzielono homologacji WE czgsci w Niemczech (e 1) pod numerem 1471.
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ZALACZNIK VII

WZOR
SWIADECTWA HOMOLOGACJI WE CZESCI

Nazwa wlhasciwego organu

Powiadomienie dotyczace udzielenia, odmowy, cofniecia lub rozszerzenia homologacji WE czgéci w odniesieniu do
wytrzymalosci konstrukeji zabezpieczajacej (rama lub kabina bezpieczenstwa) oraz wytrzymalosci jej zamocowania do

Rozszerzenie (1) homologacji WE czg¢sci nr

ciagnika
(Préba styczna)

5.1.

5.2.
5.3.
5.4.

10.

11.
12.
13.

14.
15.

Nazwa handlowa lub znak towarowy konstrukeji zabezpieczajacej

Nazwa i adres producenta konstrukeji zabezpieczajgcej

Jesli ma zastosowanie, nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta konstrukeji zabezpieczajacej

Znak towarowy lub nazwa handlowa, typ i opis handlowy ciagnika, dla ktérego przeznaczona jest konstrukcja
zabezpieczajaca

Rozszerzenie homologacji czesci na nastepujacy(-e) typ(-y) ciagnika(-6w)

Masa nieobciazonego ciggnika okreslona w ppkt 1.3 zalycznika II, przekracza/nie przekracza (2) masy odniesienia
uzytej do preprovadazenia badania o wiecej niz 5 %.

Metoda zamocowania oraz punkty mocowania sa/nie sg (%) takie same.

Wszystkie czesci, ktére moglyby sluzyc jako wzmocnienie konstrukgji zabezpieczajacej sa/nie sa jednakowe (2).
Warunki czwartego tiret sekcji 3.4 zalacznika I sa/nie sa (3) spelnione.

Przedstawiono do homologacji WE czeéci w dniu
Stanowisko badawcze

Data i numer sprawozdania stanowiska badawczego
Data udzieleniaJodmowy/wycofania homologacji WE czgsci (3)
Data udzielenia/odmowy/wycofania rozszerzenia homologacji WE czesci (2)

Miejsce
Data

Do niniejszego $wiadectwa sa zalaczone nastepujace dokumenty, opatrzone przedstawionym powyzej numerem
homologacji WE czesci (np. sprawozdanie stanowiska badawczego)

Uwagi, jedli sg
Podpis

(1) Jesli ma to zastosovanie, okresli¢ czy jest to pierwsze, drugie itd. rozszerzenie pierwotnej homologacji WE czedci.
(3 Niepotrzebne skreslié.
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5.1.

5.2.

5.3.

ZALACZNIK VIII

Warunki dotyczace homologacji typu WE

Whiosek o udzielenie homologacji typu WE ciagnika w odniesieniu do wytrzymalosci konstrukeji zabezpieczajacej
oraz wytrzymalosci jej zamocowania do ciagnika wnosi producent ciagnika lub jego upowazniony przedstawiciel.

Ciggnik reprezentatywny dla typu ciagnika, ktéremu ma by¢ udzielona homologacja, wyposazony w konstrukcje
zabezpieczajacg przy przewrdceniu, ktérej udzielono homologacji obejmujacej jej zamocowanie do ciggnika, przed-
stawia si¢ odpowiedniej placowce technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzanie badaii homologacyjnych.

Placowka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzanic badain homologacyjnych zobowiazana jest do spraw-
dzenia, czy homologowany typ konstrukcji zabezpieczajacej jest przeznaczony do montowania w ciagnikach,
ktérych typ jest przedmiotem wniosku o udzielenie homologacji typu. W szczegdlnosci zobowigzana jest do
upewnienia si¢, czy zamocowanie konstrukeji zabezpieczajacej do ciggnika odpowiada temu, ktére zostalo zbadane
w zwigzku z udzieleniem homologacji WE czgsci.

Posiadacz homologacji typu WE moze wystapi¢ o jej rozszerzenie na inne typy konstrukcji zabezpieczajacych.
Wiasciwe wladze udzielajg takiego rozszerzenia na nastgpujacych warunkach:
nowy typ konstrukeji zabezpieczajacej oraz jej zamocowanie do ciagnika otrzymaly homologacje WE czesci;

przeznaczona jest do montowania w typie ciagnika, dla ktérego wnioskowane jest rozszerzenie homologacji typu
WE;

zamocowanie konstrukcji zabezpieczajacej do ciagnika odpowiada temu, ktére zostalo zbadane w zwigzku
z udzieleniem homologacji WE czesci.

Swiadectwo, ktérego wzér przedstawiono w zalaczniku IX, zalgcza si¢ do $wiadectwa homologacji typu WE dla
kazdej homologacji typu lub rozszerzenia homologacji typu, ktorych udzielono lub odméwiono.

W przypadku gdy wniosek o udzielenie homologacji typu WE, dotyczacy typu ciagnika, sktadany jest w tym samym
czasie co wniosek o udzielenie homologacji WE czgci dotyczacy typu konstrukeji zabezpieczajacej, ktéra ma byé
zamontowana w tym typie ciagnika, kontroli okreslonych w pkt 2 i 3 nie wykonuje sig.
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ZALACZNIK IX

WZOR

Nazwa
wlasciwego organu

ZALACZNIK DO SWIADECTWA HOMOLOGAC(]I TYPU WE CIAGNIKA W ODNIESIENIU DO

WYTRZYMALOSCI KONSTRUK(JI ZABEZPIECZAJACEJ (KABINA LUB RAMA BEZPIECZENSTWA) ORAZ

WYTRZYMALOSCI ICH ZAMOCOWANIA DO CIAGNIKA

(proba statyczna)

(art. 4 ust. 2 dyrektywy 2003/37/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 26 maja 2003 r. w sprawie homologacji
typu ciggnikéw rolniczych lub lesnych, ich przyczep i wymiennych holowanych maszyn, lgcznie z ich ukfadami,

Rozszerzenie (!) homologagji typu WE nr

czgSciami i oddzielnymi zespolami technicznymi oraz uchylajacej dyrektywe 74/150/EWG)

10.

11.

12.

13.

14.

15.

Nazwa handlowa lub znak towarowy ciagnika

Typ ciagnika

Nazwa i adres producenta ciagnika

Jesli ma to zastosowanie, nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta

Nazwa handlowa lub znak towarowy konstrukeji zabezpieczajacej

Rozszerzenie homologacji typu WE na nastgpujacy(-e) typ(y) konstrukcji zabezpieczyjacej(-ych) ....eevwvvmmmeeenccres

Ciagnik przedstawiono do homologagji typu WE w dniu

Placowka techniczna odpowiedzialna za kontrole zgodnoéci homologacji typu WE

Data sporzadzenia sprawozdania przez te placéwke

Numer sprawozdania sporzadzonego przez t¢ placowke

Homologacji typu WE w odniesieniu do wytrzymatosci konstrukeji zabezpieczajacych oraz wytrzymalodci ich
zamocowania do ciagnika udzielonojodméwiono udzielenia (?)

Rozszerzenia homologacji typu WE w odniesieniu do wytrzymaloéci konstrukeji zabezpieczajacych oraz
wytrzymatosci ich zamocowania do ciagnika udzielono/odméwiono udzielenia ()

Miejsce

Data

Podpis

(1) Jesli ma to zastosowanie, okresli¢, czy jest to pierwsze, drugie itp, rozszerzenie pierwotnej homologacji typu WE.
(3 Niepotrzebne skreslié.
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ZALACZNIK X

CZESC A
Uchylona dyrektywa i wykaz jej kolejnych zmian

(o ktérych mowa w art. 13)

Dyrektywa Rady 79/622/EWG
(Dz.U. L 179 z 17.7.1979, s. 1)

Dyrektywa Komisji 82/953/EWG
(Dz.U. L 386 z 31.12.1982, s. 31)

Punkt IX.A.15.h) zalacznika I Aktu przystgpienia z 1985 r.
(Dz.U. L 302 z 15.11.1985, 5. 213)

Dyrektywa Rady 87/354/EWG Jedynie w zakresie, w jakim art. 1
(Dz.U. L 192 z 11.7.1987, s. 43) i zalgcznik pkt 9 lit. h) odnosi si¢ do prze-
piséw dyrektywy 79/622[EWG

Dyrektywa Komisji 88/413/EWG
(Dz.U. L 200 7z 26.7.1988, s. 32)

Punkt XI.C.IL4 zalacznika I Aktu przystapienia z 1994 r.
(Dz.U. C 241 z 29.8.1994, s. 206)

Dyrektywa Komisji 1999/40/WE
(Dz.U. L 124 z 18.5.1999, s. 11)

Punkt 1.A.29 zalacznika II Aktu przystapienia z 2003 r.
(Dz.U. L 236 z 23.9.2003, s. 61)

Dyrektywa Rady 2006/96/WE Jedynie w zakresie, w jakim art. 1 oraz
(Dz.U. L 363 z 20.12.20006, s. 81) zalgcznik pkt A.28 odnoszg si¢ do prze-
piséw dyrektywy 79/622[EWG
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CZESC B
Terminy transpozycji do prawa krajowego

(0 ktérych mowa w art. 13)

Dyrektywa Termin transpozycji
79/622[EWG 27 grudnia 1980 r.
82/953[EWG 30 wrzesnia 1983 r. (1)
87/354[EWG 31 grudnia 1987 r.
88/413[EWG 30 wrzesnia 1988 r. ()
1999/40/WE 30 czerwca 2000 r. (%)
2006/96/WE 31 grudnia 2006 r.

(") Zgodnie z art. 2 dyrektywy 82/953/EWG:

,1. Z moca od dnia 1 pazdziernika 1983 r. zadne pafstwo czlonkowskie nie moze:

— odmowi¢ przyznania homologacji typu EWG, wydania dokumentéw okreslonych w art. 10 ust. 1 tiret ostatnie dyrektywy
74/150/EWG lub odméwi¢ przyznania krajowej homologacji typu w odniesieniu do rodzaju ciagnika, lub

— zabroni¢ dopuszczenia do uzytku ciggnikow,

jezeli konstrukcja zabezpieczajaca przy przewrdceniu dla tego rodzaju ciggnika lub w tych ciggnikach spelnia przepisy niniejszej

dyrektywy.

2. Z mocg od dnia 1 pazdziernika 1984 r. panstwa czlonkowskie:

— nie mogg wydawa¢ dokumentu okreslonego w art. 10 ust. 1 tiret ostatnie dyrektywy 74/150/[EWG w odniesieniu do rodzaju
ciggnika, w ktérym konstrukcja zabezpieczajaca przy przewrdceniu nie spelnia przepiséw niniejszej dyrektywy,

— moga odméwic¢ przyznania homologacji typu w odniesieniu do rodzaju ciggnika, w ktérym konstrukcja zabezpieczajaca przy
przewréceniu nie spelnia przepiséw niniejszej dyrektywy.

3. Z mocg od dnia 1 pazdziernika 1985 r. panstwa czlonkowskie mogg zabroni¢ dopuszczania do uzytku ciggnikéw, w ktorych

konstrukcja zabezpieczajaca przy przewrdceniu nie spelnia przepisow niniejszej dyrektywy.

4. Przepisy ust. 1-3 nie naruszajg przepisow dyrektywy 77/536/EWG.".

Zgodnie z art. 2 dyrektywy 88/413/EWG:

,1.  Od dnia 1 pazdziernika 1988 r. zadne panstwo cztonkowskie nie moze:

— odméwi¢ w odniesieniu do typu ciggnika udzielenia homologacji typu EWG, wydania dokumentu okreslonego w art. 10 ust. 1 tiret
ostatnie dyrektywy 74/150/EWG lub udzielenia krajowej homologacji typu, lub

— zakaza¢ dopuszczenia do ruchu ciggnikdw,

jezeli konstrukcje zabezpieczajgce przy przewrdceniu tego typu ciagnika sg zgodne z przepisami niniejszej dyrektywy.

2. Od dnia 1 pazdziernika 1989 r. panstwa czlonkowskie:

— nie mogg juz wydawa¢ dokumentow okreslonych w art. 10 ust. 1 tiret ostatnie dyrektywy 74/150/[EWG w odniesieniu do typu
ciggnika, ktorego konstrukcje zabezpieczajace przy przewréceniu nie sg zgodne z przepisami niniejszej dyrektywy,

— moga odméwic¢ udzielenia krajowej homologacji typu w odniesieniu do typu ciggnika, ktérego konstrukcje zabezpieczajace przy
przewrdceniu nie sg zgodne z przepisami niniejszej dyrektywy.”.

Zgodnie z art. 2 dyrektywy 1999/40/WE:

,1. Od dnia 1 lipca 2000 r. panstwa cztonkowskie nie moga:

— odmoéwi¢, w odniesieniu do typu ciagnika, udzielenia homologacji typu WE lub wydania dokumentu okreslonego w art. 10 ust. 1
tiret trzecie dyrektywy 74/150/EWG, lub udzielenia krajowej homologacji typu, lub

— zabroni¢ dopuszczenia ciggnikéw do ruchu,

jezeli rozpatrywane ciagniki spelniajg wymogi dyrektywy 79/622/EWG zmienionej niniejszg dyrektywa.

2. Od dnia 1 stycznia 2001 r. paistwa czlonkowskie:

— nie wydaja juz dokumentu okreslonego w art. 10 ust. 1 tiret trzecie dyrektywy 74[150/[EWG w odniesieniu do kazdego typu
ciggnika, ktory nie spelnia wymogéw dyrektywy 79/622/EWG zmienionej niniejszg dyrektyws,

— moga odmowi¢ udzielenia krajowej homologacji typu w odniesieniu do kazdego typu ciggnika, ktéry nie spelnia wymagan
dyrektywy 79/622/EWG zmienionej niniejszg dyrektywa.”.
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ZALACZNIK XI

TABELA KORELAC(]I

Dyrektywa 79/622[EWG

Dyrektywa 1999/40/WE

Niniejsza dyrektywa

art. 112 art. 213

art. 3 ust. 1 art. 4 akapit pierwszy

art. 3 ust. 2 art. 4 akapity drugi i trzeci
art. 415 art. 51 6

art. 6 zdanie pierwsze art. 7 akapit pierwszy

art. 6 zdanie drugie art. 7 akapit drugi
art. 2 art. 8

art. 8 art. 9

art. 9 zdanie wprowadzajgce art. 1 zdanie wprowadzajace

art. 9 tiret pierwsze art. 1 lit. a)

art. 9 tiret drugie art. 1 lit. b)

art. 9 tiret trzecie art. 1 lit. ¢)

art. 9 tiret czwarte art. 1 lit. d)

art. 10 i 11 art. 101 11

art. 12 ust. 1 —

art. 12 ust. 2 art. 12

— art. 131 14

art. 13 art. 15

zalaczniki HIX

zalgczniki HIX

zalgcznik X

zalgcznik XI




