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ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (WE) NR 923/2009

z dnia 16 wrzesnia 2009 r.

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 1692/2006 ustanawiajgce drugi program ,Marco Polo” dla
udzielania wspdlnotowej pomocy finansowej w celu poprawy dzialania systemu transportu
towarowego na $rodowisko (,,Marco Polo II”)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac  Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska,
w szczegolnosci jego art. 71 ust. 1 i art. 80 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowigc zgodnie z procedurg okreSlona w art. 251 Trak-
tatu (%),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

1)

Przeglad Sredniookresowy bialej ksiegi Komisji Europej-
skiej dotyczacej transportu z 2001 r., zatytulowany
,2Utrzyma¢ Europe w ruchu — zréwnowazona mobilno$é
dla naszego kontynentu” z dnia 22 czerwca 2006 r.
podkresla potencjal programu Marco Polo, ustanowio-
nego rozporzadzeniem (WE) nr 1382/2003 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 22 lipca 2003 r. w sprawic
przyznawania wspélnotowej pomocy finansowej w celu
poprawy efektow dzialania systemu transportu towaro-
wego w dziedzinie $rodowiska (Program Marco Polo) (?),

(') Opinia z dnia 24 marca 2009 r. (dotychczas nieopublikowana

jako zrédla finansowania, ktore oferuje operatorom
korzystajagcym z zatloczonych drég inne mozliwosci
poprzez korzystanie z innych rodzajéw transportu.
Dlatego tez program Marco Polo jest podstawowym
elementem obecnej polityki transportowe;.

Jezeli nie zostang podjete Zadne zdecydowane dzialania,
drogowy transport towarowy w Europie wzrodnie
ogdlem o ponad 60 % do roku 2013. Skutkiem bedzie
wzrost drogowych przewozdéw towardw szacowany na
20,5 mld tonokilometréw rocznie w Unii Europejskiej
do 2013 r, co bedzie mialo negatywne skutki
w  postaci  dodatkowych  kosztéw  zwigzanych
z infrastruktura drogowa, wypadkow, zatloczenia
w ruchu drogowym, lokalnego i globalnego zanieczysz-
czenia, szkdd dla Srodowiska oraz zawodnosci laicucha
zaopatrzeniowego i proceséw logistycznych.

Aby uporaé si¢ z tym wzrostem, nalezy wykorzystaé
zegluge morska bliskiego zasiggu, transport kolejowy
i transport wodny $rédladowy w wigkszym stopniu niz
ma to miejsce obecnie; konieczne jest rowniez pobu-
dzanie dalszych powaznych inicjatyw ze strony sektora
transportu i logistyki, w tym suchych portéw i innych
platform ulatwiajacych intermodalno$é, w celu wspie-
rania nowego podejscia i wykorzystania nowych
rozwigzan technicznych we wszystkich rodzajach trans-
portu i w zarzadzaniu nimi.

Celem Unii Europejskiej jest wzmocnienie przyjaznych
dla Srodowiska rodzajow transportu, niezaleznie od
tego, czy cel ten doprowadzi do okreSlonego przesu-
niecia modalnego lub efektu unikania drogowego prze-
WOozu towarow.

Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1692/2006 (*)
Komisja ma dokona¢ oceny programu Marco Polo II

w Dzienniku Urzgdowym).

(%) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r.
(dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym) i decyzja
Rady z dnia 27 lipca 2009 r.

() Dz.U. L 196 z 2.8.2003, s. 1.

(zwanego dalej ,programem”) oraz, jesli to konieczne,
przedlozy¢ wnioski w celu zmiany tego programu.

() Dz.U. L 328 z 24.11.2006, s. 1.
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(6)

(10)

(11)

W zewnetrznej ocenie programu Marco Polo oszaco-
wano, ze program ten nie zrealizuje swoich celow zwig-
zanych z przesunigciem modalnym i wydano zalecenia
w celu poprawy jego skutecznosci.

Komisja przeprowadzita oceng skutkéw $rodkéw zapro-
ponowanych w ocenie zewnetrznej oraz innych $rodkéw
zmierzajagcych do zwigkszenia skutecznosci programu.
Ocena ta wykazala potrzebe¢ wprowadzenia szeregu
zmian do rozporzadzenia (WE) nr 1692/2006 w
celu ulatwienia malym przedsiebiorstwom
i mikroprzedsigbiorstwom uczestnictwa w programie,
obnizenia progéw kwalifikowalnosci dziatan, zwigkszenia
intensywnosci finansowania oraz uproszczenia procedur

wykonawczych i administracyjnych  zwiazanych
Z programenm.
Uczestnictwo malych przedsiebiorstw

i mikroprzedsi¢biorstw w programie powinno zostaé
zwickszone poprzez umozliwienie pojedynczym przed-
sigbiorstwom ubiegania si¢ o finansowanie oraz poprzez
obnizenie progéw kwalifikowalnosci dla wnioskéw
przedlozonych przez przedsigbiorstwa z sektora trans-
portu wodnego $rédladowego.

Progi kwalifikowalnosci dla wnioskéw o finansowanie
powinny zostaé obnizone i wyrazone
w tonokilometrach przeniesionych z transportu drogo-
wego rocznie, z wylaczeniem dzialan zwigzanych ze
wspolnym uczeniem si¢. Progi te oblicza si¢ dla calego
okresu wdrazania dziatan, o ktérych mowa w zalaczniku,
bez okreslania jakichkolwiek rocznych wskaznikéw
wdrozenia. Nie powinno by¢ dalszej potrzeby ustalania
szczegblnego progu majacego zastosowanie do dziatan
w zakresie unikania ruchu drogowego, a dla tego rodzaju
dzialan, dzialan katalitycznych i tych zwigzanych
z autostradami morskimi powinien zostaé okre$lony
minimalny czas trwania.

Intensywno$¢ finansowania powinna zosta¢ zwigkszona
poprzez wprowadzenie definicji terminu Jadunek”, tak
aby do obliczenia przesunigcia modalnego wlaczy¢
element transportu oraz poprzez umozliwienie wyjatko-
wego wydluzenia maksymalnego czasu trwania dla
dzialan, ktére rozpoczely si¢ z opdznieniem. Nalezy
odzwierciedli¢ w tekscie tego zmienionego zalacznika
uaktualnienie intensywnosci finansowania z kwoty 1
EUR na 2 EUR, zgodnie z procedurg okrelong
w zalgczniku 1 do tego rozporzadzenia.

W celu uproszczenia wdrazania programu zalacznik II do
rozporzadzenia (WE) nr 1692/2006  dotyczacy
warunkoéw  finansowania infrastruktury = pomocniczej

(12)

(14)

powinien zosta¢ skre$lony. Ponadto procedura komite-
towa dotyczaca corocznego wyboru dzialan, ktére majg
zosta¢ objete finansowaniem, powinna zosta zniesiona.

Nalezy ustanowi¢ bardziej szczegblowe powigzanie
miedzy programem a transeuropejska siecia transportowa
(zwang dalej ,TEN-T”), okreSlajaca ramy dla autostrad
morskich, a takze poszerzy¢ zakres wymogdéw ochrony
Srodowiska naturalnego tak, by objely one ogdt
zewnetrznych kosztéw dziatan.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE)
nr 1692/2006.

W celu zapewnienia jak najbardziej korzystnego
i sprawnego zastosowania Srodkéw przewidzianych
w niniejszym rozporzadzeniu, niniejsze rozporzadzenie
powinno wejs¢ w zycie jak najszybciej po jego przyjeciu,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 1692/2006 wprowadza si¢ naste-
pujace zmiany:

1) w art. 2 dodaje si¢ litere w brzmieniu:

,p) »ladunek« oznacza, do celéw obliczenia »tonokilo-

metra« przeniesionego z transportu drogowego, towary
przewozone, intermodalng jednostke transportows
wraz z pojazdem drogowym, w tym puste intermo-
dalne jednostki transportowe i puste pojazdy drogowe,
jezeli sa one przenoszone z transportu drogowego.”;

art. 4 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Dzialania przedkladane sg przez przedsi¢biorstwa
lub konsorcja majace swoje siedziby w panstwach czlon-
kowskich lub krajach uczestniczacych, zgodnie z art. 3 ust.

3147

3) w art. 5 wprowadza si¢ nast¢pujgce zmiany:

a) ust. 1 lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) dzialania zwigzane z autostradami morskimi;
w ramach Unii Europejskiej dzialania takie sg
spojne z cechami projektu priorytetowego dotyczg-
cego autostrad morskich okreslonego w ramach
decyzji nr 1692/96/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie wspdl-
notowych wytycznych dotyczgcych rozwoju trans-
europejskiej sieci transportowej. (*);

(*) Dz.U. L 228 z 9.9.1996, s. 1.;
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4)

b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Szczegélne warunki finansowania oraz inne
wymogi dla poszczegdlnych dzialan okreslone s
w zalgczniku.”;

art. 7 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 7
Pomoc panstwa

Wspélnotowa pomoc finansowa dla dzialann objetych
programem nie wyklucza udzielenia pomocy panstwa dla
tych dzialan na poziomie krajowym, regionalnym lub
lokalnym, w zakresie, w jakim pomoc ta jest zgodna
z ustaleniami dotyczacymi pomocy panstwa okreslonymi
w Traktacie i nie przekracza skumulowanych limitéw dla
kazdego typu dzialania przedstawionych w zalaczniku.”;

art. 8 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 8
Skladanie wnioskéw

Whioski w sprawie dzialai sktadane s3 do Komisji zgodnie
ze szczegdlowymi zasadami okreslonymi zgodnie z art. 6.
Sktadany wniosek powinien zawieraé wszystkie elementy
niezbedne dla umozliwienia Komisji dokonania selekcji
zgodnie z kryteriami okreslonymi w art. 9.

Jezeli to konieczne, Komisja udziela wnioskodawcom
pomocy w celu ulatwienia procedury skladania wnioskéw,
na przyklad za posrednictwem punktu informacyjno-dorad-
czego on-line.”;

art. 9 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 9
Selekcja dzialan do przyznania pomocy finansowe;j

Przedstawione dzialania oceniane sa przez Komisje. Przy
dokonywaniu selekcji dzialan do pomocy finansowej
w ramach programu Komisja bierze pod uwage:

a) cele, o ktérych mowa w art. 1;

b) warunki okre§lone w odpowiedniej kolumnie zalgcz-
nika;

¢) wklad dzialan w zmniejszenie zatloczenia w ruchu

drogowym,;

d) wzgledne zastugi dzialan dla srodowiska oraz wzgledne
zastugi dzialan w zakresie ograniczania kosztow

zewnetrznych, w tym ich wklad w ograniczenie nega-
tywnych skutkéw dla $rodowiska spowodowanych
przez zegluge morska bliskiego zasiggu, transport kole-
jowy i wodny $rédladowy. Szczegdlng uwage zwraca sig
na projekty wychodzgce poza wigzace prawnie wymogi
dotyczace $rodowiska;

e) og6lng trwatos¢ dzialan.

Komisja, po poinformowaniu komitetu, o ktérym mowa
w art. 10, przyjmuje decyzje o udzieleniu pomocy finan-
sowej.

Komisja informuje beneficjentéw o swojej decyzji.”;

w art. 14 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2. Komisja przedstawia Parlamentowi Europej-
skiemu, Radzie, Europejskiemu Komitetowi Ekono-
miczno-Spolecznemu i Komitetowi Regionéw komu-
nikat w sprawie wynikow osiggnietych przez programy
Marco Polo za okres 2003-2010. Komisja przedstawia
komunikat przed sporzadzeniem wniosku w sprawie
trzeciego programu Marco Polo i uwzglednia ustalenia
zawarte w komunikacie przy opracowywaniu tego
wniosku.”;

b) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,2a. W komunikacie, o ktérym mowa w ust. 2,
uwzglednione zostaja w  szczegdlnosci nastepujace
kwestie:

— wplyw niniejszego rozporzadzenia zmienionego
rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 923/2009 z dnia 16 wrze$nia 2009 r.
w sprawie zmiany rozporzadzenia (WE) nr
1692/2006 ustanawiajagcego drugi program »Marco
Polo« na udzielanie wspdlnotowej pomocy finan-
sowej w celu poprawy dzialania systemu transportu
towarowego na Srodowisko (Marco Polo II) (¥),

— do$wiadczenia zwigzane z zarzadzaniem programem
przez Agencj¢ Wykonawcza ds. Konkurencyjnosci
i Innowagji,

— potrzeba wprowadzenia zrdznicowania pomiedzy
srodkami transportu pod wzgledem warunkéw
finansowania, w oparciu o wzgledy bezpieczenistwa,
wplywu na Srodowisko i efektywnosci energetyczne;j,
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— skuteczno$é¢ dzialan w zakresie unikania ruchu

drogowego,

— potrzeba ustanowienia zwigzanej z popytem

pomocy technicznej na etapie skladania wnioskow,
uwzgledniajacej potrzeby mikro- i matych przedsie-
biorstw transportowych,

uznanie recesji gospodarczej za wyjatkowy powdd
uzasadniajacy wydluzenie czasu trwania dzialan,

obnizenie progéw kwalifikowalnosci w odniesieniu
do dzialan dotyczacych okreslonych rodzajow
towarow,

mozliwo$¢ wskazania celéow dla minimalnych
progéw  kwalifikowalnosci dla  proponowanych
dzialan w zaleznosci od efektywnosci energetycznej
i korzysci $rodowiskowych w uzupelnieniu przenie-
sionych tonokilometréw,

mozliwos¢ wlgczenia jednostki transportowej do
definicji terminu »ladunek,

dostepnos¢  kompletnych rocznych  przegladow
wspoétfinansowanych dziatan,

mozliwo$¢ zapewnienia spdjnosci programu, Planu
dzialania na rzecz logistyki oraz TEN-T, poprzez
podjecie odpowiednich dziatani celem koordynacji
przyznawania funduszy wspolnotowych,
w szczegblnosci na rzecz autostrad morskich,

mozliwos¢ kwalifikowania kosztéw poniesionych
w pafistwie trzecim, w przypadku prowadzenia
dzialan przez przedsigbiorstwo z jednego z panstw
cztonkowskich,

— potrzeba uwzglednienia specyfiki sektora wodnego
transportu $rédladowego oraz malych i Srednich
przedsigbiorstw dzialajacych w tym sektorze, przy-
kladowo poprzez specjalny program dla sektora
wodnego transportu $rédladowego,

— ewentualne rozszerzenie programu na panstwa
oScienne, oraz

— mozliwo$¢ dalszego dostosowania programu do
panstw cztonkowskich potozonych na wyspach
i archipelagach.

(*y Dz.U. L 266 z 9.10.2009, s. 1.7;

8) art. 15 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 15
Uchylenie

Rozporzadzenie (WE) nr 1382/2003 niniejszym traci moc
ze skutkiem od dnia 14 grudnia 2006 r.

Rozporzadzenie to nadal stosuje si¢ do uméw dotyczacych
dzialan prowadzonych w ramach rozporzadzenia (WE) nr
1382/2003 az do czasu ich operacyjnego i finansowego
zamkniecia.”;

9) zalacznik I do rozporzadzenia (WE) nr 1692/2006 zaste-
puje si¢ tekstem znajdujagcym si¢ w zalaczniku do niniej-
szego rozporzadzenia;

10) skresla si¢ zalacznik II do rozporzadzenia (WE) nr
1692/2006.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastepnego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskie;.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 16 wrzesnia 2009 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego
J. BUZEK
Przewodniczgcy

W imieniu Rady
C. MALMSTROM
Przewodniczgcy



ZALACZNIK

~LZALACZNIK

Warunki i wymagania dotyczace finansowania zgodnie z art. 5 ust. 2

Typ dzialania

A. Katalityczne
Art. 5 ust. 1 lit. a)

B. Autostrady morskie
Art. 5 ust. 1 lit. b)

C. Przesunigcie modalne
Art. 5 ust. 1 lit. ¢)

D. Unikanie ruchu
Art. 5 ust. 1 lit. d)

E. Wspdlne uczenie si¢
Art. 5 ust. 1 lit. €)

1.

Warunki finan-
sowania

a) dzialanie katalityczne osiagnie | a) dziatanie zwigzane | a) dzialanie zwigzane | a) dzialanie zwiazane z unikaniem | a) dziatanie zwiazane ze wspSlnym
swoje cele w ciagu maksy- z  autostradami  morskimi z  przesunigciem  modalnym ruchu  osiagnie swoje cele uczeniem si¢ doprowadzi do
malnie 60 miesigcy osiagnie swoje cele w ciggu osiagnie swoje cele w ciggu w  ciggu maksymalnie 60 poprawy ustug handlowych na
i pozostanie oplacalne po tym maksymalnie 60  miesigcy maksymalnie 36  miesigcy miesi¢cy i pozostanie oplacalne rynku, w szczegdlnodci wspie-
okresie, zgodnie i pozostanie po tym okresie i pozostanie opfacalne po tym po tym okresic, zgodnie rajac albo ulatwiajac unikanie
z przewidywaniem realistycz- oplacalne, zgodnie okresie, zgodnie z przewidywaniem realistycz- ruchu drogowego lub modalne
nego biznes planu; z przewidywaniem realistycz- z przewidywaniem realistycz- nego biznesplanu; przeniesienie transportu drogo-

nego biznes planu; nego biznes plany; wego na  zegluge morska
bliskiego zasiggu, transport kole-
jowy i wodny $rédladowy,
poprzez poprawe wspOlpracy
i dzielenie si¢ know  how,
i bedzie ono trwalo maksy-
malnie 24 miesigce;

b) dzialanie katalityczne jest inno- | b) dzialanie zwigzane | b) dzialanie zwigzane | b) dzialanie zwigzane z unikaniem | b) dzialanie zwigzane ze wspSlnym

wacyjne na poziomie europej-
skim pod wzgledem logistyki,
technologii, metod, urzadzen,
produktéw, infrastruktury lub
$wiadczonych ustug;

z autostradami morskimi jest
innowacyjne na poziomie euro-
pejskim pod wzgledem logis-
tyki, technologii, metod, urzg-
dzen, produktdw, infrastruk-
tury lub $wiadczonych ustug;
pod uwage bierze si¢ réwniez
wysoka jako$¢ ustugi, uprosz-
czone procedury i kontrole,
spelnianie norm  bezpieczeni-
stwa i zabezpieczenia, dobry
dostep do portéw, sprawne
polaczenia ladowe oraz
elastyczne i sprawne uslugi
portowe;

z  przesunigciem modalnym
nie doprowadzi do sprzecznych

ze  wspOlnym  interesem
zaklocen  konkurencji  na
odno$nych rynkach,
w  szczegblnosci  pomiedzy

rodzajami transportu innymi

niz transport drogowy lub
w  ramach  poszczegdlnych
rodzajow;

ruchu jest innowacyjne na
poziomie europejskim  pod
wzgledem integracji logistyki
produkcji z logistyka trans-
portu;

uczeniem sigjest innowacyjne na
poziomie europejskim;
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Typ dzialania

A. Katalityczne
Art. 5 ust. 1 lit. a)

B. Autostrady morskie
Art. 5 ust. 1 lit. b)

C. Przesunigcie modalne
Art. 5 ust. 1 lit. ¢)

D. Unikanie ruchu
Art. 5 ust. 1 lit. d)

E. Wspdlne uczenie si¢
Art. 5 ust. 1 lit. €)

¢) dzialanie  Kkatalityczne ma | ¢) dzialanie zwigzane | ¢) dzialanie zwigzane | ¢) dzialanie zwiazane z unikaniem | ¢) dziatanie zwiazane ze wspolnym
zgodnie  z  oczekiwaniami z autostradami morskimi ma z  przesunigciem modalnym ruchu ma na celu pobudzenie uczeniem si¢ nie bedzie zaklocaé
prowadzi¢ do faktycznego, na celu pobudzanie rozwoju proponuje realistyczny  plan do osiggania wyzszej spraw- konkurencji ~ w  wymiarze
wymiernego i trwalego przesu- intermodalnych ustug trans- wytyczajacy okreSlone etapy, nosci migdzynarodowego sprzecznym ze wspdlnym inte-
nigcia modalnego z transportu portu przewozowego o bardzo poprzez ktére dazy si¢ do transportu  towarowego  na resem na odno$nych rynkach,
drogowego na Zegluge morska duzych rozmiarach i wysokiej osiagniecia jego celow; rynkach  europejskich  bez w  szczegélnosci  pomiedzy
bliskiego  zasiegu, transport czgstotliwosci, przy wykorzys- hamowania wzrostu gospodar- rodzajami transportu  innymi
kolejowy i wodny $rédladowy; taniu Zeglugi morskiej bliskiego czego poprzez skupienie si¢ na niz transport drogowy lub

zasiggu, w tym polaczonych modyfikacji procesow w  ramach  poszczeglnych
ustug  transportowych;  lub produkgji lub dystrybugji, osia- rodzajow;
poprzez  polaczenie  Zeglugi gajac przez to wyzsze wspol-

morskiej  bliskiego  zasiggu czynniki zaladowania, mniej

z transportem inng droga, pustych  przebiegéw, ograni-

w ramach ktdrej etap trans- czenie przeplywu odpadéw,

portu drogowego jest mozliwie ograniczenie  objetosci  lub

jak  najkrotszy;  dzialanie cigzaru lub inny efekt prowa-

powinno obejmowaé zintegro- dzacy do znacznego zmniej-

wane ustugi w zakresie trans- szenia transportu drogowego,

portu kolejowego lub trans- lecz bez szkodliwego wplywu

portu wodnego $rédladowego; na wielko§¢ produkcji lub

liczebnos¢ sity roboczej;

d) dzialanie katalityczne propo- | d) dziatanie zwigzane | d) gdy dzialanie zwigzane d) dzialanie zwigzane ze wspdlnym
nuje realistyczny plan wytycza- z autostradami morskimi ma z przesunigciem modalnym uczeniem si¢ proponuje realis-
jacy okreslone etapy, poprzez zgodnie  z  oczekiwaniami wymaga oparcia si¢ na ushu- tyczny plan wytyczajacy okre-
ktére dazy sie do osiggniecia doprowadzi¢ do faktycznego, gach  dostarczanych  przez Slone etapy, poprzez ktére dazy
jego celow oraz identyfikuje wymiernego przeniesienia strony trzecie niebedace strong si¢ do osiagnigcia jego celow
potrzebe pomocy kierowanej modalnego z transportu drogo- umowy o udzieleniu dotacji, oraz  identyfikuje  potrzebe
ze strony Komisji; wego na zegluge morska wnioskodawca przedstawia pomocy kierowanej ze strony

bliskiego  zasiggu, transport dowdd  przejrzystej, — obiek- Komisji.
wodny $rédladowy lub kole- tywnej i niedyskryminacyjnej

jowy w stopniu wigkszym niz procedury wyboru wiasciwych

przewidywany wzrost drogo- ushug.

wego transportu towarowego;

e) dzialanie  katalityczne  nie | ) dzialanie zwigzane d) dzialanie zwigzane z unikaniem
doprowadzi  do  zakl6cen z  autostradami  morskimi ruchu proponuje realistyczny
konkurencji na  odno$nych proponuje  realistyczny plan plan  wytyczajacy  okreslone
rynkach, w  szczegdlnosci wytyczajacy — etapy, poprzez etapy, poprzez ktére dazy sie

pomiedzy rodzajami transportu
innymi niz transport drogowy
lub w ramach poszczegélnych
rodzajow, w stopniu
sprzecznym ze wsp6lnym inte-
resem;

ktére dazy si¢ do osiggania
jego celéw oraz identyfikuje
potrzebe pomocy kierowanej
ze strony Komisji;

do osiggania jego celéw oraz
identyfikuje potrzeb¢ pomocy
kierowanej ze strony Komisji;
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Typ dzialania

A. Katalityczne
Art. 5 ust. 1 lit. a)

B. Autostrady morskie
Art. 5 ust. 1 lit. b)

C. Przesunigcie modalne
Art. 5 ust. 1 lit. ¢)

D. Unikanie ruchu
Art. 5 ust. 1 lit. d)

E. Wspdlne uczenie si¢
Art. 5 ust. 1 lit. e)

f) gdy dzialanie katalityczne | f) dzialanie zwigzane e) dzialanie zwigzane z unikaniem
wymaga oparcia si¢ na ustu- z autostradami morskimi nie ruchu nie doprowadzi do
gach  dostarczanych  przez doprowadzi  do  zakldcen zaklocenn  konkurencji  na
strony trzecie niebedace strong konkurencji na  odno$nych odnosnych rynkach,
umowy o udzieleniu dotacji, rynkach, w  szczegdlnosci w szczegélnosci w odniesieniu
wnioskodawca przedstawia pomiedzy rodzajami transportu do rodzajéw transportu innych
dowdd  przejrzystej,  obiek- innymi niz transport drogowy niz transport drogowy,
tywnej i niedyskryminacyjnej lub w ramach poszczeg6lnych W stopniu  sprzecznym = ze
procedury wyboru wiasciwych rodzajow, w stopniu wspdlnym interesem;
ustug. sprzecznym ze wspolnym inte-
resem;
g) gdy dzialanie zwigzane f) gdy unikanie ruchu wymaga
z  autostradami  morskimi oparcia si¢ na ustugach dostar-
wymaga oparcia si¢ na ustu- czanych przez strony trzecie
gach  dostarczanych  przez niebedgce  strong  umowy
strony trzecie niebedace strong o udzieleniu dotacji, wniosko-
umowy o udzieleniu dotacji, dawca  przedstawia  dowdd
wnioskodawca przedstawia przejrzystej, obiektywnej
dowdd  przejrzystej, — obiek- i niedyskryminacyjnej proce-
tywnej 1 niedyskryminacyjnej dury wyboru wiasciwych ustug.
procedury wyboru wlasciwych
ustug.
2. Intensywno$¢ | a) wspdlnotowa pomoc finan- | a) wspélnotowa pomoc finan- | a) wspdlnotowa pomoc finan- | a) wspdlnotowa pomoc finan- | a) wspélnotowa pomoc finansowa
i zakres finan- sowa dla dziatan katalitycznych sowa dla dziatan zwigzanych sowa dla dziatan zwigzanych sowa dla dzialan zwigzanych dla dzialan zwigzanych ze
sowania jest ograniczona do maksy- z autostradami morskimi jest z przeniesieniem modalnym z unikaniem ruchu jest ograni- wspolnym uczeniem jest ograni-

malnie 35 % tacznych
wydatkéw  niezbednych  do
osiagnigcia  celéw  dzialania

i poniesionych w rezultacie
dzialania. Wydatki takie kwali-
fikuja si¢ do wspdlnotowej
pomocy finansowej w stopniu,
w jakim odnoszg si¢ bezpo-
$rednio do realizacji dzialania.
Koszty kwalifikowalne zwia-
zane z infrastrukturg pomoc-
niczag nie moga przekroczyé
20 % ogdtu kosztéw kwalifiko-
walnych dzialania.

ograniczona do maksymalnie
35%  facznych  wydatkow
niezbednych do  osiagnigcia
celow dzialania i poniesionych
w rezultacie dziatania. Wydatki
takie kwalifikuja si¢ do wspdl-
notowej pomocy finansowej
w stopniu, w jakim odnosza
si¢ bezposrednio do realizacji
dzialania. Koszty kwalifiko-
walne zwigzane
z infrastrukturg pomocniczg
nie mogag przekroczy¢ 20 %
ogotu  kosztéow  kwalifikowal-
nych dzialania.

jest ograniczona do maksy-

malnie 35% facznych
wydatkéw  niezbednych  do
osiggniecia  celéw  dzialania

i poniesionych w rezultacie
dzialania. Wydatki takie kwali-
fikujg si¢ do wspdlnotowej
pomocy finansowej w stopniu,
w jakim odnosza si¢ bezpo-
$rednio do realizacji dziatania.
Koszty ~kwalifikowalne zwia-
zane z infrastruktura pomoc-
nicza nie moga przekroczyé
20 % ogbtu kosztéw kwalifiko-
walnych dzialania.

czona do maksymalnie 35 %
facznych wydatkéw niezbed-
nych do osiggni¢cia celéw dzia-
fania i poniesionych
w rezultacie dziatania. Wydatki
takie kwalifikuja si¢ do wspdl-
notowej pomocy finansowej
w stopniu, w jakim odnosza
si¢ bezposrednio do realizacji
dzialania. Koszty kwalifiko-
walne zwigzane
z infrastrukturg pomocniczg
nie moga przekroczy¢ 20 %
ogotu  kosztow  kwalifikowal-
nych dzialania.

czona do maksymalnie 50 %
facznych wydatkéw niezbednych
do osiggnigcia celéw dziatania
i poniesionych w rezultacie dzia-
fania. Wydatki takie kwalifikuja
si¢ do wspdlnotowej pomocy
finansowej w stopniu, w jakim
odnosza si¢ bezposrednio do
realizacji dzialania.
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Typ dzialania

A. Katalityczne
Art. 5 ust. 1 lit. a)

B. Autostrady morskie
Art. 5 ust. 1 lit. b)

C. Przesunigcie modalne
Art. 5 ust. 1 lit. ¢)

D. Unikanie ruchu
Art. 5 ust. 1 lit. d)

E. Wspdlne uczenie si¢
Art. 5 ust. 1 lit. €)

Wydatki poniesione w dniu
ztozenia wniosku w ramach
procedury wyboru lub péZniej
bedg kwalifikowaé sie do
wspdlnotowej pomocy finan-
sowej, pod warunkiem, ze
finansowanie przez Wspdlnotg
uzyska ostateczne  zatwier-
dzenie. Udziat w kosztach
srodkéw ruchomych uzalez-
niony jest od obowigzku
uzywania  takich  $rodkéw
przez okres trwania pomocy,
zasadniczo dla dzialania okre-
$lonego przez umowe
o udzieleniu dotagji.

Wydatki poniesione w dniu
zlozenia wniosku w ramach
procedury wyboru lub péZniej
bedg kwalifikowaé sie do
wspélnotowej pomocy finan-
sowej, pod warunkiem, zZe
finansowanie przez Wspdlnotg
uzyska ostateczne  zatwier-
dzenie. Udziat w kosztach
srodkéw ruchomych uzalez-
niony jest od obowigzku
uzywania  takich  $rodkéw
przez okres trwania pomocy,
zasadniczo dla dzialania okre-
$lonego przez umowe
o udzieleniu dotagji.

Wydatki poniesione w dniu
zlozenia wniosku w ramach
procedury wyboru lub péZniej
bedg kwalifikowaé sie do
wspélnotowej pomocy finan-
sowej, pod warunkiem, ze
finansowanie przez Wspdlnote
uzyska ostateczne  zatwier-
dzenie. Udzial w kosztach
srodkéw ruchomych uzalez-
niony jest od obowigzku
uzywania  takich  $rodkéw
przez okres trwania pomocy,
zasadniczo dla dzialania okre-
$lonego przez umowe
o udzieleniu dotagji.

Wydatki poniesione w dniu
zlozenia wniosku w ramach
procedury wyboru lub pé7niej
bedg kwalifikowaé sie do
wspélnotowej pomocy finan-
sowej, pod warunkiem, ze
finansowanie przez Wspdlnotg
uzyska ostateczne  zatwier-
dzenie. Udzial w kosztach
srodkéw ruchomych uzalez-
niony jest od obowigzku
uzywania  takich  $rodkéw
przez okres trwania pomocy,
zasadniczo dla dzialania okre-
$lonego przez umowe
o udzieleniu dotagji.

Wydatki poniesione w dniu
zlozenia wniosku w ramach
procedury wyboru lub péZniej
beda kwalifikowa¢ si¢ do wspdl-
notowej pomocy finansowej,
pod warunkiem, Ze finanso-
wanie przez Wspélnote uzyska
ostateczne zatwierdzenie.

wspdlnotowa finan-
sowa na rzecz dzialan
w  zakresie unikania ruchu
drogowego nie moze by¢
wykorzystywana w celu wspie-
rania dzialalno$ci przedsiebior-
czej lub produkeyjnej niezwia-
zanej bezposrednio
z transportem lub dystrybucja;

pomoc

wspdlnotowa pomoc  finan-
sowa, okreslona przez Komisje
na podstawie tonokilometréw
przeniesionych z  transportu
drogowego na Zegluge morska

bliskiego  zasiggu, transport
kolejowy i wodny $rédladowy
zostaje  wstgpnie  ustalona

w wysokosci 2 EUR na kazde
500 tonokilometréw przenie-
sione z transportu drogowego.
Ta orientacyjna wielko§¢ moze
by¢ skorygowana,
w szczeglnosci na podstawie
jakosci dziatania lub uzyskanej
rzeczywistej korzysci Srodowi-
skowej.

wspdlnotowa pomoc  finan-
sowa, okreslona przez Komisje
na podstawie tonokilometréw
przeniesionych z  transportu
drogowego na Zegluge morska

bliskiego  zasiggu, transport
kolejowy, wodny $rédladowy
zostaje  wstgpnie  ustalona

w wysokosci 2 EUR na kazde
500 tonokilometréw przenie-
sione z transportu drogowego.
Ta orientacyjna wielko§¢ moze
by¢ skorygowana,
w szczegllnosci na podstawie
jakosci dziatania lub uzyskanej
rzeczywistej korzysci $rodowi-
skowej.

wspolnotowa pomoc  finan-
sowa, okreslona przez Komisje
na podstawie tonokilometrow
przeniesionych z  transportu
drogowego na zegluge morska

bliskiego  zasiegu, transport
kolejowy, wodny $rédladowy
zostaje  wstgpnie  ustalona

w wysokosci 2 EUR na kazde
500 tonokilometréw przenie-
sione z transportu drogowego.
Ta orientacyjna wielko§¢ moze
by¢ skorygowana,
w szczegllnosci na podstawie
jakosci dzialania lub uzyskanej
rzeczywistej korzysci Srodowi-
skowej.

wspolnotowa pomoc  finan-
sowa zostaje wstepnie ustalona
w wysokosci 2 EUR na kazde
500 tonokilometréw lub 25
pojazdo-kilometréw,  ktérych
udato sie unikngd
w przewozach drogowych. Ta
orientacyjna  wielko§¢ moze
by¢ skorygowana,
w szczegllnosci na podstawie
jakosci dziatania lub uzyskanej
rzeczywistej korzysci $rodowi-
skowej.
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Typ dzialania

A. Katalityczne
Art. 5 ust. 1 lit. a)

B. Autostrady morskie
Art. 5 ust. 1 lit. b)

C. Przesunigcie modalne
Art. 5 ust. 1 lit. ¢)

D. Unikanie ruchu
Art. 5 ust. 1 lit. d)

E. Wspdlne uczenie si¢
Art. 5 ust. 1 lit. e)

¢) zgodnie z procedura okreslong
w art. 10 ust. 2 Komisja moze
co jaki$ czas, w razie potrzeby,
dokona¢ ponownego zbadania
wydarzen dotyczacych
punktéw, na ktérych oparta
jest ta kalkulacja i, jesli zajdzie
konieczno$é, odpowiednio
dostosowaé  wysoko$¢ wspdl-
notowej pomocy finansowe;j.

¢) zgodnie z procedura okreslong
w art. 10 ust. 2 Komisja moze
co jaki$ czas, w razie potrzeby,
dokona¢ ponownego zbadania
wydarzen dotyczacych
punktéw, na ktorych oparta
jest ta kalkulacja i, jesli zajdzie
koniecznoéé, odpowiednio
dostosowaé  wysoko$¢ wspdl-
notowej pomocy finansowe;.

¢) zgodnie z procedura okreslong
w art. 10 ust. 2 Komisja moze
co jaki§ czas, w razie potrzeby,
dokona¢ ponownego zbadania
wydarzen dotyczacych
punktéw, na ktérych oparta
jest ta kalkulacja i, jesli zajdzie
konieczno$¢, odpowiednio
dostosowaé  wysoko$¢ wspdl-
notowej pomocy finansowe;.

d) zgodnie z procedurg okreslong
w art. 10 ust. 2 Komisja moze
co jaki§ czas, w razie potrzeby,
dokona¢ ponownego zbadania
wydarzen dotyczacych
punktéw, na ktorych oparta
jest ta kalkulacja i, jesli zajdzie
koniecznoéé, odpowiednio
dostosowal wysoko$¢ wspdl-
notowej pomocy finansowe;.

3. Forma i czas
trwania
umowy
o udzieleniu
dotacji

Wspélnotowa pomoc finansowa
dla dzialan katalitycznych udzie-
lana jest na podstawie umoéw
o udzieleniu dotacji zawierajacych
odpowiednie postanowienia doty-
czace sterowania i monitorowania.
Z reguly maksymalny czas trwania
tych uméw wynosi 62 miesigce,
a minimalny - 36 miesigcy.
W przypadku  nadzwyczajnych
op6znien we wdrazaniu, wynikaja-
cych przyktadowo
z nadzwyczajnego spowolnienia
gospodarki, ktére zostang
stosownie uzasadnione przez bene-
figenta, czas trwania umowy
moze, w drodze wyjatku, zostaé
wydluzony o 6 miesigcy.

Wspélnotowa pomoc finansowa
dla dzialan zwigzanych
z autostradami morskimi udzielana
jest na  podstawie  uméw
o udzieleniu dotacji zawierajacych
odpowiednie postanowienia doty-
czace sterowania i monitorowania.
Z reguly maksymalny czas trwania
tych uméw wynosi 62 miesigce,
a minimalny - 36 miesigcy.
W przypadku  nadzwyczajnych
opéznien we wdrazaniu, wynikaja-
cych przykladowo
z nadzwyczajnego spowolnienia
gospodarki, ktore zostang
stosownie uzasadnione przez bene-
figenta, czas trwania umowy
moze, w drodze wyjatku, zostaé
wydluzony o 6 miesigcy.

Wspélnotowa pomoc finansowa
dla dzialan zwigzanych
z przesunigciem modalnym udzie-
lana jest na podstawie umoéw
o udzieleniu dotacji. Z reguly
maksymalny czas trwania tych
uméw  wynosi 38  miesiecy.
W przypadku  nadzwyczajnych
opdznien we wdrazaniu, wynikaja-
cych przykladowo
z nadzwyczajnego spowolnienia
gospodarki, ktore zostang
stosownie uzasadnione przez bene-
figenta, czas trwania umowy
moze, w drodze wyjatku, zostaé
wydluzony o 6 miesigcy.

Wspélnotowa pomoc finansowa
dla dziatan zwigzanych
z unikaniem ruchu udzielana jest
na podstawie uméw o udzieleniu
dotacji zawierajacych odpowiednie
postanowienia  dotyczace stero-
wania i monitorowania. Z reguly
maksymalny czas trwania tych

uméw wynosi 62  miesigce,
a minimalny - 36 miesigcy.
W przypadku nadzwyczajnych

op6znien we wdrazaniu, wynikaja-
cych przykladowo
z nadzwyczajnego spowolnienia
gospodarki, ktore zostang
stosownie uzasadnione przez bene-
figenta, czas trwania umowy
moze, w drodze wyjatku, zostaé
wydluzony o 6 miesigcy.

Wspélnotowa pomoc finansowa dla
dzialan zwigzanych ze wspdlnym
uczeniem si¢ udzielana jest na
podstawie uméw o udzieleniu
dotacji zawierajacych odpowiednie
postanowienia dotyczace sterowania
i monitorowania. Z reguly maksy-
malny czas trwania tych umoéw
wynosi 26 miesiecy i moze zostaé
wydtuzony na wniosek beneficjenta,
w ramach wstgpnego budzetu,
o okres kolejnych 26 miesigcy, pod
warunkiem, ze uzyskiwano pozy-
tywne rezultaty przez pierwsze 12
miesigcy dzialania.

Wspdlnotowa pomoc finansowa
nie jest wznawiana po uplywie
ustalonego maksymalnego okresu
62 miesi¢cy, badz w wyjatkowych
przypadkach 68 miesigcy.

Wspdlnotowa pomoc finansowa
nie jest wznawiana po uplywie
ustalonego maksymalnego okresu
62 miesi¢gcy, badz w wyjatkowych
przypadkach 68 miesigcy.

Wspdlnotowa pomoc finansowa
nie jest wznawiana po uplywie
ustalonego maksymalnego okresu
38 miesigcy, badZz w wyjatkowych
przypadkach, 44 miesigcy.

Wspdlnotowa pomoc finansowa
nie jest wznawiana po uplywie
ustalonego maksymalnego okresu
62 miesi¢gcy, badz w wyjatkowych
przypadkach 68 miesigcy.

Wspdlnotowa pomoc finansowa nie
jest wznawiana po uplywie ustalo-
nego maksymalnego okresu 52
miesigcy.
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Typ dzialania

A. Katalityczne
Art. 5 ust. 1 lit. a)

B. Autostrady morskie
Art. 5 ust. 1 lit. b)

C. Przesunigcie modalne
Art. 5 ust. 1 lit. ¢)

D. Unikanie ruchu
Art. 5 ust. 1 lit. d)

E. Wspdlne uczenie si¢
Art. 5 ust. 1 lit. €)

4. Pulap wartoci
umowy

Minimalny  orientacyjny  pulap
dotacji przypadajacy na dzialanie
katalityczne wynosi 30 mln tono-
kilometréw lub  objetosciowego
odpowiednika przeniesienia modal-
nego lub unikania ruchu rocznie
i ma by¢ wdrozony przez caly
czas trwania umowy o udzieleniu
dotacji.

Minimalny  orientacyjny  pulap
dotacji przypadajacy na dzialanie
zwigzane z autostradami morskimi
wynosi 200 mln tonokilometréw
lub objgtosciowego odpowiednika
przeniesienia modalnego rocznie
i ma by¢ wdrozony przez caly
czas trwania umowy o udzieleniu
dotagji.

Minimalny  orientacyjny  pulap
dotacji przypadajacy na dzialanie
zZwigzane z przesunigciem
modalnym wynosi 60 mln tonoki-
lometréw  lub  objetosciowego
odpowiednika przeniesienia modal-
nego rocznie, i ma by¢ wdrozony
przez caly czas trwania umowy
o udzieleniu dotacji. Dzialania
zZwigzane Z przesunieciem
modalnym majace na celu wdro-
zenie przesunigcia na transport
wodny $rédladowy objete beda
szczegélnym  pulapem 13 min
tonokilometréw lub ich objetoscio-
wego odpowiednika rocznie, ktory
ma by¢ wdrozony przez caly czas

Minimalny  orientacyjny  pulap
dotacji przypadajacy na dzialanie
zwigzane z unikaniem ruchu
wynosi 80 mln tonokilometréw
lub 4 min pojazdo-kilometréw,
ktérych udato si¢ uniknaé rocznie
i ma by¢ wdrozony przez caly czas
trwania umowy o udzieleniu
dotacj.

Minimalny  orientacyjny  pulap
dotacji przypadajacy na dzialanie
zwigzane ze wspdlnym uczeniem
sie wynosi 250 000 EUR.

trwania umowy o udzieleniu
dotagji.
5. Rozpowszech- | Wyniki i metody dzialan katali- | Wyniki i metody dzialan zwiaza- | Dla dziatan zwigzanych | Wyniki i metody dzialan zwigza- | Wyniki i metody dzialan zwigza-

nianie

tycznych  s3  rozpowszechniane
oraz wspierana jest wymiana
najlepszych praktyk, jak okreslono
w planie rozpowszechniania, aby
pomoéc  osiggnal cele niniejszego
rozporzadzenia.

nych z autostradami morskimi sa
rozpowszechniane oraz wspierana
jest wymiana najlepszych praktyk,
jak okreslono w planie rozpo-
wszechniania, aby pomdc osiggnaé
cele niniejszego rozporzadzenia.

z przesuni¢ciem modalnym nie s
przewidziane szczegélne dzialania
rozpowszechniajace.

nych z unikaniem ruchu sg rozpo-
wszechniane oraz wspierana jest
wymiana najlepszych praktyk, jak
okre$lono w planie rozpowszech-
niania, aby poméc osiggnaé cele
niniejszego rozporzadzenia.

nych ze wspélnym uczeniem si¢ sa
rozpowszechniane oraz wspierana
jest wymiana najlepszych praktyk,
jak okreSlono w planie rozpo-
wszechniania, aby pomdc osiggnaé
cele niniejszego rozporzadzenia.”
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