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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (WE) NR 1070/2009
z dnia 21 pazdziernika 2009 r.

zmieniajace rozporzadzenia (WE) nr 549/2004, (WE) nr 550/2004, (WE) nr 551/2004 oraz (WE)
nr 552/2004 w celu poprawienia skuteczno$ci dzialania i zréwnowazonego rozwoju europejskiego
systemu lotnictwa

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPE]JSKIE],

uwzgledniajagc Traktat ustanawiajagcy Wspdlnote Europejska,
w szczegblnosci jego art. 80 ust. 2,

uwzgledniajac wniosek Komisji,

uwzgledniajac opinig Komitetu

Ekonomiczno-Spolecznego (1),

Europejskiego

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (2),

stanowigc zgodnie z procedurg ustanowiong w art. 251
Traktatu (3),

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Wdrozenie wspdlnej polityki transportowej wymaga efek-
tywnego systemu transportu lotniczego umozliwiajacego
bezpieczne, regularne i zréwnowazone wykonywanie
ustug transportu lotniczego, optymalizacje przepustowos-
ci i ulatwiajacego swobodny przeplyw towaréw, oséb
i ustug.

(2)  Przyjecie przez Parlament Europejski i Rade pierwszego
pakietu przepisow w zakresie jednolitej europejskiej prze-
strzeni powietrznej, to jest rozporzadzenia (WE)
nr 549/2004 z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajgcego
ramy tworzenia jednolitej europejskiej przestrzeni po-
wietrznej (rozporzadzenie ramowe) (4), rozporzadzenia
(WE) nr 550/2004 z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie za-
pewniania stuzb zeglugi powietrznej w jednolitej europej-
skiej przestrzeni powietrznej (rozporzadzenie w sprawie
zapewnienia stuzb) (°), rozporzadzenia (WE) nr 551/2004
z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie organizacji i uzytko-
wania przestrzeni powietrznej w jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej (rozporzadzenie w sprawie prze-
strzeni powietrznej) (°) oraz rozporzadzenia (WE)
nr 552/2004 z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie intero-
peracyjnodci europejskiej sieci zarzadzania ruchem lotni-
czym (rozporzadzenie w sprawie interoperacyjnosci) (7),
ustanowilo trwale podstawy prawne dla utworzenia jedno-
litego, interoperacyjnego i bezpiecznego systemu zarzg-
dzania ruchem lotniczym (ATM).

(3) W listopadzie 2006 r., w reakcji na postulaty uproszcze-
nia i zwigkszenia skutecznosci ram prawnych dotyczacych

(1) Dz.U. C 182 z 4.8.2009, s. 50.

(3» Dz.U.C 120 z 28.5.2009, s. 52.

(*) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 25 marca 2009 r. (dotych-
czas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym) i decyzja Rady
z dnia 7 wrze$nia 2009 r.

(*) Dz.U.L 96 z 31.3.2004, s. 1.

() Dz.U.L 96 z 31.3.2004, s. 10.

(®) Dz.U.L 96 z 31.3.2004, s. 20.

)
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7) Dz.U.L 96 z 31.3.2004, s. 26.

lotnictwa w Europie, wysuwane przez Srodowiska repre-
zentujgce przemyst, panistwa cztonkowskie i inne zainte-
resowane podmioty, utworzono grupe wysokiego szczebla
ds. przyszlosci ram prawnych lotnictwa europejskiego
(,grupa wysokiego szczebla”). W lipcu 2007 r. grupa wy-
sokiego szczebla, zlozona z przedstawicieli wigkszosci
zainteresowanych Srodowisk, przedlozyta sprawozdanie
zawierajgce zbior zalecen dotyczacych sposobu poprawie-
nia skutecznosci dzialania i zarzadzania w systemie lotnic-
twa europejskiego. Grupa wysokiego szczebla zalecita, aby
sprawom dotyczacym Srodowiska nada¢ taka sama wage,
jak sprawom bezpieczefistwa i efektywnos$ci w systemie
lotnictwa, oraz podkreslifa znaczenie wspotpracy przedsta-
wicieli przemystu i organéw regulacyjnych w celu zagwa-
rantowania, ze ATM przyczyni si¢ w jak najwigkszym
stopniu do zréwnowazonego rozwoju.

(4)  Na posiedzeniu w dniu 7 kwietnia 2008 r. Rada zwrdcita
si¢ do Komisji o opracowanie, zgodnie z zaleceniami gru-
py wysokiego szczebla, jednolitego podejscia systemowe-
go zgodnego z koncepcja ,gate-to-gate” w celu zwigkszenia
bezpieczenstwa, usprawnienia ATM i zwigkszenia efektyw-
nosci kosztowe;.

(5) W celu zakoficzenia procesu tworzenia jednolitej europej-
skiej przestrzeni powietrznej niezbedne jest przyjecie do-
datkowych  $rodkéw na  poziomie =~ Wspdlnoty,
w szczegblnosci w celu poprawy funkcjonowania europej-
skiego systemu lotnictwa w kluczowych obszarach, takich
jak Srodowisko, przepustowo$¢ oraz efektywnosé koszto-
wa, przy uwzglednieniu nadrzednych celéw dotyczacych
bezpieczenstwa. Nalezy rowniez dostosowac przepisy do-
tyczace jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej do
postepu technicznego.

(6) W rozporzadzeniu Rady (WE) nr 219/2007 z dnia 27 lu-
tego 2007 r. w sprawie utworzenia wspdlnego przedsie-
wzigcia w celu opracowania europejskiego systemu
zarzgdzania ruchem lotniczym nowej generacji (SESAR) (8)
wezwano do opracowania i wdrozenia centralnego planu
ATM. Wdrozenie centralnego planu ATM wymaga opra-
cowania $rodkéw prawnych wspierajacych rozwoj, wpro-
wadzenie oraz finansowanie nowych koncepcji
i technologii. W jego wyniku powinien powsta¢ system
skladajacy si¢ z elementéw w pelni zharmonizowanych
i interoperacyjnych, gwarantujacych wysoka skuteczno$é
funkcjonowania transportu lotniczego w Europie. Harmo-
nogram wprowadzenia jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej powinien uwzgledni¢ okres przewidziany na
przygotowanie i wdrozenie faz opracowywania i rozmiesz-
czania programu SESAR, jako czgsci jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej. Powinno si¢ $cisle koordynowac
oba procesy.

(%) Dz.U. L 64 z 2.3.2007, s. 1.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2009:182:0050:0050:PL:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:C:2009:120:0052:0052:PL:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2004:096:0001:0001:PL:PDF
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http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2004:096:0026:0026:PL:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2007:064:0001:0001:PL:PDF
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(7)  Pojecie wspdlnych projektéw, majacych na celu wsparcie Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO). Nie-

(10)

(1)

uzytkownikéw przestrzeni powietrznej lub instytucji za-
pewniajacych stuzby zeglugi powietrznej w celu poprawie-
nia infrastruktury wspélnej dla zeglugi powietrznej,
zapewniania stuzb zeglugi powietrznej oraz wykorzysta-
nia przestrzeni powietrznej, a w szczegélnosci elementow
niezbednych do wdrozenia centralnego planu ATM, nie
powinno staé na przeszkodzie realizacji wczesniejszych
projektéw o podobnych celach, przyjetych przez jedno lub
kilka panstw czlonkowskich. Przepisy dotyczace finanso-
wania realizacji wspolnych projektéw nie powinny mie¢
wplywu na sposéb ich przygotowania. Komisja moze za-
proponowa¢, aby zastosowa¢ finansowanie, takie jak fi-
nansowanie w ramach sieci transeuropejskiej lub
finansowanie przez Europejski Bank Inwestycyjny w celu
wsparcia wspolnych projektow, w szczegdlnosci, aby przy-
spieszy¢ wdrozenie programu SESAR w obrebie wielolet-
nich ram finansowych. Bez uszczerbku dla dostepu do
takiego finansowania, panstwa czlonkowskie powinny
moc decydowad, na co przeznacza przychody ze sprzeda-
zy w drodze licytacji przydzialow w ramach systemu hand-
lu emisjami dla sektora lotnictwa, i w zwigzku z tym
rozwazy¢, czy cz¢$¢ tych przychodéw mozna przeznaczyé
na finansowanie wspélnych projektéw na poziomie funk-
cjonalnych blokéw przestrzeni powietrzne;.

W szczegblnosci przy wdrazaniu wspdlnych projektow
nalezy zadba¢, migdzy innymi za pomoca kompleksowe-
go i przejrzystego systemu rachunkowego, aby uzytkow-
nicy przestrzeni powietrznej nie ponosili nadmiernie
wysokich oplat. Wspélne projekty nalezy realizowa¢ z ko-
rzyscia dla wszystkich zainteresowanych stron, zapewnia-
jac ich réwne traktowanie.

W celu zapewnienia stalego i wlasciwego nadzoru nad za-
pewnianiem stuzb w Europie pafnstwowym wiadzom
nadzorujacym nalezy zapewni¢ wystarczajaca niezalez-
no$¢ i zasoby. Niezaleznos¢ ta nie powinna uniemozliwiaé
wymienionym wladzom wykonywania ich zadan w obre-
bie ram administracyjnych.

Pafistwowe wladze nadzorujace odgrywaja kluczows role
we wdrazaniu jednolitej europejskiej przestrzeni powietrz-
nej i w zwiazku z tym Komisja powinna ulatwi¢ wspélpra-
c¢ miedzy nimi, w tym wzmocniong wspolprace na
szczeblu regionalnym, w celu umozliwienia wymiany naj-
lepszych praktyk i opracowania wspélnego podejscia.
Wspolprace takg nalezy prowadzi¢ regularnie.

Nalezy usprawni¢ proces informowania partneréw spo-
tecznych oraz konsultowaé z nimi wszelkie $rodki o zna-
czacych  skutkach  spolecznych. Na  szczeblu
wspolnotowym nalezy réwniez odby¢ konsultacje z Komi-
tetem Dialogu Sektorowego ustanowionym na mocy de-
cyzji Komisji 98/500/WE (1).

W celu uzyskania poprawy funkcjonowania ATM i stuzb
zeglugi powietrznej (ANS) konieczne jest ustanowienie
ram w zakresie zdefiniowania, wdrozenia i egzekwowania
wigzacych parametrow docelowych w kluczowych obsza-
rach funkcjonowania, zgodnie z polityka Organizacji

(") Decyzja Komisji 98/500/WE z dnia 20 maja 1998 r. w sprawie usta-
nowienia Komitetéw Dialogu Sektorowego promujacych dialog po-

migdzy  partnerami

spolecznymi na szczeblu europejskim

(Dz.U.L 225 7 12.8.1998, 5. 27).

(13)

(14)

(15)

(16)

(18)

(19)

odzownym elementem takich ram powinien by¢ wlasciwy
mechanizm sprawozdawczy, badania, oceny i udostepnia-
nia danych dotyczacych skutecznosci dziatania ATM i ANS
wraz z odpowiednim systemem zachet, ktéry zmobilizuje
do osiagania zatozonych cel6w.

Opracowujac plany krajowe i regionalne, pafistwowe wla-
dze nadzorujgce powinny mie¢ mozliwo$¢ uwzgledniania
specyficznych uwarunkowan krajowych lub regionalnych.
Zatwierdzajac lub przyjmujac plany krajowe, panstwa
czlonkowskie powinny by¢ uprawnione do wprowadzania
stosownych modyfikacji.

Ustalajac oplaty za stuzby zeglugi powietrznej, Komisja
i panstwa czlonkowskie powinny staraé si¢ korzysta¢ ze
wspdlnych prognoz. Pewien stopien elastycznosci nalezy
dopusci¢ w przypadkach, w ktérych ruch znacznie odbie-
ga od prognoz, poprzez zastosowanie odpowiednich me-
chanizméw ostrzegania.

Koszty ustalane przez panstwa cztonkowskie na poziomie
krajowym lub na poziomie funkcjonalnych blokéw prze-
strzeni powietrznej, ponoszone wspolnie przez uzytkow-
nikéw przestrzeni powietrznej, powinny uwzgledniaé
parametry docelowe skutecznosci dzialania.

W odniesieniu do transgranicznego zapewniania shuzb
panstwa cztonkowskie powinny zapewnic, aby zaden kra-
jowy system prawny nie uniemozliwial wyznaczenia insty-
tucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego ze wzgledu na
fakt, ze taka instytucja zostata ustanowiona w innym pan-
stwie czlonkowskim lub stanowi wlasnos¢ obywateli inne-
go panstwa cztonkowskiego.

Pafistwowe wiladze nadzorujace powinny podjaé odpo-
wiednie Srodki w celu zagwarantowania wysokiego stop-
nia bezpieczefistwa, w tym réwniez mozliwosci
wydawania indywidualnych certyfikatow dla kazdego ro-
dzaju stuzby zeglugi powietrznej, dbajac przy tym o efek-
tywno$¢ kosztowa i sp6jno$¢ oraz unikajac powielania
zadan.

Funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej sa gléwnymi
elementami umozliwiajacymi poprawienie wspdtpracy po-
miedzy instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi po-
wietrznej, stuzacej zwigkszeniu skutecznosci dzialania
i wykorzystania efektu synergii. Pafistwa czlonkowskie po-
winny ustanowi¢ funkcjonalne bloki przestrzeni powietrz-
nej w rozsadnym terminie. W zwigzku z tym, a takze
w celu optymalizagji interfejsu dla funkcjonalnych blokéw
przestrzeni powietrznej w jednolitej europejskiej przestrze-
ni powietrznej, zainteresowane panstwa cztonkowskie po-
winny ze soba wspolpracowal, a w razie potrzeby podjac
réwniez wspOlprace z pafistwami trzecimi.

Jezeli panstwa czlonkowskie ustanawiajg funkcjonalny
blok przestrzeni powietrznej, wéwczas inne panstwa
czlonkowskie, Komisja oraz inne zainteresowane strony
maja mozliwos¢ zgloszenia swoich uwag w celu ulatwie-
nia wymiany pogladéw. Uwagi te, skierowane do zainte-
resowanych panstw czlonkowskich, moga miec jedynie
charakter doradczy.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:1998:225:0027:0027:PL:PDF
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(200 W przypadku wystgpienia trudnosci podczas negocjacji (25) Zgodnie z deklaracjg panstw czlonkowskich dotyczacy
dotyczacych ustanowienia funkcjonalnych bokéw prze- kwestii wojskowych zwigzanych z jednolita europejska
strzeni powietrznej Komisja moze wyznaczy¢ koordyna- przestrzenig powietrzng, dolaczong do rozporzadzenia
tora systemu funkcjonalnych blokéw przestrzeni (WE) nr 549/2004, wspélpraca i koordynacja cywilno-
powietrznej (,koordynator”). Zadania koordynatora po- wojskowa powinna odgrywaé zasadnicza rol¢ w procesie
winny wobec tego obejmowac udzielanie pomocy w celu realizacji jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej,
przezwyciezenia takich trudnosci bez ingerencji w kwestie aby w coraz wigkszym stopniu w sposéb elastyczny wy-
dotyczace suwerennosci danego panstwa czlonkowskiego korzystywa¢ przestrzen powietrzng w celu osiagnigcia ce-
lub, w stosownym przypadku, suwerennosci panstw trze- low w zakresie skutecznosci jednolitej europejskiej
cich bedacych czescig tego samego funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej, zwracajgc przy tym nalezytg uwa-
przestrzeni powietrznej. Koszty zwigzane z dzialalno$cia ge na skuteczno$¢ misji wojskowych.
koordynatora nie powinny obcigzaé¢ budzetéw panstw
cztonkowskich. (26)  Kluczowym elementem jest osiggnigcie wspdlnej jednoli-
tej struktury przestrzeni powietrznej pod wzgledem tras,

(21)  Sprawozdania Komisji Eurocontrolu ds. Oceny Skutecz- co pozwoli oprze¢ aktualna i przyszlg organizacje prze-
nosci Dzialania oraz sprawozdanie koncowe grupy wyso- strzeni powietrznej na wspolnych regultach, zapewni stop-
kiego szczebla potwierdzajg, ze sie¢ tras oraz struktura niowe wdrozenie centralnego planu ATM, zoptymalizuje
przestrzeni powietrznej nie moga by¢ rozwijane w izola- wykorzystanie skromnych zasobéw w celu uniknigcia
¢ji, poniewaz kazde pafistwo cztonkowskie stanowi inte- zbednych kosztéw wyposazenia oraz pozwoli zaprojekto-
gralny element europejskiej sieci zarzadzania ruchem wal przestrzeil powietrzng i zarzadzaé nig zgodnie ze
lotniczym (EATMN), zaréwno na obszarze Wspdlnoty, jak zharmonizowanymi przepisami. W tym celu Komisja po-
i poza nim. Nalezy zatem stopniowo zwigkszaé stopien in- winna by¢ odpowiedzialna za przyjecie niezbednych prze-
tegracji, je$li chodzi o eksploatacje przestrzeni powietrz- piséw i decyzji wykonawczych o prawnie wigzacym
nej przez ogdlny ruch lotniczy. charakterze.

(22) W zwigzku z utworzeniem funkcjonalnych blokéw prze- (27) Do wykazu funkcji zwigzanych z zarzadzaniem siecig
strzeni powietrznej i ustanowieniem systemu skutecznos- i z projektowaniem sieci nalezy wprowadzi¢ zmiany, aby
ci dzialania Komisja powinna okresli¢ niezbedne warunki w miarg potrzeby uwzglednié przyszle funkcje sieci okre-
wspoélnotowe dotyczace utworzenia jednolitego europej- Slone w centralnym planie ATM. Komisja powinna przy
skiego rejonu informacji powietrznej (SEFIR) i uwzgledni¢ tym w jak najwigkszym stopniu skorzystal z wiedzy
je, co ma si¢ sta¢ na wniosek panstw cztonkowskich w ra- Eurocontrolu.
mach ICAO, zgodnie z ustalonymi procedurami tej orga-
nizacji oraz  przy uwzglednieniu praw pafistw (28)  Grupa wysokiego szczebla zalecila utworzenie nowych lub
CZ}f)r_lkOWS,klc,h’ ich obow1a(zk0\_x’11zal‘<resow odpowiedzial- rozsze;:zlnie aitualnych funkcji w oparciu o i:]t};liejqce
nosc wy mk.?%CYCh z Kon;venc]} 0 mltlc;.dzyna:jro.d owym dlo.t- podstawy oraz zwigkszenie roli Eurocontrolu, ustanawia-
nictwie cylzm . .spo}lg.zal Zonel){vz Chicago dnia 7 grudnia jac Wspélnote jedynym regulatorem i przestrzegajac zasa-
1944r. ( onwencja chicagowska )- (.)beJmUJalg przestrzen dy rozdziatlu funkcji regulacyjnych od zapewniania stuzb.
powietrzng znajdujaca si¢ w zakresie odpowiedzialnosci Zatem Komisia powinna powierzyvé zreformowanemu Eu-
panstw cztonkowskich, SEFIR powinien ulatwi¢ wspdlne rocontrolowiJ pk A POWIETZYC

L T S , w ktérym obowigzuja nowe zasady zarzg-
planqwame i integracje dzlaian w ce?lu przezwyciezenia dzania, wykonywanie zadah zwiazanych z roznymi
w.a,sklch gardel w pos}zc.zeg(.)lnych reglonach..SEFIR powi- funkcjami, ktére nie obejmuja przyjmowania wigzacych
nien .charaktery zowac sig mezb.e;dnym stopniem ela§ tyez- srodkéw o charakterze ogélnym lub podejmowania dzia-
nosci, aby uwzgledni¢ specyficzne potrzeby, takie jak tafi majacych charakter decyzji politycznych. Eurocontrol
natezenie ruchu i stopiefi wymaganej ztozonosc. powinien wykonywaé te zadania w sposob bezstronny

i efektywny kosztowo oraz przy pelnym zaangazowaniu

(23)  Uzytkownicy przestrzeni powietrznej napotykaja zrézni- uzytkownikow przestrzeni powietrznej i instytucji zapew-

cowane warunki dostepu oraz swobody poruszania niajacych stuzby zeglugi powietrznej.

w przestrzeni powietrznej Wsp6lnoty. Spowodowane jest

to brakiem harmon.l Zaqjl przepisow Wquh?oty W zakre- (29)  Nalezy podja¢ odpowiednie $rodki, aby poprawic¢ skutecz-

s1 .Zas.ad ruchp loEmczego, aw.szcze.golnosg braklemjed- nos¢ zarzadzania przeplywem ruchu lotniczego, w celu

nolitej klasyf.llfac]l przestrzeni powietrznej. W zw1a[z.ku wsparcia istniejacych organéw operacyjnych, w tym Cen-

z tym Komls]a powinna zharmonizowaé te przepisy tralnego Organu Zarzadzania Przeplywem Ruchu w ra-

W oparciu 0 normy ICAO. mach Eurocontrolu oraz zapewnienia efektywnosci
operacji lotniczych. Ponadto w komunikacie Komisji

(24) Podczas projektowania i wdrazania EATMN nalezy w sprawie planu dzialania na rzecz poprawy przepusto-

uwzgledni¢ bezpieczenstwo, zrownowazenie w zakresie
srodowiska, zwigkszenie przepustowosci i wigkszg efek-
tywnos$¢ kosztowa w calej sieci transportu lotniczego. We-
dlug sprawozdania Komisji Eurocontrolu ds. Oceny
Skutecznodci Dzialania, pt. ,Ocena inicjatyw w zakresie
funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej i ich
wplywu na poprawe skutecznosci dziatania” z dnia 31 paz-
dziernika 2008 r., mozna to uzyskaé poprzez skoordyno-
wane zarzadzanie siecig transportu lotniczego na szczeblu
Wspdlnoty.

wosci, efektywnosci i bezpieczenstwa portdéw lotniczych
w Europie podkreslono potrzebe zapewnienia operacyjnej
spéjnosci pomiedzy planami lotéw a przydzialem czasu na
start lub ladowanie w portach lotniczych. Ponadto Obser-
watorium ds. Przepustowo$ci w Portach Lotniczych
Wspdlnoty mogloby wesprze¢ dostarczanie pafstwom
cztonkowskim obiektywnych informacji w celu dostoso-
wania przepustowosci portéw lotniczych do przepusto-
wosci ATM, bez uszczerbku dla ich uprawnien w tym
zakresie.
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(30)  Dostarczanie nowoczesnej, pelnej, wiarygodnej i aktualnej (36)  Podczas przyjmowania $rodkéw wykonawczych, w tym
informacji lotniczej ma znaczacy wplyw na bezpieczen- standardéw okreslonych przez Eurocontrol, Komisja po-
stwo oraz ulatwianie dostepu i swobodg¢ poruszania si¢ winna zapewni¢, by $rodki te obejmowaly wszelkie ko-
wewnatrz przestrzeni powietrznej Wspdlnoty. Zgodnie nieczne ulepszenia w stosunku do pierwotnych norm i aby
z centralnym planem ATM Wspdlnota powinna podjaé w pelni uwzglednialy potrzebg unikania podwdéjnych
kroki w kierunku zmodernizowania tego sektora we uregulowan.
wsplpracy z Eurocontrolem oraz umozliwienia uzytkow-
nikom dostepu do tych danych za pomocg wspdlnego o o )
ogélnodostepnego punktu informacyjnego zapewniajace- (37) ]ednocz.esne dazenie fio reahzgcp ce,:low Zw1qzz;<nyc.h z pcild—
g0 nowoczesne, zrozumiale i oficjalne zintegrowane noszeniem standardéw bezpieczefistwa w zakresie ruchu
komunikaty. lotniczego oraz z polepszeniem ogdlnego funkcj,onowania
ATM i stuzb zeglugi powietrznej w ramach ogdlnego ru-
chu lotniczego w Europie wymaga wziecia pod uwage
(31) W odniesieniu do portalu elektronicznego dotyczacego da- cz'ynnika. ludzkiego. .W,zwiqzku Ztym PaﬁStW? czlonkow-
nych meteorologicznych, Komisja powinna wzig¢ pod skie powinny rozwazy¢ wprowadzenie zasad ,just culture”.
uwage rézne zrodla informacji, w tym jezeli zajdzie taka
Ei(;t'rzcebc;}:?:;;) dzgce od wyznaczonych instytucji zapew- (38)  Z mysla o proponowanym rozszerzeniu kompetencji EA-
Jacy Y SA, tak by uwzgledni¢ bezpieczenstwo zarzadzania ru-
chem lotniczym, nalezy zapewni¢ sp6jnos¢ pomiedzy
(32) W celu uniknigcia niepotrzebnych obcigzen administracyj- rozporzadzeniami (WE) nr 549/2004, (WE) nr 550/2004,
nych i powtarzania procedur weryfikacyjnych, na potrze- (WE) nr 551/2004, (WE) nr 552/2004 oraz (WE)
by niniejszego rozporzadzenia oraz tam, gdzie jest to nr 216/2008.
wlasciwe w odniesieniu do systemow i ich czesci sklado-
wych, nalezy gkceptowac certyfikaty Wdane na podstawie (39)  Srodki niezbedne do wykonania niniejszego rozporzadze-
rozporzadzenia Pa.rlamentu Europejskiego i Rgdy (WE) nia nalezy przyjac zgodnie z decyzja Rady 1999/468/WE
nr 216/2008 z dnia 20 lutggo 2008 r. w sprawie wspo.l- z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajacg warunki wyko-
nych ze.lsa.d.w zakrgsw lot.nlctv&fa cyw11neg0 i utworzenia nywania uprawnie wykonawczych przyznanych Komi-
Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego (') sji (2). Srodki te powinny zostaé przyjete w odpowiednich
terminach celem sprostania terminom wyznaczonym w ni-
. . . . niejszym rozporzadzeniu oraz w rozporzadzeniach (WE
(33)  Certyfikatowi wyda.nemu zgodnie z rozporzadzeniem ot }543/200410(“]]3 nr 550/2004 (WEI))nr 251/2004 %VVE;
(WE) nr 216/2008 i wykorzystywanemu do zaprezento- ar 552/2004’ oraz (WE) nr 216/’2008 ’
wania alternatywnych $rodkéw sluzacych osiggnigciu ‘
zgodnosci z podstawowymi wymogami rozporzadzenia
(WE) nr.552/ 2004 powinny towgrz}./sz,yc.dokumenty tech- (40) W szczegdlnoéci Komisja powinna by¢ uprawniona do
niczne, jak Wymaga tego wystawianie szadectw przez Eu- aktualizowania $rodkéw w zwigzku z postepem technicz-
ropejskg Agencje Bezpieczefistwa Lotniczego (EASA). nym lub operacyjnym, jak réwniez do ustanawiania kry-
teribw  podstawowych i  procedur realizowania
C . . . okreslonych funkcji zarzadzania siecig. Poniewaz s3 to
(34 N1ek.t ore wymogt rozporzgdzema (WE) nr 5?2/ 2004 nie $rodki mz’lja‘ce charikter og6lny i stuzg zmianie innych niz
powinny miec Zastosowania do Systemow, kto.re wprowa- istotne elementow rozporzadzen (WE) nr 549/2004, (WE)
dzono do uzytku przed dniem 20 pazdziernika 2005 r. nr 550/2004, (WE) nr 551/2004, (WE) nr 552/2004 po-
Panistwowe wladze nadzorujace oraz instytucje zapewnia- Iienie ich L S )
. by seoluoi X . . e¢ swobod przez uzupehnienie ich nowymi, innymi niz istotne, ele-
Jace Z}uz b}., zegiugt pg;mitrz.ne] powimnny dmlffcdS\lzo oce mentami, muszg by¢ przyjete zgodnie z procedura
uzgocnienia, na szezeblu KIajowym, procedur 1 okumen- regulacyjna polaczong z kontrolg, o ktorej mowa w art. 5a
tacji wymaganych do wykazania zgodnosci systeméw decyzji 1999]468WE
ATM stosowanych przed dniem 20 pazdziernika 2005 r. e ’
z podstawowymi wymogami rozporzadzenia (WE)
nr 552/ 2004. Przepisy Wykongwgze i spgcyfikacje wspol- (41)  Jesli ze wzgledu na pilny charakter nie mozna zastosowacd
notowe przyjmowane po przyjeciu Niniejszego rozporza- zwyczajnych terminéw wynikajacych z procedury regula-
dzenia powinny uw.zglt;.dmac to uzgodnienie i nie powinny cyjnej polaczonej z kontrola, Komisja powinna mie¢ moz-
wprowadzac ObOW@ZUJ%C}’Ch Z MOocg wsteczng wymogow liwo$¢ zastosowania procedury przyspieszonej, o ktdrej
w zakresie dokumentagji. mowa w art. 5a ust. 6 decyzji 1999/468/WE.
(35)  Grupa wysokiego szczebla w sprawozdaniu koficowym (42)  Deklaracja ministréw w sprawie portu lotniczego na Gi-

skierowanym do Komisji zalecila, aby program SESAR do-
kladnie definiowal procedury i systemy interoperacyjne
oraz okreslal metody wymiany informacji w Europie oraz
z reszta Swiata. Powinien on réwniez uwzgledniac opraco-
wanie wlaSciwych norm oraz wskazanie nowych przepi-

sow  wykonawczych lub  specyfikacji Wspdlnoty
dotyczacych  jednolitej  europejskiej  przestrzeni
powietrznej.

(1) Dz.U.L 79 2 19.3.2008, s. 1.

braltarze, uzgodniona w Kordobie w dniu 18 wrze$nia
2006 r. (,deklaracja ministrow”) podczas pierwszego spot-
kania na szczeblu ministerialnym w ramach forum dialo-
gu na temat Gibraltaru, zastapi wspdlna deklaracje
w sprawie portu lotniczego na Gibraltarze, sporzadzong
w Londynie w dniu 2 grudnia 1987 r., a jej catkowite prze-
strzeganie bedzie uznane za rdwnowazne przestrzeganiu
ustalen deklaracji z 1987 r.

() Dz.U.L 184 2 17.7.1999, s. 23.


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2008:079:0001:0001:PL:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:1999:184:0023:0023:PL:PDF
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(43)  Niniejsze rozporzadzenie ma pelne zastosowanie do por- 4. Zastosowanie niniejszego rozporzadzenia w stosunku

tu lotniczego na Gibraltarze w kontekscie i na podstawie
deklaracji ministrow. Bez uszczerbku dla tej wlasnie dekla-
racji, zastosowanie przedmiotowego $rodka do portu lot-
niczego na Gibraltarze oraz wszystkie Srodki zwigzane z jej
wdrazaniem w pelni odpowiadaja tej deklaracji i wszelkim
ustaleniom w niej zawartym.

W rozporzadzeniach (WE) nr 549/2004, (WE)
nr 550/2004, (WE) nr 551/2004 oraz (WE) nr 552/2004
nalezy zatem wprowadzi¢ odpowiednie zmiany,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 549/2004 wprowadza si¢ nastepuja-
ce zmiany:

1)

art. 1 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 1

Cel i zakres stosowania

1. Inicjatywa jednolitej europejskiej przestrzeni powietrz-
nej ma na celu poprawe istniejgcych standardéw bezpieczen-
stwa ruchu lotniczego, ma przyczyni¢ si¢ do
zrOwnowazonego rozwoju systemu transportu lotniczego
oraz poprawi¢ ogélne funkcjonowanie systemu zarzadzania
ruchem lotniczym (ATM) oraz stuzb zeglugi powietrznej (A-
NS) w ramach ogélnego ruchu lotniczego w Europie, majac
na uwadze spetnienie wymagan wszystkich uzytkownikow
przestrzeni powietrznej. Jednolita europejska przestrzen po-
wietrzna obejmuje spdjna ogdlnoeuropejskg sie¢ drog oraz
systemy zarzadzania siecig i ruchem lotniczym, ktorych pod-
stawa sa wylacznie bezpieczefistwo, wydajno$¢ i kwestie
techniczne, z korzyscig dla wszystkich uzytkownikéw prze-
strzeni powietrznej. Aby osiggnal ten cel, w niniejszym
rozporzgdzeniu ustanowiono jednolite ramy prawne dla
utworzenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrzne;j.

2. Stosowanie niniejszego rozporzadzenia oraz Srodkéw,
o ktérych mowa w art. 3, nie narusza zwierzchnictwa pan-
stw cztonkowskich nad ich przestrzenia powietrzng oraz wy-
mogdéw panstw czlonkowskich zwigzanych z porzadkiem
publicznym, bezpieczefistwem publicznym oraz kwestiami
obronnosci, zgodnie z art. 13. Niniejsze rozporzadzenie
i Srodki, o ktérych mowa w art. 3, nie majg zastosowania do
dziatan wojskowych i szkolenia wojskowego.

3. Stosowanie niniejszego rozporzadzenia oraz srodkow,
o ktérych mowa w art. 3, nie narusza praw i obowigzkow
panstw cztonkowskich wynikajgcych z Konwencji chicagow-
skiej o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym z 1944 r.
(konwencja chicagowska«). W tym kontekscie dodatkowym
celem niniejszego rozporzadzenia w obszarach jego zastoso-
wania jest udzielanie pomocy panstwom czlonkowskim
w wypelnianiu ich zobowigzan wynikajacych z konwencji
chicagowskiej przez stworzenie podstawy wsp6lnej interpre-
tacji i ujednoliconego wykonywania postanowien tej kon-
wencji oraz przez zagwarantowanie, Ze jej postanowienia
zostang nalezycie uwzglednione w niniejszym rozporzadze-
niu i przepisach wydanych w celu jego wykonania.

do portu lotniczego na Gibraltarze pozostaje bez uszczerb-
ku dla odpowiednich stanowisk prawnych Krélestwa Hisz-
panii oraz Zjednoczonego Krélestwa Wielkiej Brytanii
iIrlandii Pétnocnej w odniesieniu do sporu dotyczacego wla-
dzy nad terytorium, na ktérym znajduje si¢ port lotniczy.”;

w art. 2 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

a) pkt 8 otrzymuje brzmienie:

,8. »uzytkownicy przestrzeni powietrznej« oznaczaja
operatoréow statkow powietrznych eksploatowa-
nych w ramach ogélnego ruchu lotniczego;”;

b) pkt 10 otrzymuje brzmienie:

,10. »zarzadzanie ruchem lotniczym (ATM)« oznacza
polaczenie funkcji pokladowych i naziemnych
(stuzby ruchu lotniczego, zarzadzanie przestrzenia
powietrzng i zarzadzanie przeptywem ruchu lotni-
czego) wymaganych dla zapewnienia bezpieczne-
go i skutecznego ruchu statkéw powietrznych
podczas wszystkich faz operacji;”;

¢) dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,13a) »centralny plan ATM« oznacza plan zatwierdzany
decyzja Rady 2009/320/WE (*) zgodnie z art. 1
ust. 2 rozporzadzenia Rady (WE) nr 219/2007
z dnia 27 lutego 2007 r. w sprawie utworzenia
wspoélnego przedsiewziecia w celu opracowania
europejskiego systemu zarzgdzania ruchem lotni-
czym nowej generacji (SESAR) (*);

() Dz.U.L 95z 9.4.2009, s. 41.
(") Dz.U.L 64 z 2.3.2007, s. 1.7;

d) pkt 15 otrzymuje brzmienie:

,15. »certyfikat« oznacza dokument wydany przez pan-
stwowg wiladze nadzorujaca w jakiejkolwiek for-
mie zgodnej z prawem krajowym, potwierdzajacy,
iz instytucja zapewniajgca stuzby zeglugi powietrz-
nej spelnia wymogi dotyczgce zapewniania okre-
Slonej stuzby;”;

e) skresla si¢ pkt 21;

f)  pkt 22 otrzymuje brzmienie:

,22. »elastyczne wykorzystanie przestrzeni powietrzneje
oznacza koncepcje zarzadzania przestrzenig po-
wietrzng stosowang przez Konferencje Europej-
skiego Lotnictwa Cywilnego na podstawie
»Podrecznika zarzgdzania przestrzenig powietrzng
dla zastosowania koncepcji elastycznego wykorzy-
stania przestrzeni powietrznej« wydanego przez
Eurocontrol;”;


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2009:095:0041:0041:PL:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2007:064:0001:0001:PL:PDF
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g) dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

,23a) »stuzba informacji powietrznej« oznacza stuzbe
zapewniang w celu udzielenia wskazéwek i infor-
magcji przyczyniajacych si¢ do bezpiecznego
i efektywnego wykonywania lotéw;

23b) »stuzba alarmowa« oznacza stuzbe zapewniang

w celu zawiadamiania wlasciwych organizacji

o statkach powietrznych potrzebujacych pomocy

w zakresie poszukiwania i ratownictwa oraz w ce-

lu wspoldziatania z tymi organizacjami w razie

potrzeby;”;

h) pkt 25 otrzymuje brzmienie:

,25. »funkcjonalny blok przestrzeni powietrznej« ozna-
cza blok przestrzeni powietrznej bazujacy na wy-
mogach operacyjnych i ustanowiony niezaleznie
od granic panstwowych, gdzie zapewnianie stuzb
zeglugi powietrznej i zwiazane z nimi funkcje sg
ukierunkowane na osiggniecie jak najlepszych wy-
nikéw oraz zoptymalizowane w celu podjecia
w kazdym funkcjonalnym bloku przestrzeni po-
wietrznej Scilejszej wspolpracy miedzy instytucja-
mi zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej lub
- w odpowiednich przypadkach — wprowadzenia
zintegrowanej instytucji;”;

i) skresla si¢ pkt 37;

j)  dodaje si¢ punkt w brzmieniu:

,41. »stuzby transgraniczne« oznaczaja kazda sytuacje,
w ktérej stuzby zeglugi powietrznej zapewniane sg
w jednym panstwie cztonkowskim przez instytu-
c¢j¢ zapewniajacg stuzby certyfikowana w innym
panstwie cztonkowskim.”;

art. 4 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 4

Pafistwowe wladze nadzorujace

1. Panstwa czlonkowskie, wspdlnie lub oddzielnie, wy-
znaczg lub utworzg instytucj¢ lub instytucje dzialajace jako
panstwowa wladza nadzorujgca w celu realizacji zadan przy-
dzielonych takiej wladzy na mocy niniejszego rozporzadze-
nia oraz §rodkow okreslonych w art. 3.

2. Panstwowe wiladze nadzorujgce sg niezalezne od insty-
tucji zapewniajacych stuzby Zeglugi powietrznej. Ta niezalez-
no$¢ osiggana jest przez odpowiednie rozdzielenie, co
najmniej na poziomie funkcjonalnym, pomiedzy panstwo-
wymi wladzami nadzorujgcymi i takimi instytucjami.

3. Panstwowe wladze nadzorujace sprawuja swoje funk-
cje bezstronnie, niezaleznie i przejrzyscie. Osiaga si¢ to po-
przez  zastosowanie  odpowiednich  mechanizméw
zarzgdzania i kontroli, w tym w ramach administracji pan-
stwa cztonkowskiego. Nie uniemozliwia to jednak panstwo-
wym wladzom nadzorujagcym wykonywania swoich zadan
w ramach przepiséw dotyczacych organizacji krajowych
wiadz lotnictwa cywilnego lub wszelkich innych organéw
publicznych.

4. Panstwa czlonkowskie zapewniajg, aby pafstwowe
wiadze nadzorujgce posiadaly niezbedne zasoby i mozliwos-
ci do skutecznej i terminowe;j realizacji zadan przydzielonych
im na mocy niniejszego rozporzadzenia.

5. Panstwa czlonkowskie przekazujg Komisji informacje
o nazwie i adresie pafstwowych wladz nadzorujacych i ich
zmianach, jak réwniez informacje o $rodkach podjetych
w celu zapewnienia zgodnosci z przepisami ust. 2, 3 1 4.”;

art. 5 ust. 4 zastepuje si¢ ustepami w brzmieniu:

»4. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje
sig art. 5a ust. 1-4 oraz art. 7 decyzji 1999/468/WE, majac
na uwadze przepisy art. 8 tej decyzji.

5. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje
si¢ art. 5a ust. 1, 2, 4, 6 oraz art. 7 decyzji 1999/468/WE,
majgc na uwadze przepisy art. 8 tej decyzji.”;

art. 6-11 otrzymuja brzmienie:

JArtykut 6
Organ konsultacyjny przemystu

Bez uszczerbku dla roli Komitetu oraz Eurocontrolu Komi-
sja powoluje »organ konsultacyjny przemystus, do ktérego
nalezg instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej,
stowarzyszenia uzytkownikéw przestrzeni powietrznej, ope-
ratorzy lotnisk, srodowiska reprezentujace przemyst wytwor-
czy oraz przedstawiciele organizacji zawodowych. Zadaniem
tego organu jest wylgcznie doradzanie Komisji w zakresie
wdrazania jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej.

Artykut 7

Stosunki z europejskimi pafistwami trzecimi

Wspdlnota i jej panstwa czlonkowskie daza do rozszerzenia
jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej o panstwa nie-
bedace cztonkami Unii Europejskiej i wspierajg takie rozsze-
rzenie. W tym celu podejmujg one dzialania w ramach
porozumient zawartych z sgsiadujgcymi panstwami trzecimi
badZ w ramach porozumient w sprawie funkcjonalnych blo-
kéw przestrzeni powietrznej w celu rozszerzenia zakresu
stosowania niniejszego rozporzadzenia oraz Srodkéw okre-
Slonych w art. 3 na te panstwa.

Artykut 8

Przepisy wykonawcze

1. W celu opracowania przepiséw wykonawczych Komi-
sja moze wyda¢ zlecenia skierowane do Eurocontrolu lub, je-
zeli zajdzie taka potrzeba, innego organu, okreslajace zadania
do realizacji i odnoény harmonogram, przy uwzglednieniu
odpowiednich terminéw okreslonych w niniejszym rozpo-
rzadzeniu. Komisja podejmuje dzialania zgodnie z procedu-
rg doradczg, o ktérej mowa w art. 5 ust. 2.
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2. Jezeli Komisja zamierza wydac zlecenie na mocy ust. 1,
stara si¢ ona jak najlepiej zastosowac obowigzujace ustalenia
dotyczace zaangazowania i konsultacji wszystkich zaintere-
sowanych stron, jezeli ustalenia te s3 zgodne z praktykami
Komisji w dziedzinie procedur przejrzystosci i konsultacji
oraz nie kolidujg z jej obowiazkami instytucjonalnymi.

Artykut 9
Sankcje

Sankcje, jakie pafistwa czlonkowskie ustanawiajg na wypa-
dek naruszen niniejszego rozporzadzenia i srodkéw okreslo-
nych w art. 3 w szczegélnoéci przez uzytkownikow
przestrzeni powietrznej i przez instytucje zapewniajace stuz-
by, musza by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace.

Artykut 10

Konsultacja z interesariuszami

1.  Panstwa czlonkowskie, dzialajac zgodnie ze swoim
prawodawstwem krajowym, ustanawiaja mechanizmy kon-
sultacji w celu odpowiedniego zaangazowania interesariuszy,
w tym przedstawicieli organizacji zawodowych, we wdraza-
niu jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej.

2. Komisja ustanawia zasady konsultacji na szczeblu
wspolnotowym. W konsultacji uczestniczy Komitet Dialogu
Sektorowego powotany na mocy decyzji 98/500/WE.

3. Konsultacja z interesariuszami obejmuje w szczegdl-
nosci opracowanie i wprowadzenie w EATMN nowych kon-
cepcji oraz technologii.

Do interesariuszy zaliczy¢ mozna:
— instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej,
— operatorow lotnisk,

— zainteresowanych uzytkownikéw przestrzeni powietrz-
nej lub zainteresowane grupy reprezentujgce uzytkow-
nik6w przestrzeni powietrznej,

— organy wojskowe,
— $rodowiska reprezentujgce przemyst wytworczy, oraz

— przedstawicieli organizacji zawodowych.

Artykut 11

System skuteczno$ci dzialania

1. W celu poprawy skutecznosci dzialania stuzb zeglugi
powietrznej i funkeji sieciowych w jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej tworzy si¢ system skutecznosci dzia-
fania dla stuzb zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych.
Obejmuje on:

a) parametry docelowe skutecznosci dzialania obowigzu-
jace na obszarze catej Wspdlnoty i odnoszace si¢ do klu-
czowych obszarow w zakresie bezpieczenstwa,
Srodowiska, przepustowosci i efektywnosci kosztowej;

b) plany krajowe lub dotyczgce funkcjonalnych blokéw
przestrzeni powietrznej, zawierajace parametry docelo-
we skutecznosci dziatania zgodne parametrami docelo-
wymi skuteczno$ci dzialania obowigzujacymi dla calego
obszaru Wspdlnoty; oraz

c) okresowa oceng, monitorowanie i poréwnywanie sku-
teczno$ci dziatania stuzb zeglugi powietrznej i funkeji
sieciowych.

2. Zgodnie z procedurg regulacyjng, o ktérej mowa
w art. 5 ust. 3, Komisja moze wyznaczy¢ Eurocontrol lub
inny bezstronny i kompetentny organ, aby dzialal on jako
»organ oceny skuteczno$ci dziatania«. Rolg organu oceny
skutecznosci dziatania jest wspomaganie Komisji, we wspot-
pracy z panstwowymi wladzami nadzorujacymi, oraz wspo-
maganie pafistwowych wladz nadzorujacych na ich wniosek
przy wdrazaniu systemu skutecznosci dzialania, o ktérym
mowa w ust. 1. Komisja zapewnia niezalezno$¢ dzialania or-
ganu oceny skutecznosci dziatania podczas wykonywania za-
dan powierzonych mu przez Komisj¢.

3. a) Komisja, po uwzglednieniu wkladu panstwowych
wladz nadzorujacych na szczeblu krajowym lub
na szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej, przyjmuje zgodnie z procedura regu-
lacyjna, o ktérej mowa w art. 5 ust. 3, parametry
docelowe skutecznosci dzialania obowiazujace dla
calego obszaru Wspdlnoty dla sieci zarzadzania
ruchem lotniczym.

b) Plany krajowe lub dotyczace funkcjonalnych blo-
kéw przestrzeni powietrznej, o ktérych mowa
w ust. 1 lit. b), s3 opracowywane przez pafistwo-
we wladze nadzorujgce i przyjmowane przez dane
panstwo(-a) cztonkowskie. Plany te zawierajg wia-
zace cele krajowe lub wigzace cele na szczeblu
funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej
oraz odpowiedni system zachet, przyjety przez
dane panstwo(-a) czlonkowskie. Przy opracowy-
waniu planéw prowadzone sg konsultacje z insty-
tugami  zapewniajacymi  stuzby  zZeglugi
powietrznej, przedstawicielami uzytkownikow
przestrzeni powietrznej oraz, jezeli zajdzie taka
potrzeba, z operatorami i koordynatorami lotnisk.

¢) Spdjnosé celéw krajowych lub celéw na szczeblu
funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej
z parametrami docelowymi skutecznosci dzialania
obowigzujagcymi dla calego obszaru Wspdlnoty
jest oceniania przez Komisje¢ na podstawie kryte-
riéw oceny, o ktérych mowa w ust. 6 lit. d).

W przypadku gdy Komisja stwierdzi, ze jeden lub
kilka celow krajowych lub dotyczacych funkcjo-
nalnych blokéw przestrzeni powietrznej nie
spelnia(-ja) kryteriéw oceny, moze ona postano-
wi¢, zgodnie z procedurg doradczg, o ktérej mowa
w art. 5 ust. 2, o wydaniu zalecenia, aby zaintere-
sowane panstwowe wiladze nadzorujace zapropo-
nowaly  zmienione  parametry  docelowe
skutecznosci dziatania. Zainteresowane
panstwo(-a) cztonkowskie przyjmuje(-a) zmienio-
ne parametry docelowe skutecznosci dzialania
oraz odpowiednie $rodki i podaje(-g) je do wiado-
mosci Komisji w wyznaczonym terminie.
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Jezeli Komisja stwierdzi, Ze zmienione parametry
docelowe skutecznosci dziatania i odpowiednie
$rodki nie s3 odpowiednie, moze ona postanowic,
zgodnie z procedurg regulacyjna, o ktérej mowa
w art. 5 ust. 3, ze dane pafistwa cztonkowskie po-
dejma $rodki naprawcze.

Przedstawiajagc odpowiednie uzasadnienie, Komi-
sja moze ewentualnie dokonaé przegladu parame-
trow  docelowych  skutecznosci  dzialania
obowigzujgcych dla calego obszaru Wspélnoty
zgodnie z procedurg regulacyjna, o ktérej mowa
w art. 5 ust. 3.

d) Okres odniesienia dla systemu skutecznosci dzia-
fania obejmuje co najmniej trzy lata, a maksymal-
nie pig¢ lat. W tym okresie, jezeli cele krajowe lub
cele dotyczace funkcjonalnych blokéw przestrze-
ni powietrznej nie zostaly osiagnicte, panstwa
cztonkowskie lub panstwowe wiladze nadzorujgce
stosujg odpowiednie okreslone przez nie Srodki.
Pierwszy okres odniesienia obejmuje pierwsze trzy
lata po przyjeciu przepiséw wykonawczych, o kt6-
rych mowa w ust. 6.

¢) Komisja dokonuje regularnych ocen osiaggnigcia
parametréw docelowych skutecznosci dziatania
i przedstawia wyniki ocen Komitetowi ds. Jednoli-
tej Przestrzeni Powietrzne;j.

4. Do systemu skutecznosci dziatania, o ktérym mowa
w ust. 1, zastosowanie maja nastgpujace procedury:

a) gromadzenie, zatwierdzanie, badanie, ocena i udostep-
nianie danych dotyczgcych skutecznosci dziatania stuzb
zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych udostgpnionych
przez wszystkie wlasciwe strony, w tym instytucje za-
pewniajace stuzby zeglugi powietrznej, uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej, operatorzy lotnisk, panstwowe
wladze  nadzorujgce,  panstwa  czlonkowskie
i Eurocontrol;

b) wybdr wlasciwych kluczowych obszaréw dzialania na
podstawie dokumentu ICAO nr 9854 »Koncepcja ope-
racyjna ogélnoswiatowego zarzgdzania ruchem lotni-
czym, zgodnych z ramami oceny skutecznosci dziatania
centralnego planu ATM, obejmujacych bezpieczenstwo,
srodowisko, przepustowos¢ i efektywnos$¢ kosztowa,
dostosowanych w razie koniecznosci w celu uwzgled-
nienia szczegdlnych wymogdéw jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej i celow wlasciwych dla tych ob-
szar6w, oraz okreSlenie ograniczonej liczby gléwnych
wskaznikoéw skutecznosci dzialania w celu pomiaru sku-
tecznodci dziatania;

¢) ustanowienie parametréw docelowych skutecznosci
dzialania obowigzujacych dla catego obszaru Wspélno-
ty, okreslonych z uwzglednieniem danych zgromadzo-
nych na szczeblu krajowym lub na poziomie
funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej;

d) ocena krajowych lub dotyczacych funkcjonalnych blo-
kéw przestrzeni powietrznej parametréw docelowych
skutecznosci dziatania na podstawie planu krajowego
lub planu dotyczacego funkcjonalnego bloku przestrze-
ni powietrznej; oraz

e) kontrola planéw krajowych lub planéw dotyczacych
funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej, w tym
odpowiednich mechanizméw ostrzegania.

Komisja moze rozszerzyc liste procedur, o ktérej mowa w ni-
niejszym ustepie. Srodki te, majace na celu zmiane elemen-
téw innych niz istotne niniejszego rozporzadzenia poprzez
jego uzupelnienie, przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg regu-
lacyjng polaczona z kontrola, o ktérej mowa w art. 5 ust. 4.

5. Przy opracowywaniu systemu skutecznosci dziatania
bierze si¢ pod uwagg, ze stuzby trasowe, stuzby terminalowe
i funkcje sieciowe réznig si¢ od siebie i nalezy im zapewni¢
odpowiednie traktowanie, w razie potrzeby takze dla celéw
oceny skutecznosci dzialania.

6. W odniesieniu do szczegbtowego funkcjonowania sys-
temu skutecznos$ci dzialania Komisja przyjmuje do dnia
4 grudnia 2011 r. i zgodnie z odpowiednim harmonogra-
mem w celu dotrzymania termindw ustanowionych w niniej-
szym rozporzadzeniu przepisy wykonawcze zgodnie
z procedurg regulacyjng, o ktorej mowa w art. 5 ust. 3. Prze-
pisy wykonawcze obejmuja:

a) tre$¢ i harmonogram procedur, o ktérych mowa
w ust. 4;

b) okres odniesienia i odstepy czasowe, w ktorych przepro-
wadzana jest ocena osiggania parametréw docelowych
skutecznodci dzialania oraz w ktérych ustanawia si¢
nowe parametry;

¢) kryteria przygotowania przez panstwowe wladze nadzo-
rujace krajowych lub dotyczacych funkcjonalnych blo-
kéw  przestrzeni powietrznej plandéw skutecznosci
zawierajacych krajowe lub dotyczace funkcjonalnych
blokéw przestrzeni powietrznej parametry docelowe
skutecznodci dzialania oraz system zachet. Plany sku-
tecznosci dzialania:

(i) sa oparte na biznesplanach instytucji zapewniaja-
cych stuzby zeglugi powietrznej;

(i) okreslaja wszystkie sktadniki kosztéw krajowej lub
dotyczacej funkcjonalnego bloku przestrzeni po-
wietrznej podstawy kosztowej;

(ili) obejmuja wiazace parametry docelowe skutecznos-
ci dzialania spéjne z parametrami docelowymi usta-
nowionymi dla calego obszaru Wspdlnoty;

d) kryteria pozwalajace oceni¢ sp6jnos¢ w okresie odnie-
sienia celow krajowych lub dotyczacych funkcjonalnych
blokéw przestrzeni powietrznej z parametrami docelo-
wymi obowigzujacymi na obszarze calej Wspdlnoty
oraz kryteria wspierania mechanizméw ostrzegania;

e) o0gdlne zasady opracowywania systeméw zachet przez
panstwa czlonkowskie;

f)  zasady stosowania mechanizmu przej$ciowego niezbed-
nego dostosowania do funkcjonowania systeméw sku-
tecznosci dzialania, w terminie 12 miesigcy od przyjecia
przepiséw wykonawczych.”;
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6)

7)

w art. 12 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,2.  Komisja dokonuje okresowej oceny stosowania
niniejszego rozporzadzenia i $rodkéw okreslonych
w art. 3 oraz przekazuje pierwsze sprawozdanie Parla-
mentowi Europejskiemu i Radzie do dnia 4 czerwca
2011 r., a nastgpnie na zakonczenie kazdego okresu od-
niesienia, o ktérym mowa w art. 11 ust. 3 lit. d). Jezeli
jest to uzasadnione, w tym celu Komisja moze zwrdcié
si¢ do panistw cztonkowskich o dostarczenie danych sta-
nowigcych uzupelnienie informacji zawartych w rapor-
tach skladanych przez nie na mocy ust. 1 niniejszego
artykuhu.”;

b) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,4.  Sprawozdania zawierajg oceng¢ rezultatow osig-
gnietych w wyniku dzialan podjetych na mocy niniejsze-
go rozporzadzenia, w tym odpowiednie informacje na
temat rozwoju tego sektora, szczegdlnie z uwzglednie-
niem aspektéw gospodarczych, spolecznych, srodowi-
skowych, zatrudnienia i technologicznych, jak réwniez
jakosci stuzb w $wietle pierwotnych zalozen oraz majac
na uwadze przyszle potrzeby.”;

dodaje si¢ artykut w brzmieniu:

JArtykut 13a

Europejska Agencja Bezpieczefistwa Lotniczego

Przy wdrazaniu niniejszego rozporzadzenia oraz rozporzg-
dzeh (WE) nr 550/2004, (WE) nr 551/2004, (WE)
nr 552/2004 oraz rozporzadzenia Parlamentu Europejskie-
go i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego 2008 r.
w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego
i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotnicze-
go (') panstwa cztonkowskie i Komisja, zgodnie z ich rolami
okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu, prowadza nie-
zbedng koordynacje z Europejska Agencja Bezpieczenstwa
Lotniczego, aby zapewni¢ nalezyte uwzglednienie wszystkich
aspektéw bezpieczeristwa.

() Dz.U.L 79 2 19.3.2008, s. 1.”.

Artykut 2

W rozporzadzeniu (WE) nr 550/2004 wprowadza si¢ nastgpuja-
ce zmiany:

1)

art. 2—4 otrzymuja brzmienie:

JArtykut 2
Zadania pafistwowych wladz nadzorujacych

1.  Panstwowe wiladze nadzorujace, o ktérych mowa
w art. 4 rozporzadzenia ramowego, zapewniajg odpowiedni
nadzor nad stosowaniem niniejszego rozporzadzenia, szcze-
goblnie w odniesieniu do bezpiecznego i efektywnego dziata-
nia instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej,

ktére zapewniaja stuzby odnoszace si¢ do przestrzeni po-
wietrznej bedacej w obszarze odpowiedzialnosci panistwa
czonkowskiego, ktére wyznaczyto lub ustanowito odpo-
wiednig wladze.

2. W tym celu kazda panstwowa wiladza nadzorujaca
zorganizuje odpowiednie inspekcje oraz przeglady, majace
na celu zweryfikowanie zgodnosci z wymogami niniejszego
rozporzadzenia, w tym z wymogami zwiazanymi z zasoba-
mi ludzkimi, w ramach zapewniania stuzb zeglugi powietrz-
nej. Zainteresowana instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi
powietrznej ulatwia te prace.

3. W odniesieniu do funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej, ktore obejmuja przestrzen powietrzng znajdu-
jaca si¢ w zakresie odpowiedzialnosci wiecej niz jednego
panstwa czlonkowskiego, zainteresowane parnstwa czlon-
kowskie zawieraja porozumienie w sprawie nadzoru, o jakim
mowa w niniejszym artykule, nad instytucjami zapewniaja-
cymi stuzby zeglugi powietrznej w tych blokach.

4. Panstwowe wiladze nadzorujace blisko wspdtpracuja
w celu zapewnienia odpowiedniego nadzoru nad instytucja-
mi zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej, posiadajacy-
mi wazny certyfikat jednego sposrdd paristw cztonkowskich,
ktére zapewniajg rowniez stuzby w zakresie przestrzeni po-
wietrznej znajdujacej si¢ w zakresie odpowiedzialno$ci inne-
go panstwa czlonkowskiego. Wspolpraca taka bedzie
obejmowaé porozumienia dotyczgce przypadkéw niezgod-
nodci ze stosowanymi wspdolnymi wymogami okreslonymi
w art. 6 lub z warunkami okreslonymi w zalaczniku IL

5. W przypadku transgranicznego zapewniania stuzb ze-
glugi powietrznej takie porozumienia obejmuja umowe
w sprawie wzajemnego uznawania zadan nadzorczych okre-
Slonych w ust. 1 i 2 oraz rezultatéw tych zadan. To wzajem-
ne uznawanie ma zastosowanie rowniez w przypadku gdy
podpisuje si¢ porozumienia pomiedzy pafistwowymi wla-
dzami nadzorujacymi w sprawie uznawania procesu certyfi-
kagji instytucji zapewniajacych stuzby.

6.  Jesli jest to dozwolone przez prawo krajowe i z mysla
0 wspolpracy regionalnej, panistwowe wladze nadzorujace
moga réwniez zawiera¢ porozumienia w sprawie podziatu
odpowiedzialnosci dotyczacej zadan nadzorczych.

Artykut 3

Uprawnione podmioty

1. Panstwowe wladze nadzorujace moga podjaé decyzje
o przekazaniu calosci lub czgsci uprawnient w zakresie in-
spekeji badz nadzoru, o ktérych mowa w art. 2 ust. 2,
uprawnionym podmiotom, ktére spelniajg wymogi okreslo-
ne w zalgczniku 1.

2. Takie upowaznienie udzielone przez pafistwowe wia-
dze nadzorujace bedzie wazne na obszarze Wspdlnoty na
odnawialny okres trzech lat. Pafistwowe wladze nadzorujace
mogg instruowaé wszystkie sposréd uprawnionych podmio-
téw zlokalizowanych na terenie Wsp6lnoty w celu podjecia

tych inspekgji badz przegladéw.
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Artykut 4

Wymogi bezpieczenstwa

Komisja przyjmuje, zgodnie z procedurg regulacyjng, o ktd-
rej mowa w art. 5 ust. 3 rozporzadzenia ramowego, przepi-
sy wykonawcze wprowadzajgce wilaSciwe przepisy
wymogow Eurocontrolu w zakresie bezpieczenistwa (ESARR)
i kolejne poprawki do tych wymogéw w zakresie niniejsze-
go rozporzadzenia z koniecznymi zmianami.”;

skresla sig art. 5;
w art. 7 ust. 6 i 7 otrzymujg brzmienie:

,6.  Bezuszczerbku dla art. 8 1 9, wydanie certyfikatu upo-
waznia instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej
do oferowania swoich stuzb panstwom cztonkowskim, in-
nym instytucjom zapewniajacym stuzby zeglugi powietrznej,
uzytkownikom przestrzeni powietrznej i portom lotniczym
na obszarze Wspdlnoty.

7. Panstwowe wiladze nadzorujace beda monitorowac
zgodnos¢ ze wspdlnymi wymogami oraz z warunkami dola-
czonymi do certyfikatéw. Szczegblowe informacje na temat
monitorowania zostang przedstawione w rocznym sprawoz-
daniu sporzadzanym przez panstwa czlonkowskie zgodnie
z art. 12 ust. 1 rozporzadzenia ramowego. Jezeli panistwowe
wladze nadzorujace stwierdzg, Ze posiadacz certyfikatu nie
spenia juz takich wymogéw badz warunkéw, podejmujg
one odpowiednie dzialania, zapewniajac jednoczesnie cig-
glos¢ stuzb, pod warunkiem ze nie zagraza to bezpieczen-
stwu. Drzialania takie moga obejmowal cofnigcie
certyfikatu.”;

art. 8 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 8

Wyznaczenie instytucji zapewniajgcych stuzby ruchu
lotniczego

1. Panstwa czlonkowskie zagwarantuja zapewnianie
stuzb ruchu lotniczego na zasadzie wylacznosci w okreslo-
nych blokach przestrzeni powietrznej w odniesieniu do prze-
strzeni powietrznej w ich obszarze odpowiedzialnosci.
W tym celu pafstwa czlonkowskie wyznacza instytucje
zapewniajacg stuzbe ruchu lotniczego, posiadajaca wazny
certyfikat uznawany na obszarze Wspoélnoty.

2. W celu zapewniania stuzb transgranicznych panstwa
czlonkowskie gwarantujg, ze ich krajowe systemy prawa nie
uniemozliwiaja zgodnosci z niniejszym artykulem i artyku-
lem 10 ust. 3, wymagajac, aby instytucje zapewniajace stuz-
by ruchu lotniczego w przestrzeni powietrznej bedacej
w gestii tego panstwa czlonkowskiego:

a) stanowily wlasno$¢ bezposrednig lub poprzez udzialy
wigkszo$ciowe tego pafistwa cztonkowskiego lub jego
obywateli;

b) posiadaly swoja siedzibe lub byly zarejestrowane na te-
rytorium tego panstwa cztonkowskiego; lub

¢) wykorzystywaly wylacznie infrastrukture znajdujaca sig
w tym panstwie czlonkowskim.

3. Panstwa czlonkowskie okreslaja prawa i obowiazki, ja-
kie maja spelni¢ wyznaczone instytucje zapewniajace stuzby
ruchu lotniczego. Obowiazki te moga obejmowaé warunki
dotyczace dostarczania na czas odpowiednich informacji
umozliwiajacych identyfikacje wszystkich operacji statkow
powietrznych w przestrzeni powietrznej bedacej pod ich
kontrola.

4. Panstwa czlonkowskie majg prawo swobodnego wybo-
ru instytucji zapewniajacej stuzby ruchu lotniczego, pod wa-
runkiem Ze spelnia ona wymogi i warunki okreslone w art. 6
i7.

5. W zwiazku z funkcjonalnymi blokami przestrzeni po-
wietrznej ustanowionymi zgodnie z art. 9a, ktére obejmujg
przestrzenn powietrzna bedaca w gestii wigcej niz jednego
panstwa czlonkowskiego, zainteresowane panistwa czlon-
kowskie, zgodnie z ust. 1 niniejszego artykutu, wspédlnie wy-
znaczaja jedng lub wiecej instytucje zapewniajacych stuzby
ruchu lotniczego w terminie co najmniej jednego miesigca
przed wprowadzeniem bloku przestrzeni powietrznej.

6.  Panstwa czlonkowskie niezwlocznie informuja Komi-
sje i pozostale panistwa cztonkowskie o kazdej decyzji wyni-
kajacej z niniejszego artykutu, dotyczacej wyznaczenia
instytucji zapewniajacych stuzby ruchu lotniczego w okre-
Slonych blokach przestrzeni powietrznej w odniesieniu do
przestrzeni powietrznej bedacej w ich gestii.”

dodaje si¢ artykuly w brzmieniu:

JArtykut 9a

Funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej

1. W terminie do dnia 4 grudnia 2012 r. panstwa czton-
kowskie podejma wszelkie niezbedne $rodki w celu zapew-
nienia wdrozenia funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej, majac na uwadze osiggnigcie wymaganej prze-
pustowosci i efektywnosci sieci zarzadzania ruchem lotni-
czym w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej oraz
utrzymanie wysokiego poziomu bezpieczenstwa, a takze po-
prawienie og6lnego funkcjonowania systemu transportu lot-
niczego i zmniejszenie jego oddzialywania na Srodowisko.
Panistwa czlonkowskie $cisle wspotpracuja ze soba, w szcze-
g6lnosci panstwa czlonkowskie ustanawiajace sasiadujace ze
soba funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej, w celu za-
pewnienia zgodnosci z niniejszym przepisem. W odpowied-
nich przypadkach wspélpraca moze obejmowaé réwniez
panstwa trzecie uczestniczace w funkcjonalnych blokach
przestrzeni powietrznej.

2. Ustanowienie funkcjonalnych blokéw przestrzeni po-
wietrznej w szczeg6lnosci:

a) jest poparte wzgledami bezpieczenstwa;

b) umozliwia optymalne wykorzystanie przestrzeni po-
wietrznej, uwzgledniajac przeplyw ruchu lotniczego;

¢) gwarantuje spojno$¢ z europejskg siecia tras ustanowio-
na zgodnie z art. 6 rozporzadzenia w sprawie przestrze-
ni powietrznej;
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d) jest uzasadnione calkowita wartoScig dodang uwzgled-
niajacg optymalne wykorzystanie zasobéw technicz-
nych i ludzkich, na podstawie analizy kosztéw
i korzysci;

e) zapewnia plynne i elastyczne przekazanie odpowiedzial-
nosci za kontrole ruchu lotniczego pomigdzy organami
stuzb ruchu lotniczego;

f) zapewnia zgodnos$¢ réznych konfiguracji przestrzeni
powietrznej, optymalizujac miedzy innymi aktualne re-
jony informacji powietrznej;

g) jest zgodne z warunkami wynikajagcymi z porozumien
regionalnych zawartych w ramach ICAO;

h) odbywa si¢ z poszanowaniem porozumieri regionalnych
obowiazujacych w dniu wejScia w Zycie niniejszego roz-
porzadzenia, w szczegdlnosci porozumien dotyczacych
europejskich panstw trzecich; oraz

i) ulatwia osiagnigcie spojnosci z obowigzujacymi na ob-
szarze catej Wspoélnoty docelowymi parametrami sku-
tecznodci dzialania.

3. Funkcjonalny blok przestrzeni powietrznej jest ustana-
wiany wylacznie na mocy wzajemnych porozumien pomie-
dzy panstwami cztonkowskimi i, jezeli zajdzie taka potrzeba,
panstwami trzecimi, w ktérych gestii znajduje si¢ dowolna
cze$¢ przestrzeni powietrznej stanowigcej fragment bloku.
Przed zgloszeniem Komisji ustanowienia funkcjonalnego
bloku przestrzeni powietrznej zainteresowane panstwo(-a)
cztonkowskie przekazuje(-g) Komisji, innym panstwom
czfonkowskim i innym zainteresowanym stronom odpo-
wiednie informacje oraz umozliwia(-ja) zgloszenie uwag.

4. Jezeli funkcjonalny blok przestrzeni powietrznej doty-
czy przestrzeni powietrznej, bedacy w calosci lub w czgsci
w gestii dwoch lub wigcej panstw czlonkowskich, porozu-
mienie, w wyniku ktdérego ustanowiony zostat funkcjonalny
blok przestrzeni powietrznej, zawiera niezbedne postanowie-
nia dotyczace sposobu, w jaki blok ten moze by¢ modyfiko-
wany, oraz sposobu, w jaki pafstwo czlonkowskie moze
wycofal si¢ z bloku, w tym postanowienia przejSciowe.

5. W przypadku sporu pomiedzy dwoma lub wigcej pan-
stwami czlonkowskimi, dotyczgcych transgranicznego
funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej obejmujace-
go przestrzen powietrzng bedaca w zakresie ich odpowie-
dzialno$ci, zainteresowane pafnistwa czlonkowskie moga
wspdlnie wnie$¢ sprawe do Komitetu ds. Jednolitej Przestrze-
ni Powietrznej w celu zasigegniecia opinii. Opinia ta jest kie-
rowana do zainteresowanych panstw czlonkowskich. Bez
uszczerbku dla przepiséw ust. 3, panstwa cztonkowskie
uwzgledniajg taka opini¢ w celu znalezienia rozwiazania.

6.  Pootrzymaniu od panstw czlonkowskich zgloszen po-
rozumien i deklaracji, o ktérych mowa w ust. 3 i 4, Komisja
ocenia spetnienie przez kazdy funkcjonalny blok przestrzeni
powietrznej wymogéw okreslonych w ust. 2 i przedklada
wyniki do dyskusji Komitetowi ds. Jednolitej Przestrzeni Po-
wietrznej. Jesli Komisja stwierdzi, ze jeden lub wigcej funk-
cjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej nie spelnia
wymogdw, rozpoczyna dialog z zainteresowanymi panstwa-
mi czlonkowskimi w celu osiagnigcia konsensusu co do $rod-
kéw niezbednych dla naprawienia sytuacji.

7. Bez uszczerbku dla ust. 6, porozumienia i deklaracje,
o ktérych mowa w ust. 3 i 4, zostaja zgloszone Komisji w ce-
lu ich publikacji w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej. Pu-
blikacja taka okresla date ich wejScia w Zycie.

8. Wytyczne dla ustanowienia i zmiany funkcjonalnych
blokéw przestrzeni powietrznej opracowuje si¢ do dnia
4 grudnia 2010 r., zgodnie z procedurg doradczg, o ktdrej
mowa w art. 5 ust. 2 rozporzadzenia ramowego.

9. Do dnia 4 grudnia 2011 r. oraz zgodnie z procedurg
regulacyjng, o ktérej mowa w art. 5 ust. 3 rozporzadzenia ra-
mowego, Komisja przyjmuje przepisy wykonawcze dotycza-
ce informacji, jakie zainteresowane  panstwo(-a)
cztonkowskie powinno(-y) przekazaé przed ustanowieniem
lub zmiang funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrzne;j,
zgodnie z ust. 3 niniejszego artykutu.

Artykut 9b

Koordynator systemu funkcjonalnych  blokéw
przestrzeni powietrznej

1. W celu ulatwienia ustanawiania funkcjonalnych blo-
kéw przestrzeni powietrznej Komisja moze mianowac oso-
be fizyczng koordynatorem systemu funkcjonalnych blokéw
przestrzeni powietrznej (-koordynator«). Komisja podejmuje
dzialania zgodnie z procedurg regulacyjng, o ktérej mowa
w art. 5 ust. 3 rozporzadzenia ramowego.

2. Bezuszczerbku dla art. 9a ust. 5 koordynator, na wnio-
sek wszystkich zainteresowanych panistw czlonkowskich i,
w uzasadnionych przypadkach, na wniosek pafstw trzecich
uczestniczgcych w tym samym funkcjonalnym bloku prze-
strzeni powietrznej, ulatwia pokonanie trudnosci w negocja-
cjach w celu przyspieszenia ustanowienia funkcjonalnych
blokéw przestrzeni powietrznej. Dzialania koordynatora
opierajg si¢ na mandacie udzielonym przez wszystkie zain-
teresowane pafistwa cztonkowskie i, w uzasadnionych przy-
padkach, paristwa trzecie uczestniczace w tym samym
funkcjonalnym bloku przestrzeni powietrznej.

3. Koordynator dziala bezstronnie, szczegdlnie w stosun-
ku do panstw czlonkowskich, panstw trzecich, Komisji
i zainteresowanych stron.

4. Koordynator nie ujawnia zadnych informacji otrzyma-
nych w trakcie wykonywania swojej funkgji, chyba ze upo-
waznig go do tego panstwa cztonkowskie i, w uzasadnionych
przypadkach, zainteresowane paristwa trzecie.

5. Po swoim mianowaniu koordynator co trzy miesiace
przedklada sprawozdanie Komisji, Komitetowi ds. Jednolitej
Przestrzeni Powietrznej i Parlamentowi Europejskiemu. Spra-
wozdanie zawiera podsumowanie negocjacji i ich wynikéw.

6.  Misja koordynatora wygasa wraz z podpisaniem ostat-
niego porozumienia w sprawie funkcjonalnego bloku prze-
strzeni powietrznej, lecz nie pdzniej niz dnia 4 grudnia
2012 r.7;
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6) art. 11 otrzymuje brzmienie: kazdego roku kalendarzowego w okresie odniesienia,

JArtykut 11

Wspoélpraca z wladzami wojskowymi

W kontekscie wspdlnej polityki transportowej panstwa
czlonkowskie podejmuja niezbedne kroki w celu zapewnie-
nia, iz zawarto lub przedtuzono odpowiednie pisemne poro-
zumienia lub odpowiednie ustalenia prawne pomiedzy
wiadzami cywilnymi a wojskowymi, dotyczgce zarzadzania
okreslonymi blokami przestrzeni powietrznej.”;

art. 12 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

3. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej,
w przypadku zapewniania wigkszej liczby stuzb, okreslaja
i przedstawiaja koszty i dochody zwigzane ze stuzbami ze-
glugi powietrznej w rozbiciu zgodnym z systemem oplat za
stuzby zeglugi powietrznej, okreslonym w art. 14, oraz,
w uzasadnionych przypadkach, utrzymujg zbiorcze rachun-
ki zwigzane z funkcjonowaniem stuzb innych niz stuzby ze-
glugi powietrznej, tak jak byloby od nich wymagane
w przypadku, gdyby przedmiotowe stuzby byly zapewniane
jako oddzielne przedsigwzigcia.”;

art. 14 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 14

Informacje ogdlne

Zgodnie z wymogami okre$lonymi w art. 15 1 16 system
oplat za stuzby Zeglugi powietrznej przyczyni si¢ do osigg-
nigcia wigkszej przejrzystosci w zakresie okreslania, naktada-
nia i egzekwowania oplat od uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej oraz przyczyni si¢ do efektywnosci kosztowej
zapewniania stuzb zeglugi powietrznej, a takze efektywnosci
lotow, przy utrzymaniu optymalnego poziomu bezpieczen-
stwa. System ten jest rowniez zgodny z art. 15 Konwencji
chicagowskiej o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym
z 1944 1. oraz z systemem oplat Eurocontrolu dla oplat
trasowych”;

art. 15 otrzymuje brzmienie:

Artykut 15
Zasady

1. System oplat bedzie opierat si¢ na rozliczeniu kosztow
stuzby zeglugi powietrznej poniesionych przez instytucje za-
pewniajace stuzby na korzys¢ uzytkownikéw przestrzeni po-
wietrznej. System bedzie dzielit te koszty pomiedzy
poszczegdlne kategorie uzytkownikéw.

2. Przy ustalaniu podstawy kosztowej oplat stosowane
beda nastepujace zasady:

a) koszt dzielony pomiedzy uzytkownikow przestrzeni po-
wietrznej stanowi ustalony koszt zapewniania stuzb ze-
glugi powietrznej, tacznie z odpowiednimi kwotami
odsetek od inwestycji kapitalowych i amortyzacji akty-
wow, jak rowniez kosztami utrzymania, obstugi, zarzg-
dzania i administracji. Ustalone koszty s3 kosztami
ustalonymi przez panstwa czlonkowskie na szczeblu
krajowym lub na szczeblu funkcjonalnego bloku prze-
strzeni powietrznej na poczatku okresu odniesienia dla

o ktérym mowa w art. 11 rozporzadzenia ramowego,
albo w trakcie okresu odniesienia po odpowiednim do-
stosowaniu przy zastosowaniu odpowiednich mecha-
nizméw  ostrzegania okreSlonych w art. 11
rozporzadzenia ramowego;

b) koszty, jakie nalezy uwzglednié, to koszty okreslone
w zwigzku z obiektami i urzgdzeniami oraz stuzbami,
jakie sa zapewniane i wdrazane w ramach Regionalnego
planu Zeglugi powietrznej ICAO dla regionu Europy.
Moga one réwniez obejmowac koszty ponoszone przez
panstwowe wiladze nadzorujace lub uprawnione pod-
mioty, jak réwniez inne koszty ponoszone przez whasci-
we panstwo czlonkowskie i instytucj¢ zapewniajaca
stuzby w zwigzku z zapewnianiem stuzb zeglugi po-
wietrznej. Koszty te nie obejmujg kosztéw kar natozo-
nych przez pafistwa czlonkowskie zgodnie z art. 9
rozporzadzenia ramowego ani zadnych $rodkéw na-
prawczych nalozonych przez panstwa czlonkowskie
zgodnie z art. 11 rozporzadzenia ramowego;

¢) w odniesieniu do funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej pafistwa czlonkowskie dokladaja nalezy-
tych starant w celu uzgodnienia wspélnych zasad polity-
ki naliczania oplat jako czgsci sktadowej odpowiednich
uméw ramowych;

d) koszt réznych stuzb zeglugi powietrznej okresla si¢ in-
dywidualnie, zgodnie z art. 12 ust. 3;

e) zakazane jest wzajemne subsydiowanie pomiedzy stuz-
bami trasowymi i stuzbami terminalowymi. Koszty
zwigzane zaréwno ze stuzbami terminalowymi, jak
i stuzbami trasowymi, przypisuje si¢ w sposéb propor-
cjonalny do stuzb terminalowych i stuzb trasowych
w oparciu o przejrzysta metodologie. Zezwala si¢ na
wzajemne subsydiowanie pomigdzy réznymi stuzbami
zeglugi powietrznej w ramach kazdej z dwoch powyz-
szych kategorii wylacznie wtedy, kiedy jest to uzasad-
nione przyczynami obiektywnymi i bedzie jasno
sprecyzowane;

f) zapewniana jest przejrzysto$¢ podstawy kosztowej
oplat. W celu umozliwienia zbadania rzeczywistych oraz
planowanych kosztéow i przychodéw instytucji zapew-
niajgcych shuzby przyjmowane sg przepisy wykonawcze
dotyczace dostarczania informacji przez te instytucje. In-
formacje s3 regularnie wymieniane pomiedzy panstwo-
wymi  wladzami  nadzorujgcymi,  instytucjami
zapewniajacymi stuzby, uzytkownikami przestrzeni po-
wietrznej, Komisjg i Eurocontrolem.

3. Ustalajgc oplaty zgodnie z ust. 2, panstwa cztonkow-
skie przestrzegaja ponizszych zasad:

a) oplaty za dostepnos¢ stuzb zeglugi powietrznej sg usta-
nawiane na niedyskryminacyjnych warunkach. Przy na-
kladaniu optat na réznych uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej za korzystanie z tej samej stuzby nie wpro-
wadza si¢ rozrdznienia ze wzgledu na narodowos¢ lub
kategori¢ uzytkownika;
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b) zwolnienie z oplat niektérych uzytkownikéw, w szcze-
g6lnosci operatoréw lekkich statkéw powietrznych
i panstwowych statkéw powietrznych, jest dopuszczal-
ne, pod warunkiem ze koszt takiego zwolnienia nie jest
przenoszony na innych uzytkownikéw;

¢) oplaty sg ustalane na rok kalendarzowy na podstawie
ustalonych kosztéw lub moga by¢ ustalane na ustano-
wionych przez panstwa cztonkowskie warunkach okre-
Slajacych maksymalng wysoko$¢ stawki jednostkowej
lub rocznego przychodu przez okres nie dtuzszy niz pieé
lat;

d) stuzby zeglugi powietrznej moga generowac wystarcza-
jace przychody zapewniajace uzasadniony zwrot z akty-
woéw, ktory przyczynia si¢ do niezbednego podniesienia
warto$ci kapitatu;

e) oplaty odzwierciedlajg koszt stuzb zeglugi powietrznej
oraz obiektow i urzadzen udostepnianych uzytkowni-
kom przestrzeni powietrznej, z uwzglednieniem wzgled-
nych mozliwosci produkcyjnych réznych typéow
statkow powietrznych;

f) oplaty stanowig zachete do bezpiecznego, skutecznego,
efektywnego i zréwnowazonego zapewniania stuzb ze-
glugi powietrznej, majgc na wzgledzie osiggniecie wyso-
kiego poziomu Dbezpieczenstwa 1 efektywnosci
kosztowej oraz osiggniecie parametréw docelowych
skutecznosci dzialania, a takze stymuluja zintegrowane
zapewnianie stuzb, przy jednoczesnym zmniejszeniu
oddzialywania lotnictwa na $rodowisko. W tym celu
i w zwigzku z krajowymi lub dotyczacymi funkcjonal-
nych blokéw przestrzeni powietrznej planami skutecz-
nosci dzialania panstwowe wladze nadzorujace moga
ustanowi¢ mechanizmy obejmujace zachety skladajace
si¢ z korzysci lub kar finansowych, w celu sklonienia in-
stytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej lub
uzytkownik6w przestrzeni powietrznej do wsparcia
usprawnien w zapewnianiu stuzb zeglugi powietrznej,
takich jak zwigckszona przepustowos¢, ograniczenie
opéznient czy zrownowazony rozwdj przy jednoczes-
nym utrzymaniu optymalnego poziomu
bezpieczenstwa.

4. Komisja przyjmuje szczegbtowe przepisy wykonawcze
dotyczace niniejszego artykulu zgodnie z procedurg regula-
cyjng, o ktorej mowa w art. 5 ust. 3 rozporzadzenia
ramowego.”;

10) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:

JArtykut 15a
Wspdlne projekty

1. Wspdlne projekty mogg wspiera¢ skuteczne wdrazanie
centralnego planu ATM. Projekty takie wspieraja realizacje
celow niniejszego rozporzadzenia, jakim jest poprawa sku-
tecznosci dzialania europejskiego systemu lotnictwa w ob-
szarach kluczowych, takich jak przepustowosc, efektywnosé
kosztowa, efektywno$¢ lotéw i trwalo$¢ Srodowiska, przy
jednoczesnym spelnieniu nadrzednych zalozeni dotyczacych
bezpieczenstwa.

2. Komisja moze zgodnie z procedura regulacyjna, o kté-
rej mowa w art. 5 ust. 3 rozporzgdzenia ramowego, opraco-
waé wytyczne dotyczace sposobu, w jaki takie projekty moga

11

—

wspiera¢ wdrazanie centralnego planu ATM. Takie wytyczne
pozostaja bez uszczerbku dla mechanizméw stuzacych rea-
lizacji projektéow dotyczacych funkcjonalnych blokéw prze-
strzeni powietrznej uzgodnionych miedzy podmiotami
z tego samego bloku.

3. Komisja moze réwniez postanowi¢, zgodnie z proce-
dura regulacyjng, o ktorej mowa w art. 5 ust. 3 rozporzadze-
nia ramowego, o stworzeniu wspdlnych projektéw
dotyczacych funkgji zwigzanych z siecia, majacych szczeg6l-
ne znaczenie dla poprawy ogdlnej skutecznosci zarzadzania
ruchem lotniczym oraz stuzb zeglugi powietrznej w Europie.
Takie wspolne projekty moga zostaé uznane za kwalifikowal-
ne do uzyskania wsparcia finansowego z funduszy wspélno-
towych w ramach wieloletnich ram finansowych. W tym
celu, bez uszczerbku dla uprawnien panstw cztonkowskich
do decydowania o wykorzystaniu swoich zasobéw finanso-
wych, Komisja dokonuje niezaleznej analizy kosztéw i ko-
rzySci oraz przeprowadza odpowiednie konsultacje
z panstwami cztonkowskimi i wlasciwymi zainteresowany-
mi stronami zgodnie z art. 10 rozporzgdzenia ramowego,
analizujac wszelkie odpowiednie sposoby finansowania rea-
lizacji tych projektéow. Zwrot kosztow kwalifikowalnych
zwigzanych z realizacja wspdlnych projektow odbywa sie
zgodnie z zasadami przejrzystosci i niedyskryminacji.”;

art. 16-18 otrzymujg brzmienie:

JArtykut 16

Ocena zgodno$ci

1. Dzialajac we wspolpracy z panstwami cztonkowskimi,
Komisja zapewnia biezacg oceng¢ zgodnosci z przepisami
okreslonymi w art. 14 i 15. Komisja podejmuje dzialania
w celu stworzenia niezbednych mechanizméw do wykorzy-
stania wiedzy eksperckiej Eurocontrolu, a wyniki oceny udo-
stepnia  panstwom  czlonkowskim,  Eurocontrolowi
i przedstawicielom uzytkownikoéw przestrzeni powietrzne;.

2. Na wniosek jednego lub kilku panstw czlonkowskich,
ktére uznaja, ze przepisy okreslone w art. 14 i 15 nie s3 po-
prawnie stosowane, badZ z wlasnej inicjatywy, Komisja prze-
prowadza dochodzenie w sprawie domniemania braku
zgodnosci badZ niezastosowania odpowiednich przepisow.
Z zastrzezeniem postanowiefi art. 18 ust. 1, Komisja udo-
stepnia wyniki dochodzenia panstwom czlonkowskim, Eu-
rocontrolowi oraz  przedstawicielom uzytkownikow
przestrzeni powietrznej. W ciggu dwéch miesiecy od otrzy-
mania wniosku i po uzyskaniu stanowiska od zainteresowa-
nego panstwa czlonkowskiego oraz po konsultacji
z Komitetem ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej, zgodnie
z procedurg doradczg okreslona w art. 5 ust. 2 rozporzadze-
nia ramowego, Komisja podejmuje decyzje w sprawie stoso-
wania art. 14 i 15 niniejszego rozporzadzenia oraz
mozliwosci kontynuowania kwestionowanych dziata.

3. Komisja kieruje swoja decyzj¢ do panstw czlonkow-
skich oraz informuje o niej instytucje zapewniajaca stuzby
w zakresie, w jakim jej to prawnie dotyczy. Kazde panstwo
czlonkowskie moze w ciggu miesigca przekazaé ww. decyzje
do rozpatrzenia Radzie. Rada, stanowigc wigkszo$cig kwali-
fikowang, moze podja¢ inna decyzje w ciagu jednego
miesigca.
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Artykut 17 Artykut 3
Zmiana zalacznikow ) ) )
W rozporzadzeniu (WE) nr 551/2004 wprowadza si¢ nastepuja-
Srodki majace na celu zmiang innych niz istotne elementéw ce zmiany:
zalacznikow w celu uwzglednienia postepu technicznego lub o
operacyjnego s3 przyjmowane zgodnie z procedurg regula- 1) skresla si art. 2;
cyjng polaczong z kontrolg, o ktérej mowa w art. 5 ust. 4
rozporzadzenia ramowego. 2) art. 3 otrzymuje brzmienie:
W sytuacjach pilnych Komisja moze zastosowaé procedure JArtykut 3
i kres] t. 5 ust. 5 dzeni
f;;ysgsgé?nq oxresiong wat o rozpolzadzenia Europejski gérny rejon informacji powietrznej (EUIR)
1. Wspdlnota i jej pafistwa cztonkowskie zmierzaja do
Artykut 18 ustanowienia i uznania przez ICAO pojedynczego rejonu
Poufnodé EUIR. W tym celu, w przypadku spraw bedacych w kompe-
oulnose tencji Wspdlnoty, Komisja przedklada Radzie zalecenie,
o ) o zgodnie z art. 300 Traktatu, najpdzniej do dnia 4 grudnia
1. Ani panstwowe wiadze nadzorujace, dzialajace zgod- 2011 r.
nie z obowiazujacym je ustawodawstwem krajowym, ani tez
Komisja nie bedg ujawnial informacji o charakterze pouf- . . ) .
nym, a w szczeg6lnosci informacji o instytucjach zapewnia- 2. Rejon EUIR zostaje zaprojektowany t?k’ aby O.bleF‘O‘
jacych stuiby zeglugi powietrznej, ich powiazaniach wal przestrzen powietrzng bedacg w zakresie odpowiedzial-
biznesowvch lub skladnikach kosztow. nosci panstw cztonkowskich zgodnie z art. 1 ust. 3 i moze
WY ' réwniez obejmowal przestrzen powietrzna europejskich
Astw trzecich.
2. Przepisy ust. 1 nie naruszaja prawa panstwowych palistw trzecic
wladz nadzorujgcych ani prawa Komisji do ujawniania infor- o )
macji w sytuacjach, gdy jest to istotne dla wypetniania ich 3. Ustanowienie rejonu EUIR odbywa si¢ bez uszczerbku
obowigzkéw, w ktérych ujawnienie takie bedzie proporcjo- dla.t'lprawmep paristw cz%onkowsklch dp wyznaczenia insty-
nalne i uwzglednia¢ bedzie uzasadnione interesy instytucji tuql.zapew-mancyc.h s}.uzby ruchu lotmcz.ego-w przestrzeni
zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, uzytkownikéw powietrznej bedacej wich zakresw. odp0w1ed;1alnosc1, 2804'
przestrzeni powietrznej, portow lotniczych lub innych stron nie z art. 8 ust. 1 rozporzadzenia w sprawie zapewniania
zainteresowanych ochrong swoich tajemnic stuzbowych. stuzb.
3. Uzyskane informacje i dane dotyczace systemu oplat, 4. Panstwa cz%onkowski'e ponoszg odpov&f'iedzialnqéc’
o ktérym mowa w art. 14, s3 podawane do wiadomosci przed ICAO w ramach granic geograficznych gornych rejo-
publicznej.; néw informacji powietrznej oraz rejonéw informacji po-
wietrznej powierzonych im przez ICAO w dniu wejscia
12) dodaje si¢ artykut w brzmieniu: w zycie niniejszego rozporzadzenia.”;
JArtykut 18a 3) dodaje si¢ artykul w brzmieniu:
Przeglad

13)

Nie p6Zniej niz dnia 4 grudnia 2012 r. Komisja przedstawi
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie analiz¢ oceniajaca
wplyw zastosowania mechanizméw rynkowych na zapew-
nianie stuzb w obszarze lacznosci, nawigacji, dozorowania
i informacji lotniczej z prawnego, przemystowego, gospodar-
czego i spolecznego punktu widzenia oraz w zakresie bez-
pieczefistwa, w  poréwnaniu z istniejgcymi lub
alternatywnymi zasadami organizacyjnymi oraz z uwzgled-
nieniem rozwoju funkcjonalnych blokéw przestrzeni po-
wietrznej oraz dostepnej technologii.”;

w zalgczniku I wprowadza sig nastepujace zmiany:
a) tytul otrzymuje brzmienie:

»WYMOGI DO SPELNIENIA PRZEZUPRAWNIONE
PODMIOTY”;

b) wyrazy wprowadzajace zalgcznika I

brzmienie:

otrzymujg

,2Uprawniony podmiot:”.

JArtykut 3a

Elektroniczna informacja lotnicza

1. Bez uszczerbku dla publikacji przez panstwa czton-
kowskie informacji lotniczej i w spos6b spdjny z ta publika-
¢ja Komisja, we wspolpracy z Eurocontrolem, zapewnia
dostepnos¢ elektronicznej informacji lotniczej o wysokiej ja-
kosci, prezentowanej w sposéb ujednolicony i spetniajacej
wymagania wszystkich uzytkownikéw co do jakosci i aktu-
alnosci danych

2. W zwiazku z ust. 1 Komisja:

a) zapewni rozwdj infrastruktury informacji lotniczej do-
stepnej na obszarze calej Wspdlnoty w postaci zintegro-
wanego portalu informacyjnego o nieograniczonym
dostepie dla zainteresowanych stron. Infrastruktura ta
zapewni zintegrowany dostep i dystrybucje wymaga-
nych elementéw danych, takich jak informacja lotnicza,
informacja biura sprawozdawczego stuzb ruchu lotni-
czego (ARO), informacja meteorologiczna oraz informa-
¢ja o zarzadzaniu przeplywem ruchu lotniczego
i innych;
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b) wScistej wspdltpracy z Eurocontrolem oraz ICAO wspo-
moze modernizacj¢ i ujednolicenie udostgpniania naj-
szerzej rozumianej informacji lotniczej.

3. Komisja przyjmuje szczegblowe przepisy wykonawcze
dotyczace niniejszego artykulu zgodnie z procedurg regula-
cyjna, o ktérej mowa w art. 5 ust. 3 rozporzadzenia
ramowego.”;

art. 4 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 4

Prawo lotnicze i klasyfikacja przestrzeni powietrznej

Zgodnie z procedury regulacyjng okreslong w art. 5 ust. 3
rozporzadzenia ramowego Komisja przyjmuje przepisy wy-
konawcze w celu:

a)  przyjecia wlasciwych postanowient w zakresie prawa lot-
niczego opartych na normach i zalecanych metodach
postepowania ICAO;

b) ujednolicenia wdrozenia klasyfikacji przestrzeni po-
wietrznej ICAO z whasciwymi dostosowaniami, aby za-
pewni¢ bezpieczne i plynne dzialanie stuzb ruchu
lotniczego w ramach jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej.”;

skresla sie art. 5;

art. 6 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 6

Projektowanie sieci i zarzadzanie nig

1. Funkgje sieci zarzadzania ruchem lotniczym (ATM)
umozliwiajg optymalne wykorzystanie przestrzeni powietrz-
nej i zapewniaja uzytkownikom przestrzeni powietrznej po-
ruszanie si¢ po preferowanych trajektoriach, jednoczes$nie
umozliwiajac maksymalny dostep do przestrzeni powietrz-
nej i stuzb zeglugi powietrznej. Funkcje sieci zorientowane sa
na wspieranie inicjatyw na szczeblu krajowym oraz na szcze-
blu funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej i wyko-
nywane sa w sposob zapewniajacy przestrzeganie zasady
rozdzialu zadan regulacyjnych i operacyjnych.

2. Aby osiggnaé cele, o ktorych mowa w ust. 1, i bez
uszczerbku dla odpowiedzialno$ci panstw cztonkowskich
w zakresie drog krajowych i struktur przestrzeni powietrz-
nej, Komisja w szczegblnosci zapewnia realizacje nastepujg-
cych funkgji:

a) projektowanie europejskiej sieci tras;

b) koordynowanie ograniczonych zasobé6w w ramach
pasm czestotliwosci lotniczych stosowanych przez ogdl-
ny ruch lotniczy, w szczegdlnosci w zakresie czgstotli-
woéci  radiowych  oraz  koordynacji  kodow
transponderéw radarowych.

Funkcje wymienione w akapicie pierwszym nie obejmu-
ja podejmowania wigzacych Srodkéw o charakterze
0gblnym lub podejmowania dziatan majacych charak-
ter decyzji politycznych. Uwzgledniaja one propozycje
opracowane na szczeblu krajowym oraz na szczeblu
funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej. Wyko-
nywane sg we wspOlpracy z wladzami wojskowymi,
zgodnie z ustalonymi procedurami dotyczacymi ela-
stycznego wykorzystywania przestrzeni powietrzne;.

Komisja moze — po konsultacjach z Komitetem ds. Jed-
nolitej Przestrzeni Powietrznej i zgodnie z przepisami
wykonawczymi, o ktérych mowa w ust. 4 — powierzy¢
Eurocontrolowi lub innej bezstronnej i kompetentnej
organizacji zadania niezbedne dla realizacji funkcji
wymienionych w akapicie pierwszym. Zadania te wyko-
nuje si¢ w imieniu panstw cztonkowskich i zaintereso-
wanych stron w sposob bezstronny i niewiazacy sie
z wysokimi kosztami. Podlegaja one wlasciwemu zarza-
dzaniu, ktére uznaje oddzielne rozliczenia za Swiadcze-
nie ustug i kontrole, przy uwzglednieniu potrzeb calej
sieci ATM oraz przy pelnym zaangazowaniu uzytkow-
nikow przestrzeni powietrznej i instytucji zapewniaja-
cych stuzby zeglugi powietrznej.

3. Komisja moze rozszerzy¢ wykaz funkcji wymienio-
nych w ust. 2 po odpowiednich konsultacjach z interesariu-
szami sektora przemystu. Srodki te, zmierzajace do zmiany
innych niz istotne elementéw niniejszego rozporzadzenia
w drodze jego uzupelnienia, s3 podejmowane zgodnie z pro-
cedurg okreslong w art. 5 ust. 4 rozporzadzenia ramowego.

4. Szczegblowe przepisy wprowadzajace srodki, o kté-
rych mowa w niniejszym artykule, z wyjatkiem $rodkow,
o ktérych mowa w ust. 6-9, podejmowane s3 zgodnie
zart. 5 ust. 3 rozporzadzenia ramowego. Przepisy wykonaw-
cze w szczegblnosci obejma:

a) koordynacje i harmonizacj¢ proceséw i procedur maja-
cych na celu zwigkszenie skutecznosci zarzadzania
czestotliwoscig lotniczg, w tym opracowywanie zasad
i kryteriéw;

b) centralng funkcje koordynacji wezesnego rozpoznawa-
nia i rozwigzywania potrzeb dotyczacych frekwencji
w pasmach przyznanych w ramach ogélnego europej-
skiego ruchu lotniczego dla wspomagania projektowa-
nia i dzialania europejskiej sieci lotniczej;

¢) dodatkowe funkgje sieci okre$lone w centralnym planie
ATM;

d) szczegdlowe uzgodnienia dotyczace wspdlnego podej-
mowania decyzji przez panstwa cztonkowskie, instytu-
cje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej oraz
funkcje zarzadzania siecia w przypadku zadan, o kté-
rych mowa w ust. 2;

¢) uzgodnienia dotyczgce konsultacji z zainteresowanymi
stronami w procesie decyzyjnym zaréwno na szczeblu
krajowym, jak i europejskim; oraz
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f)  wramach widma radiowego przyznanego ogélnemu ru-
chowi lotniczemu przez Migdzynarodowg Uni¢ Teleko-
munikacyjng, podziat zadan i odpowiedzialno$ci miedzy
funkcje zarzadzania siecig i krajowych zarzadcow
czestotliwosci, gwarantujac, ze funkcje krajowego zarzg-
dzania czgstotliwoscia weiaz obejmuja przydzial czesto-
tliwosci, ktére nie majg wplywu na sie. W przypadkach,
ktére maja wplyw na sie¢, krajowi zarzadcy czestotliwo-
$ci wspolpracujg z organami odpowiedzialnymi za funk-
cje zarzadzania sieciy na rzecz zoptymalizowania
wykorzystania czgstotliwosci.

5. Aspekty projektowania przestrzeni powietrznej, inne
niz okreslone w ust. 2, sg regulowane na szczeblu krajowym
lub na szczeblu funkcjonalnych blokéw przestrzeni po-
wietrznej. Ten proces projektowania powinien uwzgledniaé
potrzeby i stopien skomplikowania w zakresie ruchu, plany
skutecznodci dzialania na poziomie krajowym lub na pozio-
mie funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej i obej-
mowac pelne konsultacje z wlasciwymi uzytkownikami
przestrzeni powietrznej lub z wlasciwymi grupami reprezen-
tujacymi uzytkownikow przestrzeni powietrznej oraz — jeze-
li jest to uzasadnione — z wladzami wojskowymi.

6.  Panstwa czlonkowskie zlecajg Eurocontrolowi lub in-
nej bezstronnej i kompetentnej organizacji realizacj¢ zarza-
dzania przeplywem ruchu lotniczego podlegajaca
odpowiednim ustaleniom w zakresie nadzoru.

7. Przepisy wykonawcze zarzadzania przeptywem ruchu
lotniczego, w tym niezbedne ustalenia w zakresie nadzoru,
opracowywane s3 zgodnie z procedura doradcza, o ktorej
mowa w art. 5 ust. 2 rozporzadzenia ramowego, i przyjmo-
wane zgodnie z procedurg regulacyjna, o ktérej mowa
w art. 5 ust. 3 rozporzadzenia ramowego, w celu zoptyma-
lizowania dostgpnej przepustowosci przy wykorzystywaniu
przestrzeni powietrznej i wzmocnienia proceséw zwigza-
nych z zarzadzaniem przeplywem ruchu lotniczego. Przepi-
sy te opieraja si¢ na jawnosci i wydajnosci, gwarantujac, iz
przepustowosc jest zapewniana w sposob elastyczny i punk-
tualny, stosownie do zalecen regionalnego planu zeglugi po-
wietrznej regionu Europy ICAO.

8.  Przepisy wykonawcze wspierajg decyzje operacyjne in-
stytucji zapewniajgcych stuzby zeglugi powietrznej, operato-
row portdw lotniczych i uzytkownikow przestrzeni
powietrznej i obejmuja nastepujace zagadnienia:

a) planowanie lotow;

b) uzytkowanie dostgpnej przepustowosci przestrzeni po-
wietrznej podczas wszystkich faz lotu, wlaczajac przy-
dzielanie »slotowr; oraz

¢) uzytkowanie systemu tras przez lotnictwo ogélne,
obejmujgce:

— stworzenie jednolitej publikacji dla ukierunkowania
tras i ruchu,

— mozliwosci ominigcia przez lotnictwo ogdlne ob-
szaréw o duzym natezeniu ruchu lotniczego, oraz

7)

—  przepisy pierwszenistwa dotyczace dostepu do prze-
strzeni powietrznej dla ogélnego ruchu lotniczego,
szczegblnie w okresach zwigkszonego natezenia ru-
chu lub kryzysu.

9.  Przy opracowywaniu i przyjmowaniu przepisow wyko-
nawczych Komisja — jezeli jest to uzasadnione i nie zagraza
bezpieczenstwu — bierze pod uwage zgodno$¢ pomiedzy pla-
nami lotéw oraz przydzialami czasu na start lub ladowanie
w portach lotniczych, a takze niezbedng koordynacje z rejo-
nami sgsiednimi.”;

skresla si¢ art. 9.

Artykut 4

W rozporzadzeniu (WE) nr 552/2004 wprowadza si¢ nastepuja-
ce zmiany:

1)

dodaje si¢ artykut w brzmieniu:

JArtykut 6a

Alternatywna weryfikacja zgodnosci

Certyfikat wydany zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 216/2008 z dnia 20 lutego
2008 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie lotnictwa cy-
wilnego i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Lotniczego (), dotyczacy czedci sktadowych lub systeméw,
stanowi w rozumieniu art. 5 i 6 niniejszego rozporzadzenia
deklaracje WE o zgodnosci lub przydatnosci do stosowania,
albo deklaracje WE o weryfikacji, jesli wykazuje zgodno$é
z zasadniczymi wymogami niniejszego rozporzadzenia i wla-
Sciwymi  przepisami  wykonawczymi  dotyczacymi
interoperacyjnosci.

() Dz.U.L 79 2 19.3.2008, 5. 1.7;

art. 9 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 9

Zmiana zalgcznikéw

Srodki majace na celu zmiang innych niz istotne elementéw
zalacznikow w celu uwzglednienia postepu technicznego lub
operacyjnego s3 przyjmowane zgodnie z procedura regula-
cyjna polaczong z kontrolg, o ktérej mowa w art. 5 ust. 4
rozporzadzenia ramowego.”;

w art. 10 dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

,2a.  Nauzytek ust. 2 niniejszego artykutu panstwa czlon-
kowskie moga zadeklarowal systemy i czeSci sktadowe
EATMN jako zalezne od wymogéw zasadniczych i niepod-
legajace art. 51 6.
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4)

w zalaczniku II wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)

w czesci A, pkt 2 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

LEATMN, jej systemy i ich czesci sktadowe zabezpiecza-
ja w sposob skoordynowany nowe, uzgodnione i za-
twierdzone koncepcje operacyjne, ktére przyczyniaja sie
do poprawy jakosci, zrownowazonego rozwoju i efek-
tywnosci stuzb zeglugi powietrznej, szczegélnie w od-
niesieniu do bezpieczefistwa i przepustowosci.”;

w czg$ci B wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) pkt 3.1.2 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Systemy przetwarzania danych o lotach umozli-
wiaja stopniowe wdrazanie zaawansowanych,
uzgodnionych i zatwierdzonych koncepcji opera-
cyjnych dla wszystkich faz lotu, w szczegdlnosci
zgodnie z zaloZeniami centralnego planu ATM.”;

nowych Zrédet informacji dozorowania, tak
aby poprawic og6lng jakos¢ stuzb, w szcze-
g6lnosci zgodnie z zalozeniami centralnego
planu ATM.”;

(iti) pkt 4.2 otrzymuje brzmienie:

,4.2. Wsparcie nowych koncepcji operacyjnych

Systemy lacznoSci wspieraja wdrazanie
zaawansowanych, uzgodnionych i zatwier-
dzonych koncepcji operacyjnych dla wszyst-
kich faz lotu, w szczegdlnosci zgodnie
z zalozeniami centralnego planu ATM.”.

Artykut 5

Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po

(i) pkt 3.2.2 otrzymuje brzmienie:

jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

,3.2.2. Wsparcie nowych koncepgji operacyjnych Art. 6 ust. 2 i 6 rozporzadzenia (WE) nr 551/2004, zmienione ni-
niejszym rozporzadzeniem, stosuje si¢ od dnia okreslonego we
Systemy przetwarzania danych dozorowa- whasciwych przepisach wykonawczych, ale nie p6zniej niz dnia

nia wykorzystuja coraz wigksza dostepnosé 4 grudnia 2012 .

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich pan-

stwach cztonkowskich.
Sporzadzono w Strasburgu dnia 21 pazdziernika 2009 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego
Przewodniczgcy
J. BUZEK

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
C. MALMSTROM



