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PROCEDURY ZWIAZANE Z REALIZACJA POLITYKI KONKURENC]I

KOMIS]I EUROPEJSKIE]

POMOC PANSTWA - WEGRY
Pomoc panstwa C 31/09 (ex N 113/09) - Pomoc dla Audi Hungaria Motor Kft.
Zaproszenie do zglaszania uwag zgodnie z art. 88 ust. 2 Traktatu WE
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
(2010/C 64/08)

Pismem z dnia 28 pazdziernika 2009, zamieszczonym w autentycznej wersji jezykowej na stronach
nastepujacych po niniejszym streszczeniu, Komisja powiadomila Wegry o swojej decyzji w sprawie
wszczecia postepowania okreslonego w art. 88 ust. 2 Traktatu WE dotyczacego wyzej wspomnianego
srodka pomocy.

Zainteresowane strony mogg zglaszal uwagi na temat $rodka pomocy, w odniesieniu do ktérego Komisja
wszczyna postepowanie, w terminie jednego miesigca od daty publikacji niniejszego streszczenia
i nastgpujacego po nim pisma. Uwagi nalezy kierowal do Kancelarii ds. Pomocy Pafstwa w Dyrekgji

Generalnej ds. Konkurencji Komisji Europejskiej na nastepujacy adres lub numer faksu:

European Commission
Directorate-General for Competition
State aid Greffe

1049 Bruxelles/Brussel
BELGIQUE/BELGIE

Faks +32 22961242

Otrzymane uwagi zostang przekazane wladzom wegierskim. Zainteresowane strony zglaszajace uwagi moga
wystapi¢ z odpowiednio uzasadnionym pisemnym wnioskiem o objecie ich tozsamosci klauzulg poufnosci.

TEKST STRESZCZENIA

OPIS SRODKA POMOCY I PROJEKTU INWESTYCYJNEGO

W dniu 26 lutego 2009 r. wladze wegierskie zglosily zamiar
udzielenia pomocy regionalnej zgodnie z wytycznymi
w sprawie krajowej pomocy regionalnej (zwanymi dalej wytycz-
nymi KPR) (') dla przedsi¢biorstwa Audi Hungaria Motor Kft. na
poczet projektu inwestycyjnego w  Gydr, usytuowanego
w regionie Zachodniego Kraju Zadunajskiego (Nyugat-
Dundntdl), ktéry na mocy art. 87 ust. 3 lit. a) Traktatu WE
stanowi obszar objety pomocg ze standardowym pulapem
pomocy regionalnej wynoszacym dla duzych przedsigbiorstw
30 procent ekwiwalentu dotacji brutto (EDB).

Projekt dotyczy istniejacej fabryki Audi w Gy6r, gdzie zainsta-
lowana ma zosta¢ nowa linia produkcyjna silnikéw zaawanso-
wanych technologicznie. Dzigki projektowi inwestycyjnemu
uruchomiona zostanie produkcja silnikéw nowej generacji
oraz komponentéw do silnikéw dla szerokiej gamy samo-
chodéw osobowych grupy Volkswagen-Porsche. Inwestycja
zostala rozpoczeta w 2006 r., a planowana data jej zakonczenia
to 2011 r.

() Dz.U. C 54 z 4.3.2006, s. 13.

Kwalifikowalne koszty inwestycyjne projektu wyrazone wedlug
wartoci biezacej wynosza 153,4 mld HUF (511,3 mln EUR).
Suma zaproponowanej pomocy wynosi 14,9 mld HUF
(49,5 mln EUR) wedlug wartosci biezacej, zatem intensywnosé
pomocy stanowi 9,69 % 1 nie przekracza obowigzujacego
pulapu intensywnosci pomocy.

Pomoc udzielona bedzie w postaci dotacji bezpo$redniej na
podstawie wylaczenia dla pomocy regionalnej XR 47/07 oraz
ulgi podatkowej na podstawie zatwierdzonego programu
N 651/06.

OCENA ZGODNOSCI SRODKA POMOCY ZE WSPOLNYM
RYNKIEM

Komisja ma zastrzezenia dotyczace okreSlenia wihasciwego
rynku, przedstawionego przez wladze wegierskie oraz dotyczace
ustalenia, czy udzial grupy Volkswagen-Porsche w sprzedazy
danego produktu na danym ranku nie przewyzsza 25 % oraz
czy osiagniete zdolnosci produkcyjne nie przekrocza 5 %
w przypadku nierentownego rynku (ust. 68 wytycznych KPR).
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Wspomagana inwestycja powinna zosta¢ oceniona na poziomie
samochodéw osobowych, tzn. na rynku nizszego szczebla
w stosunku do rynku silnikéw samochodowych. Komisja
zwraca uwage na roznice zdan z wladzami wegierskimi co do
definicji wlasciwego rynku produktowego dla samochodéw
osobowych. Na tym etapie Komisja ma watpliwosci czy niektore
segmenty grupowe, w przeciwienstwie do indywidualnych
segmentéw samochodéw osobowych wedlug klasyfikacji
POLK, mozna uznaé za wilasciwy rynek produktowy, aby zasto-
sowac pkt 68 lit. a) i b) wytycznych KPR. Jesli wezmie si¢ pod
uwage segmenty indywidualne, przekroczony zostaje pulap
25 % udzialu w rynku. Ponadto, na tym etapie Komisja ma
watpliwosci co do lacznego traktowania samochodéw osobo-
wych i lekkich pojazdéw uzytkowych.

W przypadku gdy na podstawie informacji przedstawionych
w trakcie formalnego postgpowania wyjasniajacego nie bedzie
mozliwe potwierdzenie zgodnoSci z progami okreslonymi
w pkt 68 KPR, Komisja bedzie musiata réwniez sprawdzié,
czy pomoc jest niezbedna do zapewnienia efektu zachety dla
inwestycji 1 czy korzysci ze $rodka pomocy przewazaja nad
zwigzanym z nim zakl6ceniem konkurencji i wplywem na
handel pomigdzy panstwami czlonkowskimi. Ocena szczegé-
fowa zostanie przeprowadzona na podstawie Komunikatu
Komisji w sprawie kryteriéw dotyczacych szczegdtowej oceny
pomocy regionalnej dla duzych projektéw inwestycyjnych (1).

W zwiazku z t3 szczegdlowa ocena zacheca si¢ zainteresowane
strony do przestania wszelkich informacji koniecznych do usta-
lenia, czy pomoc wigze si¢ z efektem zachety ekonomicznej,
tzn.: 1) czy pomoc ta stanowi bodziec do podjecia pozytywnej
decyzji inwestycyjnej z tej racji, ze inwestycja, ktéra w innym
przypadku nie bylaby oplacalna dla przedsigbiorstwa w zZadnym
miejscu, moze zostaé zrealizowana w regionie kwalifikujacym
sie do pomocy; lub 2) pomoc zachg¢ca do zmiany decyzji
odnos$nie do lokalizacji planowanej inwestycji w danym
regionie, poniewaz kompensuje ograniczenia i koszty netto
wynikajace z lokalizacji w regionie otrzymujagcym pomoc.
Scenariusz alternatywny (tzn. dotyczacy sytuacji, jaka mialaby
miejsce w przypadku braku pomocy), pozwoli na okreslenie,
ktéry ze scenariuszy (1 lub 2) bedzie wzigty pod uwage,
a tym samym na ustalenie zakresu mozliwego zakldcenia
konkurencji i wymiany handlowej w wyniku pomocy.

TEKST PISMA

A Bizottsdg tdjékoztatni kivanja Magyarorszagot, hogy — a fent
emlitett tdmogatdsi intézkedéssel kapcsolatban a magyar hat6-
sagok altal rendelkezésre bocsatott informéciok vizsgélatat kove-
téen — hatdrozatot hozott az EK-Szerz6dés 88. cikkének (2)
bekezdése szerinti eljards meginditdsarol.

1. ELJARAS

(1) A Bizottsagnal 2009. februdr 26-dn iktatott elektronikus
bejelentésiikben (SANI 2334) a magyar hatdsigok beje-

() Komunikat Komisji w sprawie kryteriow dotyczacych szczegdlowej
oceny pomocy regionalnej dla duzych projektéw inwestycyjnych
Dz.U. C 223 z 16.9.2009, s. 3.

lentették azon szandékukat, hogy a nemzeti regiondlis
tdmogatdsokra vonatkozé irdnymutatds (a tovabbiakban:
RTI) (") alapjdn regiondlis tdmogatdst nydjtanak az Audi
Hungaria Motor Kft. részére, annak Magyarorszdg
Nyugat-Dundntdl régi6jaban, Gydrben tervezett beruhi-
zdsi projektjéhez.

(2) A 2009. aprilis 21-én (D[51611) és a 2009. augusztus
21-én (D[53595) kelt levelében a Bizottsdg kiegészit§
tdjékoztatdst kért a bejelentett tdmogatdsi intézkedésrdl.
A magyar hatdsdgok a Bizottsdgndl 2009. junius 29-én
(A[15528) és 2009. szeptember 17-én (A/20041) iktatott
leveliikben bocsdtottak rendelkezésre a kért kiegészits
informdcidkat.

2. A PROJEKT ES A TAMOGATASI INTEZKEDES
LEIRASA

(3) A magyar hatésigok a régié fejlédésének elémozditisa
céljdbol kozvetlen tamogatds és tdrsasagiado-kedvezmény
formdjaban regiondlis tdmogatdst kivinnak nydjtani az
Audi Hungaria Motor Kft. (a tovdbbiakban: Audi
Hungaria) részére, 0ij generdcids motorokat gyart6 létesit-
mények létrehozdsdra Gydrben.

2.1. A kedvezményezett

(4) A tdmogatis kedvezményezettie az Audi Hungaria,
a Volkswagen-csoport (a tovdbbiakban: VW-csoport)
részét képezs, németorszagi székhelyd Audi AG lednyval-
lalata. A wolfsburgi székhelyli VW-csoport iizleti tevé-
kenysége két diviziéra bomlik: a gépjarmdipari diviziéra
és a pénziigyi szolgdltatdsi diviziora. A gépjarmdipari
divizi6 kiilonbozé autémdrkdk gydrtdsaval foglalkozik,
mig a pénziigyi szolgdltatdsi divizidhoz
a jarmdfinanszirozds és a gépjarmd-biztositds tartozik.

(5) A VW-csoporthoz a kovetkezd autémérkdk tartoznak:
Audi, Bentley, Bugatti, Lamborghini, Seat, Skoda, Volks-
wagen és Scania. Minden egyes marka 6ndllé egységként,
lednyvillalati formdban van jelen a piacon. A VW-csoport
kiskategoridji autoktdl kezdve luxuskategérids autdkig és
haszongépjarmtivekig gyért autdkat.

(6) A vallalatcsoport Osszesen 44 gydrat {izemeltet 12
eurépai és hat amerikai, dzsiai és afrikai orszdgban.
2008-ban 6,44 milli6 gépjarmivet gyartottak, és
369 928 embert foglalkoztattak; teljes bevételik 113 808
millié EUR volt.

() HL C 54., 2006.3.4., 13. o.
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(7) A VW-csoport mintegy [...] (¥), gydrtassal és[vagy értéke-
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sitéssel foglalkozd kozos véllalkozds létrehozdsdrdl sz016
megallapoddssal rendelkezik. A sajdt értékesitésen és
a kozos villalkozdsokon keresztiil torténd értékesitésen
kivil a VW-csoport az értékesitések egy korldtozott
részét harmadik felekhez szervezi ki. Ennek keretében
a VW-csoport [...] marketing-, illetve kereskedelmi
megéllapodést kotott harmadik felekkel. A magyar haté-
sagok megerdsitik, hogy a piaci részesedésre vonatkozdan
dtadott adatok a kozos villalkozds, kiszervezés vagy
kereskedelmi megéllapodas keretében gyartott ésfvagy
értékesitett valamennyi gépjarmtivet magukban foglaljdk.

A Volkswagen AG és a Porsche SE feliigyel6 bizottsiga
a kozelmdltban megillapoddst kotott egy integrélt
személygépjarmd-ipari véllalatcsoport megalapitasardl (a
tovabbiakban: VW-PO-csoport) (!). Az 0sszefonddésra,
amelyhez mindkét villalkozds részvényeseinek jévdha-
gyasa sziikséges, varhatéan 2011-ben keril majd sor.
Ezt a piaci részesedésre vonatkozé adatok szdmitdsakor
figyelembe vették, ahogy az aldbb lathatd.

Az Audi Hungaridt Gy6rben hoztdk 1étre 1993-ban, az
Audi AG 100 %-os tulajdondban 1évg lednyvillalatként,
amely azéta az Audi AG egyik, stratégiai szempontbdl
legfontosabb  létesitményévé valt. 2008-ban 5 879
embert foglalkoztatott, teljes bevétele 5 607 milli6 EUR
volt. Az Audi Hungaria f6 termékei a szinte kizdrélag
a VW-csoporton beliil értékesitett személygépjarmdi-
vekhez gyértott motoralkatrészek és  motorok. Az
tizemben négy és tiz kozotti hengerszami Otto- és dizel-
motorokat gydrtanak a VW-csoport mérkdihoz tartozd
szinte valamennyi modellhez.

2.2. A beruhdzisi projekt

Az Audi Hungaria 0j generédcids, 4-12 hengeres benzin-
és dizelmotorokat fog gyartani. A motorokban olyan
fontos djitdsokat fognak bevezetni, mint példdul az
Audi 4 szelepemelS rendszere (AVS), a kozvetlen dizel-
befecskendezés, a kisebb belsg strlodas, a kisebb tizem-
anyag-fogyasztds és az alacsonyabb kibocsdtds. Az itt
gyartott motorokat a POLK (?) dltal meghatarozott piac-
felosztdsi rendszer alapjan az A00, A0, A, B, C, D és
E piaci szegmensbe tartozé személygépjarmivekbe fogjak
beépiteni.

A beruhdzdsok eredményeképpen az Audi Hungaria
olyan 0j motoralkatrészek [...] gydrtdsit kezdi meg,
amelyekkel ez el6tt még nem foglalkozott. Ezeket az
alkatrészeket korabban kiils6 beszallitoktél vagy a
VW-csoporton belilli egyéb beszdllitoktdl szerezték be.

Mindemellett a beruhdzds eredményeképpen a gydri
tzem  termelési  kapacitisa  megkozelitleg  évi
[100 000-250 000] 4j motorral fog béviilni. Killonosen
a négy- és hathengeres [...] motorok termelési kapacitdsa
béviill majd. Ezen tilmenden bevezetik a négy- és hathen-
geres [...] motorok, valamint a nyolc- és tizhengeres [...]
motorok j generdcidjit is, bar e motortipusok teljes
termelési kapacitdsa nem fog béviilni.

(*) Uzleti titok.

() A hivatalos kozleményt ldsd a kovetkezd internetes oldalon:
http:/[www.porsche-se.com/pho/en/investrorelations/adhocreleases|

() A POLK - a Global Insight mellett — az egyik legnagyobb olyan
szolgéltatd, amely a személygépjarmé-piac elemzésével foglalkozik.

(14)

(15

~

(16)

1. tdbldzat

Kapacitdsbgviilés
Napi kapacitds
Motor

2006 2012
[...] négyhengeres [...] motorok [...] [...]
[...] négyhengeres [...] motorok [...] [...]
V6-hengeres [...Jmotorok [...] [...]
V6-hengeres [...Jmotorok [...] [...]
V8/V10-hengeres [...] motorok [...] [...]
V12-hengeres motorok [...] [...]

Teljes kapacitds |

Az Audi Hungaria ezenkivil mszaki szempontb6l
Gjitdsnak mindsulS alkatrészek gydrtdsat is megkezdi.
A miszakilag 0 alkatrészek tekintetében a legfontosabb
és leginnovativabb djitds az AVS-vezérmitengelyek beve-
zetése. Ez az els§ olyan rendszer, amely a teljes szelepe-
mel6 mechanizmust a forgd és statikus szelepvezérls
alkatrészekbe integrdlja. Az AVS stratégiai jelentGség
Gjitds, az egyedi technoldgia hatissal lesz az Audi
Hungaria dltal készitett valamennyi benzinmotor gydrta-
sdra. A technoldgia eredményeképpen 7 %-kal csokken az
tizemanyag-fogyasztds, és alacsonyabb lesz a kdrosanyag-
kibocsatds is. Mindezeken kiviil, e beruhazds keretében az
Audi Hungaria megkezdi a V12-hengeres dizelmotorok
gydrtdsat is.

Amig a termelési paletta a fent leirtaknak megfelelGen
tovabb bdviil, a meglévs alkatrészgyartdsban olyan dj,
gépesitett megmunkaldsi technolégidkat vezetnek be,
amelyek teljesen 4 tulajdonsdgokkal rendelkezd alkatré-
szek gyartasat teszik lehet6vé. [...]

A projekt keretében olyan foldteriiletet, épiileteket,
gépeket, berendezéseket és gépjarmiiveket érinté beruha-
zdsokat eszkozoltek, amelyek lehet6vé teszik az dj
motoralkatrészek és motorok gydrtasat. A gépeket ille-
téen Gj gyartésorokat fognak beszerezni, és a meglévé
gyartosorokat 4 szerszamokkal fogjdk felszerelni, amely
alapjaban megviltoztatja e gyartdsorok tulajdonsdgat, és
garantédlja az itt készitett alkatrészek dj jellegzetességeit.
Magyarorszag megerdsitette, hogy hasznalt vagy meglévd
berendezés nem tartozik az elszdmolhaté koltségek
hatdlya ald. A foldteriiletet magdnszemélyektdl vasaroltak
piaci dron, és ez nem mindsiil allami tdmogatdsnak.

A magyar hatésdgok szerint a beruhdzdst két alprojektre
lehet osztani: ezek koziil az els6 [...] tartott, amely sordn
beszerelték az djgenerdcids 1[...] négyhengeres, a [...]
hathengeres benzinmotorokhoz, valamint a [...] hathen-
geres dizelmotorokhoz sziikséges gyartosorokat. [...]
A magyar hatésdgoknak ezért az az dlldspontja, hogy
az 1. alprojekt tekinthet6 egyfajta kisérleti projektnek,
amely sordn alkalom nyilik a szitkséges tapasztalatok és
know-how megszerzésére a mdsodik, nagyobb volument
projekt megkezdése eltt.


http://www.porsche-se.com/pho/en/investrorelations/adhocreleases/
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(17) A [...] tarté6 mdsodik alprojekt keretében a komplexebb el6tt tdjékoztatta beruhdzasi terveirdl a magyar kormdnyt

(18)

(20)

(23)

(24)

(25)

és|vagy nagyobb teljesitmény motorok gyartdsahoz
szitkséges gydrtosorokat fogjak beépiteni. [...]

A magyar hat6sdgok dgy tekintik, hogy a két alprojekt az
RTI értelmében vett egyetlen beruhdzdsi projektnek
a részét képezi.

A teljes beruhdzdsi projekt — amely az 1. és 2. alpro-
jektbdl dll — végrehajtdsat 2006 szeptemberében kezdték
meg. A befejezés tervezett idGpontja 2011 decembere.
A projekt éltal célzott teljes termelési kapacitds varhatdan
2012-re valésul meg. Ezt az titemtervet mutatja az aldbbi
tdbldzat.

II. tdbldzat

A beruhdzdsi projekt iitemterve

Projekt kezdete | Projekt vége Teljlfjpfcrit“;:‘é“
Projekt 2006.9.17. 2011.12.31. 2012
1. alprojekt [...] [...]
2. alprojekt [...] [...]

Az Audi Hungaria 2006. szeptember 15-én, vagyis két
nappal az 1. alprojekt szerinti beruhdzds megkezdése

(21)

(22)

I1I. tdbldzat

egy tdmogatds irdnti dltalinos kérelemben. 2006. szep-
tember 26-i levelikben a magyar hatésigok megerd-
sitették, hogy az Audi Hungaria elvben jogosult kozvetlen
tdmogatdsra és a beruhdzdsok megvaldsitdsinak oszton-
zéseképpen tarsasigiado-kedvezményre.

Hosszas tdrgyaldsok utdin a magyar hatdsdgok
a kedvezményezettel 2008. december 17-én megkotott
tdmogatdsi megdllapodds alapjan dontottek a kozvetlen
tdmogatdsrol. Az adbkedvezmény irdnti kérelmet
a kedvezményezett 2007. oktéber 31-én nytjtotta be
a magyar hatésagokhoz. Az adékedvezményre vonatkozo
dontés folyamatban van, a Bizottsdg engedélyét varjak.

2.3. A beruhdzisi projekt koltségei

A projekt teljes becsiilt beruhdzdsi koltsége névértéken
[...] millié forint ([...] milli6 EUR (}). A projekt Osszes
elszimolhaté beruhdzasi koltsége névértéken 154 092
millié forint (513,61 millié EUR). Jelenértéken () ez az
osszeg 153 396 millié forint (511,28 millié EUR). A IIL
tdbldzat a projekt és az alprojektek 6sszes elszdmolhat6
koltségének évek és kategéridk szerinti bontdst tartal-
mazza.

Elszémolhaté beruhdzasi koltségek (millié forint)

Az elszamolhatd koltségek részletes bontdsa névértéken (millié forint)

1. alprojekt 2. alprojekt OSSZESEN
2006 2007 Osszesen 2007 2008 2009 2010 2011 Osszesen
Foldeeriilet N [..] A [.] [..]
Epiilet ]| L [..] S A [.] [..]
Gépek L] | [..] A N A [.] [..]
Berendezések
Gépjarmiivek [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Osszesen ] [..] Gl bea bea el (.1 | 154092
A magyar hatésigok megerdsitik, hogy haszndlt berende- a kedvezményezett a beruhdzési projekt befejezését kove-
zésekre nem fognak tdmogatast kérni, és hogy ilyen tGen legaldbb Ot éven keresztiil fenntartja a beruhazast
berendezés nem szerepel a projekt keretében elszamol- a tdmogatott régidban.
hat6 kiaddsok kozott. E tekintetben meg kell jegyezni,
hogy az 1j gyartosorok részegységei a gydri létesitmény o L
meglévd gyartdsoraira fognak épiilni. A jelen iigyben 2.4. A beruhdzis finanszirozdsa
azonban csak a mszaki dtalakitds koltségei és 26) A magyar hatésigok megerdsitik, hogy

a feldjitasi koltségek (példaul az 0j kiegészitS részegy-
ségek koltsége) szerepelnek az elszdmolhaté koltségek
kozott, az ismételten felhaszndlt gydrtosorelemek kolt-
ségei nem.

A magyar hatdsigok jelzik, hogy immateridlis eszkozok
nem szerepelnek az elszamolhat6 koltségek kozott.

Mind a kozvetlen tdmogatds, mind az addékedvezmény
esetében a  tdmogatdsnytjtds  feltétele,  hogy

a kedvezményezett sajit, minden dllami tdmogatdstol
mentes hozzdjaruldsa meghaladja az elszdmolhaté kolt-
ségek 25 %-at.

(") Az e hatdrozatban megadott, EUR-ban kifejezett szimadatok alapjul
szolgdls, a bejelentés idSpontjdban érvényes datvaltdsi drfolyam
300,02 HUF/EUR.

(®) E hatdrozatban a jelenértékeket a bejelentés idSpontjaban érvényes
11,01 %-os diszkontrdta alapjan szdmitottdk ki. A diszkontrita
tekintetében a 2009. év, vagyis a bejelentés éve a bdzisév.
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2.5. Regionilis timogatds fels6 hatdra

(27) Gy6r a Nyugat-Dundntdl régiéban talalhat6, amely az EK-
Szerz8dés 87. cikke (3) bekezdésének a) pontja alapjin
tdmogatott teriilet. A nagyvéllalkozdsokra vonatkozd
normdl regiondlis tdmogatds fels6 hatira 30 % brutt6
tdmogatdstartalom  (GGE), a 2007-2013  kozotti
idszakra vonatkozé magyar regiondlis tdmogatasi
térképpel (1) dsszhangban.

2.6. Jogalap

(28) A meglévé tdmogatdsi programok alapjin az Audi
Hungaria részére a pénziigyi tdmogatds nyujtdsa
a kovetkez6 nemzeti jogalapra tekintettel torténik:

a) A Nemzeti Fejlesztési és Gazdasdgi Minisztérium az
XR 47/2007 tdmogatdsi program (%) (elédje: HU
1/2003 tdmogatdsi program) alapjdn nyijtjia majd
a tdmogatdst, amely az 1628/2006/EK bizottsagi
rendelet (°) (a tovabbiakban: RTI BER) alapjan mente-
sitést élvez. E program jogalapjat a kormdny egyedi
dontésével megitélhetd tdmogatdsok nydjtdsinak
szabdlyair6l szolo 8/2007. (. 24.) GKM-rendelet
képezi.

b) A Pénziigyminisztérium az N 651/06 »fejlesztési
adokedvezmény« tdmogatdsi program (elddje: HU
3/2004 tdmogatdsi program) (¥) alapjan nydjtja majd
az adbkedvezményt. E programot a tdrsasdgi adordl és
az osztalékadordl szol6 1996. évi LXXXI. torvény és
a fejlesztési addkedvezményrdl sz0l6  206/2006.
(X.16.) korm. rendelet hozta létre.

2.7. A tdmogatis Osszege

(29) Az Audi Hungaria részére a tdmogatdst a kovetkezdk
szerint nydjtjak:

— a kozvetlen tdmogatdst éves részletekben fizetik ki
2009 és 2013 kozott,

— a tarsasdgiado-kedvezmény (azaz a fejlesztési adoked-
vezmény) a tervek szerint 2012-ben keriil alkalma-
zdsra.

(30) A tdmogatds teljes Osszege névértéken 18 107,66 millio
forint (60,35 milli6 EUR). A magyar hatésigok azt
tervezik, hogy a projekttdmogatdst 2009 és 2013 kozott
fizetik ki. Ennek eredményeképpen a tdmogatds oOsszege
jelenértéken 14 858,15 millio forintnak (49,52 millié
EUR-nak) felel meg. A IV. tdbldzat a tdmogatds Osszegét
tartalmazza a tdmogatdsi eszkozok szerinti bontdsban,
név- és jelenértéken.

(") A Bizottsdg 2006. szeptember 13-i hatdrozata — N 487/2006 allami
timogatds — Magyarorszdg — A 2007-2013 kozotti idGszakra vonat-
kozé regiondlis tdmogatasi térkép; HL C 256., 2006.10.24., 7. o.
Az XR 47[2007 tdmogatdsi programra (A kormdny egyedi donté-
sével megitélhet§ tdmogatds) vonatkozd Osszefoglald tdjékoztatd
adatlapot kozzétették a Hivatalos Lapban: HL C 180. 2007.8.2.,
6. 0.

() A Bizottsig 1628/2006/EK rendelete (2006. oktéber 24.)
a Szerzédés 87. és 88. cikkének a nemzeti regiondlis beruhdzdsi
tdmogatdsokra val6 alkalmazdsdr6l, HL L 302., 2006.11.1., 29. o.
A fejlesztési adokedvezményre vonatkozé N 651/06 iigyben (az
N 504/04 médositdsa) hozott 2007. méjus 10-i bizottsdgi hatrozat,
HL C 152, 2007.7.6., 2. o.
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V. tdbldzat

A témogatds osszege név- és jelenértéken (millié forint)

Tamogatdsi eszkozok Névértek Jelenérték
Kozvetlen tdmogatds 9 009,00 8207,09
Fejlesztési adokedvezmény 9 098,66 6 651,06

Osszesen | 18 107,66 14 858,15

A magyar hatésdgok meger6sitik, hogy az allami tdmo-
gatds jelenértéken szdmolt Gsszegét ardnyosan csokkentik,
amennyiben az elszdmolhaté koltségek jelenérték szerinti,
forintban kifejezett oOsszege az eldre jelzett Osszegnél
alacsonyabb.

A magyar hatésigok azt is megerdsitik, hogy
a projekthez nydjtott tdmogatds nem kumuldlhaté az
azonos elszdmolhaté koltségekre mds helyi, regiondlis,
nemzeti vagy kozosségi forrasbol kapott tdmogatdssal.

Az Audi Hungaria a GyGrben 2003 el6tt megkezdett
beruhdzdsi tevékenységeihez mar részesilt beruhdzisi
tdmogatdsban.

2.8. Hozzdjirulds a régi6 fejlddéséhez

A magyar hatésdgok jelezték, hogy a beruhdzdsi projekt
kozvetlen koévetkezményeként 150 1j munkahely fog
létesiilni.

A technoldgiai fejlesztés varhatéan a magyar beszallitoi
halézat technoldgiai felszereltségi szintjének fejlédéséhez
és boviléséhez is hozzd fog jdrulni. Emellett,
a szinergidkat kiakndzva, a meglévé gépjarmdipari
klaszter varhatban tovabb béviil a régidban, és tovabbi
beszallitok mellett mds vdllalkozdsokat is bevon
a termelési folyamatba, amelyek csak kozvetett modon
kapcsolédnak a gy6éri Audi Hungaria termeléséhez.

A magyar hat6sagok azt is jelezték, hogy a beruhdzdsi
projekt kapcsdn szerzett ismereteknek és tapasztala-
toknak a gydri egyetemmel és a budapesti mtiszaki egye-
temekkel meglévg egytittmiikodés révén torténd haszno-
sitdsaval a beruhdzds a régi6 és a f6véros felsGoktatdsanak
mindségi fejlédéséhez és miszaki orientdltsdgdnak javitd-
sahoz is hozzdjarul.

2.9. Altalénos rendelkezések

A magyar hatésdgok kotelezettséget vallaltak arra, hogy
benyujtjdk a Bizottsdghoz a kovetkezdket:

— a tamogatds odaitélését kovetS két hénapon beliil az
adott tdmogatdsi intézkedésre vonatkozd jogi
aktusok,

— a tdmogatds Bizottsdg altali jovahagyasatdl szdmitva
otévenként id6kozi jelentés (amelynek részét képezik
a kifizetett tdmogatdsi Osszegre, a tdmogatasi szer-
z8dés teljesitésére, valamint az ugyanazon létesit-
ménybenfiizemben inditott minden mds beruhdzasi
projektre vonatkozé informaciok),
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(38)

(41)

(42)

(43)

(44)

— a tdmogatds utolsé részletének a bejelentett kifizetési
itemterven alapuld kifizetését kovetd hat hénapon
belill részletes zdrd beszdmolo.

3. A TAMOGATASI INTEZKEDES ERTEKELESE ES
OSSZEEGYEZTETHETOSEGE

3.1. Tdmogatds fenndlldsa

Az Audi Hungaria részére a pénziigyi tdmogatdst
a magyar hatdsdgok nytjtjak (kozvetlen tdmogatds és
tarsasdgiado-kedvezmény formdjaban), és az allam dlta-
ldnos koltségvetésébdl finanszirozzdk. A tdmogatds ezért
az EK-Szerzddés 87. cikkének (1) bekezdése értelmében
tagéllam dltal, allami forrdsbdl nydjtott tdmogatdsnak
tekinthetd.

Mivel a tdmogatdst egyetlen véllalat, az Audi Hungaria
részére nyujtjdk, az intézkedés szelektiv jellegd.

Az Audi Hungaria részére kozvetlen tdmogatds és tdrsa-
sagiadé-kedvezmény formdjaban nydjtott pénziigyi tdmo-
gatds révén a vallalkozds mentesiil azon koltségek terhe
alol, amelyeket normdl koriilmények kozott sajit
forrasbdl kellett volna viselnie, ezéltal gazdasagi el6nyhoz
jut versenytarsaival szemben.

A magyar hatdsigok éltal kozvetlen tdmogatds és tdrsa-
sagiado-kedvezmény formdjaban nydjtott pénziigyi tdmo-
gatdsban olyan beruhdzds részesill, amely gépjarmd-
motorok gyartdsit célozza. Mivel az emlitett termék
tekintetében intenziv kereskedelem folyik a tagallamok
kozott, a széban forgd tdmogatds valdszintleg befolyd-
solja a tagallamok kozotti kereskedelmet.

Az Audi Hungaria és az dltala végzett termelési tevé-
kenység magyar hatdsdgok dltali el6nyben részesitése
torzitja a versenyt, vagy azzal fenyeget.

Mindezek alapjan a Bizottsdg agy itéli meg, hogy az Audi
Hungaria részére kozvetlen tdmogatds és tdrsasdgiado-
kedvezmény formajdban nyujtott tdmogatds az EK-Szer-
z6dés 87. cikkének (1) bekezdése értelmében éllami
tdmogatdsnak mindsiil.

3.2. A tdmogatdsi intézkedés jogszeriisége és Ossze-
egyeztethetGsége

Aziltal, hogy a tervezett tdmogatdsi intézkedést annak
végrehajtdsa el6tt  bejelentették, a magyar hatdsdgok
eleget tettek az EK-Szerz8dés 88. cikkének (3) bekezdése
szerinti kotelességiiknek.

Mivel az intézkedés regiondlis beruhdzdsi tdmogatdsra
vonatkozik, a Bizottsdg az RTI alapjan végezte az értéke-
lést. Az intézkedést olyan tdmogatdsként jelentették be,
amely meghaladja az RTI 64. és 67. pontjdban meghatd-
rozott hatdrértékeket. A Bizottsdg ezért figyelembe vette
az RTI rendelkezéseit, killonosen az RTI nagyberuhdzdsi
projektekre vonatkozd 4.3. szakaszdnak rendelkezéseit.

3.3. Az RTI éltalinos rendelkezéseivel valé oOssze-
egyeztethetGség

(46) Nincs arra utalé jel, hogy éltaldban a VW-csoport vagy
kiilonosen az Audi Hungaria nehéz pénziigyi helyzetben
lenne, mivel nem felel meg a nehéz helyzetben 1évé
véllalkozdsok megmentéséhez és szerkezetdtalakitdsdhoz
nytjtott allami tdmogatdsokrdl sz6lé kozosségi irany-
mutatdsban (') meghatdrozott feltételeknek. Kovetkezés-
képpen a tdmogatds kedvezményezettje jogosult regio-
nalis tdmogatdsra.

(47) A tamogatdst egy csoportmentességi tdmogatdsi program
(tdimogatas az XR 47/2007 tdmogatdsi program alapjdn),
és egy jovahagyott tdmogatasi program (adokedvezmény
az N 651/06 tdmogatdsi program alapjdn) alkalmazd-
saban nyujtjak, amelyek eleget tesznek az RTI dltaldnos
megfeleldségi kovetelményeinek.

(48) A projekt az RTI 34. pontja értelmében vett induld beru-
hazés. Tekintettel a beruhdzds el6tt nem gydrtott dj
motoralkatrészek gydrtdsira és néhdny motortipus
esetében a gyartdsi kapacitds novelésére, a beruhdzds
meglévs létesitmény bdvitésének mindsiil. Az RTI 34.
pontja értelmében a miszaki szempontbdl 4j alkatrészek
gyartdsa (mint példaul az Gj AVS-vezérmiitengely beveze-
tése) a létesitmény termelésének tovabbi, 4j termékekkel
torténd diverzifikdcidjdnak mindsiil, az Gj gépi megmun-
kélasi technolégidknak a meglévé alkatrészek gyartasdban
torténd bevezetése pedig a meglévd létesitmény teljes
termelési folyamatdnak alapvet6 megvéltoztatdsdt ered-
ményezi.

(49) A beruhdzési tdmogatds keretében elszdmolhaté kolt-
ségek (ldsd a fenti III. tdbldzatot) meghatdrozdsa az RTI-
vel Osszhangban, a tdmogatdshalmozddds szabalyainak
betartdsaval tortént.

(50) Az Audi Hungaridnak ugyancsak kotelezettsége, hogy
a projekt befejezését kovetSen legaldbb ot évig fenntartsa
a beruhdzést a régidban. A kedvezményezett az elszdmol-
haté koltségek legaldbb 25 %-dt minden dllami tdmoga-
tastol mentes forrdsbdl biztositja.

(51) Mivel a tdmogatdst regiondlis tdmogatasi program kere-
tében nyujtjak, a vizsgalat jelen szakaszdban nem relevans
az RTI 10. pontja, amely az ad hoc tdmogatds értékelé-
séhez tovabbi elemek figyelembevételét is el6irja.

3.3.1. Osztonzd hatds

(52) A kedvezményezett 2006. szeptember 15-én, vagyis két
nappal a beruhdzds megkezdése el6tt adta be altaldnos
tdmogatds irdnti kérelmét, de a magyar hatdsigok csak
a 2006. szeptember 26-i levélben erdsitették meg, hogy
az Audi Hungaria — a beruhdzds megvalésitdsinak
osztonzése céljabol — elvben jogosult kozvetlen tdmoga-
tdsra és egy nem szdmszerdsitett, kozvetett adokedvez-
ményre.

() HL C 244., 2004.10.1., 2. o. A megmentésrél és szerkezetdtalaki-

tasrol sz0l6 irdnymutatds 10. pontjaban meghatdrozott kovetkezd
feltételek nem teljesiilnek: a) korlatolt felelGsségi alapon mikods
tirsasdg esetén torzst6kéjének tobb mint a fele nincs meg, és
annak tobb mint egynegyede az el6z6 12 hénap sordn veszett el;
¢) a hazai jog szerint az adott vallalkozds — fiiggetleniil a vdllalkozasi
formétdl — megfelel a kollektiv fizetésképtelenségi eljérds kritériumai-
nak.
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(53) A kozvetlen tdmogatdst illetGen a kedvezményezett
a kérelem benyujtasdnak idején hatédlyos el6z6 tdmogatési
program, a »HU 1/2003 - Beruhdzdsosztonzési célels-
irdnyzat« (') alapjan nydjtotta be a tdmogatds irdnti
kérelmét, amely program az 1998 és 2006 kozotti
id@szakra vonatkozé nemzeti regiondlis tdmogatdsokrol
sz0l6 irdnymutatdssal (%) Osszhangban csak annyit irt
els, hogy a tdmogatds irdnti kérelmet a beruhdzds
megkezdése el6tt kell benytjtani.

(54) Az RTI 107. pontjaval sszhangban a Bizottsig 2006.
mércius 6-i levelében megfelel§ intézkedéseket javasolt,
és felkérte a tagdllamokat, hogy valamennyi meglévé regi-
ondlis tdmogatdsi program alkalmazdsit id6ben a 2006.
december 31-ig megitélt tdmogatdsokra korldtozzdk.
Miutin Magyarorszdg elfogadta a megfelel§ intézkedé-
seket, a HU 1/2003 program 2006 végén hatdlydt vesz-
tette, és 2007 janudrjatol XR 47/2007 néven indult meg
Gjra.

(55) Mivel a kozvetlen tdmogatdst feltételesen csak 2008.
december 17-én nytjtottdk, és 2009. februdr 26-dn jelen-
tették be, a 2007-2013 kozotti idGszakra sz6lé6 RTI (),
az RTI BER és Magyarorszdg 2007-2013-ra sz6l6 regio-
nalis tdimogatasi térképe (*) alkalmazando.

(56

=

Az RTI BER 5. cikke tigy rendelkezik, hogy a 2007.
janudr 1-je utdn benydjtott kérelmek vonatkozasiban
a programot kezel§ hatdsdgnak még
a projektmunkdlatok megkezdése el6tt irdsban meg kell
erdsitenie, hogy a — tovdbbi részletes vizsgalat targyat
képezs — projekt elvben megfelel a programban meghatd-
rozott jogosultsdgi feltételeknek.

(57) Meg kell vizsgalni, hogy teljesiil-e az 6sztonz8 hatdsra
vonatkozé  feltétel az XR  47/2007  (korabbi
HU 1/2003) csoportmentességi tdmogatdsi program
alapjan nytjtott kozvetlen tdmogatds tekintetében.

(58) Az RTI BER 5. cikke (1) bekezdése kimondja, hogy csak
a 2007. januar 1-je utdn benydjtott kérelmek esetében
van szitkség a jogosultsig irdsos megerdsitésére
a beruhdzds megkezdése el6tt. Ezt a Bizottsdg 2006.
jinius 12-i, a tagdllamokhoz intézett levele (°) is megerd-
sitette. Mivel a kedvezményezett a kérelem benydjtdsanak
idején hatdlyos el6z6 tdmogatasi program, a »HU-1/2003
— Beruhdzdsosztonzési célelGirdnyzat« alapjan kérelmezte
a tdmogatast, és az emlitett program végrehajtisa folya-
matosan, megszakitds nélkil zajlott, a Bizottsdgnak
a 2006. december 31. el6tt megkezdett projektekre

() A HU1/2003 - Beruhdzdsosztonzési célelGirdnyzatot az interim
eljards keretében nydjtottdk be, és a Bizottsdg elfogadta azt mint
a Cseh Koztdrsasdgnak, Esztorszdgnak, Ciprusnak, Lettorszagnak,
Litvdnidnak, Magyarorszdgnak, Méltdnak, Lengyelorszagnak, Szlové-
nidnak és Szlovakidnak az Eurdpai Unidhoz torténd csatlakozdsdrol
sz016 szerz6dés IV. melléklete 3. fejezete (1) bekezdésének c) pontja
szerinti (a 22. cikk alapjdn) létezé tdmogatdst.

(3) Irdnymutatds a nemzeti regiondlis tdmogatdsokr6l, HL C 74.,
1998.3.10., 9. o., 4.2. pont.

(}) Lasd az RTI 63. pontjat.

(*) Ldsd az RTI 106. pontjit.

(*) A tagdllamokhoz 2006. jinius 12-én intézett, D[54908. sz. levél.

vonatkozé bevett gyakorlata alapjdn elegendének kell
tekinteni, ha a kedvezményezett a munkalatok megkez-
dése el6tt benyjtotta a kérelmet.

(59

~

Az RTI 38. pontja tigy rendelkezik, hogy a programot
kezel6 hatésdgnak még a projektmunkdlatok megkezdése
el6tt irasban meg kell ersitenie, hogy a — tovabbi rész-
letes vizsgdlat tdrgyat képezd — projekt elvben megfelel
a programban meghatdrozott jogosultsagi feltételeknek.
E rendelkezés azonban nem vonatkozik azokra
a tdmogatdsi programokra, amelyek esetében automati-
kusan addékedvezményt nydjtanak az elszdmolhaté kolt-
ségekre (°).

(60

=

E tekintetben meg kell jegyezni, hogy az N 651/06 tdmo-
gatdsi program — amely az N 504/04-gyel mddositott
HU 3/2004 program () utédja — automatikus addintéz-
kedés, ezért a fent lefrt 6sztonzd hatdsra vonatkoz6 felté-
telnek az Audi Hungaria részére nydjtott fejlesztési
adokedvezmény esetében nem kell teljesiilnie.

3.3.2. Atldthatdsdg

(61) A tdmogatdsok dtlathatdsdgdra vonatkozé szabdlyok
tekintetében az RTI BER 8. cikkének (5) bekezdése és
az  RTI 108. pontja tgy rendelkezik, hogy
a tagallamoknak kézzé kell tenniiik a regionalis tdimoga-
tisi programok teljes szovegét, és kizdrja azokat
a projekteket, amelyek esetében a tdmogatdsi program
kozzététele el6tt meriiltek fel koltségek. Mivel az alkal-
mazott
XR 47/2007 program jogalapjat hivatalosan csak 2007.
janudr 24-én fogadtdk el, és a Bizottsdg az N 651/06
tdmogatdsi programot csak 2007. méjus 10-én hagyta
jOv4, els6 latasra tgy tlinik, hogy e feltétel nem teljesiilt.

—_
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A jelen tigyben azonban az atlithatésdgi kovetelmény
teljesitettnek tekinthetS, mivel a kérelem id6pontjdban
mar kozzétették a regiondlis tdmogatdsi el6dprogramokat
— HU 1/2003 és HU 3/2004 —, azaz a lehetséges kedvez-
ményezettek és érdekelt felek ismerhették a tartalmukat,
az Uj programokat pedig kifejezetten a meglévd prog-
ramok utddjaként hatdroztdk meg.

(63

~

A Bizottsdg ezenfeliil agy itéli meg, hogy az RTI BER 5.
cikkének (1) bekezdésében és a tagdllamoknak sz6lo
2006. junius 12-i levélben foglalt, a 2007 el6tt beadott
tdmogatasi kérelmek esetében a jogosultsdg megerdsité-
sének a munkdlatok megkezdése el6tt torténd benyujtd-
sara vonatkozé kotelezettség aldli mentesitést célzd dtme-
neti szabdlyok a kérelem pillanatdban mentesitenek az
utédprogram kozzétételére vonatkozd kovetelmény aldl
is. Barmely egyéb értelmezés szerint hatdstalan lenne az
0sztonzdé hatdsra vonatkozé dtmeneti szabaly.

(°) Lasd az RTI 41. labjegyzetét.

(') A HU 3/2004 — »Fejlesztési adokedvezmény« tdmogatdsi programot
az interim eljards keretében nydjtottdk be, és a Bizottsig elfogadta
azt mint a Cseh Koztdrsasignak, Esztorszdgnak, Ciprusnak, Lett-
orszdgnak, Litvdnidnak, Magyarorszdgnak, Maltdnak, Lengyel-
orszdgnak, Szlovénidnak és Szlovdkidnak az Eurdpai Uni6hoz
torténd csatlakozdsarol szold szerz8dés IV. melléklete 3. fejezete
(1) bekezdésének c) pontja szerinti (a 22. cikk alapjdn) létez6 tdmo-
gatdst, majd az N 504/2004 dllami tdmogatds — Magyarorszag — »A
fejlesztési  adokedvezmény modositdsa« szerint mddositottak,
HL C 131, 2005.5.28., 12. o.
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3.3.3. Kovetkeztetés

E megfontoldsok titkrében a Bizottsdg az iigy jelen szaka-
szdban ugy véli, hogy az dltalinos megfelelGségi kovetel-
mények teljesiilnek.

3.4. A nagyberuhdzdsi projekteknek nydjtott timo-
gatdsokra vonatkozd rendelkezésekkel valo ossze-
egyeztethetGség

3.4.1. Egyetlen beruhdzdsi projekt (az RTI 60. pontja)

A magyar hatésagokkal egyetértésben a Bizottsdg az 1. és
2. alprojektet egyetlen beruhdzdsi projektnek tekinti.

A kedvezményezett 2003 el6tt, vagyis az egyetlen beru-
hazési projekt meghatdrozdsiban szerepl6 hdroméves
id6szakon kivill, GySrben megkezdett beruhdzdsi tevé-
kenységhez kapott tdmogatast.

3.4.2. A tdmogatds intenzitdsa (az RTI 67. pontja)

A projekt jelenértéken tervezett osszes elszamolhaté kolt-
sége 153 396 milli6 forint (511,28 milli6 EUR). Az RTI
67. pontjdban meghatdrozott csokkentési mechanizmus
alkalmazdsa utdn a projekt maximdlisan megengedhetd
tdmogatdsi intenzitdsa 12,61 % GGE (brutté tdmogatds-
tartalom).

Mivel a javasolt timogatds intenzitdsa (9,69 % GGE) nem
haladja meg a maximalisan megengedhet§ tdmogatisi
intenzitast (12,61 % GGE), a projekt tervezett timogatdsi
intenzitdsa megfelel az RTI-nek.

3.4.3. Az RTI 68. pontjdnak a) és b) alpontjdban rogzitett
szabdlyokkal vald Osszeegyeztethetdség

A Bizottsdg azon hatdrozata, amellyel az RTI 68. pontja
ald tartozé nagyberuhdzdsi projektek szdmadra regiondlis
tdmogatds nyujtasit engedélyezi, a kedvezményezettnek
a beruhdzds el6tti és utdni piaci erejétdl és a beruhdzds
altal teremtett kapacitdstdl fiigg. Az RTI 68. pontjanak a)
és b) alpontjdban foglalt megfelel§ tesztek elvégzése érde-
kében a Bizottsdgnak el6szor meg kell hatdroznia az
érintett termék- és foldrajzi piacot.

Erintett termék

A beruhdzds eredményeképpen az Audi Hungaria a POLK
altal meghatdrozott szegmentaldsi rendszer szerinti A0O,
A0, A, B, C, D és E szegmensekhez tartozé gépkocsikba
beépitendd motoralkatrészeket és motorokat fog gyartani.

Ezenkiviil, bar a beruhdzdsi projekt személygépkocsikba
szant motoralkatrészek és motorok gyartdsat célozza, az
Audi Hungaria kis mennyiségben jachtokhoz is gydrt
motorokat a VW-csoport hajézési részlege (Volkswagen
Marine) szdmdra. Az Audi Hungaria gyartja a motorok
alapjat, amelyb6l a Volkswagen Marine elkésziti
a hajomotorokat. A hajokba szant alapmotorokat ugyan-
azon a gyartésoron készitik, ahol a V6-os és V8-as dizel-
motorokat  gyartjdk a  személygépkocsik  szdmadra.
A hajomotorokat a Volkswagen Marine Salzgitterben
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(Németorszag) taldlhaté iizemében fejezik be és szerelik
Ossze.

Az RTI 69. pontja szerint az érintett termék rendszerint
az a termék, amely a beruhdzdsi projekt targyat képezi.
Ha azonban a projekt kozbensd termékre vonatkozik, és
a termelés jelentds része nem keriil piaci értékesitésre, az
érintett  termék  lehet a  mdsodlagos  termék.
A 2002/781EK hatdrozatban a Bizottsdg ugy itélte
meg, hogy »a jarmigyart6 altal készitett motorok érintett
piaca az a piac, amely szdmdra a motort gyartjake« (!). Ezt
a megkozelitést koveti a 2003/647[EK bizottsagi hata-
rozat (), és a legtjabb 2008/1613/EK hatdrozat (%) is.
A szoban forgé iigyben az Audi Hungaria dltal készitett
motorok tobb mint [90-100]%-a a VW-PO-csoporton
beliil keriil értékesitésre. Majdnem az Osszes motoralkat-
részt kozvetleniil autémotorokba épitik be. A maradék
elhanyagolhaté mennyiséget a tovabbiakban garancialis
cserealkatrészként fogjak haszndlni, és csak egy nagyon
kis résziik keriil értékesitésre a VW—-PO-csoporton kiviil.

Kovetkezésképpen a Bizottsdg az RTI 69. pontjdnak
alkalmazdsiban agy itéli meg, hogy e hatdrozatban
a gépjarmivek (személygépkocsik) jelentik az érintett
terméket.

A hajok szdmadra készitett alapmotorokat nem a piacon
értékesitik, hanem a Salzgitterben taldlhat6 Volkswagen-
tizemnek adjak el, ahol olyan specialis szerelési miivele-
teket és kezeléseket végeznek rajtuk, amelyek utdn azokat
a Volkswagen Marine hajomotorként tudja értékesiteni
a piacon. Kovetkezésképpen az Audi Hungaria iizemében
készitett termékek kozbens6 termékek, és a masodlagos
terméket, azaz a kész hajomotorokat, amelyek szdmdra
az Audi Hungaria biztositja az alapmotort, kell érintett
terméknek tekinteni.

Erintett termékpiac

Az RTI 69. pontja tgy rendelkezik, hogy az érintett
termékpiac magdban foglalja az érintett terméket és az
azt helyettesit§ termékeket, amelyeket vagy a fogyaszté (a
termék tulajdonsdgai, dra és felhaszndlhatdsdga alapjdn),
vagy az el@allitd (a gydrtéberendezések rugalmassiga
miatt) annak tekint.

Osszefonéddsra vonatkozé hatdrozataiban a Bizottsig
elismerte, hogy bar a gépjarmtipiac néhdny objektiv krité-
rium, példdul a motor mérete vagy az auté hossza
alapjdn hagyomdnyosan szegmentalt, a szegmensek
kozotti hatdrvonalat egyéb tényezék elmossdk. Ilyen
tényez8 tobbek kozott az dr, a termék megitélése és az
extrafelszerelések szdma. A Bizottsig ezért, egészen
mostandig, Osszefonddasokkal kapcsolatos valamennyi
hatdrozatdban nyitva hagyta azt a kérdést, hogy
a versenyhelyzet elemzése céljabol
a személygépjarmivek piaci szegmensét egy termékpi-
acnak kell-e tekinteni, vagy tovabbi részekre kell bontani.

(") A Bizottsig 2001. december 20-i hatdrozata a Németorszdg altal

a Daimler Chrysler AG (Kolleda) részére nyujtani tervezett dllami
tdmogatdsrol, HL L 282., 2002.10.19., 23. o., (35) preambulumbe-
kezdés.

(®) A Bizottsdg 2003. mdjus 27-i hatdrozata az Ausztria altal a BMW

Motoren GmbH (Steyr) részére nydjtani tervezett 4llami tdmoga-
tasrol, HL L 229., 2003.9.13., 23. o., (61) preambulumbekezdés.

() Az N 767/2007 Ford Craiova-iigyben hozott 2008. dprilis 30-i

hatérozat (C(2008) 1613), HL C 238., 2008.9.17., 4. o., (76)~(77)
preambulumbekezdés.
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A Bizottsdg megjegyzi, hogy a Prodcom-kédok (1) ebben
az esetben nem alkalmazhaték a piac tovabbi felosz-
tasdra, tobbek kozott azért, mert tdl sok az dtfedés, és
mert az osztdlyozast az ipardg nem alkalmazza dltaldnos-
sdgban a piacok felmérésére.

Tobb masik, példdul az Eurdpai Gépjarmiigyartok Szovet-
sége (ACEA), az eurdpai ujautd-értékelési program
(NCAP), az USA energialigyi minisztériuma és nagy aut6-
gyartok dltal internetes oldalukon haszndlt osztalyozasi
rendszert is lehetne alkalmazni.

Tekintettel a killonb6z6 céli alkalmazdsra (példaul t6rés-
tesztekre), a foldrajzi kilonbségekre (az USA piacdn
inkdbb a nagy auték domindlnak) és egy dltaldnosan
elfogadott osztilyozdsi rendszer hidnydra, az osztdlyozdsi
rendszerek eltérnek egymdstol.

Szdmos szolgéltaté foglalkozik a gépjarmtpiac elemzé-
sével. Ezek kozil a legismertebb és legelismertebb
a Global Insight és a POLK. A Global Insight, egy eldre-
jelzésekkel ~ foglalkoz6 ~ nagy  tandcsadé  cég,
a személygépjarmd-piac szdk felosztdsit javasolja (27
szegmens). A POLK a gépjarmtipiacot A000, A00, AO,
A, B, C, D és E szegmensek szerint osztja fel, amelyek
koziil az A000 szegmens a kiskategérids autdkat, mig az
E szegmens a luxuskategéria felsG szintjét takarja. Az
A000 szegmenstdl az E szegmens felé haladva fokoza-
tosan emelkedik a személygépjarmtivek atlagdra, mérete
és dtlagos motorteljesitménye.

A magyar hatésagok a tdmogatds bejelentésében a POLK
altal alkalmazott rendszert vélasztottdk [...]. A Bizottsdg
az igy jelen szakaszdban dgy itéli meg, hogy a POLK
piaci osztalyozdsa megfelel§ és kielégitGen részletes refe-
renciarendszernek tekinthets, és a szoban forgd projekt
értékeléséhez ezt a felosztdst alkalmazza.

A személygépjarmiivek és a konnyi haszongépjarmivek
kiilon szegmensekbe torténd tovdbbi felosztdsat illetSen
a magyar hatésigok véleménye az, hogy az ilyen piaci
felosztds nincs egyértelmiien meghatdrozva, és ezért nem
meggy6z6. gy azonos felszereltségii gépjarmtiveket
(példdul a VW Touareg) az egyik tagillamban
a személygépjarmivek, a mdsikban a koénnyd haszongép-
jarmiivek kategéridba soroljak.

Réadasul, az autdgyartok bizonyos felszereltséggel ellatott
modellviltozatokat  kindlnak, amely lehet6vé teszi
a vasarlé szdmdra, hogy valasszon az adott tagdllamban
érvényes meghatdrozds szerinti személygépjarmd vagy
konnyd haszongépjarmid viltozat kozial. A gydrtok
a gyartésorokat ugy alakitjak ki, hogy azok alkalmasak
legyenek kiilonboz8, orszdgok szerint eltérd felszereltségti
személygépjarmii és konny( haszongépjarmd véltozatok
készitésére is.

A fenti kontextus ellenére ebben a hatdrozatban
a személygépjarmtiveket és konnyd haszongépjarmtiveket
nem kiilon, hanem egységesen kezelve a megfelel6 A0O,

(") 34.10.12.00, 34.10.13.00, 34.30.11.00 és 34.30.12.00.

A0, A, B, C, D és E szegmensbe soroljdk. A Bizottsdg
felkéri a harmadik feleket, hogy nydjtsdk be ezzel kapcso-
latos észrevételeiket.

—
(o)
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A Bizottsag megjegyzi, hogy a keresleti oldalon van bizo-
nyos fokd helyettesithet6ség a szegmensek hdtdran,
példdul az A szegmensbe és a B szegmensbe tartozd
auték vagy a luxuskategérids szegmensek kozott.
A Bizottsdg megvizsgalta a keresleti oldalrdl val6 helyet-
tesitési lancok lehetSségét (?) a killonbozs szegmensek
kozott. Mindazonéltal nehéz a gépjarmiivek helyettesithe-
tésége mellett érvelni a lehetséges szegmensek végein,
mivel példaul a legolcsébb személygépjirmiivek nem
helyettesithet6k kozvetleniil drdgdbb személygépjarmi-
vekkel.

(86) A személygépjarmiivek gyartéi dltaldban tobb szeg-
mensben is jelen vannak. A gydrték valthatnak
a kilonbozd személygépjarmdi-tipusok kozott, mivel
sok auté ugyanarra az alapra épul.
A személygépjarmiivek szegmensei atfedik egymast.

(87) Az gy jelen szakaszdban a Bizottsdg nyitva hagyja az
érintett termékpiac pontos meghatdrozdst, és minden
elfogadhat6 alternativ piaci meghatdrozdst meg fog vizs-
gélni (beleértve azt a legsztikebb piaci felosztdst is,
amelyre vonatkozéan még adatok dllnak rendelkezésre).
Ez a megkozelités Osszhangban van a Bizottsig
N 767/07 (Ford Craiova) (})y N 635/08 (Fiat Szicilia) (*)
és N 473/08 (Ford Espana)(’) éllami tdmogatdsokkal
kapcsolatos hatdrozataiban foglaltakkal.
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Mivel az Audi Hungaria az A00, A0, A, B, C, D és
E szegmensbe tartoz6 gépjarmiivekbe szdnt motoralkat-
részeket és motorokat fog gyartani, a Bizottsdg az {igy
jelen szakaszaban az emlitett szegmenseket és az egész
személygépjarmii-piacot (beleértve a konny(i haszongép-
jarmdveket) tekinti érintett piacnak.
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Meg kell azonban jegyezni, hogy az iigy jelen szaka-
szdban Magyarorszdg és a Bizottsdg véleménye eltér az
érintett piacok meghatdrozasit illetGen. A magyar haté-
sagok azzal érveltek, hogy egy meghatirozott motorti-
pust — bizonyos technikai korlitokhoz mérten — tobb
modellbe é  szegmensbe is be lehet épiteni.
A kiillonboz8 gépjarmdmodellek irdnti piaci kereslettd]
fugg, hogy az elkészitett motorokat végiil melyik szeg-
mensbe épitik be. Alapvetden az egyes motorokban lévg
hengerek szama hatdrozza meg azt, hogy melyik gépjar-
miitipusba lehet beépiteni az adott motort, vagyis hogy
a gyértds melyik szegmenst érinti. Emellett a magyar
hatésdgok kozolték, hogy az Audi Hungaria tizemeiben
a gydrtdsi folyamat sordn a motorokat elsésorban
a hengerek szdma szerint kilonboztetik meg. Ezért
minden egyes motortipus (pl. négyhengeres, hathengeres
stb.) killon gydrtésoron, helyiségben és akar kiilon szer-
vezeti részlegben késziil.

(%) Lasd a kozosségi versenyjog alkalmazdsdban az érintett piac megha-

tdrozdsarol sz6l6 bizottsdgi kozlemény 57-58. pontjit, HL C 372,
1997.12.9., 5. o.

() Az N 767/07 tgyben hozott 2008. dprilis 30-i hatdrozat
(C(2008) 1613), HL C 238., 2008.9.17., 4. o.

() Az N 635/08 digyben hozott 2009. dprilis 29-i hatdrozat
(C(2009) 3051), a Hivatalos Lapban még nem tették kozzé.

() Az N 473/08 tgyben hozott 2009. junius 17-i hatdrozat
(C(2009) 4530), a Hivatalos Lapban még nem tették kozzé.
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a kovetkez$ szegmenscsoportokat kell figyelembe venni:

— a négyhengeres motorokat az A00-C szegmensekbe
épitik be,

— a hathengeres motorokat a B-D szegmensekbe épitik

be,

— a nyolchengeres motorokat a B-E szegmensekbe
épitik be,

— a tiz-tizenkét hengeres motorokat a C-D szegmen-
sekbe épitik be.

A hajomotorok tekintetében, mivel az Audi Hungaria
csak dizelalapmotorokat készit, a Volkswagen Marine
csak dizelhajomotorok gyartdsdval és értékesitésével
foglalkozik, a dizel hajomotorok piaca tekintend§ érintett
termékpiacnak.

Erintett foldrajzi piac

Az RTI 70. pontja el6irja, hogy az RTI 68. pontja szerinti
tesztek elvégzése céljidbdl a piacokat rendszerint EGT-
szinten kell meghatarozni.

Kozelmdltban elfogadott hatdrozataival ~6sszhangban
a Bizottsdgnak az a véleménye, hogy kindlati oldalr6l
nézve a gépjarmdipari dgazatban legaldbb EGT-szintd,
de még inkabb globdlis szintl termelés folyik. Figyelembe
véve azt a megdllapitdst, hogy a nagyobb gépjarmd-
gyartok vilagpiaci szereplSk, akik killonbozé kontinen-
seken és orszagokban rendelkeznek gydrtéiizemekkel és
elosztérendszerrel, a VW-PO-csoport legaldbb eurdpai
piaci szereplének szdmit. A VW-csoport dltal az EGT-n
belil gyartott gépjarmtivek d4tlagosan tobb mint
[15-30] %-4t exportéljdk.

Fogyasztéi szempontbdl a versenyfeltételek jelentds
mértékben javultak az Eurépai Unidban, kiilonosen
a technikai akadalyok és elosztérendszerek tekintetében,
bar az arkilonbségek és az addrendszerek kozotti elté-
rések tovabbra is akadélyt jelentenek, és a f6bb verseny-
tarsak piaci behatoldsi ardnyai kilonbozGek az egyes
tagdllamok ¢és kiilonosen a kontinensek szerint. Az
alacsony széllitdsi koltségek, illetve az, hogy a fébb
gyartok szinte valamennyi tagdllamban és a vildg legna-
gyobb orszdgaiban jelen vannak, EGT-szinti vagy még
inkdbb vildgméretli piac meglétére utalnak.

A gyértdlétesitmények részére nydjtott tdmogatdsokra
vonatkozé dllami tdmogatdsi hatdrozatokban, amelyek
a tdmogatdsoknak a gyartok kozotti verseny torzuldsira,
illetve a tagdllamok kozotti kereskedelemre gyakorolt
hatdsait értékelik, a gyartasi szempontok meghatarozoéak.

A magyar hatésigok véleménye szerint a VW-PO-
csoport esetében az érintett foldrajzi piac vildgméretd,
mivel a nagy, nemzetkézi szinten tevékeny gépjarm-
tgyartok vildgszinten versenyeznek. Az EGT- és az
észak-amerikai piac telitett. Ennek ellenére 2005 és
2013 kozott durvan 64 %-os novekedést értek el az
azsiai, dél-amerikai, orosz és afrikai, globdlisan névekvd
piacokon. Ez a fejlédés vagy a piacok tovabbi integraci-
6jahoz és a gépjarmiipiac globalizacidjdhoz fog vezetni,
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fogja eredményezni.

A magyar hatésigok kiilonosen a kovetkezs érvekkel
igazoltdk alldspontjukat:

— A VW-csoport gyartoiizemei és értékesitési teriiletei
megtaldlhatok Eurépdban, Eszak-Amerikdban, Dél-
Amerikdban, Afrikdban és Azsidban.

— Az EGT az egyetlen régid, ahol valamennyi (A00, AO,
B, C, D és E) szegmenshez gydrtanak gépjarmiveket.

— A VW-csoport B szegmensbe tartozd gépjarmiiveket
szinte kizdrolag az EGT teriiletén gydrt. 2008-ban
a VW-csoport [...] B szegmensbe tartozd gépjar-
miivet készitett, ebbdl [...] darabot az EGT teriiletén.
Ezek az autok az EGT-n beliil ([...]) és az EGT-n kiviil

keriiltek forgalomba. A legyartott autdk teljes
mennyiségéhez  viszonyitva az export ardnya
[25-35] %.

— A VW-csoport D és E szegmensbe tartozé gépjarmdi-
veket kizdrdlag az EGT teriiletén gydrt. A 2008-ban
a VW-csoport éltal az e szegmensekben gyartott [...]
gépjarmti tobb mint [45-60] %-at exportaltak Eszak-
Amerikaba, Dél-Amerikéba, Afrikdba és Azsidba.

— Mivel az egyes régiokban a termelés és az értékesités
mértéke nem egyenl6 ardnyban oszlik meg,
a gépjarmiiveket a gyart6 1étesitményekbdl az értéke-
sit6 teriiletekre szdllitjdk a vildg minden pontjan.

A magyar hatdésdgok kozolték tovabbd, hogy az auté-
alkatrészeket gyart6 0j tizemek létesitésére/bGvitésére az
egész csoporton belill palydzatot irnak ki, amelyen a vildg
minden pontjardl vesznek részt gépjarmdgyartok.

A fentiek alapjan a Bizottsdg a szoban forgd {igy értéke-
lése sordn ugy itéli meg, hogy az érintett termékek érin-
tett foldrajzi piaca legaldbb EGT-szintd.
A gépjirmiszegmensek piaci részesedését EGT-szinten
és vildgszinten is meghatarozzak.

Magyarorszdg szerint a hajéomotorok érintett foldrajzi
piaca vildgmérettinek tekinthetS, mivel a dizel hajémo-
torok piacdn sok versenytirs van jelen vildgszinten.
A Volkswagen Marine vildgviszonylatban is értékesiti
dizel hajémotorjait, bar az aktudlis statisztikai adatok
szerint az eladdsok legnagyobb része az EGT teriiletén
val6sul meg. Kovetkezésképpen a dizel hajdmotorok érin-
tett foldrajzi piaca legalabb EGT-szint(i, ha nem viligmé-
retd. Az aldbbi tdbldzat a VW-csoport piaci részesedé-
sének elemzésére szolgdlé adatokat tartalmazza, vildgvi-
szonylatban és EGT-szinten.

Piaci részesedés
Személygépjdrmiivek

Annak vizsgédlata érdekében, hogy a projekt megfelel-e az
RTI 68. pontja a) alpontjanak, a Bizottsignak elemeznie
kell a tdmogatds kedvezményezettjének beruhdzds el6tti
és utdni piaci részesedését, és ellendriznie kell, hogy
a piaci részesedés meghaladja-e a 25 %-ot.
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szinten mérik fel az érintett termék- és foldrajzi
piacokon. Mivel az Audi Hungaria @ij beruhdzdsi projektje
2006-ban indult, és a teljes gyartaskapacitast el8reldtha-
téan 2012-re érik el, a Bizottsdg a 2005 és 2013 kozotti
idGszakra vonatkozodan fogja megvizsgalni a VW-PO-
csoport (beleértve a véllalatcsoporthoz tartozé Gsszes
marka) piaci részesedését az érintett piacokon.

A magyar hatdsigok megerGsitették, hogy a benytjtott
adatok figyelembe veszik a VW-csoport és mds vallalko-

(104

V. tdbldzat

=

sére vonatkozé kereskedelmi és marketing-megéllapoda-
sokat.

Figyelembe véve a termelési koltségekben, illetve
a kulonbozs személygépjarmiivek drdban mutatkozd
jelentSs kiilonbségeket, valamint a megbizhaté drbecs-
lések elérhetSségének nehézségeit, a piacok és a piac
alakuldsdnak meghatdrozdsdhoz az dgazatban dltaldban
mennyiségi adatokat haszndlnak. A magyar hatésagok
a piaci részesedésre vonatkozdan a kovetkez$ adatokat
nytjtottdk be:

A VW-csoport/VW-PO-csoport piaci részesedése a személygépkocsikra (a konnyii haszongépjirmiivekkel

egyiitt) vonatkozé egyes szegmensek alapjin

A00 szegmens VW-csoport VW-PO-csoport
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
EGT [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [< 20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]%
Vildgviszonylatban | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]%
A0 szegmens
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
EGT [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% [ [<20]%
Vildgviszonylatban | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]%
A szegmens
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
EGT [<25]1% | [<25]% | [<25]% | [<25]% | [<25]% | [<25]% | [<25]% | [<25]% | [<25]%
Vildgviszonylatban | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]%
B szegmens
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
EGT [<251% | [<25]% | [<25]% | [>25]% | [>25]% | [>25]% | [>25]% | [<25]% | [<25]%
Vildgviszonylatban | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]%
C szegmens
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
EGT [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]%
Vildgviszonylatban | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]%
D szegmens
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
EGT [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [>25]% | [>25]% | [>25]% | [>25]% | [>25]%
Vildgviszonylatban | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]%
E szegmens
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
EGT [>251% | [<25]% | [>25]% | [>25]% | [<25]% | [<20]% | [>25]% | [>25]% | [>25]%
Vildgviszonylatban | [>25]% | [>25]% | [> 25]% | [>25]1% | [>25]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]%
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(105)

(107)

(108)

() Az N 767/07 tgyben hozott

A00 szegmens VW-csoport VW-PO-csoport
2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
Valamennyi szegmens
2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013
EGT [<201% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<201% | [<20]% | [<20]% | [<25]% | [<25]%
Vildgviszonylatban | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]%

A fenti szdmadatok alapjdn a piaci részesedés meghaladja
a 25%-os hatarértéket. Ez nem csak az EGT-szintre
vonatkozé szdmadatok esetében (a B szegmensre vonat-
kozéan 2008, 2009, 2010 és 2011, a D szegmensre
vonatkozéan 2009, 2010, 2011, 2012 és 2013, az
E szegmensre vonatkozdan 2005, 2007, 2008, 2011,
2012 és 2013 tekintetében), hanem
a vildgviszonylatban mért szdmadatok esetében (az

(106)

VI. tdbldzat

E szegmensre vonatkozéan 2005, 2006, 2007, 2008 és
2009 tekintetében) is igaz.

A fentiek értelmében tehdt a magyar hatdsigok azt java-
soljdk, hogy a piaci részesedést szegmenskombindciok
szintjén kellene kiszdmitani. Igy az alibbi eredményre
jutunk:

A VW-csoport/VW-PO-csoport piaci részesedése szegmenskombindcidk alapjin

A00-C szegmens VW-csoport VW-PO-csoport
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
EGT [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<25]% | [<25]% | [<25]%
Vildgviszonylatban | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]%
B-D szegmens
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
EGT [<20]% | [<25]% | [<25]% | [<25]% | [<25]% | [<25]% | [<25]% | [<25]% | [<25]%
Vildgviszonylatban [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]%
B-E szegmens
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
EGT [<20]% | [<25]% | [<25]% | [<25]% | [<25]% | [<25]% | [<25]% | [<25]% | [<25]%
Vildgviszonylatban [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]%
C-D szegmens
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
EGT [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]%
Vildgviszonylatban | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]% | [<20]%
A fenti szdmadatok alapjdn a piaci részesedés nem N 473/08 Ford Espana(}) is megerGsitenek.

haladnd meg a 25 %-os hatdrértéket.

A Bizottsag nincs meggy6zdédve arrdl, hogy a piaci része-
sedés pusztin szegmenskombindcidk alapjin torténd
meghatdrozdsa igazolhat6 lenne. A Bizottsdg gyakorlata
az, hogy a piac minden elfogadhaté alternativ meghatd-
rozésat (beleértve a legsziikebb felosztdst is, amelyre
vonatkozéan még adatok dllnak rendelkezésre) megvizs-
gédlja, amelyet a Bizottsignak a kozelmdltban az dllami
tdmogatasokkal ~kapcsolatban elfogadott hatdrozatai
(N 767/07 Ford Craiova ('), N 635/08 Fiat Szicilia (3 és
hatdrozat

2008. dprilis  30-i

(C(2008) 1613), HL C 238., 2008.9.17., 4. o.
) Az N 635/08 {iigyben hozott 2009. dprilis 29-i hatdrozat
gy p
(C(2009) 3051), a Hivatalos Lapban még nem tették kozzé.

(109)

E hatdrozatokban a vizsgilt projekttel kapcsolatban még
a legszlikebb elfogadhaté piac esetében sem meriltek fel
problémdk, igy a piac pontos meghatdrozdsdt nyitva lehe-
tett hagyni (még akkor is, ha ahogy azt
a hatdrozatokban el is ismerték — a kilonbozd szeg-
mensek kozott bizonyos foki helyettesithetGség allt
fenn).

A Bizottsag az {igy jelen szakaszdban gy itéli meg, hogy
a tdmogatott projekt az egyedi (legsztikebb) szegmensek
tekintetében hatdssal lehet a Volkswagen-csoport piaci
pozicidjara, ezért lehetségesnek ¢és indokoltnak tiinik,
hogy a piaci részesedés meghatdrozdsa e legsziikebb

() Az N 473/08 iigyben hozott 2009. jinius 17-i hatdrozat
(C(2009) 4530), a Hivatalos Lapban még nem tették kozzé.
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szegmensekre, és ne a killonboz8 motortipusok szerint az 0j modell megjelenésének évében az értékesitési
meghatdrozott szegmenscsoportokra torténjen. adatok hirtelen felszoknek. Emellett egy masik autdgyart6

4j modelljének megjelenése negativ hatdssal lehet az érté-

. . . . . o ) kesitési adatokra.
(110) Ugy ttinik, a tdmogatds kedvezményezettjének része-

sedése az érintett termék(ek) »legrosszabb forgaté-
konyvnek« tekintett legsztikebb elfogadhaté piacon (113)
torténd értékesitésébdl tobb mint 25 % (ldsd az V. tabla-

zatot).  Kovetkezésképpen — agy  tekintjik,  hogy

e szakaszban nem teljesil az RTI 68. pontjanak a)
alpontjaban meghatdrozott kovetelmény.

Az E szegmensben példdul a VW-PO-csoport piaci része-
sedése vildgviszonylatban 2010-t6l jelentds mértékben
csokkenni fog a POLK el8rejelzése szerint. A piaci része-
sedés csokkenése az j [...] modell megjelenésének tulaj-
donithaté a POLK el6rejelzése szerint.

(111

—

Magyarorszdg ugy véli, hogy a kérelmez§ piaci pozicio-
janak a beruhdzdst megel6zGen egy évvel és a beruhdzast
kovetéen  egy  évvel  tortén6  meghatdrozdsa
a személygépkocsi-ipar esetében torz eredményre vezet.

(114) Ezért Magyarorszdg gy véli, hogy egy gépjarmiigyartd
tényleges piaci részesedésének meghatdrozdsdhoz nem
egy pontszeri, hanem egy id&szak-orientdlt moddszer
lenne megfelel6. Magyarorszdg véleménye szerint egy
otéves vizsgalati id6szak megfelel§ lenne egy meggy6z4

A személygépkocsik piacdt nagymértékben befolydsolja atlagolt érték meghatdrozdsihoz.

az 0j modellek megjelenése és a meglévé modellek

modositdsa. Egy 1j modell bejelentésének hatdsdra az

(112

—

aktudlis modell értékesitési adatai azonnal csokkennek, (115) A kovetkezd tablazat a VW-[VW-PO-csoport szegmensek
mivel az 4j modell megjelenése negativ médon befolya- szerinti részesedését tartalmazza oOtéves vizsgdlati peri-
solja a meglévé modell viszonteladdsi értékét. Masrészrdl 6dus 4tlaga szerint:

VII. tdbldzat

A VW-csoport/VW-PO-csoport szegmensek szerinti részesedése vildgviszonylatban 5 év dtlaga alapjin

2005-2009 20062010 2007-2011 2008-2012 2009-2013

A00 [< 20]% [< 20]% [< 20]% [< 20]% [< 20]%
A0 [<20]% [<20]1% [<20]% [<20]1% [<20]%
A [< 20]% [< 20]% [<20]% [<20]% [< 20]%
B [< 20]% [< 20]% [< 20]% [< 20]% [< 20]%
C [< 20]% [< 20]% [< 20]% [< 20]% [< 20]%
D [<20]% [20-25]1% [20-25]1% [<20]1% [<20]%
E [>25]% [< 20]% [< 20]% [< 20]% [< 20]%
Egyéb [<20]% [<20]1% [<20]% [<20]1% [<20]%

(116) Amint lathato, legaldbb az E szegmensben még az ot év atlaga alapjan szdmolt piaci részesedés is
(ami ellentétes az RTI 68. pontja a) alpontjdnak bevett bizottsdgi értelmezésével, amelyet szdmos,
a személygépjarmd-piacra vonatkozé allami tdmogatdsi hatdrozat (') is kovet) meghaladja a 25 %-ot
vildgszinten. Az EGT szintjén még tobb szegmens esetében jutndnk ugyanilyen eredményre.

Hajémotorok

(117) A magyar hatésdgok megjegyzik, hogy a hajomotorok piacdt illet6en még nem dllnak rendelkezésre
a gépjarmdiparéhoz hasonldan kidolgozott hivatalos adatok és bevezetett médszerek. A kovetkezd
adatok a hajozdsi termékekkel foglalkozé nemzetkozi szovetség (IMPA) éltal rendelkezésre bocsatott
szdmadatok és szamitdsok, valamint a VW-csoport becslései alapjan keriiltek meghatdrozasra.

(") Az N 671/08 iigyben (Mercedes-Benz Magyarorszdg) hozott 2009. jinius 18- hatdrozat (C(2009) 5533), a Hivatalos
Lapban még nem tették kozzé; az N 767/07 (Ford Craiova) tigyben hozott 2008. dprilis 30-i hatdrozat (C(2008)
1613), HL C 238., 2008.9.17., 4. o.; az N 635/08 (Fiat Szicilia) tigyben hozott 2009. aprilis 29-i hatdrozat (C(2009)
3051), a Hivatalos Lapban még nem tették kozzé; az N 473/08 (Ford Espana) iigyben hozott 2009. jinius 17-i
hatdrozat (C(2009) 4530), a Hivatalos Lapban még nem tették kozzé.
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(118) A fenti adatok azt mutatjdk, hogy a Volkswagen-csoport

(119)

VIII. tdbldzat

A VW-csoport piaci részesedése a dizel hajémotorok vildgpiacin (mennyiség alapjin)

2005

2006

2007

2008

2009

2010 2011 2012 2013

Osszes gyart6
értékesitései
a vildgpiacon

[...]

[..]

[...]

[..]

[..]

[...] [..] [...] [...]

A Volks-
wagen-csoport
értékesitései
a vildgpiacon

A Volks-
wagen-csoport
vildgpiaci
részesedése (%)

[<2,5] %

[<2,5] %

[<2,5]%

[<2,5]%

[<2,5] %

[<2,51% | [<25]1% | [<2,5]% | [2,5-5] %

IX. tdbldzat

A VW-csoport piaci részesedése a dizel hajémotorok EGT-szintii piacin (mennyiség alapjin)

2005

2006

2007

2008

2009

2010 2011 2012 2013

Osszes
gyart6 érté-
kesitései az
EGT-piacon

[.]

[.]

[.]

[.] L.

y

[.] [..] [..] [..]

A Volks-
wagen-
csoport érté-
kesitései az
EGT-piacont

A Volks-
wagen-
csoport

EGT-piaci

részesedése

(%)

[<2,5] %

[<2,5]1%

[<2,5] %

[<2,5] %

[<2,5] %

12,5-5] % | [2,5-5] % | [2,5-5] % | [2,5-5] %

piaci részesedése az EGT teriiletén és vildgviszonylatban
nem haladja meg az 5 %-ot. Ennek megfelelSen a piaci
részesedés a hajomotorok esetében nem haladja meg az
RTI 68. pontjanak a) alpontjdban meghatdrozott 25 %-os

hatérértéket.

Termelési kapacitds

Személygépjdrmiivek

A Bizottsagnak azt is meg kell vizsgdlnia, hogy

(1

a beruhdzasi projekt megfelel-e az RTI 68. pontjdnak b)
alpontjiban foglaltaknak. Ellendriznie kell, hogy a projekt
altal 1étrehozott termelési kapacitds az érintett termék
megnyilvinulé fogyasztdsi adatok alapjin szdmitott
piaca méretének kevesebb mint 5 %-dt teszi-e ki, kivéve
ha a legutdbbi 6t év dtlagdban a termék megnyilvanuld
fogyasztasdanak novekedése az EGT GDP-jének étlagos évi
novekedését meghaladta.

21

—

(120) A Bizottsdgnak ezért el@szor azt kell megvizsgalnia,

hogy a piac az EGT teriiletén, az érintett termék megnyil-
vanulé fogyasztdsinak dtlagos évi novekedése alapjan
alulteljesit-e. Magyarorszdg csak a teljes személygép-
jarmt-piacon a 2002 és 2007 kozotti idszakban
megnyilvanulé fogyasztdsra vonatkozéan nydjtott be
adatokat (vagyis azokra az évekre vonatkozodan,
amelyekre a bejelentés id6pontjdban rendelkezésre alltak
adatok). Ezek alapjdn az dtlagos évi novekedés 1,18 %
volt, azaz elmaradt a 27-tagi EU GDP-jénck azonos
idszakra vonatkozé dtlagos évi novekedésétdl (3,97 %).

A létrehozott termelési kapacitds mértékét illetGen emlé-
keztetni kell arra, hogy a gydrtésorok (azaz a létrehozott
kapacitds) az egyes motortipusok (pl. négyhengeres,
hathengeres stb.) szerint keriiltek kialakitdsra. Arra is
emlékeztetni kell, hogy egy adott motortipust tébb,
killonb6z8 szegmensbe tartozé modellbe lehet és fognak
beépiteni, és — a magyar hatdsdgok szerint — nem lehet
a létrehozott kapacitdst elSre elosztani az egyes személy-
gépjarmd-szegmensek kozott.
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(122) E vonatkozdsban a Bizottsdg megjegyzi, hogy az

N 767/07-Romdnia-LIP-Ford Craiova-iigyben meg lehe-
tett becsiilni, hogy a tdmogatott iizemben gydrtott moto-
rokat milyen ardnyban fogjik beépiteni a kilonbozd
egyedi szegmensekben. Ezenfeliil a piacmeghatdrozdsnak
alapesetben azonosnak kell lennie az RTI 68. pontja a) és
b) alpontjdnak alkalmazdsiban. Ezért a Bizottsdg felkéri
az érdekelt feleket, hogy nyujtsdk be észrevételeiket
a Magyarorszdg dltal javasolt megkozelités megfelel6-
ségével kapcsolatban.

(123) Meg kell jegyezni, hogy a beruhdzids a meglévg gy6ri

iizemben valsul meg, itt gydrtottdk a bejelentett beruhd-

(124)

(125)

X. tdbldzat

zdsban érintett motortipusok el6z6 modelljeit. Kovetke-
zésképpen csak a beruhdzds dltal létrehozott nettd kapa-
citasbgvitést kell figyelembe venni.

Az Audi Hungaria beruhdzdsa dltal létrehozott teljes
netté kiegészitG kapacitds mennyiségi szempontbdl
megkozelitleg [100 000-250 000] motort, azaz az
EGT teljes személygépjarmd-piacinak [0,5-2,5] %-dt
teszi ki (1).

A killonb6z6 motortipusok és a megfelel§ szegmenscso-
portok tekintetében a szdmadatok a kovetkezk:

Helyi nett6 kiegészitG kapacitis a teljes személygépkocsi-piac eredményének szizalékiban az érintett
szegmenskombindcidkban (konnyd haszongépjirmiivek nélkiil)

Négyhengeres motorok 2005 2013
A00 — C szegmensek [...] [...]
Kapacitdsb6viilés [...]
Kapacitds ardnya [0-2,5]1% [0-2,5]1%
Hathengeres motorok 2005 2013
B-D szegmensek [...] [...]
Kapacitdsb6viilés [...]
Kapacitds ardnya [0-2,5]% [0-2,5]%
Tizenkét hengeres motorok 2005 2013
C-D szegmensek [...] [...]
Kapacitdsb6viilés [...]
Kapacitds ardnya [0-2,5]% [0-2,5]%

(126) A beruhdzds a nyolc- és tizhengeres motorok gydrtdsiban

nem eredményez netté kapacitdsbdviilést. Igy az erre
vonatkozd adatok nem szerepelnek a fenti tablazatban.

(127) A Magyarorszdg éltal javasolt piacmeghatdrozds (azaz az

egyedi  szegmensek  helyett  szegmenskombindciok)
alapjin nem haladjdk meg az RTI 68. pontjanak b)
alpontjaban meghatdrozott 5 %-os hatdrértéket.

Hajémotorok

(128) A hajémotorok tekintetében emlékeztetni kell arra, hogy

az Audi Hungaria kizdrdlag alapmotorok gydrtdsdval
foglalkozik, amelyek a hajémotorok »nyersanyagaként«
szolgdlnak. Az alapmotorokat ugyanazon a gydrtdsoron
készitik, ahol a V6-os és V8-as személygépkocsi-moto-
rokat gyartjdk. A hajok szdmdra készitett alapmotorokon
csak (1) a motoralkatrészekhez hasonld gépi megmunka-
lasokat és (2) bizonyos alapvet§ szerelési miiveleteket

(129)

[...] végeznek el. A kész motorok legaldbb [...] olyan
motoralkatrészt és elemet tartalmaznak, amelyeket nem
az Audi Hungaria szerel ossze. Kovetkezésképpen ezeken
a hajémotoralapokon nem végzik el
a személygépjirmtivek esetében alkalmazott gydrtdsi
miveleteket.

Tovabbi fontos kiilonbség a hajémotoralapok és
a személygépjarmt-motorok kozott az, hogy amig
a személygépjarméi-motorok teljesen készre osszeszerelve
és haszndlatra készen hagyjédk el az Audi Hungaria
izemét, a hajomotoralapok nem mtikodSképes motorok,
és azokat a gyartasi folyamat e szakaszdban még nem
lehet hajokba vagy jachtokba beépiteni. Ezért ezeket az
alapmotorokat a Volkswagen Marine iizemébe szallitjak,
ahol  specidlis  kezelés ald vonjdk  dSket az

(") Egyes szegmenscsoportok esetén a bruttd kapacitdsbgviilés megha-

ladja az 5 %-ot.
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(130)

(131)

(132)

(133)

(134)

(135)

tgynevezett »hajoépitési eljdrds« keretében. Az Audi
Hungaridnak jelentSs eszkoz-, know-how és humén-
t6ke-beruhdzdsokat  kellene  végrehajtania, valamint
a gyartésorokat nagymértékben at kellene alakitania, ha
tgy dontene, hogy bevezeti a kész hajémotorok gydrta-
sara szolgalo eljardsokat. Mindemellett az Audi Hungaria
altal gyartott alapmotor kiilonleges mtszaki paraméterei
miatt a hajémotor megépitését a VW-csoporton kiviili
gyart6é nem tudnd elvégezni tovéabbi jelentds beruhdzdsok
nélkal.

A kiilonleges eljardsok miatt a hajomotor-épitést a Volks-
wagen Marine Salzgitterben taldlhat6 gydrdban kell elvé-
gezni, amelyet specidlisan e célra szolgdld eszkozokkel
szereltek fel. Megkozelit6leg hetente [...] hajémotort
tud a Volkswagen Marine elkésziteni, vagyis
a maximdlis éves termelési kapacitdsa [...] darab kozott
van. Ezért, még ha az Audi Hungaria bdvitené is
a hajomotoralap gydrtdsira szolgdlé kapacitdsit,
a Volkswagen Marine nem lenne képes kezelni
a megnovekedett termelési igényt, mivel termelési kapa-
citdsa korldtozott, és azt nem érinti a széban forg6 beru-
hazési projekt. A kapacitds bdviilését csak Salzgitterben
eszkozolt tovabbi jelentSs beruhdzdsokkal lehetne elérni,
amely nem képezi a jelen bejelentés tdrgyat.

A bejelentett projekt hatdsdra tehdt nem béviil a termelési
kapacitds a készre gydrtott hajomotorok tekintetében (a
kapacitdsbdviilés nulla).

Az igy jelen szakaszdban gy tiinik, hogy a projekt
minden érintett piac tekintetében Osszhangban van az
RTI 68. pontjanak b) alpontjaval.

3.5. Aggilyok és az eljirdis meginditisihoz vezetG
okok

A fent ismertetett okok miatt a Bizottsdg az intézkedés
el6zetes értékelése utdn nincs meggy6zddve arrdl, hogy
a bejelentett tdmogatds Osszeegyeztetheté-e az RTI 68.

pontjaval.

E tekintetben a Bizottsdg megismétli az e hatdrozatban
kifejtett aggélyait, hogy elfogadhaté-e a Magyarorszdg
dltal javasolt piaci felosztds, és hogy a kedvezményezett
részesedése az érintett termék érintett piacon torténd
értékesitésébdl kevesebb-e, mint 25 % (ldsd a (68) és az
azt kovetS bekezdéseket), valamint hogy az érintett piac
alulteljesitése esetén a létrehozott kapacitds nem haladja-e
meg az 5 %-ot.

A Bizottsdg jelzi, hogy nem ért egyet a magyar hatdsi-
gokkal a személygépjarmiivek érintett termékpiacdnak
meghatdrozdsa tekintetében. Az gy jelen szakaszdban
a Bizottsdg nincs meggy6z8dve arrdl, hogy a POLK
altal meghatdrozott osztdlyozds szerinti egyedi személy-
gépjarmi-szegmensek helyett tekinthetSk-e egyes szeg-
menscsoportok érintett termékpiacnak az RTI 68. pont-
janak a) és b) alpontja alkalmazdsiban. Az igy jelen
szakaszdban a Bizottsig emellett a személygépjirmiivek
és a konny(i haszongépjarmtvek egyiittes kezelésének

2z

helyességérsl sincs meggy6zddve. Emlékeztetiink arra,
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hogy az RTI 70. pontja szerint a tagallamra harul
a bizonyitdsi teher azokban az esetekben, amelyekre
nem vonatkozik az RTI 68. pontjinak a) és b) alpontja.

Kovetkezésképpen a Bizottsagnak kotelessége minden
sziikséges konzultdcios eljdrdst elvégezni, és ennek kere-
tében meginditani az EK-Szerz8dés 88. cikkének (2)
bekezdése szerinti eljardst, ha a kezdeti vizsgdlat nem
teszi lehet6vé a Bizottsdg szdmdra annak megéllapitdsit,
hogy az intézkedés Gsszhangban van-e az RTI 68. pont-
javal. Ez lehetdséget teremt arra, hogy azok a harmadik
felek, akiknek érdekeit a tdmogatds odaitélése érinti,
észrevételeket tegyenek az intézkedéssel kapcsolatban.
Az érintett tagallam dltal bejelentett és barmely harmadik
fél altal kozolt informaciok alapjan a Bizottsdg értékelni
fogja az intézkedést, és meghozza végleges hatdrozatit.

Abban az esetben, ha a hivatalos vizsgdlati eljards sordn
kozolt informaciok nem teszik lehet6vé annak megerd-
sitését, hogy az RTI 68. pontjdban meghatdrozott hatdr-
értékeket betartjdk, a Bizottsignak azt is meg kell vizs-
gdlnia, hogy a tdmogatds szitkséges-e a beruhdzds 6szton-
zéséhez, és hogy a tdmogatds el6nyei meghaladjik-e
a versenytorzitds és a tagillamok kozotti kereskedelemre
gyakorolt hatds mértékét. A Bizottsig ezért felkéri
a tagdllamot és a harmadik feleket, hogy nyujtsik be
azokat a rendelkezésre all6 bizonyitékokat, amelyek lehe-
t6vé teszik a Bizottsdg szdmdra, hogy aldtimassza az
intézkedésre vonatkozd értékelését.

Az RTI 63. ldbjegyzetében a Bizottsig bejelentette, hogy
»tovabbi dtmutatdsokat dolgoz ki azon kritériumokrol,
amelyeket ezen értékelés sordn figyelembe fog vennic.
A bejelentésben foglaltak megvalosultak
a nagyberuhdzasi projektekhez nydjtott regiondlis tdmo-
gatdsok részletes vizsgalatinak kritériumairdl sz6l6
bizottsdgi kozlemény (') elfogaddsdval, amely a részletes
vizsgalat alapjaul fog szolgdlni. Kilondsen a koévetkezd
kritériumokat  fogjak vizsgdlni: a tdmogatds célja,
a tdmogatasi eszkoz megfelel6sége, az 0sztonzd hatds,
a tdmogatds ardnyossdga, a maganbefektetések kiszoritdsa
és a kereskedelemre gyakorolt hatdsok. Az iigy jelen
szakaszdban gy t(inik, hogy a verseny kiilonosen

azokban a szegmensekben torzulhat, amelyekben
a kedvezményezett piaci részesedése meghaladja
a 25 %-ot.

A részletes vizsgalat tekintetében a Bizottsdg felhivija az
érdekelt feleket, hogy minden sziikséges informdaciot
nydjtsanak be annak érdekében, hogy értékelhessitk
a tdmogatds gazdasigi Osztonzd hatdsit, azaz hogy 1.
a tdmogatds kedvez beruhdzdsi dontéshez vezet-e,
mivel a véllalkozds szdmadra egyébként sehol nem nyere-
séges beruhdzds a tdmogatott régiéban valosul meg, és 2.
a tdmogatds arra 0sztonoz-e, hogy a tervezett beruhdzdst
mds régi6 helyett az adott régidban valésitsdk meg, mivel
ellenstilyozza a tdmogatott régioban vilasztott helyszin
nettd hidnyossdgait és az ahhoz kapcsolodd koltségeket.
Az a tény, hogy az 1. vagy a 2. forgatokonyv alkalma-
zandé-e, hatdrozza meg az alternativ helyzetet (azaz hogy
mi torténne tdmogatds nélkiil), ezdltal pedig a tdimogatds
esetleges verseny- és kereskedelemtorzité hatdsit.

(") A Bizottsig kozleménye a nagyberuhdzdsi projektekhez nydjtott

tdmogatdsok részletes vizsgélatanak kritériumairl, HL C 223,
2009.9.16., 3. o.



16.3.2010

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

C 64[31

(140) A fenti kérdésekre vonatkozdan benydjtott bizonyitékok
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alapjan a Bizottsdg mérlegeli a tdmogatds negativ és
pozitiv hatdsait, dtfogd értékelést készit a tdmogatds vala-
mennyi érintett piacra gyakorolt hatdsirdl oly moddon,
hogy az lehet6vé tegye a Bizottsdg szdmdra a hivatalos
vizsgalati eljards lezdrdsat.

4. HATAROZAT

A fenti megfontoldsokra figyelemmel a Bizottsig — az
EK-Szerz6dés 88. cikkének (2) bekezdése szerinti eljards
értelmében - felkéri Magyarorszdgot, hogy e levél
kézhezvételétSl szamitott egy hénapon belil nydjtsa be
észrevételeit, és bocsdssa rendelkezésre mindazon infor-
madciokat, amelyek a tdmogatdsi intézkedés tovabbi érté-
keléséhez hozzdjarulnak. A Bizottsdg kéri a magyar haté-
sdgokat, hogy e levél mdsolatdt haladéktalanul tovdb-
bitsdk a tdmogatas lehetséges kedvezményezettje részére.

(142)

(143)

A Bizottsdg emlékeztetni kivanja Magyarorszagot, hogy
az EK-Szerz6dés 88. cikkének (3) bekezdése halasztd
hatélyd, és szeretné felhivni figyelmét a 659/1999/EK
tandcsi rendelet 14. cikkére, amely tgy rendelkezik,
hogy a jogellenes tdmogatist a kedvezményezettektdl
vissza lehet kovetelni.

A Bizottsag figyelmezteti Magyarorszdgot, hogy tdjékoz-
tatni fogja az érdekelt feleket e levélnek és az érdemi
osszefoglalonak az  Eurdpai Unié  Hivatalos Lapjdban
torténd kozzétételével. Az Eurdpai Unié Hivatalos Lapjdnak
EGT-kiegészitésében valé kozzététel dtjdn tdjékoztatni
fogja tovdbbad az EGT-megdllapodast aldir6 EFTA-
orszdgok érdekelt feleit, valamint e levél madsolatdnak
megkiildésével az EFTA Feliigyeleti Hatdsdgot is.
A Bizottsdg felhivast intéz minden érdekelt félhez, hogy
a kozzététel idSpontjdtdl szdmitott egy hoénapon beliil
nytjtsa be észrevételeit.”




