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44,  wzywa Komisj¢ do wlaczenia w ramy wspdlnej polityki zagranicznej, handlowej i polityki sasiedztwa
srodkéw, ktére mogg doprowadzié¢ do przyspieszenia oddzielenia wzrostu gospodarczego od zuzycia ropy
naftowej na calym $wiecie;

45.  zaznacza, ze przede wszystkim UE nie uwzglednia jeszcze i nie omawia w nalezytym stopniu
geopolitycznego oddzialywania zmian $rodowiska globalnego na migdzynarodowe bezpieczenstwo energe-
tyczne ani skutkow dla przyszlego globalnego zarzadzania; uwaza, Ze przywigzanie do rozwigzan krajowych
nalezy zastapi¢ nowymi bliskimi formami wspdlpracy polityczno-gospodarczej pomiedzy UE, Stanami
Zjednoczonymi, Rosjg i Chinami, ktére w perspektywie $rednioterminowej nalezy takze zinstytucjonali-
zowag;

46.  zobowiazuje swojego przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie i Komisji oraz
rzagdom i parlamentom pafistw cztonkowskich.

Transport przyjazny dla Srodowiska oraz internalizacja kosztéw zewnetrznych
P6_TA(2009)0119

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 11 marca 2009 r. dotyczace transportu przyjaznego dla
srodowiska oraz internalizacji kosztéw zewnetrznych (2008/2240(INI))

(2010/C 87 E[14)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajagc komunikat Komisji z dnia 8 lipca 2008 r. w sprawie ekologicznego transportu
(COM(2008)0433),

— uwzgledniajagc komunikat Komisji z dnia 8 lipca 2008 r. pt. ,Strategia na rzecz wdroZenia internalizacji
kosztéw zewnetrznych” (COM(2008)0435),

— uwzgledniajac komunikat Komisji z dnia 8 lipca 2008 r. pt. ,Dzialania w celu ograniczenia hatasu
kolejowego w zakresie istniejacego taboru” (COM(2008)0432),

— uwzgledniajagc swoja rezolucje z dnia 12 lipca 2007 r. w sprawie utrzymania Europy w ruchu -
Zréwnowazona mobilno$¢ dla naszego kontynentu (1),

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie zréwnowazonej europejskiej polityki
transportowej uwzgledniajacej europejska polityke energetyczna i europejska polityke ochrony $rodo-
wiska (),

— uwzgledniajgc art. 45 Regulaminu,

— uwzgledniajgc sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A6-0055/2009),

() Dz.U. C 175E z 10.7.2008, s. 556.
(%) Teksty przyjete, P6_TA(2008)0087.
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A. majac na uwadze, ze celami Unii Europejskiej sa zmniejszenie emisji gazéw cieplarnianych o 20 %,
zwigkszenie wykorzystania odnawialnych Zrédel energii do 20 % i zmniejszenie zuzycia energii o 20 %
do 2020 r;

B. majac na uwadze, ze w kwestii stworzenia transportu przyjaznego dla srodowiska Komisja zapropono-
wala szereg inicjatyw zwigzanych ze zwalczaniem zmian klimatycznych, komunikat w sprawie interna-
lizacji kosztéw zewnetrznych dla wszystkich rodzajow transportu, komunikat na temat ograniczenia
hatasu kolejowego oraz jeden konkretny wniosek ustawodawczy w sprawie przegladu oplat za uzytko-
wanie drég przez pojazdy cigzarowe;

C. majgc na uwadze, ze w art. 11 ust. 3 i 4 dyrektywy o eurowinietach (!), zmienionej w 2006 r.,
postanowiono, ze najpdzniej ,dnia 10 czerwca 2008 r. Komisja przedstawi, po zbadaniu wszystkich
opgji, w tym kosztéw zwigzanych z ochrong Srodowiska, hatasem, zatorami komunikacyjnymi i ochrong
zdrowia, powszechnie stosowany, przejrzysty i zrozumialy model oceny wszelkich zewnetrznych
kosztéw, jako podstawy obliczania w przyszlosci oplat za korzystanie z infrastruktury. Model ten
musi by¢ polaczony z analiza skutkéw internalizacji kosztéw zewnetrznych w odniesieniu do wszyst-
kich rodzajow transportu oraz strategia stopniowego wdrazania tego modelu w odniesieniu do wszyst-
kich rodzajow transportu. Do sprawozdania i do modelu dolacza si¢, w razie potrzeby, wnioski do
Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wprowadzenia dalszych zmian do niniejszej dyrektywy”;

D. majac na uwadze, ze internalizacja musi zosta¢ wigczona w zakres bardziej kompleksowej polityki na
rzecz propagowania wspolmodalnosci i zréwnowazonego systemu transportowego, a polityka ta musi
réwniez obejmowaé promowanie badan, finansowanie infrastruktury, otwarcie rynkéw i normalizacje;
majac na uwadze, Ze sygnaly cenowe same w sobie nie wystarcza jednak, aby zmieni¢ zachowania
uzytkownik6w, jezeli nie beda oni mieli dostgpu do niezbednych alternatyw (mniej zanieczyszczajacych
samochodéw, alternatywnych form transportu itd.);

E. majac na uwadze, Ze Komisja w sposob przekonujacy objasnita negatywny wplyw hatasu kolejowego na

uczynita jedynie wyposazenie wagonéw towarowych w cichobiezne hamulce;

Transport ekologiczny

1.  z zadowoleniem przyjmuje komunikat Komisji w sprawie ekologicznego transportu jako wazny
pierwszy krok w kierunku kompleksowej analizy kwestii transportu bardziej przyjaznego dla $rodowiska
oraz jego rozmaitych $rodkéw oraz uznanie wagi i koniecznosci zagwarantowania, by transport stal si¢
bardziej efektywny w kontekscie przeciwdzialania zmianom klimatu;

2. podkresla duze korzysci wynikajace z mobilnosci dla jakosci Zycia obywateli, rozwoju i zatrudnienia
w Unii Europejskiej, spojnosci spoleczno-ckonomicznej i terytorialnej, handlu z krajami trzecimi, jak
réwniez dla przedsigbiorstw i pracownikéw zatrudnionych bezposrednio i posrednio w sektorze transportu

i logistyki;

3. przyznaje, ze mimo iz ma korzystny wplyw na rozwdj gospodarczy Unii Europejskiej oraz spdjnosé
spoleczno-ekonomiczna i jest do nich niezbedna, mobilnos¢ ma réwniez niekorzystny wplyw na przyrode
i czlowicka; popiera w zwigzku z tym dalsze opracowywanie europejskiej polityki w zakresie transportu
przyjaznego dla $rodowiska, ktéra, uwzgledniajac uzasadnione zainteresowanie obywateli i przedsi¢biorstw
mobilnoécig, powinna nadal dazy¢ do osiggnigcia ekologicznego transportu, tak aby wyeliminowaé lub
przynajmniej zmniejszy¢ negatywny wplyw transportu zgodnie z celami UE dotyczacymi przeciwdzialania
globalnemu ociepleniu do 2020 r.;

4. wyraza zadowolenie, ze Komisja sporzadzita w swoim komunikacie ,wykaz” dotychczasowych
srodkéw Unii Europejskiej na rzecz zréwnowazonej polityki transportowej;

5. ubolewa, ze Komisja nie przedlozyla zintegrowanej koncepcji transportu bardziej przyjaznego dla
$rodowiska, tzn. obejmujacej wszystkie sektory transportu; zauwaza jednak, ze Komisja juz podjeta pierwsze
inicjatywy, ktore powinny ostatecznie doprowadzi¢ do realizacji kompleksowej strategii na rzecz internali-
zacji kosztéw zewnetrznych we wszystkich rodzajach transportu, ale zamiast tego dotychczas:

(") Dyrektywa 1999/62/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 czerwca 1999 r. w sprawie pobierania oplat za
uzytkowanie niektérych typow infrastruktury przez pojazdy cigzarowe (Dz.U. L 187 z 20.7.1999, s. 42).
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— przyjela okreSlone we wiasciwym podreczniku stopniowe podejscie do oszacowania zewnetrznych
kosztéw transportu oraz do ich internalizacji w réznych obszarach sektora (zob. podrecznik oceny
kosztéw zewnetrznych w sektorze transportu),

— przedlozyta wniosek w sprawie zmiany dyrektywy 1999/62/WE (dyrektywa o eurowinietach), ktéry
pozwoli¢ ma panstwom czlonkowskim na nakladanie oplat z tytulu pokrycia kosztéw zewnetrznych
generowanych przez pojazdy cigzarowe, zgodnie z art. 11 wspomnianej dyrektywy,

— zaproponowala ustalenie wysokosci kosztéw zewngtrznych spowodowanych przez halas kolejowy
poprzez zrdznicowane oplaty za korzystanie z infrastruktury w zaleznosci od rodzaju halasu;

6. wzywa zatem Komisj¢, aby w odniesieniu do wszystkich rodzajéw transportu opracowala niezbedne
Srodki i instrumenty na rzecz dalszego tworzenia transportu przyjaznego dla Srodowiska przy uwzgled-
nieniu obowigzujacych miedzynarodowych konwenciji i srodkéw przyjetych juz w réznych sektorach trans-
portu, aby dla tych propozycji przeprowadzita potwierdzone naukowo analizy skutkéw poszczegdlnych
srodkow oraz ich wplywu na konkurencje miedzy poszczegdlnymi rodzajami transportu, oraz ich wplywu
na koszty mobilnosci i konkurencyjnosé, a takze aby wowczas przedlozyta uzasadniong w ten sposob
zintegrowang koncepcje transportu ekologicznego wraz z konkretnymi wnioskami ustawodawczymi;

Internalizacja kosztéw zewngtrznych

7. ubolewa, ze Komisja w swoim komunikacie pt. ,Strategia na rzecz wdrozenia internalizacji kosztow
zewnetrznych” nie zrealizowala zadai nalozonych na nig przez Parlament i Rade zgodnie z art. 11
zmienionej dyrektywy o eurowinietach, poniewaz, jak sama przyznaje, nie opracowala i nie przedlozyla
modelu oceny wszystkich kosztéw zewnetrznych, ktory bylby powszechnie stosowany, przejrzysty
i zrozumialy, poniewaz nie sporzadzita analizy skutkéw wszystkich rodzajéw transportu, a z praktycznego
punktu widzenia wykonala pierwszy krok w kierunku strategii na rzecz stopniowego wdrazania tego
modelu w odniesieniu do wszystkich rodzajéw transportu jedynie w przypadku pojazdéw cigzarowych;

8.  zauwaza, ze Komisja w swoim komunikacie czesto odwoluje si¢ do podrecznika opublikowanego
w styczniu 2008 r. na temat obliczania kosztéw zewnetrznych, ktdry zawiera najbardziej aktualng wiedze
naukowa w dziedzinie obliczania kosztéw zewnetrznych w sektorze transportu;

9.  zauwaza, ze Komisja przedstawita w komunikacie naukowo potwierdzone uzasadnienia kwestii obcig-
zania poszczegblnymi kosztami zewnetrznymi réznych rodzajow transportu, i przyjela tzw. ,pragmatyczne
podejscie oparte na Srednich kosztach”; ogélnie popiera przedstawione przez Komisj¢ podstawy marginal-
nych kosztéw spotecznych zgodnie z bialg ksiega dotyczaca transportu z 2001 r.;

10.  zauwaza, ze w komunikacie i wniosku dotyczacym dyrektywy zmieniajacej dyrektywe 1999/62/WE
(dyrektywa o eurowinietach) Komisja wyraZnie uwzglednia zasadg ,zanieczyszczajacy placi” okreslong w art.
175 ust. 5 Traktatu; zwraca si¢ jednak do Komisji o uwzglednienie, na dalszym etapie w odniesieniu do
internalizacji kosztow zewnetrznych wszystkich form internalizacji kosztéw zewnetrznych, ktére juz
istniejg, jak np. podatkéw od oleju mineralnego oraz opfat drogowych;

11.  wzywa Komisj¢, aby przy przedstawianiu dalszych propozycji dotyczacych transportu bardziej przy-
jaznego dla Srodowiska dolgczyla ocene skutkéw konkurencji migedzy réznymi rodzajami transportu
i powiazanych skutkow spolecznych oraz wplywu na $rodowisko, tak jak dokonano tego przy wniosku
o zmiang dyrektywy 1999/62/WE (dyrektywa o eurowinietach) oraz uwzglednita koszty mobilnosci
i konkurencyjnosci;

12.  wyraza ubolewanie, Ze Komisja nie zaproponowala §rodkéw majacych na celu fagodzenie skutkow
zwickszenia si¢ odleglosci wynikajacego z rozszerzenia UE i nie sporzadzila prognoz dotyczacych konsek-
wencji jego stosowania, zwlaszcza w tych pafistwach czlonkowskich, w ktérych istniejg bariery geograficzne
oraz w tych, ktdére nie posiadajg jeszcze multimodalnych alternatyw; wzywa zatem Komisj¢ do usunigcia
tych niedociggnie¢ w ramach nadchodzacego przegladu transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T);
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13.  zachgca Komisj¢ do przedlozenia w tym celu dodatkowej propozycji dotyczacej multimodalnych
korytarzy mobilnosci (,zielonych korytarzy”) w ramach przegladu TEN-T, réwnowazacej obcigzenia nato-
zone przez niniejszy wniosek poprzez umozliwienie dostepu i mobilnosci bez przeszkdd;

14.  domaga si¢ od Komisji niezwlocznego przedlozenia wnioskéw dotyczacych wszystkich rodzajéw
transportu oraz realizacji zadan, o ktorych mowa w art. 11 zmienionej dyrektywy o eurowinietach z 2006
r. poprzez przedstawienie kompleksowej koncepcji obliczania kosztéw zewnetrznych, obcigzania nimi oraz
przeprowadzania oceny ich wplywu w oparciu o zrozumialy model;

Zmniejszenie hatasu kolejowego

15.  uznaje, ze Komisja w komunikacie dotyczacym dzialan na rzecz zmniejszenia halasu obecnego
taboru kolejowego odpowiedziala na potrzebe zmniejszenia obcigzenia halasem o0séb mieszkajacych wzdtuz
linii kolejowych powodowanym gléwnie przez wagony towarowe;

16.  podkresla, ze wyposazenie wagonéw przy zachowaniu rozsadnych kosztéw wymaga jak najszyb-
szego usunigcia istniejacych przeszkdd technicznych oraz zniesienia obcigzen administracyjnych zwigzanych
z odno$nymi $wiadectwami oraz dokonania tego przed przyjeciem jakichkolwiek wigzacych przepisow
legislacyjnych;

17.  wzywa Komisje, aby przedlozyla wniosek w sprawie dyrektywy dotyczacej oplat za uzytkowanie
infrastruktury przez lokomotywy i wagony, zréznicowanych w zaleznosci od poziomu wytwarzanego przez
nie halasu, tak aby niezaleznie od mozliwosci technicznych wybranych przez przedsigbiorstwa kolejowe
mozliwie jak najszybciej stworzy¢ zachety rowniez do przeprowadzenia sprawnej modernizacji pojazdoéw
wytwarzajagcych mato halasu poprzez wymiane klockéw hamulcowych; uwaza, ze w razie koniecznosci
nalezy réwniez rozwazy¢ srodki krotkoterminowe, a zadne przepisy legislacyjne nie powinny mie¢ negatyw-
nego wplywu na sektor kolejowy pod wzgledem konkurencji intermodalnej;

18.  oczekuje, ze Komisja znajdzie w swoim wniosku praktyczny sposéb, ktéry poprzez powigzanie
przychodéw z celem zagwarantuje, Ze modernizacji poddane zostang nie tylko wagony przedsigbiorstw
kolejowych, ale réwniez wagony innych spélek znajdujace si¢ w skladzie pociagu;

b3

19.  zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie oraz Komisji, jak
réwniez rzgdom i parlamentom panstw czlonkowskich.

Wklad w debate dotyczaca strategii lizbonskiej na wiosennym szczycie Rady
Europejskiej w 2009 r.

P6_TA(2009)0120

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 11 marca 2009 r. w sprawie wkladu w debate
dotyczacy strategii lizbofiskiej na wiosennym szczycie Rady Europejskiej w 2009 r.

(2010/C 87 E[15)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajac komunikat Komisji z dnia 16 grudnia 2008 r. zatytulowany ,Sprawozdanie z realizacji
wspolnotowego programu lizbonskiego 2008-2010” (COM(2008)0881) oraz zalecenie Komisji z dnia
28 stycznia 2009 r. dotyczace zalecenia Rady w sprawie planowanej na rok 2009 aktualizacji ogélnych
wytycznych dotyczacych polityki gospodarczej panstw czlonkowskich i Wspdlnoty oraz w sprawie
realizacji polityki zatrudnienia przez panstwa czlonkowskie (COM(2009)0034),

— uwzgledniajac 27 krajowych programéw reform lizbonskich przedstawionych przez panstwa cztonkow-
skie,



