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RADA

STANOWISKO PRZYJETE PRZEZ RADE (UE) NR 2/2010 W PIERWSZYM CZYTANIU

w sprawie przyjecia rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie europejskiej sieci
kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy

Przyjete przez Rad¢ w dniu 22 lutego 2010 r.

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
(2010/C 114 E/01)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
w szczegllnosci jego art. 91,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

uwzgledniajac  opini¢  Europejskiego Komitetu Ekonomicz-
no-Spotecznego (1),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Region6w (2),

stanowigc zgodnie ze zwykla procedura ustawodawczg (%),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

() W ramach strategii lizbofiskiej na rzecz wzrostu
i zatrudnienia oraz strategii Unii Europejskiej na rzecz
zréwnowazonego rozwoju, utworzenie wewnetrznego
rynku kolejowego, w szczegdlnosci w zakresie transportu
towarowego, jest zasadniczym elementem postepu
w kierunku osiagnigcia mobilnosci zgodnej z zasadami
Zréwnowazonego rozwoju.

(") Dz.U. C 317 z 23.12.2009, s. 94.

() Dz.U. C 79 z 27.3.2010, s. 45.

(}) Opinia Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r.
(dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym), stanowisko
Rady z dnia (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku
Urzgdowym) i stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia ...
(dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym).

(2)  Dyrektywa Rady 91/440/EWG z dnia 29 lipca 1991 r.
w sprawie rozwoju kolei wspdlnotowych (¥ oraz dyrek-
tywa 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 26 lutego 2001 r. w sprawie alokacji zdolnosci
przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania optat
za uzytkowanie infrastruktury kolejowej (°) byly istot-
nymi krokami na drodze do utworzenia wewngtrznego
rynku kolejowego.

(3)  Aby podmioty $wiadczace migdzynarodowe i krajowe
ustugi kolejowego transportu towarowego, otwarte na
konkurencje od dnia 1 stycznia 2007 r., mogly
skutecznie konkurowaé z pozostalymi rodzajami trans-
portu, muszg one mie¢ mozliwos¢ korzystania
z wysokiej jakoSci i finansowanej w dostatecznym
stopniu infrastruktury kolejowej, tzn. takiej, ktéra umoz-
liwia $wiadczenie ustug transportu towarowego na
dobrych warunkach pod wzgledem predkosci handlowej
i czasu przejazdu, oraz wiarygodnej, tzn. takiej, by Swiad-
czone przy jej wykorzystaniu ustugi odpowiadaly zobo-
wiazaniom umownym powzigtym wobec przedsi¢biorstw
kolejowych.

(4)  Otwarcie rynku kolejowych przewozéw towarowych
umozliwilo nowym operatorom dostgp do sieci kole-
jowej. Aby zoptymalizowaé korzystanie z = sieci
i zapewni¢ jej wiarygodnosé, przydatne jest wprowa-
dzenie dodatkowych procedur w celu umocnienia wsp6t-
pracy miedzy zarzadcami infrastruktury w zakresie przy-
dzielania migdzynarodowych tras pociagdéw dla pociagéw
towarowych.

() Dz.U. L 237 z 24.8.1991, s. 25.

() Dz.U. L 75 z 15.3.2001, s. 29.
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Rada na posiedzeniu w dniach 7 i 8 kwietnia 2008 r.
stwierdzila, ze nalezy promowaé efektywne uzytkowanie
infrastruktury oraz, w razie potrzeby, zwigkszac zdolnos¢
przepustowa infrastruktury kolejowej za pomoca
srodkéw  podejmowanych na szczeblu europejskim
i krajowym, w szczegdlnosci za pomoca aktéw praw-
nych.

W tym kontekscie utworzenie migdzynarodowych kory-
tarzy kolejowych na potrzeby europejskiej sieci kolejowej
ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy,
po ktérych pociagi towarowe moga kursowal
w dobrych warunkach i latwo przemieszczal sig
z jednej z sieci krajowej do innej, pozwoliloby na
poprawe warunkéw uzytkowania infrastruktury.

W zakresie utworzenia miedzynarodowych korytarzy
kolejowych na potrzeby europejskiej sieci kolejowej ukie-
runkowanej na konkurencyjny transport towarowy,
podjete dotychczas inicjatywy dotyczace infrastruktury
kolejowej pokazuja, ze najwlasciwsza metodg jest
tworzenie migdzynarodowych korytarzy zaspokajajacych
specyficzne potrzeby jednego lub wielu wyraznie okre-
Slonych segmentéw rynku przewozéw towarowych.

Niniejsze rozporzadzenie powinno by¢ bez uszczerbku
dla praw i obowigzkéw zarzadcoéw infrastruktury okre-
Slonych w dyrektywie 91/440[EWG i dyrektywie
2001/14/WE, a w stosownych przypadkach — organéw
alokujacych, o ktérych mowa w art. 14 ust. 2 dyrektywy
2001/14/WE. Akty te, w tym ich przepisy majace wplyw
na korytarze towarowe, a w szczegdlnosci przepisy doty-
czace prawa zarzadcOw infrastruktury do odrzucenia lub
zaakceptowania wnioskéw w sprawie zdolnosci przepus-
towej zlozonych przez osoby prawne inne niz przedsie-
biorstwa kolejowe, pozostaja w mocy.

Utworzenie migdzynarodowych korytarzy kolejowych na
potrzeby europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na
konkurencyjny transport towarowy powinno by¢ spéjne
z transeuropejska  siecig  transportowg  (,TEN-T”)
lub korytarzami europejskiego systemu  zarzadzania
ruchem kolejowym (,ERTMS”). W tym celu konieczny
jest skoordynowany rozwéj sieci, w  szczegdlnosci
w odniesieniu do integracji migdzynarodowych korytarzy
kolejowego transportu towarowego z istniejacg siecia
TEN-T i z korytarzami ERTMS. Ponadto nalezy wprowa-
dzi¢ na szczeblu Unii harmonizujgce przepisy dotyczace
korytarzy towarowych. W razie potrzeby utworzenie
tych korytarzy powinno by¢ wspierane finansowo
w ramach programu sieci TEN-T, programéw badaw-
czych, programu Marco Polo i innych unijnych strategii
politycznych i funduszy, takich jak Europejski Fundusz
Rozwoju Regionalnego lub Fundusz Spéjnosci.

W ramach korytarza towarowego nalezy zapewni¢ dobra
koordynacje  miedzy  panstwami  czlonkowskimi
a wlaSciwymi zarzadcami infrastruktury, z nalezytym
pierwszenistwem traktowaé kolejowy ruch towarowy,
tworzy¢ skuteczne i zadowalajgce polaczenia z innymi
rodzajami transportu oraz zapewni¢ warunki sprzyjajace
rozwojowi konkurencji migdzy dostawcami ustug kolejo-
Wwego transportu towarowego.

Oprocz korytarzy towarowych utworzonych zgodnie
z art. 3 nalezy przeanalizowal i zatwierdzi¢ na szczeblu

(12)
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Unii utworzenie dodatkowych korytarzy towarowych; ma
to si¢ odby¢ na podstawie wyraznie okre-
Slonych przejrzystych procedur i kryteriow pozostawiaja-
cych panstwom czlonkowskim i zarzadcom infrastruk-
tury  wystarczajgcy zakres podejmowania  decyzji
i zarzadzania, tak aby mogli uwzglednia¢ istniejace inicja-
tywy dotyczace specjalnych korytarzy, np. ERTMS,
RailNetEurope (,RNE”) i TEN-T oraz podejmowaé dzia-
fania dostosowane do ich konkretnych potrzeb.

W celu pobudzenia koordynacji miedzy pafistwami
czlonkowskimi a zarzadcami infrastruktury, w od-
niesieniu do kazdego korytarza towarowego nalezy usta-
nowi¢ odpowiednig strukture zarzadzajaca, pamigtajac
o potrzebie unikania powielania juz istniejacych struktur
zarzadzajacych.

W celu zaspokojenia potrzeb rynkowych, metody usta-
nowienia korytarza towarowego powinny zostal przed-
stawione w planie wdrozenia, w ktérym nalezy okresli¢
i ustanowi¢ harmonogram dzialan stuzacych poprawie
funkcjonowania  kolejowego transportu towarowego.
Ponadto, aby zagwarantowal, ze planowane lub wdra-
zane dzialania majace na celu ustanowienie korytarza
towarowego beda odpowiadaé potrzebom lub oczekiwa-
niom ogétu uzytkownikéw tego korytarza, nalezy regu-
larnie i zgodnie z procedurami okre$lonymi przez rade
zarzadzajaca zasigga¢ opinii wnioskodawcéw bedacych
potencjalnymi uzytkownikami tego korytarza towaro-
wego.

W celu wspierania tworzenia w Unii kolejowych kory-
tarzy towarowych za konieczny nalezy uznaé réwniez
rozwdj intermodalnych terminali towarowych.

W celu zapewnienia spdjnosci i stalosci zdolnosci prze-
pustowej infrastruktury wzdluz korytarza towarowego,
panstwa cztonkowskie i wlasciwi zarzadcy infrastruktury
powinni skoordynowaé inwestycje dotyczace tego kory-
tarza oraz planowac je z mysla o potrzebach zwigzanych
z tym korytarzem. W celu zagwarantowania, ze wnio-
skodawcy,  ktérzy  ewentualnie beda  korzystaé
z korytarza, zostang dobrze poinformowani, nalezy
opublikowaé¢ harmonogram wykonania inwestycji. Inwe-
stycje te powinny obejmowal projekty zwiazane
z rozwojem systemOw interoperacyjnych oraz zwigksze-
niem zdolnosci przepustowej pociagéw.

Z tych samych powodéw wszelkie roboty zwiazane
z infrastruktura i nalezacymi do niej urzadzeniami,
ktére wplynelyby na ograniczenie dostgpnej zdolnosci
przepustowej danego korytarza towarowego, powinny
réwniez by¢ koordynowane na poziomie tego korytarza
towarowego i stanowi¢ przedmiot aktualizowanych
publikacji.

W celu ulatwienia skladania wnioskéw w sprawie zdol-
nosci przepustowej infrastruktury dla miedzynarodowych
ustug kolejowego transportu towarowego, wskazane jest
wyznaczenie lub utworzenie punktu kompleksowej
obstugi (one-stop shop) dla kazdego korytarza towaro-
wego. W tym celu nalezy opiera¢ si¢ na juz istniejacych
inicjatywach, w szczegélnosci podjetych przez RNE -
organizacje, ktéra koordynuje wspélprace zarzadcow
infrastruktury oraz §wiadczy szereg ustug na rzecz przed-
sigbiorstw miedzynarodowego transportu towarowego.
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(18)  Zarzadzanie korytarzami towarowymi powinno obej- (27)  Poniewaz pociagi miedzynarodowe musza kursowac na

(19)

(20)

1)

(22)

(23)

(24)

(25)

(26)

mowaé réwniez procedury alokacji zdolnosci przepus-
towej infrastruktury na rzecz migdzynarodowych
pociagéw towarowych kursujacych takimi korytarzami.
Procedury te powinny uwzgledniaé potrzebe alokagji
zdolnosci przepustowej dla innych rodzajéw transportu,
w tym transportu pasazerskiego.

W celu zapewnienia lepszego wykorzystania infrastruk-
tury kolejowej konieczna jest koordynacja funkcjono-
wania tej infrastruktury i terminali polozonych na trasie
korytarza towarowego.

Zasady pierwszenstwa moga réwniez oznaczaé cele prio-
rytetowe, w zaleznosci od sytuacji w danym panstwie
cztonkowskim.

W przypadku zaklocenr, pociggom towarowym kursu-
jacym w  korytarzu towarowym nalezy zapewnic,
w miarg mozliwosci, dostateczng punktualno$é kurso-
wania, przy uwzglednieniu potrzeb wszystkich rodzajow
transportu.

Aby obiektywnie oceni¢ korzysci plyngce z dziatan majg-
cych na celu utworzenie korytarza towarowego, nalezy
monitorowal funkcjonowanie ustug kolejowego trans-
portu towarowego w korytarzu towarowym i regularnie
publikowaé sprawozdania dotyczace jakosci. Ocena funk-
cjonowania powinna zawiera¢ wynik badania satysfakcji
uzytkownikéw korytarza towarowego.

W celu zapewnienia niedyskryminacyjnego dostgpu do
miedzynarodowych ustug kolejowych, konieczne jest
zapewnienie skutecznej koordynacji miedzy organami
kontrolnymi, ktérym podlegaja rézne sieci objete
danym korytarzem towarowym.

Dla ulatwienia dostepu do informacji dotyczacych
korzystania z calej glownej infrastruktury korytarza
towarowego i dla zapewnienia niedyskryminacyjnego
dostgpu do tego korytarza rada zarzadzajaca powinna
sporzadzal, regularnie aktualizowal i publikowaé doku-
ment zawierajgcy wszystkie te informacje.

Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie
utworzenie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej
na konkurencyjny transport towarowy zloZonej
z korytarzy towarowych, nie moze by¢ osiggnicty
w wystarczajacy sposOb przez panstwa czlonkowskie,
a zatem ze wzgledu na jego rozmiary i skutki mozliwe
jest jego lepsze osiagniecie na poziomie Unii, Unia moze
przyja¢ Srodki zgodnie z zasadg pomocniczosci okre-
Slong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie
z zasada proporcjonalnosci okreslona w tym artykule
niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest
konieczne do osiagnigcia tego celu.

W odniesieniu do koordynacji inwestycji oraz do zarza-
dzania zdolnoscig przepustowa i ruchem nalezy wprowa-
dzi¢  sprawiedliwe reguly oparte na wspdlpracy
zarzadcow infrastruktury, ktérzy musza Swiadezy¢ ustugi
wysokiej jakosci na rzecz przedsigbiorstw towarowych
w ramach migdzynarodowego korytarza kolejowego.

trasach bedacych kombinacjami kilku korytarzy okreslo-
nych w niniejszym rozporzadzeniu, zarzadcy infrastruk-
tury kilku korytarzy moga réwniez koordynowaé swoje
dzialania, aby zapewni¢ w tych korytarzach odpowiednia
zdolno$¢ przepustowa, plynny ruch i spdjne stosowanie
zasad pierwszenstwa w odniesieniu do réznych rodzajéw
ruchu w przypadku zaktdcen.

(28)  Srodki niezbedne do wykonania niniejszego rozporza-
dzenia powinny zostal przyjete zgodnie z decyzja Rady
1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r. ustanawiajgcg
warunki wykonywania uprawnienn wykonawczych przy-
znanych Komisji (1).

(29)  Ponadto, Komisja powinna by¢ uprawniona do przyj-
mowania aktow delegowanych zgodnie z art. 290 Trak-
tatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu
do dostosowania zalgcznika II. Szczegdlnie istotne jest,
by Komisja w ramach prac przygotowawczych konsulto-
wala si¢ z ekspertami, zgodnie ze zobowiazaniami podje-
tymi w komunikacie Komisji z dnia 9 grudnia 2009 r.
w sprawie wdrozenia art. 290 Traktatu o fun-
kcjonowaniu Unii Europejskiej,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE
Artykut 1
Przedmiot i zakres stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie okreSla zasady tworzenia
i organizacji miedzynarodowych korytarzy kolejowych na
potrzeby europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konku-
rencyjny transport towarowy. OkreSla zasady zwigzane
z wyborem i organizacja korytarzy towarowych oraz zarzadza-
niem nimi.

2. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do zarzadzania
i korzystania z infrastruktury kolejowej bedacej czescig kory-
tarzy towarowych.

Artykut 2
Definicje

1. Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje
okreslone w art. 2 dyrektywy 2001/14/WE.

2. Poza definicjami, o ktérych mowa w ust. 1, zastosowanie
majg nastepujace definicje:

a) ,korytarz towarowy” oznacza wszystkie wyznaczone linie
kolejowe w panstwach czlonkowskich i — w stosownych
przypadkach — w europejskich paristwach trzecich, laczace
terminale potozone na gtéwnej trasie korytarza towarowego,
w tym infrastrukture kolejowa i nalezace do niej urzadzenia,
stacje rozrzadowe i urzadzenia do formowania skladéw
pociggdw oraz — w stosownych przypadkach — trasy objaz-
dowe;

() Dz.U. L 184 z 17.7.1999, s. 23.
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b) ,plan wdrozenia” oznacza dokument przedstawiajacy $rodki
i strategie, ktore zainteresowane strony zamierzaja zasto-
sowaé w celu podjecia w okreslonym czasie dzialai koniecz-
nych i wystarczajacych do utworzenia korytarza towaro-
wego;

) ,erminal” oznacza obiekt polozony na trasie korytarza
towarowego, zagospodarowany specjalnie, aby umozliwiaé
zaladunek lub wyladunek towaréw do/z pociaggdéw towaro-
wych oraz integracje uslug kolejowego transportu towaro-
wego z ustugami transportu drogowego, morskiego, rzecz-
nego i lotniczego, albo formowanie lub modyfikacje sktadu
pociggdw towarowych; a takze, w stosownych przypadkach,
przeprowadzanie procedur granicznych na granicach euro-
pejskich panstw trzecich.

ROZDZIAL 1I

WYZNACZANIE MIEDZYNARODOWYCH KORYTARZY KOLE-
JOWYCH PRZEZNACZONYCH DO KONKURENCYJNEGO
TRANSPORTU TOWAROWEGO I ZARZADZANIE NIMI

Artykut 3
Wyznaczenie pierwszych korytarzy towarowych

1. Panstwa czlonkowskie, o ktorych mowa w zalaczniku I,
tworzg do ... (*) korytarze towarowe na gléwnych trasach okre-
Slonych w tym zalgczniku. Zainteresowane panstwa czlonkow-
skie informujg Komisje o utworzeniu korytarzy towarowych.

2. W drodze odstgpstwa od ust. 1 korytarze towarowe na
glownych trasach okreSlonych w pkt 3, 5 i 8 zalgcznika I s3
tworzone do ... (*¥).

Artykut 4
Wybér kolejnych korytarzy towarowych

1.  Kazde panstwo czlonkowskie majace granice kolejows
z innym pafstwem czlonkowskim uczestniczy w tworzeniu
co najmniej jednego korytarza towarowego, chyba ze
obowigzek ten zostal juz spelniony na mocy art. 3.

2. Niezaleznie od ust. 1, pafstwa czlonkowskie, na wniosek
jednego z pafistw czlonkowskich, uczestnicza w tworzeniu
korytarza towarowego, o ktorym mowa w tym ustepie, lub
w przedluzeniu istniejgcego korytarza, tak aby umozliwi¢ sasia-
dujgcemu panstwu cztonkowskiemu wypelnienie zobowigzan
wynikajacych z tego ustepu.

3. Bez uszczerbku dla obowigzkéw panstw czlonkowskich
przewidzianych ~w art. 7  dyrektywy  91/440/EWG,
w przypadku gdy panstwo czlonkowskie jest zdania, ze utwo-
rzenie korytarza towarowego nie lezaloby w interesie wniosko-
dawcéw bedacych potencjalnymi uzytkownikami tego korytarza
towarowego, nie przyniostoby realnych korzysci spotecz-
no-gospodarczych lub powodowaloby nieproporcjonalne obcig-
zenie, to dane panstwo czlonkowskie nie jest zobowigzane do

(*) Trzy lata po wejsciu w Zycie niniejszego rozporzadzenia.
(**) Pig¢ lat po wejciu w zycie niniejszego rozporzadzenia.

uczestnictwa, o ktérym mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykulu,
z zastrzezeniem decyzji Komisji dzialajacej zgodnie z procedurg
doradczg, o ktérej mowa w art. 19 ust. 2.

4. Panstwo czlonkowskie nie jest zobowigzane do uczest-
nictwa, o ktérym mowa w ust. 1 i 2, jezeli jego sie¢ kolejowa
ma inng szeroko$¢ toréw niz gtéwna sie¢ kolejowa na teryto-
rium Unii.

5. W celu spelnienia zobowigzan wynikajacych z ust. 1 i 2,
zainteresowane panstwa czlonkowskie wspdlnie proponujg
Komisji utworzenie korytarzy towarowych po konsultacji
z wlasciwymi zarzadcami infrastruktury i wnioskodawcami
do... (**), biorgc pod uwage kryteria zawarte w zalgczniku II.

6.  Komisja rozpatruje wnioski o utworzenie korytarzy towa-
rowych, o ktérych mowa w ust. 5, i zgodnie z procedura regu-
lacyjng, o ktérej mowa w art. 19 ust. 3, przyjmuje decyzje
w sprawie zgodnosci takiej propozycji z niniejszym artykulem
nie pézniej niz dziewig¢ miesiecy po przediozeniu tego
wniosku.

7. Zainteresowane panstwa czlonkowskie tworza korytarz
towarowy nie p6zniej niz trzy lata po wydaniu przez Komisje
decyzji, o ktérej mowa w ust. 6.

8.  Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delego-
wanych zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w odniesieniu do dostosowania zalacznika II.
Przy opracowywaniu aktéw delegowanych, o ktérych mowa
w niniejszym ustepie, Komisja przestrzega przepiséw ustano-
wionych w dyrektywie 2001/14/WE i dyrektywie Parlamentu
Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r.
w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we Wspdlnocie
(przeksztalcenie) (') oraz bierze pod uwage, w szczegblnosci,
plan rozmieszczenia odnoszacy si¢ do interoperacyjnych
systemdéw, ewolucje  systemu  kolei i sieci TEN-T,
w szczegblnosci wdrazanie ERTMS, jak réwniez rozwéj rynku
przewozOw towarowych, w tym relacje z innymi $rodkami
transportu.

Do aktéw delegowanych, o ktérym mowa w niniejszym ustepie,
ma zastosowanie procedura okreslona w art. 20, 21 i 22.

Artykut 5
Modyfikacja korytarzy towarowych

1. Korytarze towarowe, o ktorych mowa w art. 3 i 4, moga
by¢ modyfikowane na podstawie wspélnego wniosku zaintere-
sowanych panstw czlonkowskich przekazanego Komisji po
konsultacji ~z  wlaSciwymi  zarzadcami infrastruktury
i wnioskodawcami.

2. Zgodnie z procedura regulacyjna, o ktérej mowa w art. 19
ust. 3, Komisja przyjmuje decyzje w sprawie przekazanego
wniosku, biorgc pod uwage kryteria okreslone w zalaczniku IL

(**) Dwa lata po wejSciu w Zycie niniejszego rozporzadzenia.
() Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1.
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Artykut 6
Procedura pojednawcza

Jezeli co najmniej dwa zainteresowane panstwa czlonkowskie
nie zgadzaja si¢ na utworzenie lub modyfikacje korytarza towa-
rowego, w odniesieniu do infrastruktury kolejowej znajdujacej
si¢ na ich terytorium, Komisja, na wniosek jednego z tych
panstw czlonkowskich, konsultuje sie w tej sprawie
z komitetem, o ktorym mowa w art. 19. Opinia Komisji jest
przekazywana zainteresowanym pafistwom  czlonkowskim.
Zainteresowane panstwa czlonkowskie uwzgledniaja t¢ opinig
w celu znalezienia rozwigzania i podejmuja decyzj¢ za zgoda
wszystkich stron.

Artykut 7
Organy zarzadzajace korytarzami towarowymi

1. W odniesieniu do kazdego korytarza towarowego zainte-
resowane pafistwa czlonkowskie ustanawiaja rade wykonawczg
odpowiedzialng za okreslenie ogélnych celéw danego korytarza
towarowego, nadzorowanie i podejmowanie dzialan wymienio-
nych w art. 8 10 i 23. Rada wykonawcza sklada si¢
z przedstawicieli organéw zainteresowanych panstw czlonkow-
skich.

2. W odniesieniu do kazdego korytarza towarowego zainte-
resowani zarzadcy infrastruktury i, w stosownych przypadkach,
organy alokujace, o ktérych mowa w art. 14 ust. 2 dyrektywy
2001/14/WE, ustanawiajg rad¢ zarzadzajgcg odpowiedzialng za
podejmowanie dziatan wymienionych w ust. 6 niniejszego arty-
kulu oraz w art. 8, art. 10, art. 12 ust. 1, art. 13 ust. 2, 5 i 6,
art. 15 ust. 1, art. 16 i art. 17 ust. 2 i 3 niniejszego rozporzy-
dzenia. Rada zarzadzajagca sklada si¢ z przedstawicieli
zarzadcow infrastruktury.

3. Rada wykonawcza podejmuje decyzje za zgoda wszystkich
przedstawicieli organéw zainteresowanych pafstw czlonkow-

skich.

4. Rada zarzadzajaca podejmuje decyzje, w tym decyzje
dotyczace jej statusu prawnego, zasob6w i personelu, za
zgoda wszystkich zainteresowanych zarzadcéw infrastruktury.

5.  Obowiazki rady wykonawczej i rady zarzadzajacej nie
naruszajg niezalezno$ci zarzadcéw infrastruktury, okreslonej
w art. 4 ust. 2 dyrektywy 91/440/EWG.

6. Rada zarzadzajaca powoluje grupe doradcza zlozona
z zarzadcow 1 wiascicieli terminali korytarza towarowego.
Grupa doradcza moze wydawaé opinie w sprawie wszelkich
wnioskéw rady zarzadzajacej, ktore majg bezposredni wplyw
na inwestycje i zarzadzanie terminalami. Grupa doradcza
moze réwniez wydawal opinie z wilasnej inicjatywy. Rada
zarzadzajaca uwzglednia wszelkie takie opinie.

Artykut 8
Srodki stuzace wdrozeniu planu korytarza towarowego

1. Rada zarzadzajaca sporzadza plan wdrozenia i przekazuje
go radzie wykonawczej do zatwierdzenia. Plan ten obejmuje:

a) opis cech korytarza towarowego, w tym waskich gardel,
a takze program $rodkéw niezbednych do utworzenia kory-
tarza towarowego;

b) podstawowe elementy analizy przewozéw i ruchu, o ktorej
mowa w ust. 3;

¢) cele korytarzy towarowych, w szczegélnosci w za-
kresie funkcjonowania korytarza towarowego pod wzgledem
jako$ci ustug i zdolnosci przepustowej korytarza towaro-
wego, zgodnie z przepisami art. 17;

d) plan inwestycyjny, o ktérym mowa w art. 10; oraz

e) $rodki stuzace wdrozeniu przepiséw art. 11-17.

2. Rada zarzadzajagca przeprowadza okresowe przeglady
planu wdrozenia, uwzgledniajac postepy poczynione w jego
wdrazaniu, rynek kolejowych przewozéw towarowych
w danym korytarzu towarowym i funkcjonowanie mierzone
zgodnie z celami, o ktérych mowa w ust. 1 lit. ¢).

3. Rada zarzadzajgca przeprowadza okresows analize prze-
wozow i ruchu odnoszaca si¢ do faktycznych i oczekiwanych
zmian ruchu w danym korytarzu towarowym, obejmujacg
poszczeg6lne rodzaje ruchu i odnoszacg si¢ zaréwno do trans-
portu towarowego, jak i pasazerskiego.

4. W planie wdrozenia bierze si¢ pod uwage rozwdj termi-
nali, tak aby zaspokajaly one potrzeby kolejowego transportu
towarowego w danym korytarzu towarowym.

Artykut 9
Zasieganie opinii wnioskodawcéw

Rada zarzgdzajgca wprowadza mechanizmy konsultacyjne
w celu wlasciwego uczestnictwa wnioskodawcow bedacych
potencjalnymi uzytkownikami danego korytarza towarowego.
W szczeg6lnosci zapewnia ona, by zasiggano opinii wniosko-
dawcéw przed przekazaniem radzie wykonawczej planu wdro-
zenia, o ktérym mowa w art. 8.

ROZDZIAL 1II
INWESTYCJE W KORYTARZU TOWAROWYM
Artykut 10
Planowanie inwestycji
1. Rada zarzadzajagca sporzadza plan  inwestycyjny

i dokonuje jego okresowych przegladow oraz przekazuje go
do zatwierdzenia radzie wykonawczej. Plan ten obejmuje:

a) wykaz planowanych projektéw dotyczacych rozbudowy,
modernizacji lub ponownego zagospodarowania infrastruk-
tury kolejowej i nalezacych do niej urzadzen w korytarzu
towarowym oraz wykaz odpowiednich zapotrzebowan
finansowych i Zrédet finansowania;
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b) plan rozmieszczenia odnoszacy si¢ do interoperacyjnych
systemOéw w korytarzu towarowym spelniajacy zasadnicze
wymogi i techniczne specyfikacje interoperacyjnosci, ktére
maja zastosowanie do sieci, okreSlone w dyrektywie
2008/57/WE. Plan ten opiera si¢ na analizie kosztow
i korzysci wynikajacych z uzytkowania systeméw interope-
racyjnych;

¢) plan zarzadzania zdolnoscia przepustowa dotyczacy
pociggdw towarowych, ktére moga kursowaé w korytarzu
towarowym. Plan ten moze opiera¢ si¢ na zwigkszeniu
dopuszczalnej dlugosci pociagu, skrajni fadunkowej lub
nacisku na o$, dopuszczonych w odniesieniu do pociaggéw
kursujacych w korytarzu towarowym; oraz

d) w stosownych przypadkach — odniesienie do wkladu Unii
przewidzianego w ramach unijnych programach finanso-

wych.

2. Stosowanie niniejszego artykulu nie narusza kompetencji
panstw czlonkowskich odnoszacych si¢ do planowania
i finansowania infrastruktury kolejowej.

Artykut 11
Koordynacja robét

Zarzadcey infrastruktury koordynuja i podaja do wiadomosci
publicznej, zgodnie z harmonogramem i w odpowiedni sposéb,
swoje plany wykonania wszelkich robét dotyczacych infrastruk-
tury i nalezagcych do niej urzadzen, ktére moglyby ograniczy¢
zdolno$¢ przepustowg w korytarzu towarowym.

ROZDZIAL IV
ZARZADZANIE KORYTARZEM TOWAROWYM
Artykut 12

Punkt kompleksowej obslugi wnioskow w sprawie
zdolno$ci przepustowej infrastruktury

1. Rada zarzadzajaca korytarza towarowego wyznacza lub
tworzy wspdlny organ lub system informacyjny na podstawie
wspOlpracy zarzadcow infrastruktury, ktéry umozliwia wnio-
skodawcom wystepowanie — w jednym miejscu i w ramach
jednej operacji — o alokacje zdolnosci przepustowej infrastruk-
tury dla pociagéw towarowych przekraczajacych co najmniej
jedng granice w jednym korytarzu towarowym (,punkt komple-
ksowej obstugi” (one-stop shop)).

2. Punkt kompleksowej obstugi dostarcza rowniez podstawo-
wych informacji dotyczacych alokacji zdolnosci przepustowej
infrastruktury, w tym informagji, o ktérych mowa w art. 16.

3. Punkt kompleksowej obstugi przekazuje bezzwlocznie
wszelkie wnioski w sprawie zdolnosci przepustowej infrastruk-
tury wlasciwym zarzadcom infrastruktury — i, w stosownych
przypadkach, organom alokujgcym, o ktérych mowa
w art. 14 ust. 2 dyrektywy 2001/14/WE - ktorzy podejmuja
decyzje co do tych wnioskéw zgodnie z art. 13 i rozdziatem III

tej dyrektywy.

4. Drzialalno$¢ punktu kompleksowej obstugi jest prowa-
dzona w warunkach przejrzystoSci i niedyskryminacji. Dzialal-
nos¢ ta podlega kontroli dokonywanej przez organy kontrolne
zgodnie z art. 18.

Artykut 13

Zdolno$¢ przepustowa przydzielana pociaggom
towarowym

1. Panstwa czlonkowskie wspdlpracuja nad zdefiniowaniem
ram alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury w korytarzu
towarowym zgodnie ze swoimi kompetencjami okreslonymi
w art. 14 ust. 1 dyrektywy 2001/14/WE.

2. Rada zarzadzajaca ocenia zapotrzebowanie na zdolno$é
przepustowa przydzielang na potrzeby pociggdéw towarowych
kursujagcych w  korytarzu towarowym, przy uwzglednieniu
analizy przewozéw i ruchu, o ktérej mowa w art. 8 ust. 3
niniejszego rozporzadzenia, wnioskéw w sprawie zdolnosci
przepustowej infrastruktury odnoszacych si¢ do poprzednich
i obecnie obowiazujacych rozkladéw jazdy oraz uméw ramo-

wych.

3. Na podstawie oceny okre$lonej w ust. 2 niniejszego arty-
kulu, zarzadcy infrastruktury danego korytarza towarowego
wspélnie definiuja i organizuja wstepnie ustalone migdzynaro-
dowe trasy pociagéw dla pociggéw towarowych, zgodnie
z procedury, o ktérej mowa w art. 15 dyrektywy 2001/14/WE,
uwzgledniajac potrzebe alokacji zdolnosci przepustowej dla
innych rodzajéw transportu, w tym transportu pasazerskiego.
Informacje o wstepnie ustalonych trasach sg publikowane nie
poZniej niz trzy miesigce przed uplywem ostatecznego terminu
na otrzymanie wnioskéw w sprawie zdolnosci przepustowej,
o ktérym mowa w zalaczniku III do dyrektywy 2001/14/WE.
Zarzadey infrastruktury kilku korytarzy towarowych mogg,
w stosownych przypadkach, koordynowal wstepnie ustalone
miedzynarodowe trasy pociagéw, oferujac zdolno$é¢ przepus-
towg w danych korytarzach towarowych.

4. Zarzadcy infrastruktury korytarza towarowego przydzie-
lajg te wstepnie ustalone trasy w pierwszej kolejnoSci na
potrzeby pociggéw towarowych, ktére przekraczajg co najmniej
jedna granice.

5. Jesli jest to uzasadnione potrzebami rynku i oceng,
o ktérej mowa w ust. 2 niniejszego artykulu, zarzadcy infra-
struktury wspélnie okreslajg rezerwe zdolnosci przepustowej dla
miedzynarodowych  pociagéw  towarowych  kursujacych
w korytarzach towarowych, uwzgledniajac potrzebe alokacji
zdolnosci przepustowej dla innych rodzajéw transportu,
w tym transportu pasazerskiego, i zapewniaja dostepnosé tej
rezerwy w ramach ostatecznych obowigzujacych rozkladow
jazdy, pozwalajacej im na szybkie i odpowiednie reagowanie
na wnioski w sprawie zdolnosci przepustowej skladane ad ho,
o ktérych mowa w art. 23 dyrektywy 2001/14/WE. Zdolno$¢ ta
jest zarezerwowana do okreslonego terminu przed przewidziang
datg jej przydzielenia, zgodnie z decyzja rady zarzadzajacej.
Termin ten nie przekracza 90 dni.

Rezerwa zdolno$ci przepustowej jest okreSlana na podstawie
oceny, o ktérej mowa w ust. 2. Taka rezerwa zdolnosci prze-
pustowej jest udostepniana jedynie wéwczas, gdy istnieje realne
zapotrzebowanie rynku.

6.  Rada zarzadzajaca promuje koordynacj¢ zasad pierwszen-
stwa w odniesieniu do alokacji zdolnoSci przepustowej
w korytarzu towarowym.
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7. Poza przypadkami sily wyzszej, trasa pociagu przydzie-
lona na mocy niniejszego artykutu do celéw przewozu towaro-
wego nie moze by¢ anulowana pdzniej niz na jeden miesigc
przed przewidziang w obowiazujacym rozkladzie jazdy datg
$wiadczenia ustlugi, chyba ze dany wnioskodawca wyraza
zgode na takie anulowanie. W takim przypadku dany zarzadca
infrastruktury stara si¢ zaproponowal wnioskodawcy trasg
pociggu o réwnowaznej jakosci i wiarygodnosci, kt6ra wnio-
skodawca ma prawo zaakceptowaé lub odrzucié. Niniejszy
przepis pozostaje bez uszczerbku dla praw, ktére moga przy-
stlugiwa¢ wnioskodawcy na mocy umowy, o ktérej mowa
w art. 19 ust. 1 dyrektywy 2001/14/WE.

8.  Zarzadcy infrastruktury korytarza towarowego oraz grupa
doradcza, o ktérej mowa w art. 7 ust. 6, wprowadzaja proce-
dury shuzace zapewnieniu optymalnej koordynacji alokacji zdol-
nosci przepustowej migdzy zarzgdcami infrastruktury zaréwno
w odniesieniu do wnioskéw, o ktérych mowa w art. 12 ust. 1,
jak i do wnioskéw otrzymanych przez danych zarzadcoéw infra-
struktury. Procedury te dotycza takze dostepu do terminali.

9. W wust. 4 i 8 niniejszego artykulu, odniesienia do
zarzadcow infrastruktury obejmujg, w stosownych przypadkach,
organy alokujace, o ktorych mowa w art. 14 ust. 2 dyrektywy
2001/14/WE.

Artykut 14
Zarzadzanie ruchem

1. Zarzadcy infrastruktury korytarza towarowego wprowa-
dzaja procedury koordynacji zarzadzania ruchem w tym kory-
tarzu i moga wprowadzi¢ procedury koordynacji zarzadzania
ruchem w kilku korytarzach towarowych.

2. Zarzadcy infrastruktury korytarza towarowego oraz grupa
doradcza, o ktérej mowa w art. 7 ust. 6, wprowadzajg proce-
dury w celu zapewnienia optymalnej koordynacji migdzy
eksploatacja infrastruktury kolejowej a eksploatacja terminali.

Artykut 15
Zarzgdzanie ruchem w przypadku zakldcet

1. Rada zarzadzajaca przyjmuje wspdlne cele w zakresie
punktualno$ci lub wytyczne w zakresie zarzadzania ruchem
w przypadku zaklocenr w ruchu pociggéw w korytarzu towa-

rowym.

2. Kazdy zarzadca infrastruktury opracowuje zasady pierw-
szefistwa dotyczace zarzadzania réznymi rodzajami ruchu
w podlegajacej mu czesci korytarzy towarowych zgodnie ze
wspolnymi celami lub wytycznymi, o ktérych mowa w ust. 1
niniejszego artykulu. Zasady pierwszefistwa sg publikowane
w sprawozdaniu o stanie sieci, o ktérym mowa w art. 3 dyrek-
tywy 2001/14/WE.

3. Reguly ustanawiania zasad pierwszenstwa zapewniajg co
najmniej, ze trasa pociagu, o ktérej mowa w art. 13 ust. 3 i 5,

przydzielona na potrzeby pociagéw towarowych, ktore kursuja
zgodnie z obowigzujagcym rozkladem jazdy, w miar¢ mozli-
wosci nie jest zmieniana. Reguly ustanawiania zasad pierwszen-
stwa maja na celu maksymalne skrécenie catkowitego czasu
przywracania  sieci  do  normalnego  funkcjonowania
w odniesieniu do potrzeb wszystkich rodzajéw transportu.
W tym celu zarzadey infrastruktury moga koordynowaé zarza-
dzanie réznymi rodzajami ruchu w kilku korytarzach towaro-

wych.

Artykut 16

Informacje o warunkach uzytkowania korytarza
towarowego

Rada zarzadzajaca sporzadza, regularnie aktualizuje i publikuje
dokument zawierajacy:

a) wszystkie informacje zawarte w sprawozdaniach o stanie
sieci krajowych, dotyczacych korytarza towarowego, sporza-
dzonych zgodnie z procedura okreslong w art. 3 dyrektywy
2001/14/WE;

b) wykaz terminali i ich charakterystyke, w szczegdlnosci infor-
macje dotyczace warunkow i sposobow dostepu do termi-
nali;

¢) informacje dotyczace procedur, o ktérych mowa w art. 13
ust. 8 i art. 14 ust. 2; oraz

d) plan wdrozenia.

Artykut 17
Jako$¢ ustug w korytarzu towarowym

1.  Zarzadcy infrastruktury korytarza towarowego promuja
spojnos¢ planéw wykonania, o ktérych mowa w art. 11 dyrek-
tywy 2001/14/WE.

2. Rada zarzadzajgca monitoruje $wiadczenie ustug kolejo-
wego transportu towarowego w korytarzu towarowym i raz
do roku publikuje wyniki tego monitorowania.

3. Rada zarzadzajaca przeprowadza badania satysfakcji uzyt-
kownikéw korytarza towarowego i raz do roku publikuje ich

wyniki.

Artykut 18
Organy kontrolne

1. Organy kontrolne, o ktérych mowa w art. 30 dyrektywy
2001/14/WE, wspdlpracujg na rzecz monitorowania konku-
rencjii w danym  kolejowym  korytarzu  towarowym.
W szczegblnosci zapewniaja niedyskryminacyjny dostep do
danego korytarza i pelnig funkcje wlasciwych organdéw odwo-
fawczych przewidzianych w art. 30 ust. 2 tej dyrektywy.
Prowadza wymiane niezbednych informacji uzyskiwanych od
zarzadcow infrastruktury i innych wlasciwych stron.
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2. W przypadku gdy wnioskodawca zlozy skarge do organu
kontrolnego dotyczaca migdzynarodowych ustug kolejowego
transportu towarowego lub w ramach dochodzenia prowadzo-
nego przez organ kontrolny z wlasnej inicjatywy, dany organ
kontrolny konsultuje si¢ z organami kontrolnymi wszystkich
pozostalych panstw czlonkowskich, przez ktdére przebiega
miedzynarodowa trasa pociggu dla danego pociggu towaro-
wego, i zwraca si¢ do nich o udzielenie wszelkich niezbednych
informacji przed podjeciem decyzji.

3. Organy kontrolne, ktérych opinii zasiegnieto na mocy
ust. 2, udzielaja wszelkich informacji, o ktére same majg
prawo si¢ zwrdci¢ do danego organu kontrolnego na mocy
obowiazujacego je prawa krajowego. Informacje te moga by¢
wykorzystane wylacznie do celéw rozpatrywania skargi lub
w ramach dochodzenia, o ktérych mowa w ust. 2.

4. Organ kontrolny, do ktérego wniesiono skarge lub ktéry
wszczgl dochodzenie z whasnej inicjatywy, przekazuje stosowne
informacje odpowiedzialnemu organowi kontrolnemu, tak aby
organ ten podjgl Srodki w odniesieniu do zainteresowanych
stron.

5. Wszyscy  przedstawiciele — zarzadcow  infrastruktury
wlaczeni w procedury, o ktérych mowa w art. 15 ust. 1 dyrek-
tywy 2001/14/WE, zapewniajg bezzwloczne dostarczenie wszel-
kich informacji — niezbednych do celéw rozpatrywania skargi
lub w ramach dochodzenia, o ktérych mowa w ust. 2 niniej-
szego artykulu — o ktére zwrdcit si¢ organ kontrolny panstwa
czlonkowskiego bedacego siedzibg danego przedstawiciela
wlaczonego w procedury. Ten organ kontrolny jest upowaz-
niony do przekazania organom kontrolnym, o ktérych mowa
w ust. 2 niniejszego artykulu, informacji odnoszacych si¢ do
danej miedzynarodowej trasy pociagu.

ROZDZIAL V
PRZEPISY KONCOWE
Artykut 19
Procedura komitetowa

1. Komisja jest wspierana przez komitet, o ktérym mowa
w art. 11a dyrektywy 91/440/EWG.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢
art. 31 7 decyzji 1999/468/WE z uwzglednieniem przepisdw jej
art. 8.

3. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢
art. 51 7 decyzji 1999/468/WE z uwzglednieniem przepiséw jej
art. 8.

Okres przewidziany w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE ustala
sie na trzy miesigce.

Artykut 20
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Uprawnienia do przyjecia aktéw delegowanych, o ktérych
mowa w art. 4 ust. 8 powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat
od daty wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia. Komisja
przedklada sprawozdanie na temat przekazanych uprawnien
w terminie szeSciu miesiecy przed koficem tego piecioletniego
okresu. Przekazanie uprawnien zostaje automatycznie przedhu-
zone na taki sam okres, chyba ze Parlament Europejski lub Rada
odwola je zgodnie z art. 21.

2. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja
powiadamia o tym réwnocze$nie Parlament Europejski i Rade.

3. Uprawnienia do przyjecia aktow delegowanych powie-
rzone Komisji podlegaja warunkom okreslonym w art. 21 i 22.

Artyku} 21
Odwolanie przekazania uprawnien

1. Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 20 moze
zostal odwolane przez Parlament Europejski lub przez Rade.

2. Instytucja, ktéra rozpoczela wewnetrzng procedure w celu
podjecia decyzji, czy zamierza odwolal przekazanie uprawnief,
informuje druga instytucje i Komisje, najpdzniej miesiac przed
podjeciem ostatecznej decyzji, wskazujac przekazane upraw-
nienia, ktére moglyby zosta¢ odwolane, oraz uzasadnienie
odwolania.

3. Decyzja o odwolaniu konczy przekazanie uprawnien
okreslonych w tej decyzji. Staje si¢ ona skuteczna natychmiast
lub od pézniejszej daty, ktdra jest w niej okreslona. Nie wplywa
ona na wazno$¢ aktéw delegowanych juz obowiazujacych.
Zostaje ona opublikowana w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skiej.

Artykut 22
Sprzeciw wobec aktéw delegowanych

1. Parlament Europejski lub Rada moga wyrazi¢ sprzeciw
wobec aktu delegowanego w terminie trzech miesigcy od daty
powiadomienia.

2. Jedli przed uplywem tego terminu ani Parlament Euro-
pejski ani Rada nie wyrazily sprzeciwu wobec aktu delegowa-
nego, lub jesli przed uplywem tego terminu zaréwno Parlament
Europejski jak i Rada poinformowaly Komisje, ze podjely
decyzje o niewyrazaniu sprzeciwu, akt delegowany wchodzi
w zycie w dniu w nim przewidzianym.

3. Jesli Parlament Europejski lub Rada wyrazg sprzeciw
wobec aktu delegowanego, nie wchodzi on w zycie. Instytucja,
ktéra wyraza sprzeciw wobec aktu delegowanego, podaje
uzasadnienie.
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Artykut 23
Monitorowanie procesu wdrazania

Po utworzeniu korytarza towarowego co dwa lata rada wyko-
nawcza, o ktorej mowa w art. 7 ust. 1, przedstawia Komisji
wyniki planu wdrozenia dla tego korytarza. Komisja dokonuje
analizy tych wynikéw i informuje o tej analizie komitet,
o ktérym mowa w art. 19.

Artykut 24
Sprawozdanie

Komisja okresowo analizuje stosowanie niniejszego rozporza-
dzenia. Komisja przedstawia Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie sprawozdanie, po raz pierwszy do ... (*), a nastgpnie
co trzy lata.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w ...

W imieniu Parlamentu Europejskiego
Przewodniczgcy

(*) Pig¢ lata po wejsciu w Zycie niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 25
Srodki tymczasowe

Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do Republiki
Cypryjskiej i Malty, dopdki na ich terytoriach nie powstanie
system kolei.

Artykut 26
Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Artykut 27
Publikacja

Niniejsze rozporzadzenie zostaje opublikowane w Dzienniku
Urzgdowym Unii Europejskiej.

i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

W imieniu Rady
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I
Wykaz gléwnych tras korytarzy towarowych
Panstwa cztonkowskie Gléwne trasy (1)
1. | BE, NL, DE, IT Zeebrugge-Antwerpia/Rotterdam-Duisburg-[Bazylea]-Mediolan-Genua
2. | NL, BE, LU, FR Rotterdam-Antwerpia-Luksemburg-Metz-Dijon-Lyon/[Bazylea]
3. SE, DK, DE, AT, IT Sztokholm-Malmé-Kopenhaga-Hamburg-Innsbruck-Werona-Palermo
4. | PT, ES, FR Sines-Lizbona/Leixdes -Madryt-San Sebastian-Bordeaux-Paryz-
Sines-Elvas/Algeciras Metz
5. PL, CZ, SK, AT, IT, SI Gdynia-Katowice-Ostrawa/Zylina-Wiedeﬁ-Triest/Koper
6. | ES, FR, IT, SI, HU Almerfa-Walencja/Madryt-Saragossa/Barcelona-Marsylia-Lyon-Turyn-Udine-Triest/
Koper-Lublana-Budapeszt-Zahony (granica wegiersko-ukrainiska)
7. | CZ, AT, SK, HU, RO, BG, EL | Praga-Wieden/Bratystawa-Budapeszt ~ -Bukareszt-Konstanca
-Vidin-Sofia-Saloniki-Ateny
8. | DE, NL, BE, PL, LT Bremerhaven/Rotterdam/Antwerpia-Akwizgran/Berlin-Warszawa-Terespol (granica
polsko-bialoruska)/Kowno
9. |CzZ SK Praga-Gérny Lidecz-Zylina-Koszyce-Czerna nad Cisa (granica stowacko-ukraifiska)

(") /" oznacza trasy alternatywne.
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ZALACZNIK 11

Kryteria do uwzglednienia zgodnie z art. 4 i 5
spojnos¢ korytarza towarowego z siecig TEN-T, korytarzami ERTMS lub korytarzami zdefiniowanymi przez RNE;
wlaczenie priorytetowych projektéw sieci TEN-T (') do danego korytarza towarowego;

przejscie danego korytarza towarowego przez terytorium co najmniej trzech pafstw czlonkowskich, lub dwdch
panstw czlonkowskich, jezeli odleglo$¢ migdzy terminalami kolejowymi obstugiwanymi przez ten korytarz towarowy
jest wigksza niz 500 km;

zainteresowanie wnioskodawcow danym korytarzem towarowym;

réwnowaga miedzy kosztami spoleczno-gospodarczymi a korzysciami plynacymi z utworzenia korytarza towaro-
wego;

spojnos¢ wszystkich korytarzy towarowych zaproponowanych przez pafstwa czlonkowskie w celu ustanowienia
europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy;

istnienie dobrych polaczef z innymi rodzajami transportu, w szczegdlnosci dzigki odpowiedniej sieci terminali, w tym
w portach morskich i $rédladowych;

w stosownych przypadkach lepsze wzajemne polaczenia migdzy paristwami czlonkowskimi a sasiadujgcymi
panstwami trzecimi.

(") Zob. zalacznik III do decyzji nr 1692/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie wspdlnotowych

wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (Dz.U. L 228 z 9.9.1996, s. 1).
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UZASADNIENIE RADY

I. WPROWADZENIE

W dniu 15 grudnia 2008 r. Komisja przedstawila wniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady w sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport
towarowy.

W dniu 23 kwietnia 2009 r. Parlament Europejski przyjal opini¢ w pierwszym czytaniu.
W dniu 11 czerwca 2009 r. Rada osiagnela porozumienie polityczne w sprawie powyzszego wniosku.

W dniu 22 lutego 2010 r. Rada przyjela stanowisko w pierwszym czytaniu zgodnie ze zwykla
procedurg ustawodawczg okreslong w art. 294 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej.

Podczas prac Rada uwzglednita takze opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego (') oraz
Komitetu Regionow (2).

II. ANALIZA STANOWISKA RADY W PIERWSZYM CZYTANIU

1. Uwagi ogélne

W dniu 15 grudnia 2008 r. Komisja przedlozyla wniosek dotyczacy rozporzadzenia w sprawie europej-
skiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy. Proponowane rozporza-
dzenie ma na celu stworzenie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport
towarowy, obejmujacej korytarze migdzynarodowe, zapewniajacej przewoznikom wydajng infrastruk-
ture wysokiej jakosci na potrzeby transportu towarowego. Dzieki temu przewoznicy kolejowi powinni
by¢ w stanie oferowal wydajne ustugi wysokiej jakosci i by¢ bardziej konkurencyjni na rynku trans-
portu towarowego. W tym celu we wniosku zawarto zasady dotyczace utworzenia i zmiany korytarzy
transportu towarowego, ich organizacji i zarzadzania nimi oraz $rodki dotyczace takich korytarzy,
planowania inwestycji, a takze $rodki dotyczace zdolnosci przepustowej i zarzadzania ruchem.

Stanowisko Rady w pierwszym czytaniu ustanawia spdjne ramy dla stworzenia europejskiej sieci
kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy. Przewiduje ono prostszg procedure
ustalania pierwszych korytarzy transportu towarowego w oparciu o wykaz gléwnych tras korytarzy.
Ten poczatkowy wykaz powinien zosta¢ uzupelniony przez panstwa czlonkowskie niewymienione
w zalgczniku I do rozporzadzenia, ktdre ustaly korytarze transportu towarowego na pézniejszym
etapie. W przyjetym przez sicbie podejsciu Rada przewiduje ponadto mozliwo$¢ odstepstw. Planuje
w nim takze lepiej zorganizowany system zarzadzania korytarzami transportu towarowego. Rada
wyrazila takze zgode na ustanowienie elastyczniejszego systemu wnioskéw o udostepnienie tras do
celow transportu towarowego w oparciu o $cislejsza wspolprace miedzy zarzadcami infrastruktury.

2. Gléwne kwestie
i) Wybdr korytarzy transportu towarowego

Komisja zaproponowala procedure, zgodnie z ktéra kazde panstwo czlonkowskie musialoby utworzy¢
przynajmniej jeden korytarz wraz z innym (innymi) zainteresowanym (zainteresowanymi) panstwem
cztonkowskim (panstwami cztonkowskimi). Ponadto pewne panstwa czlonkowskie bytyby zobowigzane
do utworzenia przynajmniej dwoch lub trzech korytarzy na podstawie rocznych zestawienn wyrazonych
w tonokilometrach dotyczacych transportu kolejowego w tych panstwach.

Rada przyjela inne rozwigzanie, ktére polega na utworzeniu w okreslonych terminach pierwszych
korytarzy transportu towarowego zgodnie z wykazem gltéwnych tras tych korytarzy okreslonych
w zalgczniku 1 do rozporzadzenia i zobowigzaniu panstw czlonkowskich niewymienionych
w wykazie do uczestniczenia w utworzeniu przynajmniej jednego korytarza transportu towarowego.
Panstwa czlonkowskie uczestniczg réwniez w utworzeniu nowego korytarza lub przedtuzeniu istnieja-
cego, by zagwarantowaé sasiadujagcemu panstwu cztonkowskiemu wypelnienie obowigzku utworzenia
przynajmniej jednego korytarza transportu towarowego.

Powyzsze rozwigzanie obejmuje dwa mozliwe odstepstwa od obowigzku uczestniczenia w utworzeniu
korytarza transportu towarowego. Pierwsze odstgpstwo byloby mozliwe pod pewnymi warunkami,
takimi jak brak interesu wnioskodawcoéw bedacych potencjalnymi uzytkownikami danego korytarza
transportu towarowego, brak korzysci spoleczno-gospodarczych lub nieproporcjonalne obcigzenie
zwigzane z utworzeniem takiego korytarza. Odstgpstwo to uzaleznione jest od decyzji Komisji podjetej
zgodnie z procedurg komitetowa. Drugie odstepstwo mogloby miec zastosowanie do panstwa czlon-
kowskiego, ktorego sie¢ kolejowa ma inng szeroko$¢ toréw niz gléwna sie¢ kolejowa na terytorium
Unii.

(") Opinia z dnia 15 lipca 2009 r. (dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzedowym).
() (Dotychczas nieopublikowana w Dzienniku Urzgdowym).
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Parlament Europejski wprowadzil nastepujgce poprawki do wniosku Komisji:

— korytarz transportu towarowego powinien laczy¢ co najmniej dwa panstwa czlonkowskie i by¢
zgodny z korytarzami TEN-T lub ERTMS; w razie potrzeby czescig korytarza moga staé si¢ niektore
odcinki niewlgczone do TEN-T i cechujace si¢ wysokim lub potencjalnie wysokim nat¢zeniem ruchu
towarowego;

— decyzje o tworzeniu lub modyfikacji korytarza transportu towarowego s3 podejmowane przez
zainteresowane panstwa czlonkowskie, ktére uprzednio informuja Komisje o swoich zamiarach,
dolaczajac wniosek opracowany przez wiasciwych zarzadcéw infrastruktury z uwzglednieniem
inijatyw i opinii przedsigbiorstw kolejowych uzytkujacych dany korytarz lub zainteresowanych
jego uzytkowaniem; zainteresowane przedsi¢biorstwa kolejowe moga uczestniczy¢ w tym procesie,
jezeli dotycza ich znaczne inwestycje;

— kryteria dotyczace utworzenia korytarzy transportu towarowego nalezy okresli¢ w sposéb dostoso-
wany do konkretnych potrzeb panstw czltonkowskich i zarzadcéw infrastruktury, aby pozostawié
im pole manewru w zakresie podejmowania decyzji i zarzadzania;

— najpdzniej trzy lata po wejsciu rozporzadzenia w zycie na terytorium kazdego pafstwa czlonkow-
skiego musi powsta¢ co najmniej jeden korytarz transportu towarowego;

— Komisja odnotowuje wnioski dotyczace utworzenia korytarzy transportu towarowego i bada ich
zgodno$¢ z kryteriami oceny zawartymi w zalaczniku do rozporzadzenia.

ii) Zarzgdzanie korytarzami transportu towarowego

Komisja zaproponowata, by dla kazdego korytarza transportu towarowego odpowiedni zarzadcy infra-
struktury powolywali organ zarzadzajacy odpowiedzialny za okreSlenie, kierowanie wykonaniem
i aktualizacje planu realizacji korytarza transportu towarowego. Ponadto nalezy powolaé grupe roboczg
zlozong z zarzadcow i wiascicieli terminali strategicznych korytarza transportu towarowego. Grupa
robocza moglaby wydawaé opinie w sprawie wszelkich wnioskéw organu zarzadzajacego majacych
bezposredni wplyw na inwestycje i zarzadzanie terminalami strategicznymi. Organ zarzadzajacy nie
moéglby podejmowal decyzji sprzecznych z tymi opiniami.

Rada zmienita wniosek Komisji i postanowila, Zze w odniesieniu do kazdego korytarza transportu
towarowego zainteresowane pafistwa czlonkowskie ustanawiaja rade wykonawcza odpowiedzialng za
zdefiniowanie ogélnych celéw danego korytarza transportu towarowego, nadzorowanie i podejmowanie
dzialan w zakresie wykonania i planowania inwestycji. Rada wykonawcza sklada si¢ z przedstawicieli
organéw zainteresowanych panstw cztonkowskich.

Ponadto w odniesieniu do kazdego korytarza transportu towarowego odpowiedni zarzadcy infrastruk-
tury ustanawiajg rade zarzadzajacg odpowiedzialng za przyjmowanie okreslonych $rodkéw dotyczacych
wykonania, planowania inwestycji, zdolnosci przepustowej infrastruktury i jakosci ustug. Rada zarza-
dzajaca sklada si¢ z przedstawicieli zarzadcéw infrastruktury.

Rada zarzadzajaca powoluje réwniez grupe doradcza zlozona z zarzadcdw i wiascicieli terminali
korytarza transportu towarowego. Grupa doradcza moze wydawaé opinie w sprawie wszelkich wnio-
skow rady zarzadzajacej, ktére maja bezposredni wplyw na inwestycje i zarzadzanie terminalami. Moze
ona réwniez wydawac opinie z wlasnej inicjatywy. Rada zarzadzajaca uwzglednia wszelkie takie opinie.

Parlament Europejski w znacznej mierze przychylit si¢ do wniosku Komisji. Niemniej jednak
w odniesieniu do przepisu dotyczacego ustanowienia organu zarzgdzajacego dla kazdego korytarza
transportu towarowego zaproponowal on, by zainteresowane przedsigbiorstwa kolejowe lub grupy
przedsigbiorstw kolejowych regularnie korzystajace z korytarza regularnie uczestniczyly w pracach
tego organu, pelnigc funkcje doradczg.

Parlament Europejski zaproponowal takze, aby zainteresowane panstwa czlonkowskie mogly ustanowié
dla kazdego korytarza transportu towarowego zarzad odpowiedzialny za udzielanie zezwoled na
sporzadzenie przez organ zarzadzajacy planu realizacji korytarza i za nadzor nad jego wykonaniem.
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Wreszcie, grupa robocza ztozona z zarzadcow i wihascicieli terminali strategicznych korytarza transportu
towarowego, ustanowiona zgodnie z wnioskiem Komisji, powinna réwniez obejmowaé przedstawicieli
portéw morskich i portéw zeglugi $rédladowe;.

iii) Terminale strategiczne a priorytetowe przewozy towarowe

Komisja zaproponowala, by organ zarzadzajacy ustalal strategie dotyczaca rozwoju terminali strategicz-
nych, tak aby byly one w stanie zaspokaja¢ potrzeby kolejowego transportu towarowego w korytarzu
transportu towarowego.

Ponadto Komisja zaproponowala, by organ zarzadzajacy okreslal klasy rodzajowe ruchu towarowego
obowigzujace w calym korytarzu transportu towarowego. Co najmniej jedna z tych klas, zwana ,prio-
rytetowym przewozem towarowym”, powinna obejmowaé towary, ktérych transport podlega znacznym
ograniczeniom czasowym i ktére w zwiazku z tym musza korzystaé z efektywnego transportu
o gwarantowanej punktualnosci.

W swoim stanowisku w pierwszym czytaniu Rada skreslita zaproponowane przez Komisje artykuly
dotyczace wyzej wspomnianych kwestii. W przypadku terminali strategicznych uznano, ze decyzje w tej
kwestii nalezy pozostawi¢ mechanizmom rynkowym. W odniesieniu do priorytetowych przewozéw
towarowych uzgodniono, ze rozwigzanie takie mogltoby mieé¢ dyskryminujacy charakter zwlaszcza
w stosunku do przewozdéw pasazerskich.

Parlament Europejski w znacznej mierze przychylit si¢ do wniosku Komisji. W przypadku terminali
strategicznych zaproponowat jednak, by dodaé odestanie do zintegrowanej strategii obejmujacej wezly
intermodalne rozmieszczone wzdluz korytarzy transportu towarowego. Strategia ta powinna obej-
mowa¢é wspélprace z regionalnymi, lokalnymi i krajowymi wladzami oraz nabywanie terenu pod
budowe kolejowych terminali towarowych, a takze ulatwiaé dostgp do $rodkéw finansowych wspiera-
jacych takie przedsigwzigcia. Ponadto organ zarzadzajacy powinien dopilnowaé, by powstala wystar-
czajaca liczba terminali w strategicznych miejscach w oparciu o przewidywania dotyczace natgzenia
ruchu.

W artykule dotyczacym priorytetowych przewozéw towarowych Parlament Europejski postanowil
zmieni¢ tytul i nada¢ mu brzmienie: ,Standardowe klasy tras kolejowych w korytarzach transportu
towarowego”, a takze odpowiednio dostosowac tre$é, tak by przewidywal on okresows aktualizacje klas
tras przeznaczonych do kolejowego transportu towarowego w calym korytarzu transportu towarowego.
Co najmniej jedna z tych klas (zwana ,ulatwionym przewozem towarowym”) powinna obejmowac trasg
kolejows, ktora musi korzystal z efektywnego transportu o gwarantowanej punktualnosci. Ponadto
kryteria wyrézniania klas rodzajowych ruchu towarowego powinny by¢ przyjmowane przez organ
zarzadzajacy po konsultacji z wnioskodawcami, ktérzy moga korzysta¢ z korytarzy transportu towa-
rowego.

iv) Pojedynczy punkt kontaktowy przyjmujgcy whioski o przyznanie tras migdzynarodowych

Komisja zaproponowala, by organ zarzadzajacy tworzyl pojedynczy punkt kontaktowy przyjmujacy
wnioski o przyznanie tras dla pociagéw towarowych przekraczajgcych co najmniej jedna granice
w korytarzu transportu towarowego oraz aby wszystkie wnioski o przyznanie tych tras byly skladane
w tym pojedynczym punkcie kontaktowym.

Rada nie wyrazila zgody na zaproponowang przez Komisj¢ obowiazkowa procedur¢ i postanowila
w zamian, ze rada zarzadzajgca korytarza transportu towarowego wyznaczy lub utworzy wspdlny
organ lub system informacyjny na podstawie wspolpracy zarzadcéw infrastruktury, ktéry powinien
umozliwi¢ wnioskodawcom wystgpowanie — w jednym miejscu i w ramach jednej operacji —
o alokacje zdolnosci przepustowej infrastruktury dla pociaggéw towarowych przekraczajacych co
najmniej jedng granice w jednym korytarzu transportu towarowego.

Parlament Europejski w znacznej mierze przychylit si¢ do wniosku Komisji. Postanowil jednak zapro-
ponowaé, by poszczegdlni zarzadcy infrastruktury korytarza transportu towarowego mogli by¢ wyzna-
czani do dzialania w charakterze biura obstugi pojedynczego punktu kontaktowego dla wniosko-
dawc6w zwracajacych si¢ o przyznanie tras.

v) Upowaznieni wnioskodawcy

Komisja w swoim wniosku przewiduje dla wnioskodawcéw innych niz przedsigbiorstwa kolejowe
i tworzone przez nie ugrupowania mig¢dzynarodowe mozliwos¢ skladania wnioskéw o przyznanie
tras do celéw transportu towarowego, jezeli wnioski te dotycza jednego lub kilku odcinkéw korytarza
transportu towarowego.

Rada skredlila artykul dotyczacy upowaznionych wnioskodawcow zaproponowany przez Komisje. Rada
natomiast tylko dopuszcza mozliwos¢ skladania przez wnioskodawcéw innych niz przedsigbiorstwa
kolejowe i ich grupy migdzynarodowe wnioskéw o dostep do infrastruktury na okreslonych odcinkach
tras kolejowych w przypadku, gdy te trasy kolejowe zlokalizowane sa w panstwach czlonkowskich,
ktérych prawo krajowe dopuszcza takie wnioski.
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Parlament Europejski przychylil si¢ do wniosku Komisji, wprowadzajac do tekstu niewielka zmiane.

vi) Zarzgdzanie ruchem w przypadku zaktGceti

Komisja zaproponowala, by zarzadcy infrastruktury korytarza transportu towarowego ustanawiali
i publikowali reguly dotyczace pierwszenstwa miedzy poszczegdlnymi rodzajami ruchu obwigzujace
w razie zaklocen ruchu w korytarzu transportu towarowego. Reguly te powinny przewidywaé co
najmniej, Ze trasa przyznana pociggowi kursujgcemu w ramach priorytetowych przewozéw towaro-
wych, ktéry spelnia warunki zgodne z pierwotnymi ustaleniami dotyczacymi jego trasy, nie moze by¢
przyznana innemu pociggowi ani zmodyfikowana, chyba ze pierwotny uzytkownik trasy udzieli zgody
na jej przyznanie innemu pociagowi lub jej modyfikacje.

Rada zmienita wniosek Komisji i postanowila, ze rada zarzadzajaca przyjmuje wspdlne cele w zakresie
punktualnosci lub wytyczne w zakresie zarzadzania ruchem w przypadku zaklécen w ruchu pociagéw
w korytarzu transportu towarowego. Na podstawie wspomnianych celéw lub wytycznych kazdy
zarzgdca infrastruktury opracowuje nastepnie zasady pierwszenstwa dotyczace zarzadzania réznymi
rodzajami ruchu w korytarzu transportu towarowego. Reguly ustanawiania zasad pierwszefistwa maja
na celu maksymalne skrécenie catkowitego czasu przywracania sieci do normalnego funkcjonowania
w odniesieniu do potrzeb wszystkich rodzajéw transportu.

Parlament Europejski w znacznej mierze przychylil si¢ do wniosku Komisji, przy czym dopuscit, by
zarzadcy infrastruktury korytarza transportu towarowego ustanawiali i publikowali reguly dotyczace
pierwszefistwa miedzy poszczegblnymi rodzajami tras kolejowych, zwlaszcza dla tras kolejowych przy-
znanych opdZnionym pociggom, obwigzujace w razie zakldcen ruchu na kazdym odcinku korytarza
transportu towarowego w sieci. Ma si¢ to odbywaé zgodnie z propozycja organu zarzadzajacego
korytarzem transportu towarowego oraz z poszanowaniem zasad i plandw, o ktérych mowa
w stosownym artykule.

vii) Odstgpstwo

Komisja zaproponowala, by panstwa czlonkowskie mogly w stosownych przypadkach wystepowacd
o odstepstwo od przepisow rozporzadzenia; w tym celu przekazywalyby one Komisji uzasadniony
wniosek o zastosowanie odstgpstwa. Komisja powinna przyja¢ decyzj¢ w sprawie tego wniosku, zgodnie
z okreslong procedura konsultacyjna, uwzgledniajac warunki geograficzne, a takze rozwéj ustug kole-
jowego transportu towarowego w panstwie cztonkowskim, ktére zlozylo wniosek o zastosowanie
odstepstwa.

Rada skreslita powyzszy przepis zaproponowany przez Komisje. Zastgpila go artykulem okreslajacym
Lsrodki tymezasowe”, w ktorym przewiduje sie, ze obowigzek realizacji rozporzadzenia nie dotyczy
Republiki Cypryjskiej i Republiki Malty, dopdki na ich terytoriach nie powstanie system kolei.
Parlament Europejski przychylit si¢ do wniosku Komisji.

3. Inne poprawki przyjete przez Parlament Europejski

Inne poprawki nieujete w stanowisku Rady w pierwszym czytaniu dotycza w szczegdlnosci:
— odniesienia do optymalizacji i niezawodnosci towarowego ruchu kolejowego;

— programéw badan, programu Marco Polo, a takze innych unijnych strategii politycznych i funduszy,
takich jak Fundusz Spéjnosci;

— budowy skutecznych i zadowalajacych polaczen z innymi $rodkami transportu w celu stworzenia
wydajnej i zintegrowanej sieci transportu towarowego;

— procedury definiowania wskaznikéw wynikéw;

— zmian w definicjach zawartych w art. 2;

— dostosowywania planu realizacji;

— dodania odniesienia do ewentualnych waskich gardel;
— programu poprawy korytarza transportu towarowego;

— okresowego uaktualniania badania rynkowego;
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— programéw tworzenia korytarzy transportu towarowego i poprawy ich wynikéw;

— whnioskodawcow, ktérzy zamierzajg korzystal z korytarza transportu towarowego;

— strategii dotyczacej plandw inwestycyjnych;

— planéw inwestycyjnych;

— rezerwy zdolnosci przepustowej;

— oplaty za trasy przyznane, ale ostatecznie niewykorzystane;

— regul dotyczacych pierwszefistwa;

— spoéjnosci miedzy réznymi planami poprawy wynikow;

— informacji, jakie zarzadcy infrastruktury i inne strony trzecie biorace udzial w przyznawaniu zdol-
nosci przepustowej w wymiarze migdzynarodowym sa zobowigzani przedstawia¢ organom kontrol-

nym.

WNIOSEK

Opracowujgc stanowisko w pierwszym czytaniu, Rada w pelni uwzglednita wniosek Komisji oraz opini¢
Parlamentu Europejskiego wyrazong w pierwszym czytaniu. W przypadku poprawek Parlamentu Euro-
pejskiego Rada stwierdza, ze wiele z ich zostalo juz uwzglednionych — w zalozeniu, czgsciowo lub
w pelni — w stanowisku Rady w pierwszym czytaniu.



