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47.  jest zdania, ze przyjecie decyzji zastepujacej decyzje 2006/1016/WE w przewidzianym terminie
zgodnie z orzeczeniem Trybunalu Sprawiedliwosci jest kluczowe i uznaje, Ze prowadzony obecnie $rédo-
kresowy przeglad dzialalnosci zewnetrznej EBI w zakresie zaciagania i udzielania pozyczek oraz uméw
o wspolpracy, ktéry ma si¢ zakonczy¢ w 2010 r., powinien umozliwi¢ prawdziwg, szeroka debate na temat
celow Unii oraz $rodkéw, jakie oddaje ona do dyspozycji EBI na realizacje tych celéw, w czym Parlament
jako wspotprawodawca powinien mie¢ odpowiedni udzial; zwraca si¢ do Komisji o catkowite uwzglednienie
zalecenn zawartych w tej rezolucji przy sporzadzaniu nowego wniosku dotyczacego decyzji w sprawie
upowaznienia EBI dotyczacego pozyczek zewngtrznych po dokonaniu przegladu $roédokresowego;

48.  zaleca, by komitet sterujacy zakonczyl prace na poczatku 2010 r. i zwraca si¢ do przewodniczacego
komitetu o zlozenie zaraz potem do Parlamentu i Rady sprawozdania w sprawie przyjetych konkluzji;
oczekuje na konkluzje komitetu sterujacego i zwraca si¢ do komitetu o uwzglednienie zalecefi zawartych
w tej rezolucji i we wezesniejszych rezolucjach Parlamentu; wzywa komitet sterujacy do regularnego
informowania Parlamentu o postepie prac;

* *
49.  zobowiazuje swojego Przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie, Komisji, Europej-

skiemu Bankowi Inwestycyjnemu, Europejskiemu Bankowi Odbudowy i Rozwoju oraz rzagdom
i parlamentom panstw czlonkowskich.

Przyszto$¢ przemystu motoryzacyjnego
P6_TA(2009)0186

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 25 marca 2009 r. w sprawie przyszlosci przemystu
motoryzacyjnego

(2010/C 117 E/26)
Parlament Europejski,

— uwzgledniajac konkluzje prezydencji z posiedzenia Rady Europejskiej, ktore odbylto si¢ w dniach 23-
24 marca 2000 r. w Lizbonie,

— uwzgledniajac komunikat przewodniczacego Barroso z dnia 2 lutego 2005 r. zatytulowany ,Wspélne
dzialania na rzecz wzrostu gospodarczego i zatrudnienia. Nowy poczatek strategii lizbonskiej”
(COM(2005)0024),

— uwzgledniajac konkluzje raportu koficowego grupy wysokiego szczebla CARS 21 z dnia 12 grudnia
2005 r. oraz konkluzje Srédokresowej konferencji przegladowej wysokiego szczebla CARS 21 z dnia
29 pazdziernika 2008 r.,

— uwzgledniajac swojg rezolucje z dnia 15 stycznia 2008 r. w sprawie CARS 21: ramy prawne podstawg
dla zwigkszania konkurencyjnosci przemystu motoryzacyjnego (1),

— uwzgledniajac konkluzje prezydencji z posiedzenia Rady Europejskiej, ktore odbylto si¢ w dniach 15-
16 pazdziernika 2008 r. w Brukseli,

— uwzgledniajac komunikat Komisji z dnia 29 pazdziernika 2008 r. zatytulowany ,Przezwycigzenie
kryzysu finansowego i wyjscie na prosta: europejskie ramy dziatania” (COM(2008)0706),
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— uwzgledniajac komunikat Komisji z dnia 26 listopada 2008 r. zatytulowany ,Europejski plan naprawy
gospodarczej” (COM(2008)0800),

— uwzgledniajac swoje stanowisko przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 17 grudnia 2008 r. w celu
przyjecia rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) okreslajacego normy emisji dla nowych
samochodéw osobowych w ramach zintegrowanego podejscia Wspdlnoty na rzecz obnizenia
pozioméw emisji CO, pochodzacych z samochodéw dostawczych (1),

— uwzgledniajac o$wiadczenia Rady i Komisji z dnia 4 lutego 2009 r. w sprawie wplywu kryzysu
finansowego na przemyst samochodowy,

— uwzgledniajgc konkluzje Rady ds. Konkurencyjnosci na temat przemystu motoryzacyjnego z dni 5-
6 marca 2009 r.,

— uwzgledniajgc komunikat Komisji z dnia 25 lutego 2009 r. zatytulowany ,Reakcja na kryzys
w europejskim przemysle motoryzacyjnym” (COM(2009)0104),

— uwzgledniajac konkluzje spotkania europejskich ministréw przemystu z wiceprzewodniczacym Komisji
Giinterem Verheugenem dotyczace sytuacji w sektorze motoryzacyjnym, ktére odbylo si¢ w dniu
16 stycznia 2009 r. w Brukseli,

— uwzgledniajgc dane statystyczne dotyczace sprzedazy pojazdéw w 2008 r. opublikowane w dniu
29 stycznia 2009 r. przez Stowarzyszenie Europejskich Producentéw Pojazdéw,

— uwzgledniajgc art. 103 ust. 4 Regulaminu,

A. majagc na uwadze, ze Europa stoi w obliczu wyjatkowego i glebokiego kryzysu finansowego
i gospodarczego, a takze wysokich wskaznikow bezrobocia zwigzanych z utratg tysigcy miejsc pracy
we wszystkich odnoénych sektorach przemystu,

B. majac na uwadze, ze obecnie europejski rynek finansowy nie funkcjonuje prawidlowo, zwlaszcza
w zakresie dzialalnosci pozyczkowej,

C. majagc na uwadze, ze europejski przemyst motoryzacyjny i lancuch jego dostawcéw, ktére stanowia
kluczowy sektor gospodarki europejskiej wnoszacy wklad w zatrudnienie, innowacje i konkurencyjnosé
calej gospodarki, zostaly szczegdlnie dotknigte skutkami obecnego kryzysu,

D. majagc na uwadze, Ze w Unii Europejskiej w przemysle motoryzacyjnym obserwuje si¢ nadmierna
zdolnos¢ strukturalng oraz majac na uwadze, Ze w 2009 r. spodziewany jest dalszy znaczny spadek
popytu na pojazdy i wynikajacy stad spadek produkcji, co w sposéb nieunikniony zwigkszy presje na
poziom zatrudnienia i inwestycji w Unii Europejskiej,

E. majac na uwadze, Ze europejski sektor motoryzacyjny jest najwieckszym prywatnym inwestorem
w dziedzinie badai i rozwoju w Unii Europejskiej, a producenci europejskich samochodéw osobowych
i pojazdéw przeznaczonych do celéw gospodarczych w $wietle wymogéw prawnych i rynkowych
musza ponosi¢ wysokie naklady inwestycyjne, zwlaszcza z uwagi na konieczno$¢ przejécia na flote
pojazdéw niskoemisyjnych,

F. majac na uwadze, ze pakiet legislacyjny w sprawie dzialan w dziedzinie energii ze Zrédet odnawialnych
i zmian klimatycznych, przyjety w grudniu 2008 r., bedzie odgrywatl kluczows role w zachecaniu do
,zielonych” inwestycji majacych na celu energooszczednos$¢ w przemysle motoryzacyjnym,

G. majac na uwadze, Ze europejski przemyst motoryzacyjny zatrudnia bezposrednio i posrednio 12
milionéw pracownikéw, tzn. 6 % wszystkich zatrudnionych w Unii Europejskiej, i miliony tych stano-
wisk pracy sa obecnie zagrozone, a wiele z nich to stanowiska wysoko wykwalifikowane i nie powinny
zostaé zlikwidowane,

Teksty przyjete, P6_TA(2008)0614.
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H. majac na uwadze, ze istniejg znaczne mozliwosci tworzenia miejsc pracy za posrednictwem ,zielonych”
technologii w sektorze motoryzacyjnym,

. majac na uwadze, ze europejski przemyst motoryzacyjny stanowi klucz do gospodarki UE z uwagi na
efekt mnoznikowy, jaki wywiera na inne sektory i galezie przemystu, a zwlaszcza na istnienie setek
tysiecy malych i $rednich przedsigbiorstw (MSP),

J. majac na uwadze, ze panstwa czlonkowskie zaczely przyjmowaé krajowe Srodki wsparcia przemystu
motoryzacyjnego,

K. majac na uwadze, ze to wilasnie przemys! jest w gléwnej mierze odpowiedzialny za radzenie sobie
z kryzysem,

L. majgc na uwadze, ze Komisja prowadzi obecnie dalsze negocjacje dotyczace dalszej liberalizacji handlu
w ramach rundy z Doha i porozumienia o wolnym handlu z Koreg Poludniows,

1. uznaje, ze obecny kryzys gospodarczy i finansowy wywiera ogromng presj¢ na przemyst motoryza-
cyjuy, ktory przejawia si¢ zwlaszcza w powaznym spadku popytu na pojazdy samochodowe, a réwniez
w nadmiarze zdolno$ci produkeyjnych, trudnosciach w dostepnosci kredytéw oraz problemach finansowych
i strukturalnych datujacych si¢ sprzed kryzysu;

2. podkresla, ze kryzys wystepuje na szczeblu europejskim; zwraca w zwiazku z tym uwage na znaczenie
spojnych i skoordynowanych migdzy panstwami czlonkowskimi inicjatyw na rzecz europejskiego prze-
mystu motoryzacyjnego i wzywa do opracowania rzeczywistych europejskich ram dzialania zapewniajacych
konkretne sposoby umozliwiajace podjecie koniecznych krokéw decyzyjnych zaréwno na szczeblu UE, jak
i pafistw cztonkowskich;

3.z rosngcym zaniepokojeniem stwierdza, ze niektére krotkoterminowe Srodki przyjete przez panstwa
cztonkowskie na szczeblu krajowym mogg przyczyni¢ si¢ do zaktdcenia konkurencji na jednolitym rynku
szkodzac dlugofalowej konkurencyjnosci, wzywa zatem panstwa czlonkowskie do zapewnienia spéjnosci,
skutecznosci i koordynacji dalszych $rodkéw;

4.z zadowoleniem przyjmuje w tym kontekscie tymczasowe ramy oceny pomocy pafistwa, ustanowione
w ramach europejskiego planu naprawy gospodarczej;

5.  przyjmuje z zadowoleniem starania Komisji, aby w politycznie skuteczny sposob zareagowal na
problemy General Motors Europe i jego dostawcoéw poprzez skoordynowanie wysitkow zainteresowanych
panstw cztonkowskich, w tym zorganizowanie w dniu 13 marca 2009 r. posiedzenia na szczeblu minis-
terialnym oraz poszukiwanie sprawiedliwego i uczciwego rozwiazania kwestii praw wiasnosci intelektualnej;

6. wzywa Rade i Komisj¢ do przyspieszenia, uproszczenia i zwigkszenia wsparcia finansowego dla
przemystu motoryzacyjnego, zwlaszcza za posrednictwem Europejskiego Banku Inwestycyjnego (EBI) oraz
poprzez zezwolenie na udzielanie gwarancji panstwa na niskooprocentowane pozyczki; nalega na Radg
i Komisje, aby wystapily o uproszczenie procedury administracyjnej dotyczacej wnioskéw o pozyczki;
uwaza, ze takie wsparcie finansowe, zwlaszcza w postaci pozyczek, powinno poméc w pobudzeniu popytu
na nowe pojazdy, przynoszac korzysci pod wzgledem wzrostu gospodarczego, Srodowiska i bezpieczenstwa
na drogach;

7. nalega, aby EBI zwracal wystarczajaca uwage na MSP polgczone z sektorem motoryzacyjnym w celu
utrzymania dostepu do kredytéw i wzywa panstwa czlonkowskie do zwigkszenia zdolnosci kredytowej EBI
w celu zaspokojenia Srednioterminowych potrzeb finansowych przemystu motoryzacyjnego;

8.  kladzie nacisk na fakt, Ze wszystkie Srodki natury finansowej lub podatkowej, tacznie z systemami
zlomowania, musza wspiera¢ i przyspiesza¢ niezbedne przeksztalcenia technologiczne sektora, zwlaszcza
w dziedzinie wydajnosci energetycznej silnikow i redukeji emisji, w pelnej zgodnosci z niedawno przyjetymi
przepisami;
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9.  ponownie stwierdza, Ze strategie polityczne zaréwno na szczeblu UE, jak i na szczeblach krajowych
powinny przyczynial si¢ do radzenia sobie z fazg restrukturyzacji i rekonwersji, jaka czeka przemyst
motoryzacyjny i galezie przemystu jego lancucha dostaw, z uwagi na bardzo konkurencyjne otoczenie
gospodarcze, i w zwigzku z tym wzywa przemyst do opracowania spdjnej strategii biznesowej
i wdrazania tego rodzaju Srodkéw dostosowawczych w sposéb odpowiedzialny spolecznie i w Scislej
wspolpracy ze zwigzkami zawodowymi;

10.  podkresla konieczno$¢ pelnego wiaczenia zwigzkéow zawodowych do trwajacych rozméw i zwraca
si¢ do Komisji o wspieranie prawdziwego europejskiego dialogu spolecznego z myslg o tym sektorze
przemystu, szczegélnie w kontekscie obecnego kryzysu;

11.  zwraca si¢ do Komisji o zapewnienie jak najlepszego wykorzystania dostgpnych funduszy europej-
skich na wsparcie zatrudnienia (Funduszu Spéjnosci, Funduszy Strukturalnych, Funduszu Spolecznego czy
Funduszu dostosowania do Globalizacji) w kontekscie zréwnowazonego wdrazania wszystkich priorytetow
lizboniskich, a takze o ulatwianie, poprawianie i przyspieszanie dostgpu do tych funduszy; uwaza, ze
fundusze te powinny finansowa systemy szkolenia i przekwalifikowywania pracownikéw na wczesnym
etapie, a kazdorazowo tam, gdzie trzeba zastosowaé ograniczenia czasu pracy;

12.  potwierdza, ze przemyst motoryzacyjny potrzebuje nieustajacych inwestycji w programy badawczo-
rozwojowe tworzgce najlepsze mozliwe rozwigzania w zakresie jakosci, bezpieczenstwa i oddzialywania na
Srodowisko stuzace osiagnigciu zréwnowazonych ram konkurencji, zachgca w zwiazku z tym Komisje do
ulatwienia, poprawienia i przyspieszenia dostgpu do unijnych instrumentéw wsparcia badafi i rozwoju oraz
innowagji, takich jak siodmy program ramowy w zakresie badan i rozwoju technologicznego;

13.  wzywa Komisje do okreslenia wytycznych i zalecen dotyczacych $rodkéw promujgcych skoordyno-
wane podejscie do odnowy floty, takich jak systemy zlomowania i inne zachety rynkowe, ktére wywieraja
pozytywne i krétkoterminowe skutki na popyt na nowe samochody i skierowanych na ozywienie rynku
leasingu samochodéw; wzywa Komisje do monitorowania w tym kontekscie juz wdrozonych srodkow
krajowych w celu uniknigcia zaklocenn na rynku wewnetrznym;

14.  potwierdza konieczno$¢ poglebienia dialogu i dyskusji toczonych z krajami trzecimi i gléwnymi
partnerami handlowymi UE na temat przyszloSci sektora motoryzacyjnego, wzywa zatem Komisj¢ do
dokladnego $ledzenia sytuacji w krajach nienalezacych do UE, zwlaszcza w Stanach Zjednoczonych i w
Azji, aby zagwarantowal rowne warunki w skali miedzynarodowej, unikajac protekcjonizmu i $rodkéw
dyskryminujgcych na $wiatowym rynku samochodowym;

15.  wzywa Komisje do zapewnienia zréwnowazonej i sprawiedliwej umowy miedzy Unig Europejska
a Koreg Potudniows przed zawarciem porozumienia o wolnym handly;

16.  z zadowoleniem przyjmuje proces CARS 21 ustanawiajacy dlugofalowa polityke przemystowa na
szczeblu europejskim; wzywa Komisje do nieustannego wdrazania, monitorowania i dokonywania przegladu
tego dlugoterminowego planu strategicznego z mysla o zapewnieniu przyszlej konkurencyjnosci europej-
skiego przemystu motoryzacyjnego i trwalego w nim zatrudnienia;

17.  wzywa Komisje do pelnego stosowania zasad lepszego stanowienia prawa i przeprowadzenia
w zwigzku z tym dokladnej oceny skutkéw przyszlych przepiséw wspélnotowych dotyczacych pojazdow
silnikowych, zgodnie z zaleceniami CARS 21, zapewniajac tym samym pewno$¢ prawna i przewidywalnosé
w sektorze motoryzacyjnym;

18.  zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie i Komisji, jak
réwniez parlamentom i rzadom panstw cztonkowskich.



