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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 255/2010
z dnia 25 marca 2010 r.

ustanawiajace wspolne zasady zarzadzania przeplywem ruchu lotniczego

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPE]JSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie orga-
nizacji i uzytkowania przestrzeni powietrznej w jednolitej euro-
pejskiej przestrzeni powietrznej (rozporzadzenie w sprawie
przestrzeni powietrznej) (1), w szczegélnosci jego art. 6 ust. 7,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Komisja zobowigzana jest ustanowi¢ $rodki dotyczace
zarzadzania przeplywem ruchu lotniczego (zwanego
dalej ,ATFM”) w celu optymalizacji dostgpnej pojemnosci
w zakresie wykorzystania przestrzeni powietrznej oraz
usprawnienia procesow ATFM.

(2)  Europejska Organizacja ds. Bezpieczefistwa Zeglugi
Powietrznej (Eurocontrol) zostala upowazniona, zgodnie
z art. 8 ust. 1 rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
i Rady (WE) nr 549/2004 z dnia 10 marca 2004 r.
ustanawiajagcego ramy tworzenia jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej (rozporzadzenia ramowego) (%),
do opracowania przepisoéw wykonawczych w zakresie
ATFM. Niniejsze rozporzadzenie oparte jest na wynika-
jacym z tego upowaznienia sprawozdaniu z dnia
7 grudnia 2007 r.

(3)  Jednolite stosowanie szczegbtowych zasad i procedur
w jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej ma
zasadnicze znaczenie dla osiggnigcia optymalnego
poziomu wykorzystania dostgpnej pojemnosci kontroli
ruchu lotniczego poprzez efektywne zarzadzanie funkcja
ATFM oraz jej wlasciwe stosowanie.

(4)  Niniejsze rozporzadzenie nie obejmuje wojskowych
dzialan operacyjnych i szkoleniowych, o ktérych mowa
w art. 1 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004. Jednak
wojskowe statki powietrzne eksploatowane w ramach
ogodlnego ruchu lotniczego powinny podlegaé $rodkom
ATFM, w sytuacji gdy wykonuja lub zamierzaja wyko-
nywal operacje W przestrzeni powietrznej lub
w portach lotniczych podlegajacych srodkom ATFM.

(5)  Zgodnie z art. 13 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004,
ustalajac i wdrazajac $rodki ATFM, nalezy zabezpieczy¢
podstawowe interesy obronne i w zakresie bezpieczen-
stwa panstw cztonkowskich.

(6)  Organizacja Eurocontrol ustanowita centralny organ
odpowiedzialny za ATFM, zajmujacy si¢ planowaniem,
koordynacja i realizacja Srodkéow ATFM, uwzgledniajac
zalecenia Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 20.
() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 1.

Cywilnego (ICAO). Pafistwa czlonkowskie powinny
zostal zobowiazane do podjecia niezbednych Srodkow
zapewniajagcych optymalizacje przez centralny organ
odpowiedzialny za ATFM ogélnych skutkéow $rodkow
ATFM dla europejskiej sieci zarzadzania ruchem lotni-
czym (zwanej dalej ,EATMN”).

(7)  Srodki ATEM powinny opiera¢ si¢ na zasadach okreslo-
nych przez ICAO, a wszystkie strony uczestniczace
w systemie ATFM powinny stosowa¢ si¢ do zasad zapew-
niajgcych  bezpieczne  wykorzystywanie — pojemnoSci
kontroli ruchu lotniczego i w mozliwe najszerszym
zakresie.

8)  Srodki ATFM powinny uwzgledniaé dostepnos¢ tras
i przestrzeni powietrznej, w szczegdlnosci poprzez stoso-
wanie okre$lonego w rozporzadzeniu Komisji (WE) nr
2150/2005 z dnia 23 grudnia 2005 r., ustanawiajagcym
wspélne zasady elastycznego wykorzystania przestrzeni
powietrznej (%), elastycznego wykorzystania przestrzeni
powietrznej przez wszystkie zainteresowane strony,
w tym komoérke zarzadzania przestrzenia powietrzng.

9 W celu optymalizacji dostepnej pojemnosci EATMN,
w tym portéw lotniczych, nalezy ustanowi¢ procedury
majgce na celu zwigkszenie spéjnosci pomiedzy przy-
dzialami czasu na start lub ladowanie w portach lotni-
czych i planami lotu.

(10) Nalezy przyznal pafistwom czlonkowskim i stronom
uczestniczacym w procesach ATFM wystarczajaco duzo
czasu na spelnienie wymogéw zarzadzania przeplywem
ruchu lotniczego.

(11)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinia Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni
Powietrznej,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot i zakres stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wymogi zarzadzania
przeptywem ruchu lotniczego (zwanego dalej ,ATFM”) w celu
optymalizacji dostepnej pojemnosci europejskiej sieci zarza-
dzania ruchem lotniczym (zwanej dalej ,EATMN") oraz uspraw-
nienia proceséw ATFM.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ w ramach przestrzeni
powietrznej, o ktérej mowa w art. 1 ust. 3 rozporzadzenia (WE)
nr 551/2004, do:

() Dz.U. L 342 z 24.12.2005, s. 20.
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a) wszystkich lotéw planowanych lub wykonywanych jako
0gblny ruch lotniczy zgodnie z przepisami wykonywania
lotéw wedlug wskazan przyrzadéw (zwanych dalej ,IFR”),
w catosci lub czesciowo;

b) wszystkich faz lotéw, o ktérych mowa w lit. a), oraz zarza-
dzania ruchem lotniczym.

3. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do nastepujacych
stron, lub agentéw dzialajacych w ich imieniu, uczestniczacych
w procesach ATFM:

a) operatoréw statkéw powietrznych;

b) organéw stuzb ruchu lotniczego (zwanych dalej ,organami
ATS"), w tym biur odpraw zalég oraz stluzb kontroli
lotniska;

¢) stuzb informadji lotniczej;

d) podmiotéw zaangazowanych w zarzadzanie przestrzenig
powietrzng;

e) organéw zarzadzajacych portami lotniczymi;
f) centralnego organu odpowiedzialnego za ATFM;
g) lokalnych organéw ATFM;

h) koordynatoréw przydzialdw czasu na start lub ladowanie
w koordynowanych portach lotniczych.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje
podane w art. 2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 oraz
w art. 2 rozporzadzenia Rady (EWG) nr 95/93 (1).

Ponadto zastosowanie majg nastepujace definicje:

1) ,$rodek zarzadzania przeptywem ruchu lotniczego ($rodek
ATFM)” oznacza dzialania podejmowane w zakresie zarzg-
dzania przeplywem ruchu lotniczego i zarzadzania pojem-
noscig;

2) ,operator” oznacza osobg, organizacje lub przedsigbiorstwo
zajmujace si¢ eksploatacja lub oferujace eksploatacje statku
powietrznego;

3) ,przepisy wykonywania lotéw wedlug wskazan przyrzadéw
(IFR)” oznaczaja przepisy wykonywania lotéw wedtug
wskazan przyrzadéw okreslone w  zalgczniku 2 do
Konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym,
sporzagdzonej w Chicago w 1944 r. (zwanej dalej
Jkonwencja chicagowska”);

4) ,biuro odpraw zaldg” oznacza organ ATS ustanowiony
w celu przyjmowania meldunkéw dotyczgcych ATS oraz
planéw lotu skladanych przed wydaniem pierwszego
zezwolenia kontroli ruchu lotniczego;

5) ,lokalny organ zarzadzania przeplywem ruchu lotniczego
(lokalny organ ATFM)” oznacza podmiot zarzgdzajgcy
przeplywem, dzialajacy w imieniu jednego podmiotu zarzg-
dzajacego przeplywem lub wigkszej ich liczby jako

() Dz.U. L 14 z 22.1.1993, s. 1.

posrednik  pomiedzy centralnym organem odpowie-
dzialnym za ATFM a organem ATS lub kilkoma takimi
organami;

6) ,zdarzenie krytyczne” oznacza nadzwyczajna sytuacje lub
kryzys skutkujagce powaznymi stratami w zakresie pojem-
nosci EATMN lub powaznym zachwianiem réwnowagi
pomiedzy pojemnoscia EATMN a zapotrzebowaniem
badz powazine zaklécenia w przeplywie informacji
w jednej lub w kilku czgsciach EATMN;

7) nprzydzial czasu na start wynikajacy z zarzadzania prze-
plywem ruchu lotniczego (przydzial czasu na start wynika-
jacy z ATFM)” oznacza wyliczony czas startu przydzielony
przez centralny organ odpowiedzialny za ATFM
z tolerancja czasowa, ktéra zarzadza lokalny organ ATS;

8) ,ukierunkowanie tras i ruchu” oznacza zasady i procedury
korzystania z tras przez statki powietrzne;

9) ,wielokrotny plan lotu” oznacza wigcej niz jeden plan lotu
dla tego samego planowanego lotu pomigdzy dwoma
portami lotniczymi;

10) ,konfiguracja sektora organu stuzb ruchu lotniczego (konfi-
guracja sektora organu ATS)” oznacza czterowymiarowy
opis sektora lub grupy sektoréw przestrzeni powietrznej
organu ATS, ktéry moze by¢ wykorzystywany w sposéb
staly lub czasowy;

11) ,czas kolowania na lotnisku” oznacza wcze$niej ustalong
warto$¢ czasowg od momentu odblokowania do momentu
startu, wyrazong w minutach i obowigzujaca w okresie
dzialalnosci portu lotniczego w normalnych warunkach;

12) ,aktualna pozycja statku powietrznego w czasie lotu”
oznacza pozycje statku powietrznego aktualizowang na
podstawie danych ze Zrédel dozorowania, danych
z planu lotu lub meldunkéw pozycyjnych;

13) ,zezwolenie kontroli ruchu lotniczego” oznacza zezwolenie
dla statku powietrznego na kontynuowanie lotu na warun-
kach okreslonych przez organ kontroli ruchu lotniczego;

14) ,zawieszenie planu lotu” oznacza proces zapoczatkowany
przez podmiot sprawujacy ATFM w celu zapewnienia
wprowadzenia zmiany w planie lotu przez operatora
przed wykonaniem lotu;

15) ,przewoz lotniczy” oznacza lot albo seri¢ lotow, w ktérych
przewozi si¢ pasazeréw, ladunki lub poczte za wynagro-
dzeniem lub w ramach najmu;

16) ,raport operacyjny” oznacza raport z systemu ATEM, prze-
ksztalcony w baze¢ danych umozliwiajaca szybkie wyszuki-
wanie danych ATFM.

Artykut 3

Ramy zarzadzania przeplywem ruchu lotniczego

1. Planowanie, koordynacja i realizacja Srodkéw ATFM przez
strony, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3, s3 zgodne z przepisami
ICAO wymienionymi w zalgczniku.

2. ATFM opiera si¢ na nastepujacych zasadach:
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a) Srodki ATFM:

(i) zapobiegaja nadmiernemu zapotrzebowaniu ruchu lotni-
czego w stosunku do zadeklarowanej pojemnosci
kontroli ruchu lotniczego (ATC) sektordw i portow
lotniczych;

(i) wykorzystuja pojemnos¢ EATMN w mozliwie najwigk-
szym  zakresie, aby zoptymalizowal efektywnos$é
EATMN i ograniczy¢ do minimum niekorzystne skutki
dla operatorow;

=

optymalizuja pojemno$¢ EATMN udostgpniong dzigki
opracowaniu i stosowaniu przez organy ATS Srodkow
zwigkszajacych pojemnosé;

(i

(iv) wspomagaja zarzadzanie w razie wystgpienia zdarzenia
krytycznego;

b) lokalne organy ATFM i centralny organ odpowiedzialny za
ATFM uwaza si¢ za cze$é funkcji ATFM.

3. Przydzial czasu na start wynikajacy z ATFM zapewnia
pierwszenstwo lotom w kolejnosci zgodnej z ich planowanym
wejsciem w rejon, w stosunku do ktérego stosuje si¢ Srodek
ATFM, chyba ze szczegdlne okolicznosci wymagaja zastoso-
wania innej zasady pierwszefistwa, formalnie uzgodnionej
i korzystnej dla EATMN.

Akapit pierwszy moze by¢ stosowany do lotéw, w ktdrych
przypadku nie jest mozliwe przyjecie opcji zmiany trasy,
aby unikng¢ zatloczonych obszaréw lub odcigzy¢ je,
z uwzglednieniem polozenia i wielkosci zatloczonego obszaru.

Artykut 4
Ogolne obowigzki pafistw czlonkowskich

1. Panstwa czlonkowskie zapewniaja dostepno$¢ funkgji
ATFM dla wszystkich stron, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3
przez 24 godziny na dobg.

2. Definicja i wdrozenie $rodkéw ATFM sa zgodne
z wymogami panstw czlonkowskich w zakresie bezpieczenstwa
i obrony w celu zapewniania efektywnego planowania, przy-
dzialu i wykorzystania przestrzeni powietrznej, z korzyscia dla
stron, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3.

3. Ustala si¢ spdjne procedury w zakresie wspolpracy
pomiedzy stronami zaangazowanymi w funkcje ATFM, orga-
nami ATS i podmiotami zaangazowanymi w zarzgdzanie prze-
strzenig powietrzng, w celu optymalizacji wykorzystania prze-
strzeni powietrznej.

4. Sporzadza si¢ wspdlny dokument referencyjny zawierajacy
zasady, procedury i opis ukierunkowania tras i ruchu.

W stosownych przypadkach, publikacja dostepnosci tras
w krajowym zbiorze informacji lotniczych jest w pelni zgodna
z powyzszym wspolnym dokumentem referencyjnym.

5. Ustala si¢ wspdlne procedury wnioskowania o zwolnienie
z przydzialu czasu na start wynikajacy z ATFM, zgodnie
z przepisami ICAO wymienionymi w zalgczniku. Procedury te
sa uzgadniane z centralnym organem odpowiedzialnym za
ATEM i sg publikowane w krajowych zbiorach informacji lotni-
czych.

Artykut 5

Obowiazki panstw czlonkowskich dotyczace centralnego
organu odpowiedzialnego za ATFM

Panistwa czlonkowskie gwarantujg, ze centralny organ odpowie-
dzialny za ATFM:

a) optymalizuje ogdlne skutki w zakresie wydajnosci EATMN
poprzez planowanie, koordynacje i wdrozenie S$rodkéw
ATEM;

b) prowadzi konsultacje z operatorami w sprawie definicji
srodkéw ATFM;

¢) zapewnia skuteczne wdrozenie $rodkéw ATFM, wraz
z lokalnymi organami ATFM;

d) we wspdlpracy z lokalnymi organami ATFM okreSla alterna-
tywne trasy przelotu, pozwalajace uniknaé zatloczonych
obszaréw lub odcigzy¢ je, z uwzglednieniem ogdlnych
skutkéw w zakresie wydajnosci EATMN;

e) proponuje zmiang trasy przelotu dla tych lotéw, jezeli moze
si¢ to przyczyni¢ do optymalizacji skutkéw wynikajacych
z lit. d);

f) przekazuje na czas operatorom i organom ATS informacje
dotyczace ATFM, w tym na temat:

(i) planowanych $rodkéw ATEM;

(ii) skutkéw $rodkéw ATEM dla czasu startu i profilu lotu
poszczegllnych lotow;

g) monitoruje przypadki braku planéw lotu i sktadanych wielo-
krotnych planéw lotu;

h) zawiesza plan lotu, w przypadku gdy, uwzgledniajac tole-
rancje czasowa, przydzial czasu na start wynikajacy
z ATFM nie moze by¢ dotrzymany, a nowy przewidywany
czas odblokowania nie jest znany;

i) monitoruje liczbe zwolnied przyznanych zgodnie z art. 4
ust. 5.
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Artykut 6
Ogoblne obowigzki organéw ATS

1. W przypadku koniecznosci zastosowania Srodka ATFM
organy ATS dokonujg jego koordynacji za posrednictwem lokal-
nego organu ATFM z centralnym organem odpowiedzialnym za
ATFM, aby  zapewni¢  dokonanie  wyboru  $rodka
z poszanowaniem zasady optymalizacji ogélnych skutkéw
w zakresie wydajnosci dla EATMN.

2. W razie konieczno$ci, biura odpraw zaldg ulatwiaja
wymiang informacji pomigedzy pilotami lub operatorami
a lokalnym lub centralnym organem odpowiedzialnym za
ATEM.

3. Organy ATS zapewniaja koordynacj¢ $rodkéw ATFM
majagcych zastosowanie wobec portéw  lotniczych
z zainteresowanym organem zarzadzajagcym portem lotniczym,
aby zapewni¢ efektywne planowanie w porcie lotniczym i jego
efektywne wykorzystanie z korzyscig dla stron, o ktorych mowa
w art. 1 ust. 3.

4. Organy ATS informujg centralny organ odpowiedzialny za
ATFM za posrednictwem lokalnego organu ATFM o wszystkich
zdarzeniach mogacych mie¢ wplyw na pojemno$¢ kontroli
ruchu lotniczego lub zapotrzebowanie ruchu lotniczego.

5. Organy ATS przekazujg centralnemu organowi odpowie-
dzialnemu za ATFM nastepujace dane i ich aktualizacje, dotrzy-
mujac okreslonych termindéw i gwarantujgc jako$¢ tych danych:

a) dostepnos¢ przestrzeni powietrznej i struktury tras;
b) konfiguracje i aktywacje sektora organu ATS;
¢) czasy kotowania na lotnisku;

d) sektor kontroli ruchu lotniczego i przepustowos$¢ portu
lotniczego;

e) dostepnos¢ tras, w tym dzigki elastycznemu wykorzystaniu
przestrzeni powietrznej zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr
2150/2005;

f) aktualne polozenia statkow powietrznych w czasie lotu;
g) odchylenia od planéw lotu;

h) dostepnos$¢ przestrzeni powietrznej, w tym dzigki elastycz-
nemu wykorzystaniu przestrzeni powietrznej zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 2150/2005;

i) rzeczywiste czasy startu.

Dane s3 udostepniane stronom, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3,
oraz dostarczane bezplatnie centralnemu organowi odpowie-
dzialnemu za ATFM oraz poprzez ten organ.

6. Organ ATS w porcie lotniczym odlotu gwarantuje, ze:

a) w przypadku gdy lot objety jest przydzialem czasu na start
wynikajacym z ATFM, przydzial ten stanowi cze$¢ zezwo-
lenia kontroli ruchu lotniczego;

b) w odniesieniu do lotéw przestrzegane sg przydzialy czasu na
start wynikajace z ATFM;

¢) nie wydaje si¢ zezwolenia na start w odniesieniu do lotéw,
w ktérych przypadku nie sg przestrzegane ich przewidywane
czasy odblokowania, z uwzglednieniem ustalonej tolerancji
CZasowej;

d) nie wydaje si¢ zezwolenia na start w odniesieniu do lotéw,
ktorych plan lotu zostal odrzucony lub zawieszony.

Artykut 7
Ogoélne obowiagzki operatoréw

1. Kazdy zaplanowany lot objety jest jednym planem lotu.
Zlozony plan lotu prawidtowo odzwierciedla planowany profil
lotu.

2. Wszystkie stosowne $rodki ATFM i ich zmiany wlacza si¢
do planowanego wykonania lotu i informuje si¢ o nich pilota.

3. W przypadku odlotu z portu lotniczego niepodlegajacego
przydzialom czasu na start wynikajagcym z ATEM, operatorzy
odpowiadajg za przestrzeganie przewidywanych czaséw odblo-
kowania, z uwzglednieniem tolerancji czasowej ustalonej
w  obowiazujagcych  przepisach  ICAO,  wymienionych
w zalgczniku.

4. W przypadku zawieszenia planu lotu zgodnie z art. 5
lit. h) zainteresowany operator dokonuje aktualizacji lub anulo-
wania planu lotu.

Artykut 8

Ogélne obowigzki organéw zarzadzajacych portami
lotniczymi

Organy zarzadzajace portami lotniczymi informuja centralny
organ odpowiedzialny za ATFM, bezposrednio lub za posred-
nictwem lokalnego organu ATFM lub organéw ATS lub obu
tych organdéw, o wszystkich zdarzeniach mogacych mie¢ wplyw
na pojemno$¢ kontroli ruchu lotniczego lub zapotrzebowanie
ruchu lotniczego. Zawiadamiaja lokalny organ ATFM i organy
ATS, jesli informacja przekazywana jest bezposrednio.

Artykut 9

Zgodno$¢ planéw lotu z przydzialami czasu na start lub
ladowanie w portach lotniczych

1.  Panstwa czlonkowskie gwarantuja, Ze na wniosek koordy-
natora przydzialéw czasu na start lub ladowanie w porcie lotni-
czym lub organu zarzadzajagcego koordynowanym portem
lotniczym centralny organ odpowiedzialny za ATFM lub lokalny
organ ATFM skladajg tym podmiotom przyjety plan lotu dla
lotu wykonywanego w danym porcie lotniczym przed wykona-
niem danego lotu. Koordynatorzy przydzialéw czasu na start
lub ladowanie w porcie lotniczym lub organy zarzadzajace
koordynowanymi portami lotniczymi umozliwiaja dostgp do
przyjetych planéw lotu zlozonych przez centralny organ odpo-
wiedzialny za ATFM lub lokalny organ ATFM.
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2. Przed wykonaniem lotu operatorzy przekazuja do portu
lotniczego odlotu i przylotu niezb¢dne informacje, umozliwia-
jace powigzanie oznaczenia lotu podanego w planie lotu
z oznaczeniem podanym do celéw przydzialu odpowiedniego
czasu na start lub lgdowanie.

3. Kazdy operator, kazdy organ zarzadzajacy portem lotni-
czym i kazdy organ ATS ma prawo zglosi¢ koordynatorowi
przydzialéw czasu na start lub ladowanie w porcie lotniczym
wszelkie przypadki wielokrotnego wykonywania operacji prze-
wozu lotniczego w terminach znacznie rézniacych si¢ od przy-
dzielonego czasu na start lub ladowanie badZz wykorzystania
przydzialéw czasu na start lub lgdowanie w sposéb znacznie
rézniacy si¢ od sposobu wskazanego w chwili przydziatu, gdy
powoduje to zakldcenia w dzialalnosci portu lotniczego lub
operacjach ruchu lotniczego.

4. Pafstwa czlonkowskie zapewniaja zglaszanie przez
centralny organ odpowiedzialny za ATFM koordynatorom przy-
dzialéw czasu na start lub ladowanie w portach lotniczych
wszelkich przypadkéw wielokrotnego wykonywania operacji
przewozu lotniczego w terminach znacznie rdznigcych si¢ od
przydzielonego czasu na start lub ladowanie badZz wykorzys-
tania przydzialéw czasu na start lub ladowanie w sposéb
znacznie réznigcy sie od sposobu wskazanego w chwili przy-
dzialu, gdy powoduje to zakldcenia w zakresie ATFM.

Artykut 10
Obowiazki dotyczace zdarzen krytycznych

1. Pafstwa  czlonkowskie  zapewniaja  ustanowienie
i opublikowanie przez centralny organ odpowiedzialny za
ATFM procedur ATFM w zakresie postepowania w razie wysta-
pienia zdarzen krytycznych, w celu ograniczenia zakldcen
w dziatalnosci EATMN.

2. Przygotowujac si¢ do zdarzen krytycznych, organy ATS
i organy zarzadzajgce portami lotniczymi koordynujg
z operatorami, ktrych dotyczg zdarzenia krytyczne, przedmiot
i zakres procedur awaryjnych, w tym dostosowania do zasad
pierwszenstwa.

Procedury awaryjne obejmuja:
a) kwestie organizacyjne i koordynacyjne;

b) Srodki ATFM regulujgce dostegp do obszaréw objetych
zdarzeniem, aby zapobiec nadmiernemu zapotrzebowaniu
ruchu lotniczego w poréwnaniu z deklarowang pojemnoscia
caloci lub czgSci przestrzeni powietrznej lub przedmioto-
wych portéw lotniczych;

c) okolicznosci, warunki i procedury stosowania zasad pierw-
szenstwa w odniesieniu do lotéw, z poszanowaniem zasad-
niczych intereséw panstw czlonkowskich w zakresie polityki
bezpieczenistwa i obrony;

d) $rodki naprawcze.

Artykut 11
Monitorowanie zgodno$ci ze Srodkami ATFM

1. Panstwa czlonkowskie gwarantujg, ze w przypadku prze-
strzegania przydzialéw czasu na start wynikajacych z ATFM
w porcie lotniczym odlotu na poziomie 80 % lub ponizej

w ciggu roku, organ ATS w tym porcie lotniczym przekazuje
odpowiednie informacje o braku zgodnosci oraz o dzialaniach
podjetych w celu zapewnienia przestrzegania przydzialéw czasu
na start wynikajacych z ATFM. Drzialania te wymienia si¢
w sprawozdaniu przedkladanym Komisji przez zainteresowane
panstwo czlonkowskie.

2. Organ ATS w danym porcie lotniczym przekazuje odpo-
wiednie informacje o wszelkich przypadkach niezastosowania
si¢ do odrzucenia planu lotu lub jego zawieszenia w danym
porcie lotniczym oraz o dzialaniach podjetych w celu zapew-
nienia zgodnosci. Dzialania te wymienia si¢ w sprawozdaniu
przedkladanym Komisji przez zainteresowane panstwo czlon-
kowskie.

3. Panstwa czlonkowskie gwarantuja, ze:

a) centralny organ odpowiedzialny za ATFM informuje
panstwo cztonkowskie, ktére przyznaje zwolnienia w ilosci
powyzej 0,6 % rocznych odlotéw tego paiistwa czlonkow-
skiego;

b) panstwo czlonkowskie poinformowane na podstawie lit. a)
sporzadza sprawozdanie zawierajagce szczegélowe dane
o przyznanych zwolnieniach i przedklada je Komisji.

4. Panstwa czlonkowskie gwarantuja, ze w przypadku stwier-
dzenia niezgodnosci ze S$rodkami ATFM  wynikajacej
z zastosowania art. 5 lit. g) centralny organ odpowiedzialny
za ATFM informuje operatora o braku zgodnosci.

5. Operatorzy skladaja sprawozdanie dla centralnego organu
odpowiedzialnego za ATFM na temat kazdego przypadku braku
zgodnoséci ze Srodkami ATFM, zawierajace szczegélowe dane
o okoliczno$ciach, ktére skutkowaly brakiem planu lotu lub
wielokrotnymi planami lotu oraz o dzialaniach podjetych
w celu usunigcia takiej niezgodnosci.

6.  Pafistwa czlonkowskie zapewniaja sporzadzenie przez
centralny organ odpowiedzialny za ATFM rocznego sprawoz-
dania zawierajacego szczegélowe dane o brakujacych planach
lotu lub zlozonych wielokrotnych planach lotu oraz zlozenie
tego sprawozdania Komisji.

7.  Panstwa czlonkowskie dokonuja rocznego przegladu
zgodnosci ze $rodkami ATFM w celu upewnienia sig, Ze stopief
przestrzegania tych $rodkéw przez strony, o ktérych mowa
w art. 1 ust. 3, ulega poprawie.

Artykut 12
Ocena wydajnosci

1. Wykonujac przepisy art. 11, panstwa czlonkowskie
zapewniaja sporzadzanie przez centralny organ odpowiedzialny
za ATFM rocznych sprawozdan okreslajacych jakos¢ ATEM,
ktore zawieraja szczegdly dotyczace:
a) przyczyn Srodkéw ATFM;
b) skutkéw Srodkéw ATEM;

) przestrzegania Srodkéw ATFM;

d) udzialu stron, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3,
w optymalizacji ogdlnej wydajnosci sieci.
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2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja utworzenie
i prowadzenie przez centralny organ odpowiedzialny za
ATFM archiwum zawierajacego dane dotyczace ATFM wymie-
nione w art. 6 ust. 5, plany lotu, raporty operacyjne
i odpowiednie dane kontekstowe.

Dane, o ktérych mowa w akapicie pierwszym, przechowuje si¢
przez dwa lata od ich przekazania i udostgpnia Komisj,
panstwom czlonkowskim, organom ATS i operatorom.

Dane te udostgpnia si¢ koordynatorom portéw lotniczych
i operatorom portéw lotniczych, aby poméc w regularnych
ocenach ich deklarowanej pojemnosci.

Artykut 13
Wymogi bezpieczefistwa

Panistwa czlonkowskie zapewniaja przeprowadzenie oceny
bezpieczefistwa, w tym identyfikacji zagrozefi, oceny ryzyka
i jego ograniczania, przed wprowadzeniem istotnych zmian
w systemie i procedurach ATFM, z uwzglednieniem procesu
zarzadzania bezpieczefistwem w odniesieniu do pelnego cyklu
zycia systemu zarzadzania ruchem lotniczym.

Artykut 14
Wymogi dodatkowe

1. Panstwa czlonkowskie gwarantuja, ze cztonkowie perso-
nelu stron, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3, zaangazowani
w ATFM:

a) zapoznali si¢ na odpowiednim poziomie z przepisami niniej-
szego rozporzadzenia;

b) s3 odpowiednio przeszkoleni i posiadajg odpowiednie
kompetencje do wykonywania powierzonych im zadaf.

2. Panstwa czlonkowskie podejmujg niezbedne Srodki w celu
zagwarantowania, ze strony, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3,
odpowiedzialne za sprawowanie funkcji zwigzanych z ATFM:

a) opracowuja i przechowujg podreczniki obstugi zawierajgce
konieczne instrukcje i informacje umozliwiajace ich persone-
lowi stosowanie przepiséw niniejszego rozporzadzenia;

b) gwarantuja, ze podreczniki te sa spojne, dostepne
i aktualizowane, a ich aktualizacja i dystrybucja podlegaja
odpowiedniemu  zarzadzaniu =~ w  zakresie  jakosci
i konfiguracji dokumentéw;

¢) gwarantujg, ze metody pracy i procedury operacyjne sg
zgodne z niniejszym rozporzadzeniem.

Artykut 15
Sankgje

Pafistwa czlonkowskie ustanawiajg przepisy dotyczace sankcji
stosowanych w przypadku naruszenia przepiséw niniejszego
rozporzadzenia i podejmujg wszelkie $rodki niezbedne do ich
wdrozenia. Przewidziane sankcje musza by¢ skuteczne, propor-
cjonalne i odstraszajgce. Pafistwa czlonkowskie zawiadamiajg
Komisje o tych przepisach najpdzniej do dnia 26 wrze$nia
2011 r. oraz niezwlocznie zawiadamiaja o wszelkich kolejnych
zmianach wprowadzanych w tych przepisach.

Artykut 16
Wejscie w Zycie i stosowanie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dwudziestego dnia

po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 26 wrze$nia
2011 r.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 25 marca 2010 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK

Wykaz przepisow ICAO do celéw zarzadzania przeplywem ruchu lotniczego

. Rozdzial 3 pkt 3.7.5 (Zarzadzanie przeplywem ruchu lotniczego) zalacznika 11 do konwencji chicagowskiej — Stuzby

ruchu lotniczego (wydanie trzynaste z lipca 2001 r. zawierajace zmiang nr 47).

. Rozdzial 3 (Pojemnos$¢ ATS i zarzadzanie przeplywem ruchu lotniczego) dokumentu ICAO nr 4444 — Procedury

stuzb zeglugi powietrznej — Zarzadzanie ruchem lotniczym (PANS-ATM) (wydanie pigtnaste z 2007 r.).

. Rozdzial 8.3 (zwolnienia z przydzialéw czasu na start lub ladowanie wynikajacych z ATFM) dokumentu ICAO

nr 7030 — Europejskie (EUR) regionalne procedury uzupelniajace (wydanie piate z 2007 r.).

. Rozdzial 8.4.1 lit. ¢) (przestrzeganie $rodkéw ATFM przez operatoréw statkow powietrznych) dokumentu ICAO

nr 7030 — Europejskie (EUR) regionalne procedury uzupelniajace (wydanie pigte z 2007 r.).

. Rozdzial 2 pkt 2.3.2 (zmiany w EOBT) dokumentu ICAO nr 7030 — Europejskie (EUR) regionalne procedury

uzupelniajace (wydanie pigte z 2007 r.).



