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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 273/2010

z dnia 30 marca 2010 r.

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 ustanawiajace wspolnotowy wykaz przewoznikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdélnoty

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie
ustanowienia wspdlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Unii Europejskiej i informowania pasazeréw korzystajacych
z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika lotniczego
wykonujacego przewéz oraz uchylajgce art. 9 dyrektywy
2004/36|WE (1), w szczegdlnoici jego art. 4,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

1)

(6)

Rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 474/2006 z dnia
22 marca 2006 r. ustanowiono wspdlnotowy wykaz
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wyko-
nywania przewozoéw w ramach Unii Europejskiej okre-
Slonemu w rozdziale II rozporzadzenia (WE) nr
2111/2005 ().

Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr
21112005 niektore panstwa czlonkowskie przekazaly
Komisji Europejskiej informacje istotne w kontekscie
uaktualnienia wspolnotowego wykazu. Istotne informacje
przekazaly takze panistwa trzecie. Na tej podstawie nalezy
uaktualni¢ wspdlnotowy wykaz.

Komisja poinformowala wszystkich zainteresowanych
przewoznikéw lotniczych bezposrednio lub, gdy bylo
to niemozliwe, poprzez organy odpowiedzialne za
nadzor regulacyjny nad nimi, podajgc istotne fakty
i wzgledy, ktére stanowilyby podstawe decyzji
o nalozeniu zakazu  wykonywania  przewozdw
w ramach Unii Europejskiej lub o zmianie warunkow
zakazu wykonywania przewozow nalozonego na prze-
woznika lotniczego ujetego we wspdlnotowym wykazie.

Komisja umozliwita zainteresowanym przewoznikom
lotniczym zapoznanie si¢ z dokumentacjg przekazang
przez panstwa czlonkowskie, zgloszenie Komisji swoich
uwag na piSmie oraz w formie ustnej prezentagji,
w terminie 10 dni roboczych, a takze zgloszenie uwag
Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego ustanowio-
nemu na mocy rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3922/91
z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji
wymagan technicznych i procedur administracyjnych
w dziedzinie lotnictwa cywilnego (?).

Komisja, a takze w okreSlonych przypadkach niektére
panstwa  czlonkowskie, przeprowadzily = konsultacje
z organami odpowiedzialnymi za nadzér regulacyjny
nad zainteresowanymi przewoznikami lotniczymi.

Komitet ds. Bezpieczeistwa Lotniczego wystuchat
prezentacji przedstawionych przez Europejska Agencje

() Dz.U. L 344 z 27.12.2005, s. 15.
() Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 14.
() Dz.U. L 373 z 31.12.1991, s. 4.

(10)

Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) i Komisje na temat
projektéw ~ pomocy  technicznej  zrealizowanych
w krajach, ktérych dotyczy rozporzadzenie (WE) nr
2111/2005. Zostal on poinformowany o wnioskach
o kontynuowanie pomocy technicznej i wspdlpracy
w celu zwigkszenia potencjatu administracyjno-technicz-
nego urzgdéw  lotnictwa  cywilnego z  mySla
o wyeliminowaniu wszelkich niezgodnosci
z obowigzujagcymi normami miedzynarodowymi.

Komitet ds. Bezpieczeistwa Lotniczego zostal takze
poinformowany o czynnosciach egzekucyjnych podjetych
przez EASA i panstwa czlonkowskie w celu zapewnienia
nieprzerwanej zdatnosci do lotu i obstugi technicznej
statkow powietrznych zarejestrowanych w Unii Europej-
skiej i eksploatowanych przez przewoznikéw lotniczych
posiadajacych certyfikaty wydane przez urzedy lotnictwa
cywilnego panstw trzecich.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE)
nr 474/2006.

PrzewozZnicy z Unii Europejskiej

W zwigzku z informacjami wynikajagcymi z kontroli na
ziemi SAFA, przeprowadzonych w statkach powietrz-
nych nalezacych do kilku unijnych przewoznikéw lotni-
czych, a takze z inspekgji i kontroli przeprowadzonych
w okreSlonych obszarach przez ich krajowe urzedy
lotnictwa cywilnego, niektére panstwa czlonkowskie
podjely srodki egzekucyjne. Panstwa te poinformowaly
Komisje i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego
o tych $rodkach: dnia 12 marca 2010 r. wlasciwe organy
Hiszpanii wszczely procedure zawieszenia certyfikatu
przewoznika lotniczego (AOC) dla Baleares Link Express,
a dnia 12 stycznia 2010 r. zawiesily certyfikat AOC dla
przewoznika lotniczego Euro Continental; wlasciwe
organy Niemiec zawiesity z dniem 28 stycznia 2010 r.
certyfikat AOC dla Regional Air Express; wlasciwe organy
Zjednoczonego Krolestwa poinformowaly, ze AOC prze-
woznika Trans Euro Air Limited zostal zawieszony
z dniem 8 grudnia 2009 r.; wlasciwe organy Slowagji
poinformowaly na piSmie, ze AOC przewoznika Air
Slovakia zostal zawieszony z dniem 1 marca 2010 r.

Natomiast wlasciwe organy Lotwy poinformowaly
Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego, ze ze wzgledu
na powazne zastrzezenia dotyczgce bezpieczefistwa
eksploatacji i ciaglej zdatnosci do lotu statku powietrz-
nego typu IL-76 nalezacego do przewoznika lotniczego
Aviation Company Inversija, dnia 26 lutego 2010 r.
podjely one decyzje o wykresleniu tego statku powietrz-
nego z AOC przewoznika Aviation Company Inversija
oraz o zawieszeniu jego AOC z dniem 16 marca 2010 r.
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(11) Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1543/2006

(12)

(13)

(14)

(15)
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(17)

Komisja otrzymala szczegélowe informacje na temat
dzialan podjetych przez wlasciwe organy Koreanskiej
Republiki Ludowo-Demokratycznej (GACA), odpowie-
dzialne za nadzér regulacyjny nad Air Koryo, oraz
przez Air Koryo w celu usunigcia uchybien w zakresie
bezpieczefistwa okreslonych w rozporzadzeniu (WE) nr
474/2006.

W grudniu 2008 r. Komisja zwrécila sie do GACA
z prosbg o przekazanie planu dzialan naprawczych dla
Air Koryo potwierdzajacego, ze przewoznik ten usungt
powazne uchybienia w zakresie bezpieczenstwa stwier-
dzone w trakcie kontroli na ziemi przeprowadzonych
przed ujeciem Air Koryo w zalaczniku A wykazu prze-
woznikéw podlegajacych zakazowi wykonywania prze-
wozéw w Unii Europejskiej. Ponadto Komisja zwrdcita
sie o stosowne informacje w celu potwierdzenia, ze
GACA sprawuje nadzor nad Air Koryo w sposéb prawid-
fowy i zgodnie z przepisami z ICAO.

W czerwcu 2009 r. GACA przystal oficjalne pismo
i dostarczyt zestaw dokumentéw, w ktorych udzielit
wyczerpujacych odpowiedzi na postawione pytania.
Nastepnie Komisja i GACA kilkakrotnie si¢ kontakto-
waly, co pozwolilo na uzyskanie wyjasniefi dotyczacych
biezacej sytuacji w zakresie bezpieczefistwa lotniczego
w Koreanskiej Republice Ludowo-Demokratyczne;j.

Zgodnie z dokumentami dostarczonymi przez GACA
oraz rozmowami przeprowadzonymi przez Komisj¢
i GACA, Air Koryo udowodnil, ze statek powietrzny
typu Tupolev Tu 204-300 moze by¢ eksploatowany
z zachowaniem pelnej zgodnosci z miedzynarodowymi
normami bezpieczenstwa, w tym dotyczacych nieprze-
rwanej zdatnosci do lotu i obstugi technicznej, oraz ze
GACA jest w stanie zapewni¢ nadzér nad tym przewoz-
nikiem zgodnie z normami migdzynarodowymi.

Jesli chodzi o wszystkie pozostale typy statkéw powietrz-
nych wchodzace w sklad floty Air Koryo, GACA
potwierdzil, ze nie spelniaja one migdzynarodowych
norm dotyczacych wyposazenia statkéw powietrznych,
zwlaszcza EGPWS, oraz ze nie maja zezwolenia GACA
na wykonywanie lotéw w europejskiej przestrzeni
powietrzne;j.

W trakcie calego procesu GACA szybko odpowiadal na
proéby Komisji o dostarczenie informacji i wykazywat si¢
wolg wspolpracy. Dnia 18 marca 2010 r. Air Koryo
zlozyl wyjasnienia przed Komitetem ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego, potwierdzajac pozytywny rozwdj sytuacji
w przedsigbiorstwie.

W zwigzku z powyzszym, w oparciu o wspdlne kryteria,
ocenia si¢, Ze nalezy zezwoli¢ Air Koryo na nieograni-
czong eksploatacje w Unii Europejskiej dwoch statkéw
powietrznych typu Tupolev Tu-204-300 o znakach rejes-
tracyjnych P-632 i P-633. Poniewaz reszta floty nie

(18)

(19)

(20)

(1)

(22)

spelnia  jednak stosownych wymogéw ICAO, wcho-
dzacym w jej sklad statkom powietrznym nie nalezy
zezwalaé na wykonywanie lotéw w Unii Europejskiej
az do momentu, kiedy wymogi te zostang przez nie
spelnione. W zwigzku z powyzszym, w oparciu
o wspoélne kryteria, ocenia si¢, ze Air Koryo powinien
zostal ujety w zalaczniku B. Moze on mie¢ dostgp do UE
tylko dwoma statkami powietrznymi typu Tupolev Tu-
204.

Przewoznicy lotniczy ze Suazi

Dnia 17 grudnia wiladciwe organy Suazi dostarczyly
pisemne dowody potwierdzajace cofnigcie certyfikatéw
AOC i koncesji nastepujacych przewoznikéw lotniczych:
Aero Africa (PTY) Ltd, Jet Africa (PTY) Ltd, Royal Swazi
National Airways, Scan Air Charter Ltd oraz Swazi
Express Airways. PrzewozZnicy ci zaprzestali swojej dzia-
falnosci z dniem 8 grudnia 2009 r.

W zwiazku z powyzszym, w oparciu o wsp6lne kryteria,
ocenia si¢, ze wyzej wymienieni przewoznicy lotniczy,
posiadajacy koncesje wydane w Suazi, powinni zostaé
wykresleni z zalacznika A.

Bellview Airlines

Istniejg potwierdzone dowody powaznych uchybien ze
strony przewoznika lotniczego Bellview Airlines, posia-
dajacego certyfikat wydany w Nigerii, co potwierdzaja
wyniki kontroli przeprowadzonej przez wlasciwe organy
Frangji i przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa Lotni-
czego.

Wiasciwe organy Francji (DGAC) poinformowat Komisjg,
ze w sklad floty wyzej wspomnianego przewoznika
wchodzg dwa statki powietrzne typu Boeing 737-200
zarejestrowane we Francji pod znakami rejestracyjnymi
F-GHXK i F-GHXL, ktérych certyfikaty zdatnosci do
lotu wygasty odpowiednio w maju i w sierpniu 2008 r.
W zwigzku z powyzszym te statki powietrzne utracily
zdatno$¢ do lotu.

Europejska Agencja Bezpieczefistwa Lotniczego powiado-
mila Komisj¢, ze zezwolenie zgodne z czg$cig 145 (nr
ref. EASA.145.0172), ktére wydala tej organizadji,
zostalo zawieszone ze skutkiem natychmiastowym
w dniu 8 maja 2009 r., ze wzgledu na nierozwigzane
kwestie uchybien w zakresie bezpieczenistwa, ktére obni-
zaja normy bezpieczenstwa i stanowia powazne zagro-
zenie dla bezpieczenstwa lotu. Agencja powiadomita
réwniez, ze rozwaza si¢ takze cofnigcie zezwolenia.

Istnieja dowody, ze przewoznik Bellview Airlines, posia-
dajacy certyfikat wydany w Nigerii, przejat przewozy od
przewoznika lotniczego Bellview Airlines, posiadajacego
certyfikat wydany w Sierra Leone, ktéry zostal wpisany
do zalgcznika A w dniu 22 marca 2006 r. (1), a nastgpnie
wykre$lony w dniu 14 listopada 2008 r. (%) po tym, jak
wlasciwe organy Sierra Leone poinformowaly Komisje
o cofnigciu mu certyfikatu przewoznika lotniczego.

() Motywy 75 do 86 rozporzadzenia (WE) nr 474/2006 z dnia

22 marca 2006 r., Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 19-21.
() Motyw 21 rozporzadzenia (WE) nr 1131/2008 z dnia 14 listopada
2008 r., Dz.U. L 306 z 15.11.2008, s. 49.
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(24) W dniu 22 pazdziernika 2005 r. statek powietrzny typu (30)  Wilasciwe organy Egiptu zobowiazaly si¢ takze do
Boeing B737-200 o znaku rejestracyjnym 5N-BFN ulegl dalszego dostarczania informacji dotyczacych prawidlo-
w Lagos katastrofie, w wyniku ktérej $mier¢ poniosto wego  usunigcia  nieprawidlowosci  stwierdzonych
117 oséb, a statek powietrzny ulegt catkowitemu znisz- w 2008, 2009 i 2010 r. w trakcie kontroli na ziemi
czeniu. Wlaiciwe organy Nigerii nie dostarczyly szczegé- statkbw powietrznych nalezacych do Egypt Air. W tym
fowych informacji na temat katastrofy i do tej pory nie celu przestaly one stosowna korespondencje niektérym
opublikowaly sprawozdania dotyczacego jej przyczyn. panstwom cztonkowskim, w ktérych statki powietrzne
(25) W zwiazku z powyzszymi uchybieniami, Komisja rozpo- Egypt {\1r quta(liiy poidan.e kong}oh fa zem. lP)’r(()ic§s
czela konsultacje z wlaSciwymi organami Nigerii, wyra- usuwania stwierdzonych nieprawldiowoscl trwa 1 bedzie
. . o . . weryfikowany na biezgco.
zajgc powazne obawy co do bezpieczefistwa dziatalnosci
i zdatnosci dg ,lo.tu -pr(ziewozmka B.ellv¥ew. A1r11ne§ oraz (1) Zgodnic 7 rozporzadzeniem (WE) nr 1144/2009 (),
proszac o wyja$nienia dotyczace zaistnialej sytuacji oraz K . , tonkowskich w dniach
dzialan podjetych przez wlasciwe organy, a takze prze- OrzyStajac z pomocy panstw czlonkowsgich, w: dniac
woznika, majacych na celu usunigcie tych uchybien od 21 do 25 lutego 2010 r. Europejska Agencja Bezpie-
’ ' czefistwa Lotniczego przeprowadzila kontrole na miejscu.
(26)  Dnia 19 lutego 2010 r. wlasciwe organy Nigerii poinfor- Podczas kontroli tej dokonano oceny nadzoru sprawo-
mowaly, ze przewoznik posiada certyfikat AOC, ale wanego przez egipski urzad lotnictwa cywilnego (ECAA)
zaprzestal  dzialalnoSci. Nie poinformowaly jednak w zakresie ogdélnym oraz w odniesieniu do monitoro-
o statusie certyfikatow bedacych w posiadaniu przewoz- wania  wdrazania  planu  dzialah  naprawczych
nika lotniczego ani o statusie jego statkéw powietrznych. i stopniowego usuwania nieprawidtowosci przez Egypt
(27)  Bellview Airlines wystapil z wnioskiem o umozliwienie Air. W trakae kontroli )uzysk'ano dOWOd),” ze ECAA
mu zloZenia ustnych wyjasnien na  spotkaniu jest W stanie Wykonywac swoje_obowigzki wy,m.ka]qc.e
z Komitetem ds. Bezpieczefistwa Lotniczego i spotkanie i norm ICA% i dotycz%cke nadzoru na}d .Erzevirozrpkamg
takie odbylo si¢ w dniu 18 marca 2010 r. w obecnosci tOf}’ml W}La } Cerlt(}fl aL przewoznika otmczego:
whasciwych organéw Nigerii (NCAA). Bellview Airlines Kontrola wskazata takze obszary Wymagallgc,e poprawy:
przedstawit certyfikat AOC wazny do dnia 22 kwietnia s;czegolme w zakresw Spojnego systemu, ktorego 'zada-
2010 r. informujac, ze certyfikat ten zostal zawieszony niem by%/oby mqmtorowame dziatan dotycza[,cy.ch niepra-
ze wigledu na wycofanie z eksploatacji wszystkich widlowosci stwierdzonych podczas czynnosci przepro-
wymienionych w nim statkéw powietrznych. NCAA wadzony.ch przez ECAA w ram.ach. nadzoru, a tak;e
poinformowal, ze zgodnie z obowiazujacymi w Nigerii flvoéfgi?l;:éléﬁleﬁla 0s6b odpowiedzialnych za licencjo-
przepisami termin wazno$ci AOC uplynat dnia 4 grudnia ‘
2009 r., to znaczy 60 dni po zakonczeniu eksploatacji ) o
ostatniego statku powietrznego, ale nie przedstawit (32) Przeproyvadzona. ocena wykaza}}a, ze Egypt Air jest
dowodéw potwierdzajacych zawieszenie lub cofnigcie w takcie wdrazania planu dzialai naprawczych. Na
AOC. W zwigzku z tym poproszono NCAA o pilne ogo}. nie stwierdzono powgznlejs;ych przypadkow naru-
przedstawienie pisemnego potwierdzenia dotyczacego a) szenia norm ICAQ. Komisja uznaje starania przewoznika
decyzji administracyjnej o zawieszeniu lub cofnigciu majgce na celu przeprowadzenie dziala naprawczych
AOC dla Bellview Airlines; b) potwierdzenia, ze przed- stuzacych poprawie stanu bezpieczefistwa. .BIOE‘QC jednak
sigbiorstwo jest w trakcie ponownej certyfikacji ze strony pod uwage przedmiot i zakres planu dzialafi napraw-
nigeryjskiego urzedu lotnictwa cywilnego; c) formalnego czych przewoznika i koniecznos¢ wprowadzenia trwa-
zobowigzania nigeryjskiego urzedu lotnictwa cywilnego fych i ogtateczr.lych rozwigzan w c/elu usuniecia llcznth
do przekazania Komisji wynikéw kontroli zwiazanej uprzednio stwierdzonych ‘uchybl,er% w zakresie bezpie-
z certyfikacjg lub ponowng certyfikacja przed wydaniem czenstwa, Komisja prosi W}a§c1we organy Egiptu
AOC. o dalsze przesylanie comiesigcznych sprawozdan
z kontroli realizacji planu dzialan naprawczych, obejmu-
(28)  Wlasciwe organy Nigerii dostarczyly wymagane infor- jacego dzialania naprawcze stuzace usunieciu nieprawid-
macje w dniu 25 marca 2010 r. Z tego wzgleduy, fowosci stwierdzonych w trakcie kontroli na miejscu,
w oparciu o wspélne kryteria, ocenia sig, ze na obecnym a takze o przekazanie informacji na temat wszystkich
ctapic nia ma koniecznosci podejmownia dalszych dzialan zwigzanych z nadzorem nad ciggly zdatnoscia
dziatan. do lotu, obstuga techniczng i przewozami, realizowanych
Przewoznicy lotniczy z Egiptu przez ECAA w stosunku do tego przewoznika lotni-
czego.
(29) Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1144/2009 (V)
wihasciwe organy Egiptu przedlozyly cztery miesigczne (33)  Panstwa czlonkowskie bedg nadal sprawdzac rzeczywiste
sprawozdania obejmujace listopad 2009 r., grudzien przestrzeganie wlaSciwych norm bezpieczenistwa przez
2009 r., styczenn 2010 r. i luty 2010 r. w celu przed- Egypt Air, przeprowadzajgc w trybie priorytetowym
stawienia stanu wykonania planu dzialafi naprawczych kontrole na ziemi statkéw powietrznych tego przewoz-
na podstawie kontroli przeprowadzonych przez te nika zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 351/2008.
organy. W zwigzku z tymi sprawozdaniami, w ktérych
skupiono si¢ na kontrolach na ziemi statkéw powietrz- (34)  Podczas kontroli dokonano réwniez oceny kilku innych

nych nalezacych do Egypt Air, przekazano sprawozdania
z kontroli przeprowadzonych u tego przewoznika
w zakresie nieprzerwanej zdatnosci do lotu oraz eksploa-
tacji statkéw powietrznych i obslugi naziemnej.

() Dz.U. L 312 z 27.11.2009, s. 16.

egipskich przewoznikéw lotniczych. W przypadku
dwoch  przewozinikéw, AlMasria Universal —Airlines
i Midwest Airlines, stwierdzono powazne uchybienia
w zakresie bezpieczefistwa.

() Dz.U. L 312 z 27.11.2009, s. 16.
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(35) W przypadku AlMasria Universal Airlines stwierdzono i wynikoéw ponownej certyfikacji przed wydaniem AOC

(37)

(40)

powazne uchybienia w zakresie eksploatacji statkow
powietrznych i w  zakresie szkoled, zwlaszcza
w odniesieniu do kwalifikacji i wiedzy oséb zajmujacych
okre$lone stanowiska kierownicze ds. operacyjnych. Ma
to szczegblne znaczenie w przypadku rozbudowy floty.

Pismem z dnia 3 marca 2010 r. przewoznik AlMasria
Universal Airlines zostal poproszony o zgloszenie swoich
uwag Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego. Dnia
17 marca 2010 r. AlMasria udzielit wyjasnieri Komite-
towi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego i przedstawil dzia-
fania naprawcze w celu usunigcia uchybien stwierdzo-
nych w trakcie kontroli. W zwigzku z planowang przez
przewoznika rozbudowa floty Komisja prosi wiasciwe
organy Egiptu o przesylanie comiesigcznych sprawozdan
z kontroli realizacji planu dzialann naprawczych, a takze
o przekazanie informacji na temat wszystkich dzialan
zwiazanych z nadzorem nad ciagly zdatnoscig do lotu,
obsluga techniczng i przewozami, realizowanych przez
ECAA w stosunku do tego przewoznika lotniczego.

Pafistwa czlonkowskie bedg sprawdzaé rzeczywiste prze-
strzeganie wlasciwych norm bezpieczenstwa przez
AlMasria, przeprowadzajac w trybie priorytetowym
kontrole na ziemi statkéw powietrznych tego przewoz-
nika zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 351/2008.

W przypadku Midwest Airlines istnieja potwierdzone
dowody uchybienn w zakresie bezpieczenistwa stwierdzo-
nych przez wlasciwe organy Wloch i dotyczacych
kontroli masy i wywazenia podczas jednego z lotow
Midwest ~Airlines. W rezultacie Wlochy odméwily
wydania temu przewoznikowi zezwolenia na wykony-
wanie lotéw (!). Podczas kontroli stwierdzono ponadto
powazne uchybienia, majace wplyw na bezpieczefistwo,
w zakresie zarzadzania eksploatacjg statkéw powietrz-
nych i obstuga techniczng, kontroli eksploatacji
i szkolenia personelu oraz zarzadzania nieprzerwana
zdatnocia do lotu. W zwigzku z tym, w oparciu
o wspoélne kryteria, ocenia si¢, ze przewoznik ten nie
jest w stanie zapewni¢ eksploatacji i obstugi technicznej
statkow powietrznych zgodnie z normami ICAO. Egipski
urzad lotnictwa cywilnego poinformowal w  trakcie
kontroli o podjeciu dzialan w celu zawieszenia dzialal-
nosci Midwest Airlines. Pismem z dnia 3 marca 2010 r.
przewoznik Midwest Airlines zostal poproszony
o zgloszenie swoich uwag Komitetowi ds. Bezpieczen-
stwa Lotniczego.

Dnia 15 marca 2010 r. wlasciwe organy Egiptu przed-
stawily dowody potwierdzajace cofnigcie certyfikatu AOC
dla Midwest Airlines z dniem 28 lutego 2010 r.

W zwigzku z krokami podjetymi przez ECAA nie sg
konieczne  dalsze  dzialania.  Prosi sie = ECAA
o przekazanie Komisji informacji dotyczacych procesu

(') Dnia 5 lutego 2010 r. wloski urzad lotnictwa cywilnego (ENAC)
poinformowal Midwest Airlines o uchybieniach w zakresie bezpie-
czenstwa, ktore doprowadzily do cofnigcia zezwolenia na wykony-
wanie lotéw.

(41)
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temu przedsigbiorstwu.

Iran Air

Na mocy rozporzadzenia (WE) nr 715/2008 paristwa
czlonkowskie nadal sprawdzaly, czy Iran Air rzeczywiscie
spelnia stosowne normy bezpieczenistwa, poprzez regu-
larne kontrole na ziemi jego statkéw powietrznych ladu-
jacych w portach lotniczych Unii Europejskiej. W 2009 r.
kontrole takie zglosily Austria, Francja, Niemcy, Szwecja,
Wilochy i Zjednoczone Krélestwo. Wyniki inspekcji
wskazuja, Ze w ciggu ostatniego roku sytuacja
w zakresie przestrzegania migdzynarodowych norm
bezpieczenistwa ulegla znacznemu pogorszeniu.

Komisja poprosita wlasciwe organy i przewoznika
o przekazanie informacji w celu sprawdzenia sposobow
usunigcia stwierdzonych uchybien. W lutym 2010 r.
przewoznik lotniczy Iran Air przedlozyt plan dzialan
potwierdzajacy braki poprzedniego planu,
a réwnoczesnie okreslajacy przyczyny i ustalajacy szcze-
golowe dzialania w celu usunigcia stwierdzonych uchy-
bien.

Jednak informacje przedstawione przez wihasciwe organy
Iranu (CAO-IRI), odpowiedzialne za nadzér regulacyjny
nad Iran Air, pokazaly, ze organy te nie s3 w stanie
wykazal podjecia skutecznych dzialan w celu usunigcia
uchybien stwierdzonych w trakcie inspekcji przeprowa-
dzonych w ramach programu SAFA. Ponadto CAO-IRI
nie byl w stanie wykazaé, ze podjal dzialania w celu
zmniejszenia liczby wypadkow statkéw  powietrznych
zarejestrowanych w Iranie i eksploatowanych przez prze-
woznikéw posiadajacych certyfikaty wydane przez CAO-
IRL.

Co wigcej, w lutym 2010 r. CAO-IRI przedlozyl doku-
mentacje, ktéra potwierdza brak nadzoru regulacyjnego
nad Iran Air w dziedzinie obslugi technicznej i inspekcji
lotéw oraz brak skutecznego systemu usuwania powaz-
nych uchybien w zakresie bezpieczefistwa. Ponadto, na
podstawie danych dotyczacych wypadkéw i incydentéw
dostarczonych przez CAO-IR], stwierdzono, ze w ciggu
ostatnich 11 miesigcy statki powietrzne Iran Air wielo-
krotnie ulegaly powaznym awariom, z ktérych ponad
potowa dotyczyla statkéw powietrznych typu Fokker
100. Dokumentacja nie zawiera jednak zadnego potwier-
dzenia jakichkolwiek dzialan podjetych w zwiazku z tym
przez CAO-IRL

W marcu 2010 r. CAO-IRI przekazal informacje wska-
zujgce na przeprowadzenie inspekcji Iran Air pod katem
zgodnodci i wymogami w zakresie obstugi technicznej,
jednak ustalenia dotyczyly probleméw z kontrolg
silnikéw i funkcjonowaniem systemu jakosci przewoz-
nika.
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Bezpieczefistwa Lotniczego, przewoznik przyznal, ze
nastgpito pogorszenie standardéw, ale potwierdzit wpro-
wadzenie  oérodka  kontroli  obstugi  technicznej
i ustanowienie rady kontroli obstugi technicznej w celu
rozwigzania kwestii zdatno$ci do lotu. Ponadto prze-
woznik udoskonalit szkolenia w zakresie bezpieczenstwa
we wszystkich dzialach przedsi¢biorstwa i usprawnit
dzialalno$¢ wydzialu ds. bezpieczefistwa i gwarancji,
a takze ustanowil komitety bezpieczenistwa we wszyst-
kich dzialach przedsi¢biorstwa. Przewoznik przeprowa-
dzit réwniez doglebng analize struktury przedsigbiorstwa
w celu zwigkszenia mozliwosci zapewnienia bezpiecznej
dzialalnosci. Wyniki kontroli na ziemi statkéw powietrz-
nych Iran Air przeprowadzonych od lutego 2010 r.
pokazujg znaczng poprawe w dzialalnosci przewoznika.

Biorgc pod uwage istotng poprawe ostatnich wynikéw
SAFA, uznanie przez Iran Air koniecznosci dalszej
poprawy oraz podjecia krokéw w celu usuniecia stwier-
dzonych uchybien w zakresie bezpieczenstwa, Komisja
uwaza, ze ze wzgledu na duza liczbe incydentéw
z udzialem statkéw powietrznych typu Fokker 100,
nalezy wstrzymaé ich eksploatacje w przewozach do
Unii Europejskiej. Jesli chodzi o inne typy statkow
powietrznych we flocie Iran Air (zgloszenie CAO-IRI
z dnia 10 marca 2010 r) — to znaczy Boeing 747,
Airbus A300, A310 oraz A320, ich eksploatacja nie
powinna by¢ rozszerzana poza obecny poziom ich
wykorzystania (czgstotliwosci i kierunki), az do czasu
stwierdzenia przez Komisj¢ wyraznych dowoddw
potwierdzajacych skuteczne usunigcie stwierdzonych
uchybien w zakresie bezpieczefistwa.

Z tego wzgledu, w oparciu o wspdlne kryteria, ocenia sig,
ze przewoznik powinien zostaé ujety w zalaczniku B i
by¢ dopuszczony do obshugi polaczenr do Unii Europej-
skiej tylko pod warunkiem bezwzglednego utrzymania
obecnego  poziomu  dzialalnosci  (czestotliwosci
i kierunki) z wykorzystaniem aktualnie eksploatowanych
statkow powietrznych. Ponadto flota statkow powietrz-
nych typu Fokker 100 nie powinna by¢ dopuszczona do
obstugi potgczen do Unii Europejskiej.

Komisja bedzie nadal uwaznie monitorowala dzialalno$¢
przewoznika Iran Air. Pafistwa cztonkowskie bedg spraw-
dzaé rzeczywiste przestrzeganie odpowiednich norm
bezpieczenistwa w drodze priorytetowych kontroli na
ziemi statkéw powietrznych tego przewoznika, zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 351/2008. Przed kolejnym
posiedzeniem Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
Komisja, we wspdlpracy z pafistwami czlonkowskimi
i Europejska Agencja Bezpieczefistwa Lotniczego,
zamierza sprawdzi¢ prawidlowg realizacje zapowiada-
nych $rodkéw ze strony CAO-IRI oraz Iran Air, doko-
nujac kontroli na miejscu.

(51)

(53)
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Organy Sudanu odpowiedzialne za nadzér regulacyjny
(SCAA) wykazaly brak zdolnosci do usunigcia powaz-
nych uchybienn stwierdzonych podczas kontroli Sudanu
przeprowadzonej w ramach USOAP przez ICAO
w listopadzie 2006 r. W marcu 2008 r. SCAA powia-
domil Komisje, ze wszystkie powazne uchybienia
w  zakresie  eksploatacji,  zdatnosci do  lotu
i licencjonowania personelu zostaly usuniete lub rozwia-
zane. W grudniu 2009 r. SCAA powiadomil Komisje, ze
70 % uchybien stwierdzonych podczas kontroli przepro-
wadzonej w ramach USOAP usunigto zgodnie
z zaleceniami ICAO.

Przekazane Komisji przez SCAA w grudniu 2009 r. i w
marcu 2010 r. informacje wskazywaly na szereg niepra-
widlowosci, ktérych nie usunigto lub na nieskutecznosé
dzialan podjetych w celu usunigcia tych nieprawidlo-
wosci. W szczegblnoSci  w  obszarze  szkolenia
i kwalifikacji inspektoré6w ds. eksploatacji statkéw
powietrznych, a takze w zakresie gwarancji, ze przewoz-
nicy posiadajg zatwierdzony podrecznik szkolen.

Ponadto kontrola Azza Air Transport, przeprowadzona
przez SCAA w pazdzierniku 2009 r. tuz przed katastrofg
Boeinga 707 o znaku rejestracyjnym ST-AKW, wykazata,
ze przewoznik ten nie podjgt istotnych dziatan
w zakresie bezpieczenistwa dotyczacych szkolenia perso-
nelu, co bylo jednym z gléwnych uchybiefi stwierdzo-
nych podczas kontroli ICAO. SCAA potwierdzil, Ze co
roku odnawial przewoznikowi certyfikat przewoznika
lotniczego (AOC) od czasu jego wydania w 1996 r.

W dniu 10 grudnia 2009 r. SCAA poinformowal takze
Komisje, ze zwrécono mu certyfikat AOC przewoznika
Air West Company Ltd, w zwiazku z czym Air West Ltd
nie jest juz posiadaczem certyfikatu AOC zarejestro-
wanym w Republice Sudanu. Z tego wzgledu,
zwazywszy, iz przewoznik ten utracil certyfikat przewoz-
nika lotniczego (AOC) i ze w konsekwencji nie mozna
uznaé jego koncesji za wazng, na podstawie wspdlnych
kryteriéw stwierdza sig, ze Air West Ltd nie jest juz
sprzewoznikiem lotniczym”.

W zwigzku z brakiem postepéw w realizacji dziatan
naprawczych wynikajacych z kontroli USOAP oraz
niemozliwo$cig zapewnienia przez SCAA skutecznego
wdrozenia zgloszonych dzialati naprawczych, w oparciu
o wspolne kryteria, ocenia si¢, Ze SCAA nie wykazal, iz
jest w stanie wdrozy¢ i egzekwowaé odpowiednie normy
bezpieczenistwa i w zwigzku z tym wszyscy przewoZnicy
lotniczy posiadajacy certyfikaty wydane w Republice
Sudanu powinni podlega¢ zakazowi wykonywania prze-
wozow i powinni zosta¢ ujeci w zalgczniku A.
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PrzewozZnicy lotniczy z Albanii

W zwiazku z przegladem sytuacji dotyczacej Albanian
Airlines MAK, przeprowadzonym w listopadzie 2009 r.,

i zgodnie z przepisami rozporzadzenia (WE) nr
1144/2009 ('), Europejska Agencja Bezpieczenstwa
Lotniczego zostala upowazniona do przeprowadzenia
kompleksowej inspekcji  standaryzacyjnej  Albanii.

Inspekcja zostata przeprowadzona w styczniu 2010 r.
W sprawozdaniu koncowym z tej inspekcji, udostep-
nionym dnia 7 marca 2010 r., wskazano na powazne
uchybienia we wszystkich kontrolowanych obszarach:
zgloszono 13 niezgodnosci w dziedzinie zdatnosci do
loty, w tym 6 zwigzanych z bezpieczefistwem; zgloszono
13 niezgodnosci w dziedzinie licencjonowania i stanu
zdrowia, w tym 3 zwigzane z bezpieczefistwem; zglo-
szono 9 niezgodno$ci w dziedzinie operagji lotniczych,
w tym 6 zwigzanych z bezpieczenstwem. Ponadto
wykryto bezposrednie zagrozenie dla bezpieczenstwa
w zwigzku z AOC jednego z dwdch przewoznikéw
posiadajacych AOC, ktére usunigto w trakcie kontroli
dzigki zastosowaniu przez DGCA natychmiastowych
dzialan naprawczych.

Wiasciwe  organy  Albanii (DGCA)  poproszono
o wystgpienie przed Komitetem ds. Bezpieczefistwa
Lotniczego, co mialo miejsce dnia 18 marca 2010 r.

Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego przyjal do wiado-
mosci, ze wlasciwe organy Albanii (DGCA) przedlozyly
juz Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego
(EASA) plan dziatan. Prosi si¢ DGCA, aby zapewnil przy-
jecie tego planu dzialan przez EASA i wzywa si¢ do
podjecia koniecznych dziatafi w celu skutecznej realizacji
tego planu, priorytetowo traktujac kwestie uchybien
stwierdzonych przez EASA, ktére stanowig zagrozenie
dla bezpieczenstwa, jesli nie zostang pilnie usunigte.

W zwiazku z pilng koniecznoscig usunigcia uchybien
w zakresie bezpieczenstwa w Albanii, wobec braku
kompleksowych i skutecznych S$rodkéw ze strony
DCAA, Komisja bedzie zmuszona wypekié swoje
obowiazki wynikajace z art. 21 umowy wielostronnej
pomiedzy Wspdlnotg Europejskg i jej pafistwami czlon-
kowskimi a Republika Albanii, Bosnia i Hercegowina,
Republika Bulgarii, Republika Chorwacji, Byla Jugosto-
wiafiska Republika Macedonii, Republikg Islandii, Repub-
lika Czarnogoéry, Krélestwem Norwegii, Rumunia, Repub-
likg Serbii i Misjg Tymczasowa Administracji Organizacji
Narodéw Zjednoczonych w Kosowie w Kosowie
w sprawie ustanowienia Wspdlnego Europejskiego
Obszaru Lotniczego (,umowa ECAA”), bez uszczerbku
dla mozliwosci zastosowania $rodkéw wynikajacych
z rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005.

Przewoznicy lotniczy z Angoli
TAAG Angola Airlines

Przewoznikowi TAAG Angolan Airlines zezwala si¢ na
wykonywanie lotéw do Portugalii wylacznie przy uzyciu

(1) Motywy 10 do 16 rozporzadzenia (WE) nr 1144/2009 z dnia
26 listopada 2009 r., Dz.U. L 312 z 27.11.2009, s. 17.
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statkow powietrznych typu Boeing 777-200 o znakach
rejestracyjnych D2-TED, D2-TEE, D2-TEF i czterech
statkbw  powietrznych  typu  Boeing  B-737-700
o znakach rejestracyjnych D2-TBF, D2-TBG, D2-TBH,
D2-TBJ, na warunkach okreSlonych w motywie 88
rozporzadzenia (WE) nr 1114/2009 (?). Komisja wysta-
pifa do wlasciwych organéw  Angoli (INAVIC)
o przekazanie informacji dotyczacych nadzoru nad prze-
woznikiem TAAG Angolan Airlines, w szczeg6lnosci
w zakresie wzmozonego nadzoru nad lotami do Portu-
galii i jego wynikow.

INAVIC poinformowal Komitet ds. Bezpieczenistwa
Lotniczego o dalszym skonsolidowaniu stalego nadzoru
nad przewoznikiem TAAG Angolan Airlines. W 2009 r.
przeprowadzit 34 planowane kontrole przewoznika.
Ponadto przed kazdym lotem przewoznika do Europy
regularnie przeprowadzano kontrole na ziemi.

TAAG Angolan Airlines wystapit z  wnioskiem
o umozliwienie mu zlozenia ustnych wyjasniefi na spot-
kaniu z Komitetem ds. Bezpieczenistwa Lotniczego w celu
przedstawienia aktualnej sytuacji i spotkania takie odbylo
si¢ w dniu 18 marca 2010 r. Przewoznik poinformowat
0 jego ponownym przyjeciu do IATA w grudniu 2009 r.
i przedstawil Komitetowi wyczerpujace informacje poka-
zujace wysoki poziom jego polaczen do Lizbony, wnios-
kujac na tej podstawie o zezwolenie mu na wznowienie
polaczen do innych czgsci UE.

Wiasciwe organy Portugalii (INAC) przekazaly ocene
wynikéw kontroli na ziemi TAAG Angolan Airlines
przeprowadzonych przez nie po wznowieniu lotow
TAAG Angolan Airlines do Lizbony. INAC poinfor-
mowal o przeprowadzeniu ponad 200 takich kontroli
od czasu wznowienia polaczen w dniu 1 sierpnia
2009 r. INAC potwierdzil, ze kontrole te nie skutkowaly
zastrzezeniami co do bezpieczefistwa i INAC jest w pelni
zadowolony z dzialalno$ci przewoznika TAAG Angolan
Airlines na trasach do i z Lizbony. INAC jest w stanie
zaleci¢ rozszerzenie dzialalnosci przewoznika na pozos-
tate czesci UE.

Przewoznik  poinformowal takze o inwestycjach
w modernizacje wyposazenia swojej floty statkow
powietrznych typu Boeing B737-200 w celu zainstalo-
wania systeméw EGPWS, ELT406, RVSM, drzwi do
kabiny zalogi lotniczej, cyfrowego rejestratora para-
metréw lotu i cyfrowego pokladowego radaru meteoro-
logicznego zgodnie z miedzynarodowymi normami
bezpieczefistwa, jednak proces ten, bedacy w trakcie
realizacji, nie zostat jeszcze zakoniczony dla calej floty.
Przewoznik poinformowal takze o zamiarze stopniowego
wycofywania statkow powietrznych typu B747-300,
glownie z powodu ich ograniczonej niezawodnosci
eksploatacyjne;.

() Dz.U. L 312 z 27.11.2009, s. 24.
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W zwigzku z tym, w oparciu o wspélne kryteria
i uwzgledniajac zalecenia, o ktérym mowa w motywie
62, a takze pozytywne wyniki kontroli na ziemi statkéw
powietrznych tego przewoznika, ocenia si¢, ze TAAG
powinien nadal figurowaé w zalgczniku B w odniesieniu
do trzech statkéw powietrznych typu Boeing B777
o znakach rejestracyjnych D2-TED, D2-TEE, D2-TEF
i czterech statkbw powietrznych typu B737-700
o znakach rejestracyjnych D2-TBF, D2-TBG, D2-TBH,
D2-TBJ], a ograniczenie dotyczace eksploatacji tych
statkow powietrznych wylacznie na trasach do i z
Lizbony powinno by¢ cofnigte. Przewozy tego przewoz-
nika do Unii Europejskiej powinny jednak podlegaé
stosownej weryfikacji rzeczywistej zgodnosci
z odpowiednimi normami bezpieczefistwa w drodze
priorytetowych kontroli na ziemi statkéw powietrznych
tego przewoznika, zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr
351/2008.

Ogdlny nadzér w zakresie bezpieczeristwa nad przewoznikami
lothiczymi z Angoli

INAVIC poinformowat o dalszych postgpach w usuwaniu
nieprawidtowo$ci  stwierdzonych  podczas  ostatniej
unijnej inspekeji shuzacej ocenie bezpieczenstwa, ktéra
miala miejsce w czerwcu 2009 r. W szczegdlnosci
INAVIC zmienil angolskie przepisy dotyczace bezpie-
czenstwa lotniczego, tak aby odzwierciedlaly one ostatnie
zmiany norm ICAO, skonsolidowal swéj program
nadzoru i zatrudnit dodatkowo dwdch wykwalifikowa-
nych inspektoréw ds. eksploatacji statkéw powietrznych.

INAVIC poinformowal takzie o postgpach procesu
ponownej certyfikacji angolskich przewoznikéw lotni-
czych, ktéry powinien zakonczy¢ sie do korica 2010 r.
Jak wskazal INAVIC, do tego czasu przewoznicy, ktorzy
nie przejda pomyslnie procesu ponownej certyfikacji
zgodnie z angolskimi przepisami dotyczacymi bezpie-
czenistwa lotniczego, beda musieli zaprzestaé dziatalnosci.
Jednak oprécz TAAG Angolan Airlines do tej pory zaden
inny przewoznik nie zakorficzyt procesu ponownej certy-

fikacji.

INAVIC poinformowal, ze w trakcie procesu ponownej
certyfikacji nadzoér nad pewnymi przewoznikami lotni-
czymi przyniost zastrzezenia co do bezpieczefistwa
i wykazal przypadki naruszenia obowijzujacym prze-
piséw bezpieczenstwa, co poskutkowalo podjeciem
przez INAVIC odpowiednich dzialan egzekucyjnych.
W konsekwengji certyfikat AOC przewoznika Air Gemini
zostal cofniety w grudniu 2009 r., a certyfikaty AOC
przewoznikow PHA i SAL zostaly cofnigte w lutym
2010 r. Certyfikaty AOC przewoznikéw Giraglobo,
Mavewa i Airnave zostaly zawieszone w lutym 2010 r.
INAVIC nie przedstawit jednak dowodéw potwierdzaja-
cych cofnigcie tych certyfikatow.

Komisja wzywa INAVIC do zdecydowanego kontynuo-
wania procesu ponownej certyfikacji angolskich przewoz-
nikéw lotniczych z odpowiednim uwzglednieniem ewen-
tualnych zastrzezen co do bezpieczefistwa, ktore moga
si¢ pojawi¢ w tym zakresie. W oparciu o wspdlne

(69)
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kryteria ocenia si¢, ze pozostali przewozZnicy podlegajacy
nadzorowi INAVIC - Aerojet, Air26, Air Gicango, Air Jet,
Air Nave, Alada, Angola Air Services, Diexim, Gira
Globo,  Heliang,  Helimalongo, = Mavewa,  Rui
& Conceicao, Servisair i Sonair, a takze Air Gemini,
PHA, SAL, powinni nadal figurowaé w zalaczniku A.

Przewoznicy lotniczy z Federacji Rosyjskiej

Wilasciwe organy Federacji Rosyjskiej poinformowaly
Komisje w dniu 19 lutego 2010 r., ze zmienily swoja
decyzje z dnia 25 kwietnia 2008 r., w ktorej wykluczyly
z przewozow do Unii Europejskiej statki powietrzne
wpisane w AOC trzynastu rosyjskich przewoznikéw
lotniczych. Statki te nie byly wyposazone odpowiednio
do wykonywania lotéw migdzynarodowych zgodnie
z normami ICAO (brak TAWS/E-GPWS na wyposazeniu)
lub a ich $wiadectwa zdatnosci do lotu wygasty lub nie
zostaly przedtuzone.

Zgodnie z nowg decyzjg z przewozéw do, w ramach i z
Unii Europejskiej wyklucza si¢ nastgpujace statki
powietrzne:

a) Aircompany Yakutia: Antonov AN-140: RA-41250;
AN-24RV: RA-46496, RA-46665, RA-47304, RA-
47352, RA-47353, RA-47360; AN-26: RA-26660.

b) Atlant Soyuz: Tupolev TU-154M: RA-85672 i RA-
85682.

¢) Gazpromavia: Tupolev TU-154M: RA-85625 i RA-
85774; Yakovlev Yak-40: RA-87511, RA-88186
i RA-88300; Yak-40K: RA-21505 i RA-98109; Yak-
42D: RA-42437; wszystkie (22) helikoptery Kamov
Ka-26 (znaki rejestracyjne nieznane); wszystkie (49)
helikoptery Mi-8 (znaki rejestracyjne nieznane);
wszystkie (11) helikoptery Mi-171 (znaki rejestracyjne
nieznane); wszystkie (8) helikoptery Mi-2 (znaki rejes-
tracyjne nieznane); wszystkie (1) helikoptery EC-120B:
RA-04116.

d) Kavminvodyavia: Tupolev TU-154B: RA-85307, RA-
85494 i RA-85457.

¢) Krasnoyarsky Airlines: statek powietrzny typu TU-
154M o znaku rejestracyjnym RA-85682 poprzednio
objety certyfikatem AOC przewoznika Krasnoyarsky
Airlines wycofanym w2009 r., eksploatowany
obecnie przez innego przewoznika lotniczego posia-
dajacego certyfikat wydany przez Federacje Rosyjska.

f) Kuban Airlines: Yakovlev Yak-42: RA-42331, RA-
42336, RA-42350, RA-42538, i RA-42541.

g) Orenburg Airlines: Tupolev TU-154B: RA-85602;
wszystkie statki typu TU-134 (znaki rejestracyjne
nieznane); wszystkie statki powietrzne typu Antonov
An-24 (znaki rejestracyjne nieznane); wszystkie statki
powietrzne typu An-2 (znaki rejestracyjne nieznane);
wszystkie helikoptery Mi-2  (znaki rejestracyjne
nieznane); wszystkie helikoptery Mi-8 (znaki rejestra-
cyjne nieznane).

=

Siberia Airlines: Tupolev TU-154M: RA-85613, RA-
85619, RA-85622 i RA-85690.
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i) Tatarstan Airlines: Yakovlev Yak-42D: RA-42374,
RA-42433; wszystkie statki powietrzne typu Tupolev
TU-134A w tym: RA-65065, RA-65102, RA-65691,
RA-65970 i RA-65973; wszystkie statki powietrzne
typu Antonov AN-24RV, w tym: RA-46625 i RA-
47818; statki powietrzne typu AN24RV o znakach
rejestracyjnych RA-46625 i RA-47818 s3 obecnie
eksploatowane przez innego rosyjskiego przewoznika.

j) Ural Airlines: Tupolev TU-154B: RA-85508 (statki
powietrzne o znakach rejestracyjnych RA-85319,
RA-85337, RA-85357, RA-85375, RA-85374 i RA-
85432 nie s3 obecnie eksploatowane z przyczyn
finansowych).

k) UTAir: Tupolev TU-154M: RA-85733, RA-85755,
RA-85806, RA-85820; wszystkie (25)  statki
powietrzne typu (25) TU-134: RA-65024, RA-65033,
RA-65127, RA-65148, RA-65560, RA-65572, RA-

65575, RA-65607, RA-65608, RA-65609, RA-
65611, RA-65613, RA-65616, RA-65620, RA-
65622, RA-65728, RA-65755, RA-65777, RA-

65780, RA-65793, RA-65901, RA-65902, i RA-
65977; statki powietrzne typu RA-65143 i RA-
65916 cksploatowane sa przez innego rosyjskiego
przewoznika; wszystkie (1) statki powietrzne typu
TU-134B:  RA-65726; wszystkie (10)  statki
powietrzne typu Yakovlev Yak-40: RA-87348
(obecnie nieeksploatowany z przyczyn finansowych),
RA-87907, RA-87941, RA-87997, RA-88209, RA-
88227 i RA-88280; wszystkie helikoptery Mil-26:
(znaki rejestracyjne nieznane); wszystkie helikoptery
Mil-10: (znaki rejestracyjne nieznane); wszystkie heli-
koptery Mil-8 (znaki rejestracyjne nieznane); wszystkie
helikoptery AS-355 (znaki rejestracyjne nieznane);
wszystkie helikoptery BO-105 (znaki rejestracyjne
nieznane); statek powietrzny typu AN-24B: RA-
46388, statki powietrzne RA-46267 i RA-47289
oraz statki powietrzne typu AN-24RV: RA-46509,
RA-46519 i RA-47800 s3 obecnie eksploatowane
przez innego rosyjskiego przewoznika.

1) Rossija (STC Russia): Tupolev TU-134: RA-65979,
statki powietrzne RA-65904, RA-65905, RA-65911,
RA-65921 i RA-65555 sg eksploatowane przez
innego rosyjskiego przewoznika; TU-214: RA-64504
i RA-64505 sa eksploatowane przez innego rosyj-
skiego przewoznika; Ilyushin IL-18: RA-75454
i RA-75464 sa eksploatowane przez innego rosyj-
skiego przewoznika; Yakovlev Yak-40: RA-87203,
RA-87968, RA-87971 i RA-88200 sg eksploatowane
przez innego rosyjskiego przewoznika.

Yemenia Yemen Airways

Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 1144/2009 Euro-
pejska  Agencja Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA)
i panstwa czlonkowskie przeprowadzily kontrole na
miejscu w Jemenie w celu oceny sytuacji Yemenia pod
katem bezpieczefistwa, oraz aby oceni¢ rzeczywiste prze-
strzeganie przez tego przewoznika miedzynarodowych
norm bezpieczenistwa i zdolno§¢ CAMA do zapewnienia
nadzoru nad bezpieczefistwem lotnictwa cywilnego
w Jemenie.

Kontrola potwierdzita, ze CAMA jest w stanie zapewni¢
skuteczny nadzér nad Yemenia Yemen Airways oraz
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zagwarantowac, ze przewoznicy, ktérym wydaje certyfi-
katy  przewoznika lotniczego (AOC), utrzymujg
bezpieczny poziom eksploatacji, zgodnie z normami
ICAO. Kontrola potwierdzita rowniez, ze kontrolowanie
przewoznika Yemenia Yemen Airways oraz nadzér nad
nim sg wystarczajace, aby zagwarantowaé, ze jego dzia-
falnos¢ jest zgodna z wymogami okreSlonymi w jego
certyfikacie AOC.

Biorac pod uwage wyniki kontroli nie sa konieczne
dalsze dzialania na tym etapie. Komisja nadal bedzie
uwaznie  monitorowal  dzialalno§¢  przewoznika
i zacheca organy Jemenu do dalszych wysitkow na
rzecz wyjasnienia przyczyn wypadku, jakim ulegl statek
powietrzny przewoznika Yemenia Yemen Airways wyko-
nujacy rejs numer 626. Panstwa czlonkowskie beda
sprawdzaé rzeczywiste przestrzeganie odpowiednich
norm bezpieczenstwa w drodze priorytetowych kontroli
na ziemi statkéw powietrznych tego przewoznika,
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 351/2008.

Przewoznicy lotniczy z Republiki Filipin

Istniejag potwierdzone dowody braku wystarczajacych
zdolnodci po stronie organéw odpowiedzialnych za
nadzor nad przewoZnikami lotniczymi, ktérym wydano
certyfikaty na Filipinach, do zajecia si¢ kwestia uchybien
w zakresie bezpieczenstwa, a takze niedostateczne
dowody na potwierdzenie zgodnosci z normami bezpie-
czenstwa ICAO i zalecanymi praktykami po stronie prze-
woznikéw lotniczych, ktérym wydano certyfikaty na Fili-
pinach. Wskazuja na to wyniki kontroli przeprowadzonej
na Filipinach przez ICAO w pazdzierniku 2009 r.
w ramach globalnego programu kontroli nadzoru nad
bezpieczenstwem (USOAP) oraz coraz nizsza ocena
Filipin w zestawieniach prowadzonych przez wlasciwe
organy Stanéw Zjednoczonych.

Zgodnie z wynikami przeprowadzonej w pazdzierniku
2009 r. na Filipinach kontroli w ramach globalnego
programu kontroli nadzoru nad bezpieczenstwem
(USOAP), ICAO podala do wiadomosci wszystkich
panstw bedacych stronami konwencji chicagowskiej
informacje na temat powaznych uchybien w zakresie
bezpieczefistwa dotyczacych nadzoru nad przewozni-
kami lotniczymi oraz statkami powietrznymi zarejestro-
wanymi na Filipinach ('), zgodnie z ktorg 47 przewoz-
nikéw lotniczych na Filipinach, w tym miedzynarodowi
przewoznicy lotniczy, wykonuje przewozy w oparciu
o certyfikaty przewoznika lotniczego wydane zgodnie
z uchylonymi przepisami administracyjnymi. Wlasciwe
organy Filipin nie opracowaly zadnego planu wdrozenia
lub planu przejsciowego dotyczacego certyfikacji pozos-
tatych przewoznikow lotniczych zgodnie
z rozporzgdzeniami w sprawie lotnictwa cywilnego,
ktére zastapily wyzej wspomniane przepisy administra-
cyjne. Ponadto wlaSciwe organy Filipin od ponad roku
nie przeprowadzaja inspekcji w ramach nadzoru prze-
woznikéw lotniczych. Plany dzialan naprawczych, jakie
zaproponowaly wlaiciwe organy w celu usuniecia
wspomnianych istotnych uchybien w zakresie bezpie-
czefistwa, nie zostaly przez ICAO uznane za mozliwe
do zaakceptowania, tak wigc kwestia uchybien nadal
pozostaje nierozwigzana.

(") Ustalenie ICAO OPS/01.
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Stanéw Zjednoczonych (FAA) w dalszym ciagu klasyfi-
kuje Filipiny pod wzgledem bezpieczefistwa w kategorii
drugiej w ramach programu IASA, co oznacza ze Repub-
lika Filipin nie spelnia migdzynarodowych norm bezpie-
czefistwa ustanowionych przez ICAO.

W informacji o powaznych uchybieniach w zakresie
bezpieczenistwa opublikowanej przez ICAO stwierdza
si¢ réwniez, ze plan dziatan naprawczych przedstawiony
Komisji przez wlaSciwe organy Filipin w dniu
13 pazdziernika 2008 r. ('), ktérego zakonczenie przewi-
dziane bylo na dziei 31 marca 2009 r., nie zostal wyko-
nany oraz ze wlasciwe organy Filipin nie byly w stanie
terminowo wdrozy¢ tego planu.

W zwigzku z opublikowang przez ICAO informacjg
o powaznych uchybieniach w zakresie bezpieczefistwa,
Komisja rozpoczela konsultacje z wlasciwymi organami
Filipin, wyrazajac powazne obawy co do bezpieczefistwa
dzialalnosci ~ wszystkich  przewoznikéw  lotniczych,
ktérym wydano koncesje w tym kraju, i proszac
0 wyjasnienie dzialan podjetych przez wlasciwe organy
Flipin w odpowiedzi na stwierdzone uchybienia
w zakresie bezpieczenstwa.

W okresie miedzy styczniem a marcem 2010 r. wlasciwe
organy Filipin (CAAP) przekazaly dokumentacje, ale nie
dostarczyly wszystkich wymaganych informacji, a w
szczegblnosci dowodéw potwierdzajacych, ze kwestia
uchybien w zakresie bezpieczefistwa zostala nalezycie
rozwigzana.

Dnia 18 marca 2010 r. CAAP udzielit ustnych wyjasnien
Komitetowi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego i potwierdzil,
ze 20 przewoznikéw lotniczych nadal prowadzi dzialal-
no$¢ na podstawie certyfikatow AOC, ktére zostaly
wystawione na mocy uchylonych przepiséw administra-
cyjnych, do czasu pomyslnego zakoficzenia procesu
ponownej certyfikacji lub najpdézniej do dnia 1 grudnia
2010 r. Przewoznikami tymi sa: Aerowurks Aerial Spra-
ying Services, Airtrack Agricultural Corp., Asia Aircraft
Overseas, Philippines Inc., Aviation Technology Innova-
tors Inc., Bendice Transport Management Inc., Canadian
Helicopter Philippines Inc.,, CM Aero, Cyclone Airways,
INAEC Aviation Corp., Macro Asia Air Taxi Services,
Omni Aviation, Corp., Philippine Agricultural Aviation
Corp., Royal Air Charter Services Inc., Royal Star Avia-
tion Inc., Southstar Aviation Company, Subic Interna-
tional Air Charter Inc., Subic Seaplane Inc. Ponadto
CAAP potwierdzit, ze wielu z tych przewoznikéw
nadal prowadzi dzialalno$¢ na podstawie certyfikatéw
AOC, ktére stracily juz wazno$¢, zgodnie z przepisami
o tymczasowych zwolnieniach upowazniajacych ich do
posiadania takich certyfikatow AOC. W szczegdlnosci
przewoznik Pacific East Asia Cargo Airlines Inc. nadal

(") Motyw 16 rozporzadzenia (WE) nr 1131/2008 z dnia 14 listopada
2008 r., Dz.U. L 306 z 15.11.2008, s. 49.
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z wykorzystaniem duzego statku powietrznego typu
Boeing B727, a jego AOC, wystawiony dnia 31 marca
2008 r. na podstawie uchylonych przepiséw administra-
cyjnych, stracit wazno$¢ dnia 30 marca 2009 r., korzys-
tajac ze zwolnienia z koniecznosci przestrzegania
warunkéw tego AOC, wydanego dnia 16 grudnia
2009 r. na okres maksymalnie 90 dni, czyli do dnia
16 marca 2010 r. CAAP nie byt w stanie stwierdzi,
czy przewoznik ten rzeczywiscie zaprzestal dzialalnosci
z dniem 18 marca 2010 r.

CAAP poinformowal o nastepujacych dziewigciu AOC,
ktore stracily wazno$¢ lub nie zostaly przedtuzone:
Beacon, Corporate Air, Frontier Aviation Corp., Mora
Air Service Inc., Pacific Airways Corp., Pacific Alliance
Corp., Topflite Airways Inc., World Aviation Corp.
i Yokota Aviation Corp. Niemniej jednak CAAP nie
dostarczyt odpowiednich dowodéw potwierdzajacych,
ze AOC tych przewoznikéw zostaly cofnigte i w konsek-
wencji przewoznicy ci przestali istniec.

CAAP poinformowal o rozpoczgciu procesu ponownej
certyfikacji juz na poczatku 2009 r. i w stosunku do
21 przewoznikéw lotniczych proces ten juz zakonczono
zgodnie z przepisami o lotnictwie cywilnym, ktére
weszly w zycie w 2008 r. Przewoznikami tymi s3: Air
Philippines Corp., Aviatour’s Fly'n Inc., Cebu Pacific Air,
Chemtrad Aviation Corp., Far East Aviation Services, F.F.
Cruz & Company Inc., Huma Corp., Interisland Airlines
Inc., Island Aviation, Lion Air Inc., Mindanao Rainbow
Agricultural Development Services, Misibis Aviation and
Development Corp., Philippine Airlines, South East Asian
Airlines Inc., Spirit of Manila Airlines Corp., TransGlobal
Airways Corp., WCC Aviation Company, Zenith Air Inc.,
Zest Airways Inc. CAAP nie wykazal jednak solidnosci
procesu ponownej certyfikacji. CAAP nie byl w stanie
przedstawi¢ kompletnych certyfikatow wszystkich tych
przewoznikéw, a przedstawione AOC uniemozliwialy
w szczegblnosci stwierdzenie liczby i znakow rejestracyj-
nych statkéw powietrznych dla nastgpujacych przewoz-
nikéw poddanych ponownej certyfikacji: Zest Airways
Inc., Lion Air, Inc., Aviatour’s Fly’sn Inc., Misibis Aviation
i Development Corp. Ponadto CAAP nie przeprowadzit
kontroli przed certyfikacja i nie dostarczyl dowoddéw
potwierdzajacych przeprowadzenie przed ponowng certy-
fikacjg odpowiednich analiz w zakresie eksploatacji
i obstugi technicznej u przewoznikéw w celu wykazania
rzeczywistego przestrzegania zatwierdzonych podrecz-
nikéw i  obowigzujacych norm  bezpieczeristwa
w zakresie eksploatacji i obstugi technicznej. Ponadto
CAAP nie wykazal, Ze ponownie certyfikowani przewoz-
nicy podlegaja odpowiedniemu nadzorowi po certyfikacji,
gdyz przedstawione plany nadzoru na 2010 r.
w odniesieniu do zdatnosci do lotu i licencjonowania
nie obejmowaly zadnych dat dla planowanych dziatan.

Philippines Airlines wystapit z wnioskiem o umozliwienie
mu  zloZenia ustnych wyjasnien na  spotkaniu
z Komitetem ds. Bezpieczefistwa Lotniczego i spotkanie
takie odbylo si¢ w dniu 18 marca 2010 r. Przewoznik
poinformowal o swojej dzialalnosci i procesie ponownej
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certyfikacji, ktory przeszedt w 2009 r., zakoficzony
wydaniem nowego AOC dnia 9 pazdziernika 2009 r.
potwierdzajace zgodno$¢ z przepisami o lotnictwie
cywilnym, ktére weszly w zycie w 2008 r. Przewoznik
przedstawil wyniki kontroli przeprowadzonej przed
ponowng certyfikacja i potwierdzil, ze skupiala si¢ ona
gléwnie na analizie i zatwierdzeniu nowych podrecz-
nikéw i procedur. Przewoznik stwierdzit takze, ze
CAAP nie przeprowadzil u niego kompleksowej kontroli
na miejscu przed ponowna certyfikacja i jesli chodzi
o cksploatacje statkéw powietrznych, obszar ten nie
byl jeszcze kontrolowany przez CAAP - kontrola taka
ma dopiero nastgpi¢. Philippines Airlines poinformowal,
ze nie wykonuje przewozéw do UE, a w zwigzku
z obnizeniem oceny Filipin w zestawieniach prowadzo-
nych przez Federalna Administracj¢ Lotnictwa Cywilnego
Stanéw Zjednoczonych (FAA) przewozy do Stanéw Zjed-
noczonych podlegaja ograniczeniom i przewoznik nie
moze obstugiwaé dodatkowych tras, ani zmieniaé
statkéw powietrznych na obecnie obstugiwanych trasach.

Cebu  Pacific  Airlines  wystapit z  wnioskiem
o umozliwienie mu zlozenia ustnych wyjasniei na spot-
kaniu z Komitetem ds. Bezpieczefistwa Lotniczego
i spotkanie takie odbylo si¢ w dniu 18 marca 2010 r.
Przewoznik  poinformowal o swojej dzialalnosci
i procesie ponownej certyfikacji, ktory przeszed!
w 2009 r., zakoficzony wydaniem nowego AOC dnia
25 listopada 2009 r., potwierdzajace zgodnosé
z przepisami o lotnictwie cywilnym, ktére weszly
w zycie w 2008 r. Przewoznik przedstawil wyniki
kontroli przeprowadzonej przed ponowng certyfikacja
i potwierdzit w szczegdlnosci, ze uzyskany certyfikat
obejmuje nowe zezwolenie na przew6z towaréw niebez-
piecznych, lecz obszar ten nie zostal skontrolowany
przez CAAP. Przewoznik stwierdzil jednak, ze dobro-
wolnie nie korzysta z tego zezwolenia. Ponadto Cebu
Pacific poinformowal, ze w zwigzku z obnizeniem
oceny Filipin w zestawieniach prowadzonych przez Fede-
ralng Administracj¢ Lotnictwa Cywilnego Stanéw Zjed-
noczonych (FAA), nie jest on dopuszczony do prze-
wozéw do Stanéw Zjednoczonych. Przewoznik stwier-
dzil, Ze nie zamierza wykonywa¢ przewozéw do UE.

Komisja docenia wysitki poczynione ostatnio przez
dwoch przewoznikéw lotniczych w celu zapewnienia
bezpiecznej  eksploatacji  statkéw  powietrznych
i przyznaje, ze przewoznicy ci wdrozyli wewnetrzne
srodki majace podnie$¢ poziom bezpieczenstwa. Komisja
jest gotowa przeprowadzi¢ kontrole u tych przewoz-
nikéw z udzialem panstw czlonkowskich i Europejskiej
Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego w celu sprawdzenia,
czy przestrzegajg oni migdzynarodowych norm bezpie-
czefistwa.

Komisja przyznaje takze, ze wlasciwe organy podjely
ostatnio wysitki na rzecz zreformowania systemu
lotnictwa cywilnego na Filipinach, a takze poczyniono
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pewne kroki w kierunku usunigcia uchybien w zakresie
bezpieczefistwa stwierdzonych przez FAA i ICAO. Tym
niemniej, na  podstawie  wspdlnych  kryteridw,
w oczekiwaniu na skuteczne wdrozenie stosownych
dzialafi naprawczych majacych na celu usunigcie stwier-
dzonych przez ICAO uchybien w zakresie bezpieczen-
stwa, ocenia si¢, ze wlasciwe organy Filipin nie sa
obecnie w stanie wdrozy¢ ani wyegzekwowaé rzeczywis-
tego przestrzegania odpowiednich norm bezpieczenstwa
przez wszystkich przewoznikéw lotniczych podlegaja-
cych sprawowanej przez nie kontroli regulacyjnej.
W zwiazku z powyzszym wszyscy przewoznicy posiada-
jacy certyfikaty na Filipinach powinni podlegaé zakazowi
wykonywania przewozéw 1 powinni zostal ujeci
w zalgczniku A.

Komisja uwaza jednak, Ze ostatnie zmiany w zarzadzie
CAAP oraz natychmiastowe dzialania naprawcze podjete
przez nowy zarzad, w tym zatrudnienie 23 wykwalifiko-
wanych inspektoréw oraz wykorzystanie istotnej pomocy
technicznej udzielonej przez ICAO, pokazuja wole
Republiki Filipin szybkiego zajecia si¢ kwestia uchybien
w zakresie bezpieczefistwa stwierdzonych przez FAA
i ICAO oraz skutecznego ich usuniecia bez zbednej
zwloki. Komisja jest gotowa wspiera¢ wysitki Filipin
przeprowadzajac inspekcje obejmujaca kwestie bezpie-
czefistwa przewoznikow, w celu usunigcia stwierdzonych
uchybienn w zakresie bezpieczefistwa.

Ogoblne uwagi dotyczace pozostalych przewoznikow
ujetych w zalacznikach A i B

Do chwili obecnej Komisja nie uzyskala dowoddéw
pelnego wdrozenia odpowiednich dzialan naprawczych
przez pozostalych przewoznikéw ujetych w unijnym
wykazie uaktualnionym w dniu 26 listopada 2009 r.
oraz przez organy sprawujgce nadzoér regulacyjny nad
tymi przewoznikami, pomimo skierowania do nich
konkretnych wnioskéw. W zwigzku z powyzszym,
w oparciu o wspdlne kryteria, ocenia sig, ze ci przewoz-
nicy lotniczy powinni w dalszym ciggu podlegaé,
w stosownych przypadkach, zakazowi wykonywania
przewozéw  (zalacznik  A)  lub  ograniczeniom
w wykonywaniu przewozdw (zalacznik B).

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinig Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotni-
czego,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 474/2006 wprowadza si¢ nastepu-
jace zmiany:

1. Zalgcznik A

zastepuje  si¢  tekstem  znajdujacym  si¢

w zalgczniku A do niniejszego rozporzadzenia.

2. Zalgcznik B

zastepuje  si¢  tekstem  znajdujacym  si¢

w zalaczniku B do niniejszego rozporzadzenia.
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Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie w dniu nastgpujacym po jego opublikowaniu w Dzienniku
Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 30 marca 2010 r.

W imieniu Komisji,
za Przewodniczqcego,
Siim KALLAS
Wiceprzewodniczgcy
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ZALACZNIK A

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH PELNEMU ZAKAZOWI WYKONYWANIA
PRZEWOZOW W RAMACH WSPOLNOTY (')

Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego
(AOQ) (oraz nazwa handlowa, w przypadku

Numer certyfikatu przewoznika
lotniczego (AOC) lub numer
koncesji przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii lotniczej

Pafistwo przewoznika

162nic)
ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Afganistan
SIEM REAP AIRWAYS INTERNATIONAL | AOC/013/00 SRH Krélestwo Kambodzy
SILVERBACK CARGO FREIGHTERS nieznany VRB Republika Rwandy
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posia- Republika Angoli
dajacy  certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér regu-
lacyjny w Angoli z wyjatkiem prze-
woznika TAAG Angola Airlines ujetego
w zalaczniku B, w tym:
AEROJET 015 nieznany Republika Angoli
AIR26 004 DCD Republika Angoli
AIR GEMINI 002 GLL Republika Angoli
AIR GICANGO 009 nieznany Republika Angoli
AIR JET 003 MBC Republika Angoli
AIR NAVE 017 nieznany Republika Angoli
ALADA 005 RAD Republika Angoli
ANGOLA AIR SERVICES 006 nieznany Republika Angoli
DIEXIM 007 nieznany Republika Angoli
GIRA GLOBO 008 GGL Republika Angoli
HELIANG 010 nieznany Republika Angoli
HELIMALONGO 011 nieznany Republika Angoli
MAVEWA 016 nieznany Republika Angoli
PHA 019 nieznany Republika Angoli
RUI & CONCEICAO 012 nieznany Republika Angoli
SAL 013 nieznany Republika Angoli
SERVISAIR 018 nieznany Republika Angoli
SONAIR 014 SOR Republika Angoli

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku A mozna zezwoli¢ na korzystanie z praw przewozowych poprzez dzierzawe
statkdw powietrznych z zalogg (tzw. leasing mokry) przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozdw,

pod warunkiem spetnienia odpowiednich norm bezpieczefistwa.
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego
(AOQ) (oraz nazwa handlowa, w przypadku
réznic)

Numer certyfikatu przewoznika
lotniczego (AOC) lub numer
koncesji przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii lotniczej

Pafstwo przewoznika

Wszyscy przewoznicy lotniczy posia-
dajacy  certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér regu-
lacyjny w Beninie, w tym:

Republika Beninu

AERO BENIN PEA No 014/MDCTTTATP- | nieznany Republika Beninu
PR/ANAC/DEA/SCS

AFRICA AIRWAYS nieznany AFF Republika Beninu

ALAFIA JET PEA No 014/ANAC/ | nie dotyczy Republika Beninu

MDCTTTATP-PR/DEA/SCS

BENIN GOLF AIR PEA No 012/MDCTTP-PR/ | nieznany Republika Beninu
ANAC/DEA/SCS.
BENIN LITTORAL AIRWAYS PEA No 013/MDCTTTATP- | LTL Republika Beninu
PR/ANAC/DEA/SCS.
COTAIR PEA No 015/MDCTTTATP- | COB Republika Beninu
PR/ANAC/DEA/SCS.
ROYAL AIR PEA No 11/ANAC/MDCTTP- | BNR Republika Beninu
PR/DEA/SCS
TRANS AIR BENIN PEA No 016/MDCTTTATP- | TNB Republika Beninu
PR/ANAC/DEA/SCS
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posia- Republika Konga
dajacy  certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér regu-
lacyjny w Republice Konga, w tym:
AERO SERVICE RAC06-002 RSR Republika Konga
EQUAFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Republika Konga
SOCIETE NOUVELLE AIR CONGO RAC 06-004 nieznany Republika Konga
TRANS AIR CONGO RAC 06-001 nieznany Republika Konga
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posia- . Demokratyczna Republika Konga (DRK)
dajacy  certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér regu-
lacyjny w Demokratycznej Republice
Konga, w tym:
AFRICAN AIR SERVICES COMMUTER 409/CAB/MIN/TVC[051/09 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
AIR KASAI 409/CAB/MIN/TVC/036/08 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
AIR KATANGA 409/CAB/MIN/TVC[031/08 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/TVC[029/08 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
BLUE AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/028/08 | BUL Demokratyczna Republika Konga (DRK)
BRAVO AIR CONGO 409/CAB/MIN/TC[0090/ BRV Demokratyczna Republika Konga (DRK)
2006
BUSINESS AVIATION 409/CAB/MIN/TVC[048/09 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego
(AOQ) (oraz nazwa handlowa, w przypadku
rbzZnic)

Numer certyfikatu przewoznika
lotniczego (AOC) lub numer
koncesji przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii lotniczej

Pafistwo przewoznika

BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/TVC[052/09 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
CETRACA AVIATION SERVICE 409/CAB/MIN|TVC[026/08 CER Demokratyczna Republika Konga (DRK)
CHC STELLAVIA 409/CAB/MIN/TC/0050/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
2006

COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION | 409/CAB/MIN/TVC/035/08 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
(CAA)

DOREN AIR CONGO 409/CAB/MIN/TVC/0032/08 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
ENTREPRISE WORLD AIRWAYS (EWA) | 409/CAB/MIN/TVC/003/08 | EWS Demokratyczna Republika Konga (DRK)
FILAIR 409/CAB/MIN/TVC[037/08 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
GALAXY KAVATSI 409/CAB/MIN/TVC[027/08 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
GILEMBE AIR SOUTENANCE (GISAIR) 409/CAB/MIN/TVC/[053/09 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
GOMA EXPRESS 409/CAB/MIN/TC/0051/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)

2006

GOMAIR 409/CAB/MIN/TVC[045/09 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
HEWA BORA AIRWAYS (HBA) 409/CAB/MIN/TVC[038/08 | ALX Demokratyczna Republika Konga (DRK)
INTERNATIONAL TRANS AIR BUSINESS | 409/CAB/MIN/TVC/033/08 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
(ITAB)

KIN AVIA 409/CAB/MIN/TVC[042/09 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
LIGNES ~ AERIENNES ~ CONGOLAISES | podpis ministerialny (posta- | LCG Demokratyczna Republika Konga (DRK)
(LAQ) nowienie nr 78/205)

MALU AVIATION 409/CAB/MIN/TVC[04008 nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
MANGO AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/034/08 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
SAFE AIR COMPANY 409/CAB/MIN/TVC/[025/08 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
SERVICES AIR 409/CAB/MIN/TVC/030/08 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/TVC[050/09 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
TMK AIR COMMUTER 409/CAB/MIN/TVC[044/09 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
TRACEP CONGO AVIATION 409/CAB/MIN/TVC[046/09 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
TRANS AIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/TVC/024/08 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
WIMBI DIRA AIRWAYS 409/CAB/MIN[TVC[039/08 | WDA Demokratyczna Republika Konga (DRK)
ZAABU INTERNATIONAL 409/CAB/MIN/TVC[049/09 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego
(AOQ) (oraz nazwa handlowa, w przypadku
réznic)

Numer certyfikatu przewoznika
lotniczego (AOC) lub numer
koncesji przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii lotniczej

Pafstwo przewoznika

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posia- Dzibuti

dajacy  certyfikaty wydane przez

organy odpowiedzialne za nadzér regu-

lacyjny w Dzibuti, w tym:

DAALLO AIRLINES nieznany DAO Dzibuti

Wszyscy przewoznicy lotniczy posia- Gwinea Rownikowa
dajacy  certyfikaty wydane przez

organy odpowiedzialne za nadzér regu-

lacyjny w Gwinei Réwnikowej, w tym:

CRONOS AIRLINES nieznany nieznany Gwinea Rownikowa
CEIBA INTERCONTINENTAL nieznany CEL Gwinea Rownikowa
EGAMS nieznany EGM Gwinea Réwnikowa
EUROGUINEANA DE AVIACION | 2006/001/MTTCT/DGAC/ EUG Gwinea Réwnikowa
Y TRANSPORTES SOPS

GENERAL WORK AVIACION 002/ANAC niedostepny Gwinea Réwnikowa
GETRA - GUINEA ECUATORIAL DE | 739 GET Gwinea Réwnikowa
TRANSPORTES AEREOS

GUINEA AIRWAYS 738 niedostepny Gwinea Réwnikowa
STAR EQUATORIAL AIRLINES nieznany nieznany Gwinea Réwnikowa
UTAGE - UNION DE TRANSPORT | 737 UTG Gwinea Réwnikowa
AEREO DE GUINEA ECUATORIAL

Wszyscy przewoznicy lotniczy posia- Republika Indonezji
dajacy  certyfikaty wydane przez

organy odpowiedzialne za nadzér regu-

lacyjny w Indonezji z wyjatkiem

Garuda Indonesia, Airfast Indonesia,

Mandala Airlines oraz Ekspres Trans-

portasi Antarbenua, w tym:

AIR PACIFIC UTAMA 135-020 nieznany Republika Indonezji
ALFA TRANS DIRGANTATA 135-012 nieznany Republika Indonezji
ASCO NUSA AIR 135-022 nieznany Republika Indonezji
ASI PUDJIASTUTI 135-028 nieznany Republika Indonezji
AVIASTAR MANDIRI 135-029 nieznany Republika Indonezji
CARDIG AIR 121-013 nieznany Republika Indonezji
DABI AIR NUSANTARA 135-030 nieznany Republika Indonezji
DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Republika Indonezji
DERAZONA AIR SERVICE 135-010 DRZ Republika Indonezji
DIRGANTARA AIR SERVICE 135-014 DIR Republika Indonezji
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego
(AOQ) (oraz nazwa handlowa, w przypadku

Numer certyfikatu przewoznika
lotniczego (AOC) lub numer
koncesji przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii lotniczej

Pafistwo przewoznika

162nic)
EASTINDO 135-038 nieznany Republika Indonezji
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Republika Indonezji
INDONESIA AIR ASIA 121-009 AWQ Republika Indonezji
INDONESIA AIR TRANSPORT 135-034 IDA Republika Indonezji
INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 nieznany Republika Indonezji
JOHNLIN AIR TRANSPORT 135-043 nieznany Republika Indonezji
KAL STAR 121-037 KLS Republika Indonezji
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Republika Indonezji
KURA-KURA AVIATION 135-016 KUR Republika Indonezji
LION MENTARI ARILINES 121-010 LNI Republika Indonezji
MANUNGGAL AIR SERVICE 121-020 nieznany Republika Indonezji
MEGANTARA 121-025 MKE Republika Indonezji
MERPATI NUSANTARA AIRLINES 121-002 MNA Republika Indonezji
METRO BATAVIA 121-007 BTV Republika Indonezji
MIMIKA AIR 135-007 nieznany Republika Indonezji
NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 nieznany Republika Indonezji
NUSANTARA AIR CHARTER 121-022 nieznany Republika Indonezji
NUSANTARA BUANA AIR 135-041 nieznany Republika Indonezji
NYAMAN AIR 135-042 nieznany Republika Indonezji
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Republika Indonezji
PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA 135-026 nieznany Republika Indonezji
PURA WISATA BARUNA 135-025 nieznany Republika Indonezji
REPUBLIC EXPRESS AIRLINES 121-040 RPH Republika Indonezji
RIAU AIRLINES 121-016 RIU Republika Indonezji
SAMPOERNA AIR NUSANTARA 135-036 SAE Republika Indonezji
PT. SAYAP GARUDA INDAH 135-004 nieznany Republika Indonezji
SKY AVIATION 135-044 nieznany Republika Indonezji
SMAC 135-015 SMC Republika Indonezji
SRIWJAYA AIR 121-035 SJY Republika Indonezji
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego
(AOQ) (oraz nazwa handlowa, w przypadku
réznic)

Numer certyfikatu przewoznika
lotniczego (AOC) lub numer
koncesji przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii lotniczej

Pafstwo przewoznika

SURVEI UDARA PENAS 135-006 nieznany Republika Indonezji
TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 nieznany Republika Indonezji
TRAVEL EXPRESS AVIATION SERVICE 121-038 XAR Republika Indonezji
TRAVIRA UTAMA 135-009 nieznany Republika Indonezji
TRI MG INTRA ASIA AIRLINES 121-018 ™G Republika Indonezji
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Republika Indonezji
UNINDO 135-040 nieznany Republika Indonezji
WING ABADI AIRLINES 121-012 WON Republika Indonezji
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posia- Republika Kazachstanu
dajacy  certyfikaty wydane przez

organy odpowiedzialne za nadzér regu-

lacyjny w Kazachstanie z wyjatkiem

przewoznika Air Astana ujetego

w zalgczniku B, w tym:

AERO AIR COMPANY nieznany nieznany Republika Kazachstanu
AEROPRAKT KZ nieznany APK Republika Kazachstanu
AIR ALMATY AK-0331-07 LMY Republika Kazachstanu
AIR COMPANY KOKSHETAU AK-0357-08 KRT Republika Kazachstanu
AIR DIVISION OF EKA nieznany nieznany Republika Kazachstanu
AIR FLAMINGO nieznany nieznany Republika Kazachstanu
AIR TRUST AIRCOMPANY nieznany nieznany Republika Kazachstanu
AK SUNKAR AIRCOMPANY nieznany AKS Republika Kazachstanu
ALMATY AVIATION nieznany LMT Republika Kazachstanu
ARKHABAY nieznany KEK Republika Kazachstanu
ASIA CONTINENTAL AIRLINES AK-0345-08 CID Republika Kazachstanu
ASIA CONTINENTAL AVIALINES AK-0371-08 RRK Republika Kazachstanu
ASIA WINGS AK-0390-09 AWA Republika Kazachstanu
ASSOCIATION OF AMATEUR PILOTS OF | nieznany nieznany Republika Kazachstanu
KAZAKHSTAN

ATMA AIRLINES AK-0372-08 AMA Republika Kazachstanu
ATYRAU AYE JOLY AK-0321-07 JOL Republika Kazachstanu
AVIA-JAYNAR nieznany nieznany Republika Kazachstanu
BEYBARS AIRCOMPANY nieznany nieznany Republika Kazachstanu
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego
(AOQ) (oraz nazwa handlowa, w przypadku

Numer certyfikatu przewoznika
lotniczego (AOC) lub numer
koncesji przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii lotniczej

Pafistwo przewoznika

162nic)
BERKUT AIR/BEK AIR AK-0311-07 BKT/BEK Republika Kazachstanu
BERKUT KZ nieznany nieznany Republika Kazachstanu
BURUNDAYAVIA AIRLINES AK-0374-08 BRY Republika Kazachstanu
COMLUX AK-0352-08 KAZ Republika Kazachstanu
DETA AIR AK-0344-08 DET Republika Kazachstanu
EAST WING AK-0332-07 EWZ Republika Kazachstanu
EASTERN EXPRESS AK-0358-08 LIS Republika Kazachstanu
EURO-ASIA AIR AK-0384-09 EAK Republika Kazachstanu
EURO-ASIA AIR INTERNATIONAL nieznany KZE Republika Kazachstanu
FENIX nieznany nieznany Republika Kazachstanu
FLY JET KZ AK-0391-09 FK Republika Kazachstanu
T AVIATION AK-0335-08 DVB Republika Kazachstanu
INVESTAVIA AK-0342-08 TLG Republika Kazachstanu
IRTYSH AIR AK-0381-09 MZA Republika Kazachstanu
JET AIRLINES AK-0349-09 SOz Republika Kazachstanu
JET ONE AK-0367-08 JKZ Republika Kazachstanu
KAZAIR JET AK-0387-09 KE] Republika Kazachstanu
KAZAIRTRANS AIRLINE AK-0347-08 KUY Republika Kazachstanu
KAZAIRWEST nieznany nieznany Republika Kazachstanu
KAZAVIA nieznany KKA Republika Kazachstanu
KAZAVIASPAS nieznany KZS Republika Kazachstanu
KOKSHETAU AK-0357-08 KRT Republika Kazachstanu
MEGA AIRLINES AK-0356-08 MGK Republika Kazachstanu
MIRAS AK-0315-07 MIF Republika Kazachstanu
NAVIGATOR nieznany nieznany Republika Kazachstanu
ORLAN 2000 AIRCOMPANY nieznany KOV Republika Kazachstanu
PANKH CENTER KAZAKHSTAN nieznany nieznany Republika Kazachstanu
PRIME AVIATION nieznany nieznany Republika Kazachstanu
SALEM AIRCOMPANY nieznany KKS Republika Kazachstanu
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego
(AOQ) (oraz nazwa handlowa, w przypadku
réznic)

Numer certyfikatu przewoznika
lotniczego (AOC) lub numer
koncesji przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii lotniczej

Pafstwo przewoznika

SAMAL AIR nieznany SAV Republika Kazachstanu
SAYAKHAT AIRLINES AK-0359-08 SAH Republika Kazachstanu
SEMEYAVIA nieznany SMK Republika Kazachstanu
SCAT AK-0350-08 VsV Republika Kazachstanu
SKYBUS AK-0364-08 BYK Republika Kazachstanu
SKYJET AK-0307-09 SEK Republika Kazachstanu
SKYSERVICE nieznany nieznany Republika Kazachstanu
TYAN SHAN nieznany nieznany Republika Kazachstanu
UST-KAMENOGORSK AK-0385-09 UCK Republika Kazachstanu
ZHETYSU AIRCOMPANY nieznany JTU Republika Kazachstanu
ZHERSU AVIA nieznany RZU Republika Kazachstanu
ZHEZKAZGANAIR nieznany nieznany Republika Kazachstanu
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posia- Republika Kirgiska
dajacy  certyfikaty wydane przez

organy odpowiedzialne za nadzér regu-

lacyjny w Republice Kirgiskiej, w tym:

AIR MANAS 17 MBB Republika Kirgiska
ASIAN AIR nieznany AAZ Republika Kirgiska
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Republika Kirgiska
AEROSTAN (EX BISTAIR-FEZ BISHKEK) 08 BSC Republika Kirgiska
CLICK AIRWAYS 11 CGK Republika Kirgiska
DAMES 20 DAM Republika Kirgiska
EASTOK AVIA 15 EOG Republika Kirgiska
GOLDEN RULE AIRLINES 22 GRS Republika Kirgiska
ITEK AIR 04 IKA Republika Kirgiska
KYRGYZ TRANS AVIA 31 KTC Republika Kirgiska
KYRGYZSTAN 03 LYN Republika Kirgiska
MAX AVIA 33 MAI Republika Kirgiska

S GROUP AVIATION 6 SGL Republika Kirgiska
SKY GATE INTERNATIONAL AVIATION | 14 SGD Republika Kirgiska
SKY WAY AIR 21 SAB Republika Kirgiska
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wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego
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koncesji przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii lotniczej

Pafistwo przewoznika

TENIR AIRLINES 26 TEB Republika Kirgiska

TRAST AERO 05 TSJ Republika Kirgiska

VALOR AIR 07 VAC Republika Kirgiska

Wszyscy przewoznicy lotniczy posia- — Liberia

dajacy  certyfikaty wydane przez

organy odpowiedzialne za nadzér regu-

lacyjny w Liberii

Wszyscy przewoznicy lotniczy posia- Republika Gabonska

dajacy  certyfikaty wydane przez

organy odpowiedzialne za nadzér regu-

lacyjny w  Republice Gabonskiej,

z wyjatkiem przewoznikéw Gabon

Airlines, Afrijet i SN2AG wjetych

w zalaczniku B, w tym:

AIR SERVICES SA 0002/MTACCMDH/SGACC/| | AGB Republika Gabonska
DTA

AIR TOURIST (ALLEGIANCE) 0026/MTACCMDH/SGACC/ | NIL Republika Gaboriska
DTA

NATIONALE ET REGIONALE TRANS- | 0020/MTACCMDH/SGACC/ | nieznany Republika Gabonska

PORT (NATIONALE) DTA

SCD AVIATION 0022/MTACCMDH/SGACC/ | nieznany Republika Gabornska
DTA

SKY GABON 0043/MTACCMDH/SGACC/ | SKG Republika Gaboriska
DTA

SOLENTA AVIATION GABON 0023/MTACCMDH/SGACC/ | nieznany Republika Gabonska
DTA

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posia- Republika Filipin

dajacy  certyfikaty wydane przez

organy odpowiedzialne za nadzér regu-

lacyjny na Filipinach, w tym:

AEROWURKS AERIAL SPRAYING [ 4AN2008003 nieznany Republika Filipin

SERVICES

AIR PHILIPPINES CORPORATION 2009006 nieznany Republika Filipin

AIR WOLF AVIATION INC. 200911 nieznany Republika Filipin

AIRTRACK AGRICULTURAL CORPORA- | 4AN2005003 nieznany Republika Filipin

TION

ASIA AIRCRAFT OVERSEAS PHILIPPINES | 4AN9800036 nieznany Republika Filipin

INC.

AVIATION  TECHNOLOGY INNOVA- | 4AN2007005 nieznany Republika Filipin

TORS, INC.

AVIATOUR’S FLY'N INC. 200910 nieznany Republika Filipin

AYALA AVIATION CORP. 4AN9900003 nieznany Republika Filipin

BEACON nieznany nieznany Republika Filipin
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BENDICE TRANSPORT MANAGEMENT | 4AN2008006 nieznany Republika Filipin
INC.

CANADIAN HELICOPTERS PHILIPPINES | 4AN9800025 nieznany Republika Filipin
INC.

CEBU PACIFIC AIR 2009002 nieznany Republika Filipin
CHEMTRAD AVIATION CORPORATION | 2009018 nieznany Republika Filipin
CM AERO 4AN2000001 nieznany Republika Filipin
CORPORATE AIR nieznany nieznany Republika Filipin
CYCLONE AIRWAYS 4AN9900008 nieznany Republika Filipin
FAR EAST AVIATION SERVICES 2009013 nieznany Republika Filipin
FF. CRUZ AND COMPANY, INC. 2009017 nieznany Republika Filipin
HUMA CORPORATION 2009014 nieznany Republika Filipin
INAEC AVIATION CORP. 4AN2002004 nieznany Republika Filipin
ISLAND AVIATION 2009009 nieznany Republika Filipin
INTERISLAND AIRLINES, INC. 2010023 nieznany Republika Filipin
ISLAND TRANSVOYAGER 2010022 nieznany Republika Filipin
LION AIR, INCORPORATED 2009019 nieznany Republika Filipin
MACRO ASIA AIR TAXI SERVICES 4AN9800035 nieznany Republika Filipin
MINDANAO RAINBOW AGRICULTURAL | 2009016 nieznany Republika Filipin
DEVELOPMENT SERVICES

MISIBIS AVIATION & DEVELOPMENT | 2010020 nieznany Republika Filipin
CORP

OMNI AVIATION CORP. 4AN2002002 nieznany Republika Filipin
PACIFIC EAST ASIA CARGO AIRLINES, | 4AS9800006 nieznany Republika Filipin
INC.

PACIFIC AIRWAYS CORPORATION nieznany nieznany Republika Filipin
PACIFIC ALLIANCE CORPORATION nieznany nieznany Republika Filipin
PHILIPPINE AIRLINES 2009001 nieznany Republika Filipin
PHILIPPINE AGRICULTURAL AVIATION | 4AN9800015 nieznany Republika Filipin
CORP.

ROYAL AIR CHARTER SERVICES INC. 4AN2003003 nieznany Republika Filipin
ROYAL STAR AVIATION, INC. 4AN9800029 nieznany Republika Filipin
SOUTH EAST ASIA INC. 2009004 nieznany Republika Filipin
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SOUTHSTAR AVIATION COMPANY, INC. [ 4AN9800037 nieznany Republika Filipin
SPIRIT OF MANILA AIRLINES CORPORA- | 2009008 nieznany Republika Filipin
TION
SUBIC INTERNATIONAL AIR CHARTER | 4AN9900010 nieznany Republika Filipin
SUBIC SEAPLANE, INC. 4AN2000002 nieznany Republika Filipin
TOPELITE AIRWAYS, INC. nieznany nieznany Republika Filipin
TRANSGLOBAL AIRWAYS CORPORA- | 2009007 nieznany Republika Filipin
TION
WORLD AVIATION, CORP. nieznany nieznany Republika Filipin
WCC AVIATION COMPANY 2009015 nieznany Republika Filipin
YOKOTA AVIATION, INC. nieznany nieznany Republika Filipin
ZENITH AIR, INC. 2009012 nieznany Republika Filipin
ZEST AIRWAYS INCORPORATED 2009003 nieznany Republika Filipin
Wszyscy przewoznicy lotniczy posia- | — — Wyspy Swigtego Tomasza i KsiaZeca
dajacy  certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér regu-
lacyjny na Wyspach Swietego Tomasza
i Ksigzecej, w tym:
AFRICA CONNECTION 10/A0C/[2008 nieznany Wyspy Swigtego Tomasza i Ksigzeca
BRITISH GULF INTERNATIONAL | 01/AOC[2007 BGI Wyspy §wi§teg0 Tomasza i Ksigzeca
COMPANY LTD
EXECUTIVE JET SERVICES 03/A0C[2006 EJZ Wyspy Swictego Tomasza i KsiaZeca
GLOBAL AVIATION OPERATION 04/A0C[2006 nieznany Wyspy Swictego Tomasza i KsiaZeca
GOLIAF AIR 05/A0C/[2001 GLE Wyspy Swigtego Tomasza i KsiaZeca
ISLAND OIL EXPLORATION 01/A0C/2008 nieznany Wyspy Swigtego Tomasza i KsiaZeca
STP AIRWAYS 03/A0C/[2006 STP Wyspy Swigtego Tomasza i KsiaZeca
TRANSAFRIK INTERNATIONAL LTD 02/A0C[2002 TFK Wyspy Swigtego Tomasza i Ksigzeca
TRANSCARG 01/A0C[2009 nieznany Wyspy Swigtego Tomasza i Ksigzeca
TRANSLIZ AVIATION (TMS) 02/A0C[2007 T™S Wyspy S'wigtego Tomasza i Ksigzeca
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posia- | — — Sierra Leone
dajacy  certyfikaty wydane przez
organy odpowiedzialne za nadzér regu-
lacyjny w Sierra Leone, w tym:
AIR RUM, LTD nieznany RUM Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, LTD nieznany DTY Sierra Leone
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HEAVYLIFT CARGO nieznany nieznany Sierra Leone
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD nieznany OR] Sierra Leone
PARAMOUNT AIRLINES, LTD nieznany PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD | nieznany SVT Sierra Leone
TEEBAH AIRWAYS nieznany nieznany Sierra Leone
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posia- Republika Sudanu
dajagcy  certyfikaty wydane przez

organy odpowiedzialne za nadzér regu-

lacyjny w Sudanie

SUDAN AIRWAYS nieznany Republika Sudanu
SUN AIR COMPANY nieznany Republika Sudanu
MARSLAND COMPANY nieznany Republika Sudanu
ATTICO AIRLINES nieznany Republika Sudanu
FOURTY EIGHT AVIATION nieznany Republika Sudanu
SUDANESE STATES AVIATION | nieznany Republika Sudanu
COMPANY

ALMAJARA AVIATION nieznany Republika Sudanu
BADER AIRLINES nieznany Republika Sudanu
ALFA AIRLINES nieznany Republika Sudanu
AZZA TRANSPORT COMPANY nieznany Republika Sudanu
GREEN FLAG AVIATION nieznany Republika Sudanu
ALMAJAL AVIATION SERVICE nieznany Republika Sudanu
Wszyscy przewoznicy lotniczy posia- | — — Suazi

dajacy  certyfikaty wydane przez

organy odpowiedzialne za nadzér regu-

lacyjny w Suazi, w tym:

SWAZILAND AIRLINK nieznany SZL Suazi

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posia- Zambia

dajacy  certyfikaty wydane przez

organy odpowiedzialne za nadzér regu-

lacyjny w Zambii, w tym:

ZAMBEZI AIRLINES Z[AOC[001/2009 ZMA Zambia
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ZALACZNIK B

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH OGRANICZENIOM W WYKONYWANIU
PRZEWOZOW W RAMACH WSPOLNOTY (')

Nazwa osoby prawnej

przewoznika
lotniczego wskazana

w certyfikacie Numer certyfikatu - Typ statku Znak rejestracyjny oraz
L , . ) Kod ICAO linii , , powietrznego . g , . "
przewoznika przewoznika lotniczego Jotniczej Pafistwo przewoznika objgtego numer seryjny, o ile jest |  Pafstwo rejestracji
lotniczego (AOC) (AOQ) ograniczeniem dostepny
(oraz nazwa
handlowa,
w przypadku réznic)
AIR KORYO GAC-AOC/KOR-01 DPRK cala flota z wyj- | cala flota | DPRK
atkiem dwoch st- [ z wyjatkiem P-632,
atkéw powietrz- | P-633
nych typu Tu
204
AFRIJET (1) CTA 0002/MTAC/| Republika cala flota z wy- | cala flota z wyjat- | Republika Gabonska
ANAC-G/DSA Gaboniska jatkiem  dwéch | kiem TR-LGV; TR-
statkow po- | LGY TR-AH
wietrznych typu
Falcon 50; jed-
nego statku po-
wietrznego typu
Falcon 900
AIR ASTANA (%) AK-0388-09 KZR Kazachstan cala flota z wy- | cala flota z wyjat- | Aruba (autonomicz-
jatkiem  dwoch | kiem P4-KCA, P4- | ne terytorium Krole-
statkow po- | KCB; P4-EAS, P4- | stwa Niderlandow)
wietrznych typu | FAS, P4-GAS, P4-
B767; czterech | MAS; P4-NAS, P4-
statkow po- | OAS, P4-PAS, P4-
wietrznych typu | SAS, P4-TAS, P4-
B757; dziesieciu | UAS, P4-VAS, P4-
statkdw po- | WAS, P4-YAS, P4-
wietrznych typu | XAS; P4-HAS, P4-
A319/320/321; IAS, P4-JAS, P4-
pieciu  statkow | KAS, P4-LAS
powietrznych
typu Fokker 50
AIR BANGLADESH | 17 BGD Bangladesz B747-269B S2-ADT Bangladesz
AIR SERVICE | 06-819/TA-15/ KMD Komory cala flota z wy- | cala flota z wy- | Komory
COMORES DGACM jatkiem LET 410 | jatkiem D6-CAM
UVP (851336)
GABON CTA 0001/MTAC/ | GBK Republika cala flota z wy- | cala flota z wy- | Republika Gaboriska
AIRLINES () ANAC Gabonska jatkiem jednego | jatkiem TR-LHP
statku  powietrz-
nego typu Boeing
B-767-200
IRAN AIR (%) FS100 IRA Islamska Republika | cala flota z wy- [ cala flota z wyjat- | Islamska Republika
Iranu jatkiem:  czter- | kiem Iranu
nastu  statkéw | EP-IBA
powietrznych ty- | EP-IBB
pu A300, dzie- | EP-IBC
wieciu  statkéw | EP-IBD
powietrznych ty- | EP-IBG
pu B747, jed- | EP-IBH
nego statku po- | EP-IBI
wietrznego typu | EP-IB]
B737, szeSciu | EP-IBS
statkow po- | EP-IBT
wietrznych typu | EP-IBV
A320 EP-IBZ
EP-ICE
EP-ICF

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku B mozna zezwoli¢ na korzystanie z praw przewozowych poprzez dzierzawe
statkow powietrznych z zaloga (tzw. leasing mokry) od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozdw,
pod warunkiem spetnienia odpowiednich norm bezpieczefistwa.



31.3.2010

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 8449

Nazwa osoby prawnej

przewoznika
lotniczego wskazana

w certyfikacie Numer certyfikatu - Typ statku Znak rejestracyjny oraz
przewoznika przewoznika lotniczego KOdl ICAO 41m1| Panstwo przewoznika poWIetrznego numer seryjny, o ile jest |  Panstwo rejestracji
lotniczego (AOC) (AOQ) otnicze) obJ'e;tego' dostepny
(oraz nazwa ograniczeniem
handlowa,
w przypadku réznic)
EP-IBK
EP-IBL
EP-IBP
EP-IBQ
EP-IAA
EP-IAB
EP-IBC
EP-IBD
EP-IAG
EP-IAH
EP-IAI
EP-IAM
EP-ICD
EP-AGA
EP-IEA
EP-IEB
EP-IED
EP-IEE
EP-IEF
EP-IEG
NOUVELLE ~ AIR | CTA  0003/MTAC/ | NVS Republika cala flota z wy- | cala flota z wyjat- | Republika Gaboniska;
AFFAIRES GABON | ANAC-G/DSA Gaborniska jatkiem jednego | kiem TR-AAG, ZS- | Republika Potudnio-
(SN2AG) statku powietrz- | AFG wej Afryki
nego Challenger
CL601, jednego
statku powietrz-
nego typu HS-
125-800
TAAG  ANGOLA | 001 DTA Republika Angoli cala flota z wy- | cala flota z wyjat- | Republika Angoli
AIRLINES jatkiem trzech | kiem D2-TED,
statkow po- | D2-TEE, D2-TEF,
wietrznych typu | D2-TBF, D2, TBG,
Boeing B-777 | D2-TBH, D2-TBJ
i czterech stat-
kéw  powietrz-
nych typu Boeing
B-737-700
UKRAINIAN 164 UKM Ukraina cala flota z wy- | cala flota z wyjat- | Ukraina
MEDITERRANEAN jatkiem jednego | kiem UR-CFF

statku  powietrz-
nego typu MD
83

2

)
A
)
()

niniejszego rozporzgdzenia.

1) Afrijet moze w swojej dzialalnosci na terytorium Wspélnoty Europejskiej eksploatowaé wylgcznie okreslone statki powietrzne.

Air Astana mogg w swojej biezacej dzialalnosci na terytorium Wspdlnoty Europejskiej eksploatowaé wylacznie okreslone statki powietrzne.
Gabon Airlines moga w swojej biezacej dzialalnosci na terytorium Wspdlnoty Europejskiej eksploatowaé wylacznie okreslone statki powietrzne.
) Iran Air moze wykonywac przewozy w Unii Europejskiej przy uzyciu okreslonych statkow powietrznych, zgodnie z warunkami ustalonymi w motywach 48 i 49




