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Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ majg skutek prawny w miedzynarodowym prawie publicznym. Status i date wejScia w zycie niniej-
szego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343/, dostepnej pod
adresem:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 18 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw samochodowych w zakresie ich
zabezpieczenia przed nieuprawnionym uzyciem

Obejmujacy caly obowigzujacy tekst, w tym:
suplement nr 2 do serii poprawek 03 — data wejscia w zycie: 15 pazdziernika 2008 r.
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ZALACZNIKI

Zalacznik 1 — Komunikat dotyczacy udzielenia, odmowy, rozszerzenia lub cofnigcia homologacji lub osta-
tecznego zaprzestania produkgji typu pojazdu w zakresie jego zabezpieczenia przed nieupraw-
nionym uzyciem zgodnie z regulaminem nr 18

Zalacznik 2 — Przykladowe uklady znakéw homologacji
Zalacznik 3 — Procedura badania zuzycia urzadzen zabezpieczajacych oddzialujacych na uklad kierowniczy

1. ZAKRES

1.1. Niniejszy regulamin stosuje si¢ do pojazdéw samochodowych majacych co najmniej trzy kola,
z wyjatkiem kategorii M; i Nj (1), w zakresie ich zabezpieczenia przed nieuprawnionym
uzyciem.

1.2. Pojazdy homologowane zgodnie z przepisami czgsci I regulaminu nr 116 uznaje si¢ za zgodne

z niniejszym regulaminem.

2. DEFINICJE

Do celéw niniejszego regulaminu,

2.1. ,homologacja pojazdu” oznacza homologacje typu pojazdu w zakresie jego zabezpieczenia
przed nieuprawnionym uzyciem;

2.2. Ltyp pojazdu” oznacza pojazdy samochodowe jednej kategorii sposrdd kategorii M,, M3, N,
i N3, ktére nie réznig sic pod wzgledem nastepujacych istotnych cech:

(') Zgodnie z definicja w zalaczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3)
(TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2).
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2.2.1. nadane przez producenta oznaczenie typu;

2.2.2. umiejscowienie i konstrukcja jednej lub kilku czgsci sktadowych pojazdu, na ktére oddzialuje
urzadzenie zabezpieczajace;

2.2.3. typ urzadzenia zabezpieczajacego;

2.3. ,urzadzenie zabezpieczajace” oznacza uklad majacy uniemozliwi¢ nieuprawnione uruchomienie,
w normalny sposéb, silnika lub innego gléwnego 7rddla napedu pojazdu w polaczeniu
z przynajmniej jednym ukladem, ktéry:

a) blokuje uklad kierowniczy; lub

b) blokuje ukfad przeniesienia napedu; lub
¢) blokuje mechanizm zmiany biegéw; lub
d) blokuje hamulce.

W przypadku ukladu blokujacego hamulce wylaczenie urzadzenia nie moze powodowac samo-
czynnego zwolnienia hamulcéw wbrew woli kierowcy;

2.4. ,wuklad kierowniczy” oznacza kierownicg, kolumne kierownicy wraz z jej ostong, wat kierownicy,
przekladnie kierownicza i wszelkie inne czeSci skladowe, ktére bezposrednio wplywaja na
skuteczno$¢ urzadzenia zabezpieczajacego;

2.5. ,kombinacja” oznacza jeden ze specjalnie opracowanych i skonstruowanych wariantéw ukladu
blokady, ktéry po prawidlowym uruchomieniu umozliwia dzialanie uktadu blokady;

2.6. ,klucz” oznacza dowolne urzadzenie skonstruowane i wykonane w celu obstugi uktadu blokady,
ktory skonstruowano i wykonano w taki sposéb, ze mozna go obstugiwaé wylacznie za
pomoca takiego urzadzenia.

3. WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGAC]I

3.1. Whiosek o udzielenie homologacji typu pojazdu w zakresie urzadzenia zabezpieczajacego przed
jego nieuprawnionym uzyciem sklada producent pojazdu lub jego upowazniony przedstawiciel.

3.2. Do wniosku nalezy dolaczy¢ nastepujace dokumenty w trzech egzemplarzach oraz nastepujace
dane:
3.2.1. szczegblowy opis typu pojazdu w zakresie umieszczenia i konstrukeji mechanizmu lub zespotu,

na ktéry dziala urzadzenie zabezpieczajace;

3.2.2. rysunki, sporzadzone w odpowiedniej skali i o wystarczajacym stopniu szczegélowosci, przed-
stawiajace urzadzenie zabezpieczajace oraz jego zamontowanie w pojezdzie;

3.2.3. opis techniczny urzgdzenia.

3.3. Do upowaznionej placéwki technicznej odpowiedzialnej za wykonanie badan homologacyjnych
nalezy przekazaé:

3.3.1. pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu zgloszonego do homologacji, na wniosek upowaz-
nionej placéwki technicznej; oraz,

3.3.2. na wniosek upowaznionej placéwki technicznej, te cz¢ici skladowe pojazdu, ktére placowka
techniczna uzna za istotne dla kontroli wymaganych zgodnie z pkt 5 i 6 niniejszego regula-
minu.

4. HOMOLOGACJA

4.1. Homologagji typu udziela sig, jezeli typ pojazdu, ktéry przedstawiono do homologacji zgodnie

z niniejszym regulaminem, spelnia wymagania pkt 5 i 6 ponizej.

4.2. Kazdy homologowany typ otrzymuje numer homologacji. Pierwsze dwie cyfry numeru (obecnie
03, odpowiadajace serii poprawek 03, ktére weszly w zycie z dniem 23 czerwca 2005 r.)
oznaczajg seri¢ poprawek obejmujaca najnowsze wazniejsze poprawki techniczne wprowadzone
w niniejszym regulaminie w okresie udzielania homologacji. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie
moze przydzieli¢ tego samego numeru ani temu samemu typowi pojazdu, ktéry wyposazono
w urzadzenie zabezpieczajace innego typu lub ktérego urzadzenie zabezpieczajace jest zamon-
towane w inny sposob, ani innemu typowi pojazdu.
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4.3.

Zawiadomienie o udzieleniu lub odmowie homologacji typu pojazdu zgodnie z niniejszym
regulaminem zostaje przekazane Umawiajacym si¢ Stronom Porozumienia stosujacym niniejszy
regulamin, w postaci formularza zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do
niniejszego regulaminu oraz rysunkéw urzadzenia zabezpieczajacego i jego zamontowania
dostarczonych przez wnioskodawce, w formacie nie wigkszym niz A4 (210 x 297 mm) lub
ztozonych do tego formatu, w odpowiedniej skali.

4.4. Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym zgodnie z niniejszym regu-

laminem umieszcza si¢, w widocznym i latwo dostepnym miejscu, okreslonym w formularzu
homologacji, migdzynarodowy znak homologacji skladajacy si¢ z:

4.4.1. okregu otaczajacego litere ,E”, po ktérej nastepuje numer wskazujacy kraj, ktéry udzielit homo-

logaciji (1);

4.4.2. numeru niniejszego regulaminu, po ktérym stawia sie litere ,R”, lacznik i numer homologadji,

4.5.

4.6.

na prawo od okregu opisanego w pkt 4.4.1.

Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym zgodnie z jednym lub kilkoma
innymi regulaminami zalaczonymi do Porozumienia w kraju, ktory udzielit homologacji na
podstawie niniejszego regulaminu, to nie ma potrzeby powtarzania symbolu okreslonego
w pkt 4.4.1. W takim przypadku numery regulaminéw i homologacji oraz dodatkowe symbole
wszystkich regulaminéw, zgodnie z ktérymi udzielono homologacji w kraju, ktéry udzielit
homologacji na podstawie niniejszego regulaminu, umieszcza si¢ w pionowych kolumnach
na prawo od symbolu okreslonego w pkt 4.4.1.

Znak homologacji musi by¢ wyraznie czytelny i nieusuwalny.

4.7. Znak homologacji umieszcza si¢ w pojezdzie na tabliczce znamionowej producenta lub w jej

4.8.

poblizu.

Przykladowe uklady znaku homologacji przedstawiono w zalaczniku 2 do niniejszego regula-
minu.

SPECYFIKACJE OGOLNE

Urzadzenie zabezpieczajace musi by¢ skonstruowane w taki sposéb, by bez uprzedniego wyla-
czenia tego urzadzenia nie bylo mozliwe:

1. uruchomienie silnika normalnym urzadzeniem rozruchowym, oraz

2. kierowanie pojazdem, prowadzenie lub przemieszczanie go do przodu za pomoca napedu
wlasnego pojazdu,

3. spelnienie wymogu pkt 5.1 moze nastapi¢ jednoczesnie z dziataniami okreslonymi w pkt 5.1.1
i 5.1.2 lub przed nimi.

5.2. Wymagania okre$lone w pkt 5.1 muszg by¢ spelnione poprzez jednokrotne uzycie jednego

5.3.

()

klucza.

Wymaga si¢, z zastrzezeniem pkt 6.1.5, by uklad obstlugiwany za pomocg klucza umieszczo-
nego w zamku uniemozliwial wyjecie klucza przed zadzialaniem lub uzbrojeniem urzadzenia
zabezpieczajgcego, o ktorym mowa w pkt 5.1.

1 — Niemcy, 2 - Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Czeska, 9 —

Hiszpania, 10 — Serbia i Czarnogéra, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria,
15 (numer wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia, 22 -
Federacja Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Slowenia, 27 — Stowacja, 28 — Bialorus, 29 -
Estonia, 30 (numer wolny), 31 — Bosnia i Hercegowina, 32 — Lotwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria, 35 (numer
wolny), 36 — Litwa, 37 — Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — Byla Jugostowianiska Republika
Macedonii, 41 (numer wolny), 42 — Wspdlnota Europejska (homologacje udzielane s3 przez jej panstwa cztonkowskie
z uzyciem wlasciwych im symboli EKG), 43 — Japonia, 44 (numer wolny), 45 — Australia, 46 — Ukraina, 47 —
Republika Poludniowej Afryki, 48 — Nowa Zelandia, 49 — Cypr, 50 — Malta i 51 — Republika Korei. Kolejne numery
przydzielane sa pozostalym krajom w porzadku chronologicznym, zgodnie z data ratyfikacji lub przystapienia do
Porozumienia dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdéw kolowych, wyposazenia
i czedci, ktore moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na
podstawie tych wymagan, a Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych powiadamia Umawiajace si¢
Strony Porozumienia o przydzielonych w ten sposéb numerach.
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5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

5.8.

5.8.1.

5.8.2.

5.9.

5.9.1.

5.9.2.

5.9.3.

5.10.

5.11.

5.12.

5.13.

Urzadzenie zabezpieczajace, o ktérym mowa w pkt 5.1, oraz czesci sktadowe pojazdu, na ktére
oddzialuje, musza by¢ skonstruowane tak, aby nie dato si¢ ich szybko i nie przykuwajac uwagi
otworzy¢, uniemozliwi¢ ich dzialanie lub zniszczy¢, na przyklad przy pomocy niekosztownych,
fatwych do ukrycia i powszechnie dostepnych narzedzi, urzadzen i wyrobow.

Urzadzenie zabezpieczajace montuje si¢ w pojezdzie jako element oryginalnego wyposazenia (tj.
wyposazenia montowanego przez producenta pojazdu przed jego pierwsza sprzedaza deta-
liczng). Wymaga si¢ zamontowania go w taki sposob, by nawet po zdjeciu obudowy jego
demontaz w stanie zablokowanym byl mozliwy tylko przy zastosowaniu specjalistycznych
narzedzi. Jezeli dzialanie urzadzenia zabezpieczajagcego moze zosta¢ uniemozliwione poprzez
wykrecenie $rub, to te Sruby, ktére daja si¢ wykrecié, muszg by¢ ostonigte czgSciami zabloko-
wanego urzadzenia zabezpieczajacego.

Liczba kombinacji wzoru klucza obstugujacego uktad blokady musi wynosi¢ co najmniej 1 000
lub, jezeli jest ona mniejsza niz 1 000, musi by¢ réwna tgcznej liczbie produkowanych w ciggu
roku pojazdéw. Wymaga si¢, by w przypadku pojazdéw jednego typu czestotliwo$é wystepo-
wania kazdej kombinacji wynosita w przyblizeniu jeden na tysiac.

Kod klucza i zamka nie moze by¢ widoczny.

Zamek musi by¢ skonstruowany, wykonany i zamontowany w taki sposob, by wkladke beben-
kowg zamka w polozeniu zablokowanym dalo si¢ obrdci¢ przy momencie obrotowym ponizej
2,45 Nm jedynie przy pomocy pasujacego klucza, a ponadto:

w przypadku bebenkdéw z bolcami nie wigcej niz dwa identyczne bolce dzialajgce w tym samym
kierunku moga by¢ umieszczone obok siebie; w zamku nie moze by¢ wigcej niz 60 % iden-
tycznych bolcow;

w przypadku bebenkéw z dyskami, nie wigcej niz dwa identyczne dyski dzialajgce w tym
samym kierunku moga by¢ umieszczone obok siebie; w zamku nie moze byé wigcej niz
50 % identycznych dyskéw.

Urzadzenie zabezpieczajace musi by¢ skonstruowane tak, by wykluczone bylo ryzyko przypad-
kowej blokady podczas ruchu pojazdu, w szczegdlnosci mogacej zagrozi¢ bezpieczefistwu jazdy.

Uruchomienie urzadzefi zabezpieczajacych przed nieuprawnionym uzyciem nie moze byé
mozliwe bez uprzedniego ustawienia sterowania silnika w polozenie wylaczenia, a nastepnie
wykonania czynnosci, ktora nie stanowi nieprzerwanej kontynuacji zatrzymywania silnika, lub
bez uprzedniego ustawienia sterowania silnika w polozenie wylaczenia w przypadku gdy pojazd
jest nieruchomy i zaciagniety jest hamulec postojowy lub predkosé, z jaka porusza sig pojazd,
nie przekracza 4 kmj/h.

W przypadku urzadzei oddzialujacych na uklad kierowniczy, uklad przeniesienia napedu,
mechanizm zmiany biegéw lub hamulce, jezeli uruchomienie urzadzenia nastgpuje w wyniku
wyjecia klucza, do uruchomienia urzadzenia konieczne musi by¢ uprzednie przesuniecie o co
najmniej 2 mm badz tez musi by¢ dostepna funkcja kasujaca zabezpieczajaca przed przypad-
kowym calkowitym lub czesciowym wyjeciem klucza.

Punkty 5.8, 5.8.1 lub 5.8.2 oraz 5.9.2 stosuje si¢ wylacznie do urzadzen obstugiwanych
kluczami mechanicznymi.

Elektryczne wspomaganie moze by¢ stosowane jedynie do uruchamiania funkgji blokowania lub
odblokowywania urzadzenia zabezpieczajacego. Utrzymanie urzadzenia w polozeniu roboczym
moze by¢ realizowane wylacznie na drodze mechaniczne;.

Nie moze by¢ mozliwosci zalgczenia napedu pojazdu w normalny sposéb, dopdki urzadzenie
zabezpieczajace nie zostanie wylaczone.

Urzadzenia zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem poprzez uniemozliwienie zwol-
nienia hamulcéw pojazdu dopuszcza si¢ wylacznie w przypadku, gdy elementy robocze
hamulcéw sa zablokowane przy pomocy urzadzenia catkowicie mechanicznego. W takim przy-
padku nie ma zastosowania pkt 5.11.

Jezeli uklad zabezpieczajacy wyposazony jest w mechanizm ostrzegania kierowcy, wlacza si¢ on
w momencie otwarcia drzwi po stronie kierowcy, chyba ze urzadzenie zabezpieczajace zostalo
uruchomione, a klucz wyjety.
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6.1.4.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.3.

6.3.1.

SPECYFIKACJE SZCZEGOLOWE

Oprocz specytikacji ogélnych przedstawionych w pkt 5, urzadzenie zabezpieczajace musi spel-
nia¢ warunki szczegdlne, ktére okreslono ponizej.

Urzadzenia zabezpieczajace oddzialujace na uklad kierowniczy

Wymaga si¢, by urzadzenie zabezpieczajace oddzialujace na uklad kierowniczy powodowato
blokowanie tego ukladu.

Wymaga si¢, by po uzbrojeniu urzadzenia zabezpieczajacego nie bylo mozliwe zakl6cenie jego
funkcjonowania.

Urzadzenie zabezpieczajace musi nadal spelnia¢ wymagania okre§lone w pkt 5.9, 6.1.1, 6.1.2
i 6.1.4 po przejsciu 2 500 cykli blokowania w kazdym kierunku w ramach badania zuzycia
okre$lonego w zalaczniku 3.

Urzadzenie zabezpieczajace musi by¢ w stanie wytrzymaé w polozeniu roboczym, bez uszko-
dzenia ukfadu kierowniczego, ktore mogloby zagrozi¢ bezpieczenstwu, obrét wokét osi walu
kierownicy w obydwu kierunkach w warunkach statycznych przy momencie obrotowym wyno-
szacym 200 Nm.

Jezeli urzadzenie zabezpieczajace umozliwia wyjecie klucza w potozeniu innym niz polozenie,
w ktorym uklad kierowniczy jest zablokowany, konstrukcja urzadzenia musi uniemozliwiaé
przypadkowe wykonanie manewru niezbednego do ustawienia w takim polozeniu i wyjecia
klucza.

Urzadzenia zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem oddzialujgce na uklad przeniesienia
napedu lub hamulce

Wymaga si¢, by urzadzenie zabezpieczajace oddzialujgce na uklad przeniesienia napedu unie-
mozliwialo obracanie si¢ kot pednych pojazdu.

Wymaga si¢, by urzadzenie zabezpieczajgce przed nieuprawnionym uzyciem oddzialujace na
hamulce powodowato hamowanie przynajmniej jednego kota po obu stronach na przynajmniej
jednej osi.

Wymaga si¢, by po uzbrojeniu urzadzenia zabezpieczajacego nie bylo mozliwe zakldocenie jego
funkcjonowania.

Nalezy wykluczy¢ ryzyko przypadkowego zablokowania ukladu przeniesienia napedu lub
hamulcéw, w przypadku gdy klucz znajduje si¢ w zamku urzadzenia zabezpieczajacego
przed nieuprawnionym uzyciem, nawet jezeli urzadzenie uniemozliwiajace uruchomienie silnika
juz dziala lub zostalo uzbrojone. Przepisu tego nie stosuje si¢ w przypadku, gdy wymagania
okreslone w pkt 6.2 niniejszego regulaminu s3 spelnione przy pomocy urzadzen o innym
dodatkowym przeznaczeniu, a zamek zgodnie z wyzej wymienionymi warunkami jest
niezbedny dla realizacji takiej dodatkowej funkecji (np. elektryczny hamulec postojowy).

Konstrukcja i wykonanie urzgdzenia zabezpieczajacego musi gwarantowal pelng skuteczno$é
dzialania nawet pomimo pewnego stopnia zuzycia po 2 500 cyklach blokowania w kazdym
kierunku. W przypadku urzadzenia zabezpieczajacego oddzialujgcego na hamulce wymog
dotyczy wszystkich podzespoléw mechanicznych i elektrycznych urzadzenia.

Jezeli urzadzenie zabezpieczajace umozliwia wyjecie klucza w potozeniu innym niz polozenie,
w ktérym uklad przeniesienia napedu lub hamulce s3 zablokowane, konstrukcja urzadzenia
musi uniemozliwial przypadkowe wykonanie manewru niezbednego do ustawienia w takim
polozeniu i wyjecia klucza.

Urzadzenie zabezpieczajgce uklad przeniesienia napedu musi by¢ w stanie wytrzymaé, bez
uszkodzenia, ktére mogloby zagrozi¢ bezpieczefistwu, moment obrotowy w obydwu kierun-
kach i w warunkach statycznych o 50 % wigkszy niz maksymalny moment obrotowy, ktory
normalnie dopuszczalny jest dla ukladu przeniesienia napedu. Przy okre$laniu wartosci takiego
probnego momentu obrotowego nie nalezy bra¢ pod uwage maksymalnego momentu obroto-
wego silnika, lecz maksymalny moment obrotowy, jaki moze by¢ przenoszony przez sprzegto
lub automatyczng skrzynie biegbw.

W przypadku gdy pojazd wyposazony jest w urzadzenie zabezpieczajace oddziatujace na
hamulce, urzadzenie takie musi by¢ w stanie utrzymaé zaladowany pojazd w bezruchu na
zboczu o nachyleniu 18 %, pod gore i w dok.

W przypadku gdy pojazd wyposazony jest w urzadzenie zabezpieczajace oddziatujace na
hamulce, wymagania okre§lone w niniejszym regulaminie nie mogg by¢ interpretowane jako
odejscie od wymagan regulaminu nr 13 lub 13-H, nawet w przypadku wystgpienia awarii.

Urzadzenie zabezpieczajace oddzialujace na mechanizm zmiany biegéw

Wymaga si¢, by urzadzenie zabezpieczajace oddzialujace na mechanizm zmiany biegéw unie-
mozliwialo zmiang biegdw.
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6.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

7.1.2.

7.2.

7.3.

8.1.

9.2.

W przypadku recznej skrzyni biegéw musi by¢ mozliwe wylacznie zablokowanie dzwigni
zmiany biegdbw w pozycji biegu wstecznego; dodatkowo dozwolone jest blokowanie
w pozycji biegu jalowego.

W przypadku automatycznej skrzyni biegéw z pozycja ,parking” musi by¢ mozliwe wylacznie
zablokowanie mechanizmu w pozycji ,parking”; dodatkowo dopuszcza si¢ blokowanie
w pozycji biegu jalowego lub wstecznego.

W przypadku automatycznej skrzyni biegéw bez pozydji ,parking” musi by¢ mozliwe wylacznie
zablokowanie mechanizmu w pozycji biegu jalowego lub wstecznego.

Konstrukcja i wykonanie urzadzenia zabezpieczajacego musi gwarantowaé pelng skuteczno$é
dzialania nawet pomimo pewnego stopnia zuzycia po 2 500 cyklach blokowania w kazdym
kierunku.

MODYFIKACJA TYPU POJAZDU ORAZ ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I

O kazdej zmianie typu pojazdu powiadamia si¢ organ administracyjny, ktéry udzielit homolo-
gacji danego typu pojazdu.

Organ taki moze wéwczas:

uznal, ze wprowadzone zmiany nie beda mialy istotnego negatywnego skutku i urzadzenia
zabezpieczajgce nadal spelniajg wszelkie wymagania; lub

zazadaé kolejnego sprawozdania od upowaznionej placéwki technicznej odpowiedzialnej za
przeprowadzenie badan.

Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin zostang powiadomione
o potwierdzeniu lub odmowie homologacji, z podaniem zmiany, w trybie okreslonym w pkt

4.3 powyzej.

Wiasciwy organ wydajacy rozszerzenie homologacji przydziela kazdemu komunikatowi sporza-
dzonemu w zwigzku z takim rozszerzeniem numer seryjny.

PROCEDURY ZGODNOSCI PRODUKCJI

Procedury zgodnosci produkcji powinny by¢ zgodne z procedurami okre$lonymi w aneksie 2
do Porozumienia (E[ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2) oraz nastepujacymi wymaganiami:

pojazdy homologowane zgodnie z niniejszym regulaminem w zakresie zabezpieczenia przed
nieuprawnionym uzyciem musza by¢ tak wytwarzane, aby spelniajac wymagania okreslone
w pkt 5 i 6 powyzej, odpowiadaly homologowanemu typowi.

SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKC(]I

Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem
moze zosta¢ cofnigta w razie niespelnienia wymagan pkt 8 powyzej.

Jezeli Umawiajaca si¢ Strona Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin cofnie uprzednio
udzielong homologacje, bezzwlocznie powiadamia o tym pozostale Umawiajace si¢ Strony
stosujgce niniejszy regulamin, korzystajgc z formularza zgodnego z wzorem w zalaczniku 1
do niniejszego regulaminu.
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11.2.2.2.

11.2.2.2.1.

11.2.2.2.2.
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13.

OSTATECZNE ZAPRZESTANIE PRODUKC]I

Jezeli posiadacz homologacji catkowicie zaprzestanie produkcji homologowanego typu pojazdu
zgodnie z niniejszym regulaminem, powiadamia o tym fakcie organ, ktéry udzielit homologacji.
Po otrzymaniu odno$nego komunikatu organ ten powiadamia o tym pozostale Umawiajace si¢
Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin, korzystajac z formularza zgodnego ze
wzorem w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

URZADZENIA DODATKOWE

Homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem mozna udzieli¢ w odniesieniu do urzadzenia
zabezpieczajgcego wyposazonego dodatkowo w akustyczne lub optyczne urzadzenie ostrze-
gawcze badz w odniesieniu do montowanych opcjonalnie uzupelniajacych urzadzenr zabezpie-
czajgcych przed nieuprawnionym uzyciem pojazdu, z zastrzezeniem, ze takie urzadzenia
uzupelniajgce  wymagaja oddzielnego mechanizmu uruchamiania. Postanowienia zawarte
w art. 3 Porozumienia, do ktdrego zalaczony jest niniejszy regulamin, nie wykluczaja mozli-
wosci zabronienia przez Umawiajace si¢ Strony, ktére stosuja niniejszy regulamin, stosowania
takich dodatkowych urzadzen w rejestrowanych przez nie pojazdach.

Jezeli urzadzenie zabezpieczajace wyposazone jest dodatkowo w zewnetrzne akustyczne lub
optyczne urzadzenie ostrzegawcze, to sygnaly wysylane przez takie urzadzenie ostrzegawcze
muszg by¢ krotkotrwale i ustawaé samoczynnie najpdzniej po 30 sekundach, a ich wznowienie
moze nastapi¢ dopiero przy kolejnym uruchomieniu urzadzenia. Ponadto

sygnal akustyczny moze by¢ wysylany przez dzwigkowe urzadzenie ostrzegawcze, w ktore
standardowo wyposazony jest pojazd,

sygnal optyczny:

moze by¢ generowany wylacznie poprzez blyskanie $wiatel mijania pojazdu lub
musi by¢ zgodny z pkt 11.2.2.2.1 i 11.2.2.2.2 ponizej.

Czas trwania sygnatu optycznego

Sygnal optyczny trwa od 25 sekund do 5 minut od uruchomienia alarmu. Rozbrojenie systemu
alarmowego powoduje natychmiastowe przerwanie sygnalu.

Typ sygnalu optycznego

Blyskanie wszystkich kierunkowskazow lub $wiatla w przestrzeni pasazerskiej pojazdu oraz
wszystkich $wiatel bedacych w tym samym obwodzie elektrycznym.

Czestotliwos¢ wyzwalania 2 = 1 Hz
W odniesieniu do sygnatu dZwickowego dozwolone sg takze sygnaly asynchroniczne.
Czas wlaczenia = czas wylaczenia + 10 %.

PRZEPISY PRZE]S’CIOWE

Zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych niniejszy regulamin nie moze odrzuci¢ typu
pojazdu nalezacego do kategorii innych niz M; i N; homologowanego zgodnie z seria
poprawek 01 i 02 do niniejszego regulaminu.

NAZWY I ADRESY UPOWAZNIONYCH PLACOWEK TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PRZE-
PROWADZENIE BADAN HOMOLOGACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW ADMINISTRA-
CYJNYCH

Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi
Organizacji Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy upowaznionych placéwek technicznych,
odpowiedzialnych za prowadzenie badan homologacyjnych, oraz organéw administracyjnych
udzielajacych homologacji, do ktérych nalezy przesyta¢ wydane w innych krajach poswiad-
czenia homologacji, rozszerzenia, odmowy lub cofnigcia homologacji.
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ZALACZNIK 1

KOMUNIKAT
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

sporzadzony przez: Nazwa organu administracyjnego:

dotyczacy (%):  UDZIELENIA HOMOLOGAC]I

ROZSZERZENIA HOMOLOGACJI

ODMOWY UDZIELENIA HOMOLOGAC]I
COFNIECIA HOMOLOGAC(JI

OSTATECZNEGO ZAPRZESTANIA PRODUK(JI

typu pojazdu w zakresie jego zabezpieczenia przed nieuprawnionym uzyciem, zgodnie z regulaminem nr 18.

Nr homologacji: Nr rozszerzenia:

1.

10.
11.
12.

13.

Nazwa handlowa lub marka pojazdu silnikowego:

Typ pojazdu:

Nazwa i adres producenta:

Nazwa i adres przedstawiciela producenta, o ile wystepuje:

Krétki opis urzadzenia zabezpieczajacego i jego zamontowania oraz czedci skladowych lub funkeji pojazdu, na ktére
urzadzenie to oddziatuje (oprécz rozruchu silnika), tj. ukladu kierowniczego/mechanizmu zmiany biegdw/ukladu
przeniesienia napedu (2):

Pojazd jest dodatkowo wyposazony w akustyczne/optyczne (%) urzadzenie ostrzegawcze nastepujacego typut: ...

Pojazd przedstawiono do homologacji dnia:

Upowazniona placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badafi homologacyjnych: ...ceeeeereveveveces

Data sprawozdania sporzadzonego przez placéwke techniczna:

Numer sprawozdania sporzadzonego przez placéwke techniczna:

Homologacja zostata udzielona/rozszerzonajodméwiona/cofnigta (%)

Uzasadnienie rozszerzenia homologacji:

Umiejscowienie znaku homologacji w pojezdzie:
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14. Miejsce:
15. Data:
16. Podpis:

17. Do niniejszego komunikatu zalaczono wykaz dokumentacji opatrzonej wskazanym powyzej numerem homologadji,
prowadzonej przez organ administracyjny udzielajacy homologacji. Dokumentacja udostepniana jest na Zyczenie
zainteresowanego.

(1) Numer identyfikacyjny kraju, ktéry udzielitirozszerzytjodméwil udzielenia/cofnal homologacje (zob. przepisy dotyczace homologacji
zawarte W regulaminie).
(%) Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK 2

PRZYKLADOWE UKLADY ZNAKOW HOMOLOGAC]I

WZOR A

)‘

N

a = min. 8§ mm

18R - 031234 &=

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze odno$ny typ uzyskal homologacje w Niderlandach
(E4) zgodnie z regulaminem nr 18 na podstawie homologacji nr 031234. Pierwsze dwie cyfry (03) numeru homologacji
oznaczajg, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 18 z uwzglednieniem serii poprawek 03.

WZOR B

18

03 1234

afs

af2

51

02 1234

| { s

>

af2

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze odno$ny typ uzyskal homologacje w Niderlandach
(E 4) zgodnie z regulaminami nr 18 i 51 ('). Pierwsze dwie cyfry numeréw homologacji oznaczajg, ze w dniu udzielenia
homologacji regulamin nr 18 uwzglednial seri¢ poprawek 03, a regulamin nr 51 — seri¢ poprawek 02.

(") Drugi numer podano jedynie jako przyktad.
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ZALACZNIK 3

PROCEDURA BADANIA ZUZYCIA URZADZEN ZABEZPIECZAJACYCH ODDZIALUJACYCH NA UKLAD

1.1.

1.2.
1.3.

2.2.
2.2.1.

2.2.3.()

2.2.4.

2.2.5.(1

2.2.7.
2.3.

KIEROWNICZY

APARATURA BADAWCZA
W sklad aparatury badawczej wchodzi:

uchwyt do zamocowania egzemplarza prébnego ukladu kierowniczego wraz z urzgdzeniem zabezpieczajgcym,
jak okreslono w pkt 2.3 niniejszego regulaminu;

mechanizm umozliwiajacy uruchomienie i wylaczenie urzadzenia zabezpieczajacego przy uzyciu klucza;

mechanizm umozliwiajacy obrét watu kierownicy wzgledem urzadzenia zabezpieczajacego.

METODA BADANIA

Egzemplarz probny ukfadu kierowniczego z urzadzeniem zabezpieczajagcym zostaje zamocowany do uchwytu,
o ktérym mowa w pkt 1.1 powyzej.

Jeden cykl procedury badania musi obejmowaé nastepujace dzialania:

Polozenie poczatkowe. Nalezy wylgczy¢ urzadzenie zabezpieczajace i obraca¢ watem kierownicy az do osiag-
nigcia potozenia, ktére uniemozliwia wlaczenie urzadzenia zabezpieczajacego, chyba ze jest to urzadzenie typu,
ktéry umozliwia zablokowanie w dowolnym potozeniu watu kierownicy.

Uzbrojenie. Urzadzenie zabezpieczajace nalezy przestawi¢ przy uzyciu klucza z polozenia wylaczenia do poto-
zenia wlaczenia.

Wilaczone. Wal kierownicy nalezy obréci¢ tak, aby moment obrotowy w chwili uruchomienia urzadzenia
zabezpieczajacego wynosit 5,85 Nm + 0,25 Nm.

Wylaczone. Urzadzenie zabezpieczajace nalezy wylaczy¢é w zwyczajny sposéb, przy czym dla ulatwienia wyla-
czenia moment obrotowy nalezy zredukowa¢ do zera.

Powrét. Wal kierownicy nalezy obréci¢ do polozenia, ktére uniemozliwia wlaczenie urzadzenia zabezpieczajg-
cego.

Obrét w przeciwnym kierunku. Nalezy powtérzy¢ procedury opisane w pkt 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 i 2.2.5, lecz
w przeciwnym kierunku obrotu watu kierownicy.

Odstep czasowy migdzy dwoma kolejnymi uruchomieniami urzadzenia musi wynosi¢ co najmniej 10 sekund.

Cykl badania zuzycia nalezy powtarzaé ilo$¢ razy okreslong w pkt 6.1.3 niniejszego regulaminu.

(") Jezeli urzadzenie zabezpieczajace przed bezprawnym uzyciem umozliwia zablokowanie uktadu kierowniczego w dowolnej pozydii,

omija si¢ procedury opisane w pozycjach 2.2.3 i 2.2.5.



