30.6.2010

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 164/181

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle migdzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczgcego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej
pod adresem:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 116 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) — Jednolite przepisy techniczne dotyczace zabezpieczenia pojazdéw samochodowych przed
nieuprawnionym uzyciem

Obejmujacy wszystkie obowiazujace teksty, w tym:

suplement nr 2 do pierwotnej wersji regulaminu — data wejscia w zycie: 15 pazdziernika 2008 r.
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1. ZAKRES

Niniejszy regulamin stosuje si¢ do:

1.1. CZESC 1 Homologacja pojazdéw kategorii M1 i N1 (') w odniesieniu do urzadzeni zabezpiecza-
jacych przed nieuprawnionym uzyciem.

1.2. CZESC 11 Homologacja system6w alarmowych pojazdu przeznaczonych do trwatego zainstalo-
wania w pojazdach kategorii M1 i N1 o maksymalnej masie nie wigkszej niz 2 tony ().

1.3. CZESC 111 Homologacja pojazdéw kategorii M1 i N1 o maksymalnej masie nie wigkszej niz 2
tony w odniesieniu do ich systeméw alarmowych (3).

1.4. CZESC IV Homologacja immobilizeréw oraz pojazdéw kategorii M1 i N1 o maksymalnej masie
nie wigkszej niz 2 tony w odniesieniu do immobilizeréw (') (3).

1.5. Montaz urzadzen okreslonych w czesci I w pojazdach innych kategorii jest opcjonalny, przy
czym wymaga si¢, by kazde takie zamontowane urzadzenie spelnialo wszystkie odpowiednie
wymagania niniejszego regulaminu.

1.6. Montaz urzadzeni okreSlonych w czeSciach Il i IV w pojazdach innych kategorii lub
w pojazdach kategorii N1 o maksymalnej masie przekraczajacej 2 tony jest opcjonalny, przy
czym wymaga si¢, by kazde takie zamontowane urzadzenie spelnialo wszystkie odpowiednie
wymagania niniejszego regulaminu.

1.7. Na wniosek producenta Umawiajace si¢ Strony moga udzieli¢ homologacji zgodnie z czg$ciami
[-IV pojazdom innych kategorii i urzadzeniom przeznaczonym do montazu w takich pojaz-
dach.

1.8. W okresie obowigzywania niniejszego regulaminu Umawiajace si¢ Strony deklaruja, ktdre czesci

regulaminu zamierzajg uczyni¢ obowigzkowymi na swoim terytorium dla wszystkich kategorii
pojazdow (3).

2. DEFINICJE: WYMAGANIA OGOLNE

2.1 ,Producent” oznacza osobe¢ lub podmiot odpowiedzialny wobec organu udzielajgcego homo-
logacji za wszystkie aspekty procesu homologacji typu oraz za zapewnienie zgodnosci
produkgji. Nie jest wymagany bezposredni udzial takiej osoby lub podmiotu we wszystkich
etapach wytwarzania pojazdu, instalacji, czesci lub oddzielnego zespotu technicznego podlega-
jacych homologacji.

3. WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE

3.1. O homologacj¢ typu pojazdu lub cze$ci w zakresie niniejszego regulaminu wystepuje produ-
cent.

3.2. Do takiego wystgpienia nalezy dolaczy¢ dokument informacyjny zgodny ze wzorem zamiesz-

czonym w zalaczniku 1, odpowiednio w czgsci 1, 2 lub 3.

3.3. Upowaznionej placowce technicznej wykonujacej badania homologacyjne dostarcza sig
pojazdy/czesci reprezentatywne dla homologowanego typu.

4. HOMOLOGACJA

4.1. Jezeli typ przedstawiony do homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem spelnia wymagania
odpowiednich czgsci niniejszego regulaminu, to udziela si¢ homologacji typu.

4.2. Kazdemu homologowanemu typowi przydziela si¢ numer homologacji. Dwie pierwsze cyfry
tego numeru (obecnie 00 dla regulaminu w jego pierwotnej wersji) oznaczaja seri¢ poprawek
uwzgledniajacych najbardziej aktualne wazniejsze zmiany techniczne w regulaminie w czasie
udzielania homologacji Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze nada¢ tego samego numeru
homologacji innemu typowi pojazdu lub czesci zgodnie z definicjami niniejszego regulaminu.

(") Zgodnie z definicja podana w zalgczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), (TRANS/

WP.29/78/Rev.], z pdiniejszymi zmianami).

(®) Dotyczy wylacznie pojazdéw z instalacja elektryczng 12 V.

() Zaleca si¢, by Umawiajace si¢ Strony stosowaly cze$¢ 1 i IV do homologacji pojazdéw kategorii M1 oraz czesé
I wylacznie do homologacji pojazdow kategorii N1; pozostale wymagania stosuje si¢ opcjonalnie. Czgsci II, 1IT i IV
powinny mie¢ zastosowanie w przypadku, gdy urzadzenia takie montuje si¢ w pojazdach kategorii okreslonych w pkt
1.3-1.5.
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)

Zawiadomienie o udzieleniu lub rozszerzeniu homologacji typu zgodnie z niniejszym regula-
minem przekazuje si¢ Umawiajagcym si¢ Stronom Porozumienia stosujgcym niniejszy regu-
lamin, wykorzystujac w tym celu formularz zgodny ze wzorem zamieszczonym odpowiednio
w czedci 1, 2 lub 3 zalacznika 2 do niniejszego regulaminu.
Na kazdym pojezdzie lub czg$ci zgodnej z typem homologowanym na podstawie niniejszego
regulaminu umieszcza si¢, w widocznym i latwo dostepnym miejscu, okreslonym w formularzu
homologacji, migdzynarodowy znak homologacji, sktadajacy si¢ z:

1. okregu otaczajacego litere ,E”, po ktorej nastepuje numer wyrdzniajacy kraj, ktéry udzielit
homologaciji ('), oraz

2. numeru niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”, myslnik oraz numer homolo-
gagji, po prawej stronie okregu okreslonego w pkt 4.4.1, oraz

3. symbolu dodatkowego:

3.1, LA” w przypadku systemu alarmowego (cze$¢ II);

3.2, 7 w przypadku immobilizera (czg$¢ IV);

3.3, LAI" w przypadku kombinacji systemu alarmowego i immobilizera;

3.4. ,L” w przypadku pojazdu homologowanego w odniesieniu do urzadzen zabezpieczajacych
przed nieuprawnionym uzyciem (czg$¢ I);

3.5, ,LA” w przypadku pojazdu homologowanego w zakresie urzadzen zabezpieczajacych przed
nieuprawnionym uzyciem (cz¢$¢ 1) w kombinacji z systemem alarmowym;

.3.6. LLI” w przypadku pojazdu homologowanego w zakresie urzadzen zabezpieczajacych przed
nieuprawnionym uzyciem (cz¢$¢ I) w kombinacji z immobilizerem;

3.7. LLAI"” w przypadku pojazdu homologowanego w zakresie urzadzen zabezpieczajgcych przed
nieuprawnionym uzyciem (cz¢$¢ I) w kombinacji z systemem alarmowym i immobilizerem.
Jezeli typ jest zgodny z typem homologowanym na podstawie jednego lub kilku innych
regulaminéw zalaczonych do Porozumienia w kraju, ktéry udzielit homologacji na podstawie
niniejszego regulaminu, nie trzeba powtarza¢ symbolu opisanego w pkt 4.4.1; w takim przy-
padku numer regulaminu, na podstawie ktérego udzielono homologacji w kraju, w ktérym
udzielono homologacji na podstawie niniejszego regulaminu, umieszcza si¢ w pionowych
kolumnach na prawo od symbolu opisanego w pkt 4.4.1.
Znak homologacji musi by¢ czytelny i trwaly.
W przypadku pojazdu znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce identyfikacyjnej producenta
lub w jej poblizu.
W przypadku czg$ci homologowanej oddzielnie jako system alarmowy lub immobilizer lub
obydwa razem, znak homologacji umieszcza producent na zasadniczych elementach urza-
dzenia.
Przykladowe wzory znakéw homologacji przedstawiono w zalaczniku 3 do niniejszego regu-

laminu.

1 - Niemcy, 2 — Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Czeska, 9 —

Hiszpania, 10 — Serbia i Czarnogéra, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria,
15 (numer wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia, 22 —
Federacja Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Slowenia, 27 — Slowacja, 28 — Bialorus, 29 -
Estonia, 30 (numer wolny), 31 — Bo$nia i Hercegowina, 32 — Lotwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria, 35 (numer
wolny), 36 — Litwa, 37 — Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — Byla Jugostowianiska Republika
Macedonii, 41 (numer wolny), 42 — Wspdlnota Europejska (homologacje udzielane sg przez jej pafistwa cztonkowskie
z uzyciem wiasciwych im symboli EKG), 43 — Japonia, 44 (numer wolny), 45 — Australia, 46 — Ukraina, 47 —
Republika Poludniowej Afryki, 48 — Nowa Zelandia, 49 — Cypr, 50 — Malta, 51 — Republika Korei. Kolejne numery
przydzielane sg pozostalym krajom w porzadku chronologicznym, zgodnie z ratyfikacja lub ich przystapieniem do
Porozumienia dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdéw kolowych, wyposazenia
i czgsci, ktére moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na
podstawie tych wymagan, a o przydzielonych w ten sposéb numerach powiadamia Umawiajace si¢ Strony Porozu-
mienia Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych.
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4.10.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.3.

5.1.2.

Zamiast znaku homologacji opisanego w pkt 4.4 powyzej dla kazdego systemu alarmowego
pojazdu i immobilizera oferowanego do sprzedazy mozna wyda¢ $wiadectwo zgodnosci.

Jezeli producent systemu alarmowego pojazdu lub immobilizera dostarczy producentowi
pojazdu homologowany, nieoznakowany system alarmowy pojazdu lub immobilizer do
zamontowania przez producenta jako oryginalne wyposazenie modelu pojazdu lub serii modeli
pojazdéw, to producent systemu alarmowego pojazdu lub immobilizera zobowiazany jest
dostarczy¢ producentowi pojazdu liczbe kopii $wiadectwa zgodnosci wystarczajaca, by produ-
cent mégt uzyska¢ homologacje pojazdu odpowiednio zgodnie z czg¢scia I, 1II lub IV niniej-
szego regulaminu.

Jezeli system alarmowy pojazdu lub immobilizer sklada si¢ z oddzielnych czesci, to jego
glowne cze$ci muszg posiadaé znak odniesienia, a w $wiadectwie zgodnosci zamieszczany
jest wykaz takich znakéw odniesienia.

Wzér $wiadectwa zgodnosci zamieszczono w zalgczniku 6 do niniejszego regulaminu.

CZESC I: HOMOLOGACJA POJAZDOW KATEGORII M1 I N1 W ODNIESIENIU DO URZADZEN ZABEZ-
PIECZAJACYCH PRZED NIEUPRAWNIONYM UZYCIEM

DEFINICJE

Dla celéw czesci I niniejszego regulaminu:

,Typ pojazdu” oznacza kategori¢ pojazdéw samochodowych, ktére nie réznig si¢ pod
wzgledem nastepujacych istotnych cech:

oznaczenie typu przez producenta;

umiejscowienie i konstrukcja jednej lub kilku cze$ci pojazdu, na ktére oddziatuje urzadzenie
zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem;

typ urzadzenia zabezpieczajacego przed nieuprawnionym uzyciem.

,Urzadzenie zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem” oznacza uklad majgcy uniemoz-
liwi¢ nieuprawnione uruchomienie, w normalny sposéb, silnika lub innego gléwnego zrédia
napedu pojazdu w polaczeniu z co najmniej jednym ukladem, ktory:

a) blokuje uklad kierowniczy; lub

b) blokuje ukfad przeniesienia napedu; lub
¢) blokuje mechanizm zmiany biegéw; lub
d) blokuje hamulce.

W przypadku ukladu blokujacego hamulce wylaczenie urzadzenia nie moze powodowaé samo-
czynnego zwolnienia hamulcéw wbrew woli kierowcy.

,2Uklad kierowniczy” oznacza kolo kierownicy, kolumn¢ kierownicy wraz z jej ostona, wal
kierownicy, przekladni¢ kierowniczg i wszelkie inne czgsci, ktére bezposrednio wplywaja na
skuteczno$¢ urzadzenia zabezpieczajacego przed nieuprawnionym uzyciem.

,Kombinacja” oznacza jeden ze specjalnie opracowanych i skonstruowanych wariantéw ukladu
blokady, ktéry po prawidlowym uruchomieniu umozliwia dziatanie ukfadu blokady;

JKlucz” oznacza dowolne urzadzenie skonstruowane i wykonane w celu obstugi ukladu
blokady, ktére ma taka konstrukcje i wykonanie, ze mozna go obslugiwa¢ wylacznie za
pomoca takiego urzadzenia.

,Kod zmienny” oznacza kod elektroniczny ztozony z pewnej liczby elementéw, ktorych kombi-
nacja zmienia si¢ losowo po kazdym uruchomieniu urzadzenia nadawczego.
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5.2. SPECYFIKACJE OGOLNE

5.2.1. Urzadzenie zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem musi by¢ skonstruowane w taki
sposdb, by bez uprzedniego wylgczenia tego urzadzenia nie bylo mozliwe:

5.2.1.1. uruchomienie silnika normalnym urzadzeniem rozruchowym,

5.2.1.2. kierowanie pojazdem, prowadzenie lub przemieszczanie go do przodu za pomoca napedu
wlasnego pojazdu.

5.2.1.3. Spetnienie wymagan pkt 5.2.1 moze nastgpi¢ jednocze$nie z dziataniami okre$lonymi w pkt
5.2.1.1 i 5.2.1.2 lub przed nimi.

5.2.2. Wymagania okre§lone w pkt 5.2.1 spelnia si¢ poprzez uzycie pojedynczego klucza.

5.2.3. Wymaga si¢, z zastrzezeniem pkt 5.3.1.5, by uklad obstugiwany za pomoca klucza umiesz-
czonego w zamku uniemozliwial wyjecie klucza przed zadzialaniem lub uzbrojeniem urza-
dzenia, o ktérym mowa w pkt 5.2.1.

5.2.4. Urzadzenie zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem, o ktérym mowa w pkt 5.2.1, oraz
czedci pojazdu, na ktére oddziatuje, musza by¢ skonstruowane tak, aby nie dalo si¢ ich szybko
i bez zwrécenia uwagi otworzy¢, uniemozliwi¢ ich dzialania lub ich zniszczy¢, na przyklad
przy pomocy niekosztownych, fatwych do ukrycia i powszechnie dostgpnych narzedzi, urza-
dzen i wyrobow.

5.2.5. Urzadzenie zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem montuje si¢ w pojezdzie jako
element oryginalnego wyposazenia (tj. wyposazenia montowanego przez producenta pojazdu
przed jego pierwsza sprzedaza detaliczng). Wymaga si¢ zamontowania go w taki sposob, by
nawet po zdjeciu obudowy jego demontaz w stanie zablokowanym byl mozliwy tylko przy
uzyciu specjalistycznych narzedzi. Jezeli dzialanie urzadzenia zabezpieczajacego przed
nieuprawnionym uzyciem moze zosta¢ uniemozliwione poprzez wykrecenie Srub, to te Sruby,
ktore dajg sie wykrecié, muszg by¢ ostonigte czgSciami zablokowanego urzadzenia zabezpie-
czajacego.

5.2.6. Liczba kombinacji wzoru klucza obstugujacego mechaniczne uklady blokady musi wynosi¢ co
najmniej 1 000 lub, jezeli jest ona mniejsza niz 1 000, musi by¢ réwna lacznej liczbie produ-
kowanych w ciagu roku pojazdéw. Wymaga si¢, by w przypadku pojazdéw jednego typu
czestotliwo$¢ wystepowania kazdej kombinacji wynosita w przyblizeniu jeden na tysiac.

5.2.7. Elektryczne/elektroniczne uktady blokady, np. pilot zdalnego sterowania, musza mie¢ co
najmniej 50 000 kombinacji i obejmowaé kod zmienny, lub ich minimalny czas skanowania
musi wynosi¢ co najmniej dziesie¢ dni, np. maksimum 5 000 kombinacji na 24 godziny dla
minimum 50 000 kombinacji.

5.2.8. Charakterystyka urzadzenia zabezpieczajacego przed nieuprawnionym uzyciem musi spelniaé
wymagania okreslone w pkt 5.2.6 lub 5.2.7.

5.2.9. Kod klucza i zamka nie moze by¢ widoczny.

5.2.10. Zamek musi by¢ skonstruowany, wykonany i zamontowany w taki sposéb, by obrét wkladki
bebenkowej w polozeniu zablokowanym przy momencie ponizej 2,45 Nm byl mozliwy
jedynie przy pomocy pasujacego klucza, a ponadto:

5.2.10.1. w przypadku bebenkéw z bolcami nie wigcej niz dwa identyczne bolce dzialajace w tym
samym kierunku moga by¢ umieszczone obok siebie; w zamku nie moze by¢ wigcej niz
60 % identycznych bolcow;

5.2.10.2. w przypadku bebenkéw z dyskami, nie wigcej niz dwa identyczne dyski dzialajace w tym
samym kierunku mogg by¢ umieszczone obok siebie; w zamku nie moze by¢ wigcej niz
50 % identycznych dyskow.

5.2.11. Stosuje si¢ takie urzadzenia zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem, by ryzyko przy-
padkowej awarii ich dzialania przy uruchomionym silniku bylo wykluczone; dotyczy to
w szczegblnosci blokady mogacej zagrozi¢ bezpieczenstwu.
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5.2.11.1.  Urzadzenia zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem nie moga daé si¢ uruchomic¢ bez
uprzedniego ustawienia urzadzen sterujacych pracg silnika w polozenie wylaczenia, a nastgpnie
wykonania czynnosci, ktéra nie stanowi nieprzerwanej kontynuacji procedury zatrzymywania
silnika, lub bez uprzedniego ustawienia urzadzen sterujacych praca silnika w polozenie wyla-
czenia w przypadku gdy pojazd jest nieruchomy i uruchomiony jest hamulec postojowy lub
predkos$¢, z jaka porusza si¢ pojazd, nie przekracza 4 kmj/h.

5.2.11.2. W przypadku urzadzen zabezpieczajacych przed nieuprawnionym uzyciem, jezeli uruchomienie
urzadzenia nastepuje w wyniku wyjecia klucza, do uruchomienia urzadzenia konieczne musi
by¢ uprzednie przesunigcie o co najmniej 2 mm, badz tez musi posiadaé zabezpieczenie przed
przypadkowym catkowitym lub cze$ciowym wyjeciem klucza.

5.2.11.3.  Punkty 5.2.10, 5.2.10.1 lub 5.2.10.2 oraz 5.2.11.2 stosuje si¢ wylacznie do urzadzen obstu-
giwanych z uzyciem kluczy mechanicznych.

5.2.12. Elektryczne wspomaganie moze by¢ stosowane jedynie do uruchamiania funkcji blokowania
lub odblokowywania urzadzenia zabezpieczajacego przed nieuprawnionym uzyciem. Urza-
dzenie utrzymywane jest w polozeniu roboczym przy pomocy dowolnych stosownych
srodkéw, ktére nie wymagaja zasilania.

5.2.13. Naped pojazdu nie moze daé si¢ zalgczy¢ w normalny sposéb, dopdki urzadzenie zabezpie-
czajace przed nieuprawnionym uzyciem nie zostanie wylaczone.

5.2.14. Urzadzenia zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem poprzez uniemozliwienie zwol-
nienia hamulcéw pojazdu dopuszcza si¢ wylacznie w przypadku, gdy elementy robocze
hamulcéw sg zablokowane przy pomocy urzgdzenia catkowicie mechanicznego. W takim
przypadku nie ma zastosowania pkt 5.2.13.

5.2.15. Jezeli urzadzenie zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem posiada funkcje ostrzegania
kierowcy, to wiacza si¢ ona w momencie otwarcia drzwi od strony kierowcy, chyba ze urza-
dzenie zostalo wlaczone, a klucz — wyjety.

5.3. SPECYFIKACJE SZCZEGOLOWE

Oproécz specyfikacji ogdlnych przedstawionych w pkt 5.2, urzadzenie zabezpieczajace przed
nieuprawnionym uzyciem musi spetnia¢ warunki szczegétowe, ktére okreslono ponizej.

5.3.1. Urzadzenia zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem dzialajace na uklad kierowniczy

5.3.1.1. Urzadzenie zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem dzialajace na uklad kierowniczy
blokuje dziatanie ukfadu kierowniczego. Silnik nie moze da¢ si¢ uruchomié, dopéki nie zostanie
przywrécone normalne dzialanie ukladu kierowniczego.

5.3.1.2.  Wymaga si¢, by po uzbrojeniu urzadzenia zabezpieczajacego przed nieuprawnionym uzyciem
nie bylo mozliwe zaklécenie jego funkcjonowania.

5.3.1.3. Urzadzenie zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem musi nadal spelnia¢ wymagania
okreslone w pkt 5.2.11, 5.3.1.1, 5.3.1.2 i 5.3.1.4 po przejsciu 2 500 cykli blokowania
w kazdym kierunku w ramach badania zuzycia okreSlonego w czgsci 1 zalgcznika 4 do
niniejszego regulaminu.

5.3.1.4. Urzadzenie zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem po uruchomieniu musi spetniaé
jedno z nastepujacych kryteriow:

5.3.1.4.1.  Urzadzenie zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem musi by¢ w stanie wytrzymac, bez
uszkodzenia uktadu kierowniczego, ktére mogloby zagrozi¢ bezpieczenstwu, przylozenie do osi
walu kierownicy w obydwu kierunkach w warunkach statycznych momentu obrotowego wyno-
szacego 300 Nm.

5.3.1.4.2.  Musi ono posiadaé mechanizm ustepujacy lub zeslizgujacy, dzigki ktéremu system wytrzyma
przykladany w sposéb ciggly lub przerywany moment obrotowy o wartoéci co najmniej
100 Nm. Uklad blokady musi wytrzymal przylozenie takiego momentu po badaniu okre-
Slonym w czg$ci 2 zalacznika 4 do niniejszego regulaminu.

5.3.1.4.3.  Urzadzenie to musi posiada¢ mechanizm umozliwiajacy swobodny obrét kota kierownicy na
zablokowanym watku kierownicy. Mechanizm blokujacy musi by¢ wystarczajaco wytrzymaly,
aby wytrzymaé przylozenie momentu obrotowego 200 Nm do osi walka kierownicy
w obydwu kierunkach w warunkach statycznych.
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5.3.3.

5.3.3.1.

5.3.3.2.

Jezeli urzadzenie zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem umozliwia wyjecie klucza
w polozeniu innym niz polozenie, w ktérym uklad kierowniczy jest zablokowany, konstrukcja
urzadzenia musi uniemozliwiaé przypadkowe wykonanie manewru niezbednego do ustawienia
w takim polozeniu i wyjecia klucza.

W przypadku awarii ktorej$ z czeSci, powodujacej, ze wymagania dotyczace momentu obro-
towego, okre$lone w pkt 5.3.1.4.1, 5.3.1.4.2 i 5.3.1.4.3, nie moga zosta¢ spelnione, ale uklad
kierowniczy pozostaje zablokowany, system spelnia wymagania.

Urzadzenia zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem oddziatujace na uklad przenie-
sienia napedu lub hamulce

Wymaga si¢, by urzadzenie zabezpieczajgce przed nieuprawnionym uzyciem oddziatujace na
uklad przeniesienia napedu uniemozliwialo obracanie si¢ kot pednych pojazdu.

Wymaga si¢, by urzadzenie zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem oddziatujace na
hamulce powodowato hamowanie przynajmniej jednego kola po obu stronach na przynajmniej
jednej osi.

Wymaga si¢, by po uzbrojeniu urzadzenia zabezpieczajacego przed nieuprawnionym uzyciem
nie byto mozliwe zakl6cenie jego funkcjonowania.

Nalezy wykluczy¢ ryzyko przypadkowego zablokowania ukladu przeniesienia napedu lub
hamulcéw w przypadku, gdy w zamku urzadzenia zabezpieczajacego przed nieuprawnionym
uzyciem znajduje si¢ klucz, nawet jezeli urzadzenie uniemozliwiajace uruchomienie silnika juz
dziala lub zostalo uzbrojone. Przepisu tego nie stosuje si¢ w przypadku, gdy wymagania
okreslone w pkt 5.3.2 niniejszego regulaminu sa spelnione przy pomocy urzadzen o innym
dodatkowym przeznaczeniu, a zgodnie z wyzej wymienionymi warunkami zamek jest
niezbedny dla realizacji takiej dodatkowej funkgji (np. elektryczny hamulec postojowy).

Konstrukcja i wykonanie urzadzenia zabezpieczajacego przed nieuprawnionym uzyciem musi
gwarantowaé pelng skuteczno$¢ dzialania nawet pomimo pewnego stopnia zuzycia po 2 500
cyklach blokowania w kazdym kierunku. W przypadku urzadzenia zabezpieczajacego oddzia-
tujacego na hamulce wymog dotyczy wszystkich podzespotéw mechanicznych i elektrycznych
urzadzenia.

Jezeli urzadzenie zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem umozliwia wyjecie klucza
w polozeniu innym niz polozenie, w ktérym uklad przeniesienia napedu lub hamulce sg
zablokowane, konstrukcja urzadzenia musi uniemozliwiaé przypadkowe wykonanie manewru
niezb¢dnego do ustawienia w takim polozeniu i wyjecia klucza.

Urzadzenie zabezpieczajace uklad przeniesienia napedu musi by¢ w stanie wytrzymaé, bez
uszkodzenia, ktére mogloby zagrozi¢ bezpieczenistwu, przylozenie w obydwu kierunkach i w
warunkach statycznych momentu obrotowego o 50 % wigkszego niz maksymalny moment
obrotowy, ktéry normalnie dopuszczalny jest dla ukladu przeniesienia napedu. Przy okreslaniu
warto$ci takiego prébnego momentu obrotowego nie nalezy bra¢ pod uwage maksymalnego
momentu obrotowego silnika, lecz maksymalny moment obrotowy, jaki moze by¢ przeno-
szony przez sprzeglo lub przekladnie automatyczna.

W przypadku gdy pojazd wyposazony jest w urzadzenie zabezpieczajace oddzialujace na
hamulce, urzadzenie takie musi by¢ w stanie utrzymaé zaladowany pojazd w bezruchu na
spadku lub wzniesieniu o nachyleniu 20 %.

W przypadku gdy pojazd wyposazony jest w urzadzenie zabezpieczajace oddzialujace na
hamulce, wymagania okreslone w niniejszym regulaminie nie moga by¢ interpretowane jako
odejscie od wymagan regulaminu nr 13 lub 13-H, nawet w przypadku uszkodzenia.

Urzadzenia zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem oddzialujace na mechanizm
zmiany biegéw

Wymaga si¢, by urzadzenie zabezpieczajgce przed nieuprawnionym uzyciem oddziatujace na
mechanizm zmiany biegéw uniemozliwialo zmiang biegéw.

W przypadku recznej skrzyni biegéw zablokowanie dZzwigni zmiany biegéw musi by¢ mozliwe
wylacznie w pozycji biegu wstecznego; dodatkowo dopuszcza si¢ blokowanie w pozycji biegu
jatowego.
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5.3.3.3. W przypadku automatycznej skrzyni biegéw z pozycja ,parking” zablokowanie mechanizmu
musi by¢ mozliwe wylacznie w pozycji ,parking”; dodatkowo dopuszcza si¢ blokowanie
w pozycji biegu jalowego lub wstecznego.

5.3.3.4. W przypadku automatycznej skrzyni biegébw bez pozycji ,parking” zablokowanie mechanizmu
musi by¢ mozliwe wylacznie w nastepujacych pozycjach: biegu jalowego lub wstecznego.

5.3.3.5. Konstrukcja i wykonanie urzadzenia zabezpieczajacego przed nieuprawnionym uzyciem musi
gwarantowaé pelng skuteczno$¢ dzialania nawet pomimo pewnego stopnia zuzycia po 2 500

cyklach blokowania w kazdym kierunku.

5.4. ELEKTROMECHANICZNE 1 ELEKTRONICZNE URZADZENIA ZABEZPIECZAJACE PRZED NIEUPRAW-
NIONYM UZYCIEM

Zamontowane w pojezdzie elektromechaniczne i elektroniczne urzadzenia zabezpieczajace
przed nieuprawnionym uzyciem muszg spelnia¢ wymagania okreslone powyzej w pkt 5.2
i 5.3 oraz ponizej w pkt 8.4, z uwzglednieniem niezbednych zmian.

Jezeli konstrukcja technologiczna urzadzenia wyklucza mozliwo$¢ zastosowania pkt 5, 6 i 8.4,
nalezy upewnic sig, ze podjeto odpowiednie Srodki w celu zachowania bezpieczenstwa pojazdu.
Procesy dzialania takich urzadzen musza obejmowa¢ $rodki bezpieczenstwa eliminujace ryzyko
blokady lub przypadkowej usterki w dziataniu, mogacych zagraza¢ bezpieczefistwu pojazdu.

6. CZESC 1I: HOMOLOGACJA SYSTEMOW ALARMOWYCH POJAZDU

6.1. DEFINICJE
Do celéw czgsci 1T niniejszego regulaminu:

6.1.2. ,System alarmowy pojazdu” oznacza uklad przeznaczony do montazu w typach pojazdéw,
ktérego zadaniem jest sygnalizacja wtargniecia do pojazdu lub nieuprawnionej manipulacji przy

nim; systemy takie moga by¢ wyposazone w dodatkowe zabezpieczenie przed nieuprawnionym
uzyciem pojazdu.

6.1.3. ,Czujnik” oznacza urzadzenie stuzace do wykrywania zmian, ktére moga by¢ spowodowanie
wtargnieciem do pojazdu lub nieuprawniona manipulacja przy nim.

6.1.4. ,Urzadzenie ostrzegawcze” oznacza urzadzenie sygnalizujgce wtargnigcie do pojazdu lub
nieuprawniong manipulacje przy nim.

6.1.5. ,Uklad sterujacy” oznacza wyposazenie niezbedne do uzbrojenia, wylaczenia i sprawdzenia
systemu alarmowego pojazdu oraz transmisji sygnalu alarmowego do urzadzen ostrzegaw-
czych.

6.1.6. ,2Uzbrojony” oznacza stan systemu alarmowego pojazdu, w ktérym mozliwa jest transmisja

sygnalu alarmowego do urzadzen ostrzegawczych.

6.1.7. ,Wrylaczony” oznacza stan systemu alarmowego pojazdu, w ktérym transmisja sygnatu alar-
mowego do urzadzeni ostrzegawczych nie jest mozliwa.

6.1.8. JKlucz” oznacza dowolne urzadzenie skonstruowane i wykonane w celu obstugi ukladu
blokady, ktére ma taka konstrukcje i wykonanie, Ze mozna go obstugiwaé wylacznie za

pomoca takiego urzadzenia.

6.1.9. ,Typ systemu alarmowego pojazdu” oznacza systemy, ktére nie réznig si¢ znacznie pod
wzgledem tak istotnych cech, jak:

a) nazwa handlowa lub znak towarowy producenta;
b) rodzaj czujnika;

¢) rodzaj urzadzenia ostrzegawczego;

d) rodzaj ukladu sterujacego.

6.1.10. ,2Homologacja systemu alarmowego pojazdu” oznacza homologacj¢ typu systemu alarmowego
pojazdu w odniesieniu do wymagan okreslonych w pkt 6.2, 6.3 i 6.4 ponizej.



L 164/190

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

30.6.2010

6.1.11.

6.1.12.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

6.2.8.

6.2.9.

6.2.10.

6.3.
6.3.1.

wejScia w

Jmmobilizer” oznacza urzadzenie, ktérego zadaniem jest uniemozliwienie odjechania pojazdem
nap¢dzanym wiasnym silnikiem.

,2Alarm odstraszajacy” oznacza urzadzenie umozliwiajace uzytkownikowi alarmu zamontowa-
nego w pojezdzie wezwanie pomocy w naglej potrzebie.

SPECYFIKACJE OGOLNE

W przypadku wtargnigcia do pojazdu lub nieuprawnionej manipulacji przy nim system alar-
mowy pojazdu wysyla sygnal ostrzegawczy. Sygnal ostrzegawczy jest sygnalem dZwigckowym;
dodatkowo moze on obejmowaé optyczne urzadzenia ostrzegawcze, by¢ alarmem radiowym
lub stanowi¢ dowolna kombinacje powyzszych.

System alarmowy pojazdu musi by¢ skonstruowany, wykonany i zamontowany w taki sposob,
aby pojazd wyposazony w taki system w dalszym ciagu spelnial odpowiednie wymagania
techniczne, szczegdlnie w zakresie kompatybilnosci elektromagnetycznej (EMC).

Jezeli system alarmowy pojazdu posiada funkcje transmisji radiowej, np. do uzbrajania lub
wylaczania alarmu lub transmisji alarmu, to musi on spelniaé wymagania odpowiednich
norm ETSI (!), np. EN 300220-1 V1.3.1. (2000-09), EN 300220-2 V1.3.1. (2000-09), EN
300220-3 V1.1.1. (2000-09) i EN 301489-3 V1.2.1. (2000-08) (facznie z wymaganiami zale-
canymi). Czestotliwo$¢ i maksymalna moc promieniowana nadajnikéw radiowych stosowanych
do uzbrajania i wylgczania systemu alarmowego musi by¢ zgodna z zaleceniem 70-03 (17 luty
2000 r.) CEPT/ERC () odnos$nie do urzadzen krétkiego zasiegu (3).

Montaz systemu alarmowego pojazdu nie moze wplywaé na dzialanie pojazdu (w stanie
wylaczonym alarmu) ani na bezpieczenistwo jego eksploatacji.

Nalezy wykluczy¢ mozliwos¢ przypadkowego uruchomienia systemu alarmowego pojazdu
i jego czesci, zwlaszcza podczas pracy silnika.

Awaria systemu alarmowego pojazdu lub awaria jego zasilania elektrycznego nie moga
wywiera¢ wplywu na bezpieczenstwo eksploatacji pojazdu.

System alarmowy pojazdu, jego czesci oraz czesci, ktdre kontrolujg, musza by¢ skonstruowane,
wykonane i zamontowane tak, aby nie dalo si¢ ich szybko i bez zwrdcenia uwagi otworzy¢,
zniszezy¢ lub uniemozliwi¢ ich dziatanie, na przyktad przy pomocy niekosztownych, fatwych
do ukrycia i powszechnie dostepnych narzedzi, urzadzen i wyrobéw.

Metody uzbrajania i wylaczania systemu alarmowego pojazdu musza by¢ zaprojektowane tak,
by nie naruszaly wymagan cze¢sci I powyzej. Dopuszcza si¢ polaczenie elektryczne z czg$ciami
opisanymi w czgsci I niniejszego regulaminu.

System musi by¢ zaprojektowany tak, aby zwarcie w ktérymkolwiek obwodzie sygnalu ostrze-
gawczego nie zaklocalo zadnej funkeji systemu alarmowego, innej niz obwodu, w ktérym
nastgpilo zwarcie.

W sklad systemu alarmowego pojazdu moze wchodzi¢ immobilizer, ktéry musi spelniaé
wymagania czesci IV niniejszego regulaminu.

SPECYFIKACJE SZCZEGOLOWE

Zakres zabezpieczenia

(") ETSL: European Telecommunications Standards Institute. Jezeli wymienione normy nie s3 dostgpne w momencie

zycie niniejszego regulaminu stosuje si¢ odpowiednie normy krajowe.

() CEPT: Conference of European Posts and Telecommunications
ERC: European Radiocommunications Committee.

(%) Umawiajace sie Strony moga zakazal stosowania okreslonych czestotliwosci lub mocy i moga zezwoli¢ na stosowanie
innych czgstotliwosci lub mocy.
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Wymagania szczegélowe

System alarmowy pojazdu musi co najmniej wykrywal i sygnalizowal otwarcie dowolnych
drzwi pojazdu, maski silnika i bagaznika. Uszkodzenie lub wylaczenie zrédel $wiatla, np.
o$wietlenia przedzialu pasazerskiego, nie moze wplywaé na funkcje kontroli.

Dodatkowe skuteczne czujniki przeznaczone do informacji/wskazywania, np.:

(i) wtargniecia do pojazdu, np. kontroli przedzialu pasazerskiego, kontroli szyb okien, sttu-
czenia oszklonych powierzchni; lub

(ii) proby kradziezy pojazdu, np. czujnik pochylenia;

sa dozwolone pod warunkiem zabezpieczenia przed niepotrzebnym uruchomieniem alarmu (=
falszywy alarm, zob. pkt 6.3.1.2 ponizej).

Jezeli takie dodatkowe czujniki generuja sygnal alarmowy, nawet w wyniku wtargniecia (np.
poprzez stluczenie oszklonej powierzchni) lub pod wplywem czynnikéw zewnetrznych (np.
wiatru), to sygnal alarmowy, wyzwolony przez jeden z wyzej wymienionych czujnikéw,
uruchamiany jest nie wigcej niz 10 razy w ciagu jednego okresu stanu czuwania systemu
alarmowego pojazdu.

W takim przypadku okres czuwania moze by¢ ograniczony tylko przez uprawnione wylaczenie
systemu w wyniku dzialania uzytkownika pojazdu.

Niektére rodzaje dodatkowych czujnikéw, np. kontroli przedzialu pasazerskiego (ultradZwie-
kowy, podczerwieni) lub czujnik pochylenia itp. moga by¢ celowo odlaczane. W takim przy-
padku konieczne jest wykonanie kazdorazowo przed uzbrojeniem systemu alarmowego
pojazdu odrebnego, zamierzonego dzialania. Nalezy wykluczy¢ mozliwos¢ wylgczenia czuj-
nikdéw w czasie, kiedy system alarmowy jest uzbrojony.

Zabezpieczenie przed falszywym alarmem

Poprzez zastosowanie odpowiednich $rodkéw, takich jak:

(i) konstrukcje mechaniczna i schemat obwodu elektrycznego odpowiednie do warunkow
whasciwych dla pojazdéw silnikowych;

(i) dobér i stosowanie zasad dzialania i sterowania systemu alarmowego i jego czesci;

nalezy dopilnowaé, by system alarmowy pojazdu, zaréwno uzbrojony jak i wylaczony, nie
wyzwalal sygnatu alarmowego bez potrzeby, w przypadku:

a) uderzenia w pojazd: badanie opisane w pkt 6.4.2.13;
b) kompatybilnosci elektromagnetycznej: badania opisane w pkt 6.4.2.12;

c) obnizenia si¢ napigcia akumulatora w wyniku ciaglego rozladowania: badanie opisane w pkt
6.4.2.14;

d) falszywego alarmu wywolanego przez kontrole przedzialu pasazerskiego: badanie opisane
w pkt 6.4.2.15.

Jezeli wystepujacy o homologacje moze wykazaé, np. przedstawiajac dane techniczne, ze
zabezpieczenie przed falszywym alarmem jest w wystarczajagcym stopniu zapewnione, to
placéwka techniczna upowazniona do przeprowadzania badan homologacyjnych moze
odstapi¢ od wymogu przeprowadzenia niektérych z wyzej wymienionych badan.

Alarm dzwigkowy
Ogolne

Sygnal ostrzegawczy musi by¢ dobrze slyszalny i rozpoznawalny oraz musi rézni¢ sig
w sposob znaczgcy od innych sygnatéw dzwickowych uzywanych w ruchu drogowym.
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Oprécz montowanych jako element oryginalnego wyposazenia dZwigkowych urzadzen ostrze-
gawczych moze by¢ zamontowane oddzielne dzwickowe urzadzenie ostrzegawcze w czgsci
pojazdu kontrolowanej przez system alarmowy pojazdu, takiej, by urzadzenie to zabezpieczone
bylo przed fatwym i szybkim dostgpem osob niepowolanych.

W przypadku zastosowania oddzielnego dzwigckowego urzadzenia ostrzegawczego, zgodnie
z pkt 6.3.2.3.1 ponizej, system alarmowy pojazdu moze dodatkowo uruchamia¢ montowane
jako element oryginalnego wyposazenia dZwickowe urzadzenie ostrzegawcze, z zastrzezeniem
ze jakakolwiek nieuprawniona manipulacja przy standardowym dZwigkowym urzadzeniu
ostrzegawczym (zazwyczaj fatwiej dostegpnym) nie moze mie¢ wplywu na dzialanie dodatko-
wego dzwickowego urzadzenia ostrzegawczego.

6.3.2.2. Czas trwania sygnatu dZwigckowego
Minimum: 25
Maksimum: 30 s
Sygnal dzwickowy moze zabrzmie¢ ponownie dopiero przy kolejnej nieuprawnionej manipu-
lacji przy pojezdzie tj. po uplywie wyzej wymienionego odcinka czasu (ograniczenia: zob. pkt
6.3.1.1 i 6.3.1.2 powyiej).
Wrylaczenie systemu alarmowego powoduje natychmiastowe przerwanie sygnatu alarmowego.

6.3.2.3.  Wymagania dotyczace sygnalu dzwickowego

6.3.2.3.1.  Urzadzenie sygnalizacyjne wytwarzajace dzwigk o stalym tonie (stale widmo czgstotliwosci), np.
klaksony: dane akustyczne itd., zgodnie z regulaminem EKG nr 28, czgs¢ L
Przerywany sygnal alarmowy (wlaczony/wylaczony):
CzSLOLHIWOSE WYZWALANIA .e.vvvvverreeerrceeeeceeseeeiseeesssesessse s esssseesssssesesss s sss e ssssssenasesssnnos (2+1) Hz
Czas trwania = czas ciszy £ 10 %

6.3.2.3.2.  Urzadzenia sygnalizacji dzwickowej z modulacjg czestotliwosci: dane akustyczne itd. zgodne
z regulaminem EKG nr 28, cz¢$¢ 1, ale przy jednakowym przemiataniu podstawowego zakresu
czestotliwosci w wyzej wspomnianym przedziale (od 1 800 do 3 550 Hz) w obydwu kierun-
kach.
CzgStOtliwOSC PrZEMIALANIA ...cvveunreverereeercreisecniiseesseesessssesesssesssssessssesssseesessssessssns (2+1) Hz

6.3.2.3.3.  Poziom dzwigku
Zrédlem diwigku jest:
(i) dZwickowe urzadzenie ostrzegawcze homologowane zgodnie z regulaminem EKG nr 28,

cze$é I

(ii) lub urzadzenie spetniajace wymogi regulaminu EKG nr 28, cze$¢ I, pkt 6.1. i 6.2.
W przypadku gdy Zrédlem dzwicku jest urzadzenie inne niz montowane jako element orygi-
nalnego wyposazenia dzwigkowe urzadzenie ostrzegawcze, minimalny poziom dzwigku,
mierzony zgodnie z warunkami okreslonymi w regulaminie EKG nr 28, cze$¢ I, moze zostaé
obnizony do 100 dB(A).

6.3.3. Alarm optyczny — jezeli zamontowany

6.3.3.1. Ogo6lne
W przypadku wtargniecia do pojazdu lub nieuprawnionej manipulacji przy nim, urzadzenie
uruchamia sygnal optyczny, okre$lony w pkt 6.3.3.2 i 6.3.3.3 ponizej.

6.3.3.2. Czas trwania sygnalu optycznego

Po uruchomieniu alarmu czas trwania sygnalu optycznego wynosi od 25 sekund do 5 minut.
Wrylaczenie systemu alarmowego powoduje natychmiastowe przerwanie sygnatu.
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6.3.3.3.

6.3.4.

6.3.5.
6.3.5.1.

6.3.6.
6.3.6.1.

6.3.6.2.

6.3.6.2.1.

6.3.6.2.2.

6.3.6.2.3.

6.3.7.

6.3.8.

6.3.9.
6.3.9.1.

Typ sygnatu optycznego

Blyskanie wszystkich kierunkowskazéw lub o$wietlenia przedzialu pasazerskiego pojazdu oraz
wszystkich $wiatel bedacych w tym samym obwodzie elektrycznym.

CZESLOHIWOSE WYZWALANIA oovrirvverereiercreimcriieceiieeeieesseisesessseseseesssssessssssesesssesessssessssesssens (2+1) Hz
W odniesieniu do sygnatu dZwigckowego dozwolone s3 takze sygnaly asynchroniczne.
Czas trwania = czas ciszy + 10 %

Alarm radiowy (pager) — jezeli zamontowany

System alarmowy pojazdu moze zawiera urzadzenie wytwarzajace sygnal alarmowy trans-
mitowany droga radiows.

Blokada uzbrajania systemu alarmowego

System alarmowy nie moze dac si¢ uzbroié, w sposob zamierzony lub przypadkowo, w czasie
gdy silnik jest uruchomiony.

Uzbrajanie i wylaczanie systemu alarmowego pojazdu
Uzbrajanie

Dopuszcza si¢ wszelkie metody uzbrajania systemu alarmowego pojazdu, pod warunkiem ze
nie powodujg one przypadkowo falszywych alarméw.

Wrylaczanie

Wylaczenie systemu alarmowego pojazdu nastgpuje poprzez uzycie jednego z wymienionych
ponizej urzadzen lub ich kombinacji. Dopuszcza si¢ uzycie innych urzadzen o réwnowaznym
dzialaniu.

Klucz mechaniczny (spelniajacy wymagania zalacznika 10 do niniejszego regulaminu), ktéry
moze by¢ sprzgzony z systemem centralnego blokowania drzwi pojazdu o co najmniej 1 000
kombinacji, obstugiwanym z zewnatrz.

Urzadzenie elektryczne/elektroniczne, np. pilot zdalnego sterowania, o co najmniej 50 000
kombinacji, posiadajace kod zmienny lub o minimalnym czasie skanowania 10 dni, np.
maksimum 5 000 kombinacji na 24 godziny dla minimum 50 000 kombinacji.

Klucz mechaniczny lub urzadzenie elektryczne/elektroniczne wewnatrz chronionego przedzialu
pasazerskiego, z opdzZnieniem czasowym wyjscia/wejscia.

Opodznienie wyjscia

Jezeli urzadzenie uzbrajajace system alarmowy pojazdu jest zamontowane w obszarze chro-
nionym, musi ono posiada¢ opdznienie wyjscia. Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ ustawienia czasu
opdznienia wyjscia przy opuszczaniu pojazdu pomigdzy 15 sekund a 45 sekund od momentu
zadzialania wylacznika. Czas opdznienia moze by¢ regulowany stosownie do potrzeb indywi-
dualnego uzytkownika.

Opdznienie wejScia

Jezeli urzadzenie wylaczajace system alarmowy pojazdu jest zamontowane w obszarze chro-
nionym, powinno by¢ mozliwe opdZnienie o minimum 5 sekund i maksimum 15 sekund
przed wyzwoleniem sygnatu dZwigkowego i optycznego. Czas opdznienia moze by¢ regulo-
wany stosownie do potrzeb indywidualnego uzytkownika.

Wskaznik stanu

Na potrzeby informowania o stanie systemu alarmowego pojazdu (uzbrojony/wylaczony,
zmiana ze stanu uzbrojonego na wylaczony i odwrotnie) dopuszcza si¢ wskazniki optyczne
wewnatrz i na zewnatrz przedzialu. Swiattos¢ sygnaléw optycznych umieszczonych na
zewnatrz przedzialu pasazerskiego nie moze przekraczaé 0,5 cd.
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6.3.9.2.

6.3.10.

6.3.11.
6.3.11.1.

6.3.11.2.

6.4.
6.4.1.

6.4.1.1.

6.4.1.2.

6.4.1.3.

Jezeli dostepna jest sygnalizacja krotkotrwalych procesoéw ,dynamicznych”, takich jak zmiana ze
stanu ,uzbrojony” na ,wylaczony” i odwrotnie, to musi to by¢ sygnalizacja optyczna, zgodnie
z pkt 6.3.9.1. Funkcja sygnalizacji optycznej moze by¢ takze realizowana przez dzialajace
jednocze$nie $wiatta kierunkowskazéw i opcjonalnie o$wietlenie przedzialu pasazerskiego,
pod warunkiem, Ze czas sygnalizacji optycznej przy pomocy kierunkowskazéw nie przekracza
3 sekund.

Zasilanie

Zrédlem zasilania systemu alarmowego pojazdu moze by¢ akumulator pojazdu lub inny
akumulator. Mozna korzysta¢ z dodatkowego akumulatora lub ogniwa jednorazowego, jezeli
wystepuja w wyposazeniu. Takie akumulatory lub ogniwa jednorazowe nie moga pod zadnym
pozorem zasila¢ innych elementéw instalacji elektrycznej pojazdu.

Wymagania dotyczace funkcji fakultatywnych
Samokontrola, samoczynne wykrywanie uszkodzen

Dzigki funkcji samokontroli (kontroli poprawno$ci) przy uzbrajaniu systemu alarmowego
pojazdu moga zostal wykryte i zasygnalizowane stany nieprawidlowe, np. otwarte drzwi.

Alarm odstraszajgcy

Dopuszcza si¢ stosowanie optycznego lub dZwigkowego, lub radiowego alarmu niezaleznego
od stanu (uzbrojony/wylaczony) lub funkcji systemu alarmowego pojazdu. Alarm taki jest
uruchamiany z wnetrza pojazdu i nie wplywa na stan (uzbrojony/wylaczony) systemu alarmo-
wego pojazdu. Ponadto uzytkownik pojazdu musi mie¢ mozliwo$¢ wylaczenia alarmu odstra-
szajacego. Czas trwania alarmu dZwigkowego po uruchomieniu nie moze by¢ ograniczony.
Alarm odstraszajacy nie moze blokowa¢ uruchomienia silnika ani przerywac jego pracy.

PARAMETRY EKSPLOATACYJNE I WARUNKI BADANIA (')
Parametry eksploatacyjne

Wszystkie czesci systemu alarmowego pojazdu musza dziala¢ bez zaklécen w nastepujacych
warunkach.

Warunki klimatyczne

Wyrédznia si¢ dwie klasy temperatury otoczenia:

a) —40°C to + 125 °C dla czesci przeznaczonych do montazu w przedziale pasazerskim lub
bagazowym;

b) —40°C do + 125 °C dla czgsci przeznaczonych do montazu w przedziale silnikowym, o ile
nie postanowiono inaczej.

Stopiefi ochrony instalacji

Nalezy zapewni¢ nastgpujace stopnie ochrony zgodnie z publikacja Miedzynarodowej Komisji
Elektrotechnicznej IEC 529-1989:

(i) IP 40 dla czgéci przeznaczonych do montazu w przedziale pasazerskim;

(ii) IP 42 dla czgsci przeznaczonych do montazu w przedziale pasazerskim samochodéw
o nadwoziu typu otwartego oraz ze skladanym albo rozsuwanym dachem, jezeli miejsce
montazu wymaga wyzszego stopnia ochrony niz IP 40;

(i) IP 54 dla wszystkich innych czesci.

Producent systemu alarmowego pojazdu moze okresli¢ w instrukeji instalacji wymagania doty-
czace umieszczenia jakiejkolwiek czesci instalacji ze wzgledu na kurz, wode i temperature.

Odpornos¢ na wplywy atmosferyczne
Siedem dni zgodnie z IEC 68-2-30-1980.

(") Lamps which are used as part of the optical warning devices and which are included in the standard car lighting

system need not comply with the operation parameters in paragraph 6.4.1 and shall not be submitted to tests listed
under paragraph 6.4.2.
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6.4.1.4.

6.4.2.
6.4.2.1.
6.4.2.1.1.

6.4.2.1.2.

6.4.2.2.

6.4.2.2.1.

6.4.2.2.2.

6.4.2.2.3.

6.4.2.2.4.

6.4.2.2.5.

Warunki elektryczne

Napigcie znamionowe zasilania: 12 V

Roboczy zakres napiecia zasilania: 9 V=15V w zakresie temperatur zgodnym z pkt 6.4.1.1.
Dopuszczalny czas podwyzszonego napiecia przy 23 °C:

U =18 V, maksymalnie 1 godzina

U =24V, maksymalnie 1 minuta.

Warunki badania
Proby eksploatacyjne

Nalezy sprawdzié, czy system alarmowy pojazdu spelnia nastepujace wymagania:
Czas trwania alarmu zgodnie z pkt 6.3.2.2. 1 6.3.3.2;

Czestotliwos¢ i wspdtezynnik wypelnienia zgodnie z pkt 6.3.3.3. 1 6.3.2.3.1 lub odpowiednio
6.3.2.3.2;

Liczba cykli alarmu, zgodnie z pkt 6.3.1.1, jezeli dotyczy;

Kontrola blokady uzbrojenia systemu alarmowego zgodnie z pkt 6.3.5.
Normalne warunki badania

Napiecie U = (12+0,2) V

TEMPEIALULA oottt T=(23%5)°C

Odporno$¢ na zmiany temperatury i napiecia

Zgodno$¢ z wymaganiami okreSlonymi w pkt 6.4.2.1.1 nalezy sprawdzi¢ takze
w nastepujacych warunkach:

TEMPELAtULA PIODY  vveerrreeerereemsresimeesssseessssseessssesesssessssssesssssssesssesssssessssnnes . T (4022 °C
NAPIECIE PIODY oottt sbaees U=(9+02V
Czas PIZETZYMYWANIA ..oceiveieriiniecisisiisisissssss s sssssssssss s sss s s sssssss s s s s sssssssssssssns 4 godziny

Dla czgsci przeznaczonych do montazu w przedziale pasazerskim lub bagazowym:

Temperatura proby ... T=(+85%2)°C
NAPIECIE PIODY .cvverererererrimcriireeeieeeeseeesssseessissesesessesssesseseseses st sssssesssasesssssessssneses U=(15+02)V
Czas PIZETZYMYWANIA ....cuvvereeririecisersssessestesse s s s ss s sss s s sa s sas s sass s sassaees 4 godziny

Dla czgsci przeznaczonych do montazu w przedziale silnikowym, o ile nie postanowiono
inaczej:

TEMPEratura PrODY ...ooovvececeveemcerriemceersesmmcsermismmessessissesssssssnsssssisnmesssssismmssessasneces T=(+125%2)°C
NAPIECIE PIODY cvvererevereerimcriineeesiseeeseseesssseesssssessssssesssessessssses st sssssesssasesssssessssnneces U=(15+02)V
CZas PIZEIZYMYWANIA ..coceirieininiiisiessessisesessasssssssssesssssssssssssessssssssesssssssssasesssssssssssssssss 4 godziny

System alarmowy pojazdu, zaréwno w stanie uzbrojonym, jak i wylaczonym, poddaje si¢
dzialaniu podwyzszonego napigcia réwnego (18 £ 0,2) V w ciagu 1 godziny.

System alarmowy pojazdu, zaréwno w stanie uzbrojonym, jak i wylaczonym, poddaje si¢
dzialaniu podwyzszonego napigcia réwnego (24 £ 0,2) V w ciaggu 1 minuty.
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6.4.2.3.

6.4.2.4.

6.4.2.5.

6.4.2.6.

6.4.2.7.

6.4.2.8.
6.4.2.8.1.

6.4.2.8.2.

6.4.2.8.2.1.

6.4.2.8.2.2.

6.4.2.8.2.3.

6.4.2.8.3.

6.4.2.8.4.

Bezpieczenistwo eksploatacji po prébie pyloszczelnosci i wodoszezelnosci

Po przeprowadzeniu préb pyloszczelnosci i wodoszezelnosci wedtug IEC 529-1989, pod katem
spetnienia stopni ochrony okreslonych w pkt 6.4.1.2, nalezy powtdérzy¢ proby eksploatacyjne
zgodnie z pkt 6.4.2.1.

Bezpieczenistwo eksploatacji po prébie kondensacji wilgoci

Po prébie odpornosci na dziatanie wilgoci zgodnie z IEC 68-2-30 (1980) nalezy powtdrzyé
préby eksploatacyjne zgodnie z pkt 6.4.2.1.

Préba zabezpieczenia przed odwrotna polaryzacja

System alarmowy pojazdu i czgsci tego systemu nie moga ulec uszkodzeniu przy odwrdceniu
polaryzacji az do 13 V w ciggu 2 minut. Po tym badaniu i ewentualnej wymianie bezpiecz-
nikéw nalezy powtérzy¢ préby eksploatacyjne zgodnie z pkt 6.4.2.1.

Préba zabezpieczenia przed zwarciami

Wszystkie polaczenia elektryczne systemu alarmowego pojazdu musza by¢ odporne na zwarcia
do masy az do napigcia 13 V lub zabezpieczone bezpiecznikami topikowymi. Po tym badaniu
i ewentualnej wymianie bezpiecznikéw nalezy powtérzyé proby eksploatacyjne zgodnie z pkt
6.4.2.1.

Pobér energii w stanie uzbrojonym

Pobér energii w stanie uzbrojonym w warunkach okreslonych w pkt 6.4.2.1.2 nie moze
przekraczaé $rednio 20 mA dla calego systemu alarmowego wraz ze wskaznikiem stanu.

Bezpieczenstwo eksploatacji po probie odpornosci na dzialanie drgan

Na potrzeby tej proby rozrdznia si¢ dwa typy czesci:
Typ 1: czgSci normalnie montowane w pojezdzie,
Typ 2: czeSci przeznaczone do dolaczenia do silnika.

Czgéci[system alarmowy pojazdu poddaje si¢ dziataniu drgaf sinusoidalnych o nastepujacych
charakterystykach:

Dla typu 1

Czestotliwo$¢ zmienia si¢ od 10 Hz do 500 Hz przy maksymalnej amplitudzie * 5 mm
i maksymalnym przyspieszeniu 3 g (0 - warto$¢ szczytowa).

Dla typu 2

Czestotliwo$¢ zmienia si¢ od 20 Hz do 300 Hz przy maksymalnej amplitudzie * 2 mm
i maksymalnym przyspieszeniu 15 g (0 - warto$¢ szczytowa).

Dla typu 11 2
Zmiana czgstotliwosci — 1 oktawa/min
llo$¢ cykli — 10, probe przeprowadza si¢ wzdluz kazdej z trzech osi.

Drgania muszg mie¢ stala maksymalng amplitude dla malych czestotliwosci i stale maksymalne
przyspieszenie dla duzych czestotliwosci.

W czasie préby system alarmowy pojazdu musi by¢ podiaczony do instalacji elektrycznej,
a przewdd elektryczny — przymocowany od odleglosci 200 mm.

Po zakonczeniu préby nalezy powtdrzy¢ proby eksploatacyjne zgodnie z pkt 6.4.2.1.
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6.4.2.9. Préba trwalosci
W warunkach okreslonych w pkt 6.4.2.1.2 nalezy przeprowadzi¢ wiaczanie 300 kompletnych
cykli alarmu (dzwigkowych lub optycznych) z przerwa 5 min dla urzadzenia dzwigkowego.
6.4.2.10.  Proba wylacznika kluczowego zewnetrznego (znajdujacego si¢ na zewnatrz pojazdu)

Nastepujace proby wykonuje si¢ wylacznie w przypadku, gdy nie jest stosowana wkladka
bebenkowa zamka drzwi stanowigcego oryginalne wyposazenie.

6.4.2.10.1. Wylacznik kluczowy musi mie¢ taka konstrukcje i wykonanie, by zachowatl pelng sprawnosé
po 2 500 cykli uzbrajania/wylaczania w kazdym kierunku, a nastepnie po probie odpornosci na
korozje — minimum 96 godzin dzialania mgly solnej zgodnie z IEC 68-2-11-1981.

6.4.2.11.  Proba systeméw ochrony przedzialu pasazerskiego

Alarm musi zosta¢ uruchomiony po wsunigciu pionowej plyty o wymiarach 0,2 x 0,15 m na
odlegloé¢ 0,3 m (mierzone od $rodka pionowej plyty) przez otwarte okno przednich drzwi do
przedzialu pasazerskiego, w kierunku do przodu i réwnolegle do plaszczyzny drogi
z szybkoscig 0,4 mfs i pod katem 45° do wzdluznej plaszczyzny $rodkowej pojazdu (zob.
rysunki w zalgczniku 8 do niniejszego regulaminuy).

6.4.2.12.  Kompatybilno$¢ elektromagnetyczna

System alarmowy pojazdu poddaje si¢ badaniom opisanym w zalaczniku 9.

6.4.2.13.  Zabezpieczenie przed falszywym alarmem w przypadku uderzenia w pojazd

Nalezy sprawdzié, czy uderzenie o energii do 4,5 ] zaokraglona powierzchnig pétkuli o Srednicy
165 mm i twardosci 70 + 10 w skali Shore A w dowolny punkt nadwozia lub szyb nie
powoduje falszywych alarméw.

6.4.2.14.  Zabezpieczenie przed falszywym alarmem w przypadku zmniejszenia napiecia

Nalezy sprawdzi¢, czy powolne zmniejszanie napiecia gléwnego akumulatora poprzez ciggle
rozladowywanie w tempie 0,5V na godzing do poziomu 3V nie powoduje falszywych
alarméw.

Warunki badania: zob. pkt 6.4.2.1.2 powyzej.

6.4.2.15.  Proba zabezpieczenia przed falszywym alarmem spowodowanym przez czujnik ochrony prze-
dzialu pasazerskiego

Systemy przeznaczone do ochrony przedzialu pasazerskiego zgodnie z pkt 6.3.1.1 powyzej
bada si¢ razem z pojazdem w normalnych warunkach (pkt 6.4.2.1.2).

System, zamontowany zgodnie z instrukcjami producenta, nie moze zostal uruchomiony
w wyniku poddania go pi¢¢ razy probie opisanej w pkt 6.4.2.13 powyzej w odstgpach

czasu 0,5 s.

Dotknigcie pojazdu lub ruch oséb wokél pojazdu (przy zamknietych oknach) nie moze powo-
dowaé falszywego alarmu.

6.5. INSTRUKCJE
Do kazdego systemu alarmowego pojazdu nalezy dolaczy¢:

6.5.1. Instrukcje montazu:

6.5.1.1. Wykaz pojazdéw i modeli pojazdow, dla ktérych urzadzenie jest przeznaczone. Wykaz taki
moze mie¢ charakter szczegdlowy lub ogélny, np.: ,wszystkie samochody z silnikami benzy-
nowymi z instalacjg 12 V z minusem na masie”.

6.5.1.2. Metoda montazu ilustrowana fotografiami lub bardzo czytelnymi rysunkami.

6.5.1.3. W przypadku systemu alarmowego pojazdu z immobilizerem - dodatkowe instrukcje
w zakresie zgodno$ci z wymaganiami okreSlonymi w czg$ci IV niniejszego regulaminu.

6.5.2. Niewypelnione $wiadectwo montazu, ktérego wzér zamieszczono w zalgczniku 7.
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7.1.

7.1.4.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

Ogolne informacje dla nabywcy systemu alarmowego pojazdu, zwracajace jego uwage na
nastepujace punkty:

montaz systemu alarmowego pojazdu musi byé przeprowadzony zgodnie z instrukcjami
producenta;

zalecany jest wybér dobrego instalatora (wskazowki dotyczace whasciwych instalatoréw mozna
uzyska¢ od producenta systemu alarmowego pojazdu);

$wiadectwo montazu dostarczone wraz z systemem alarmowym pojazdu powinno zostaé
wypelnione przez instalatora.

Instrukcja uzytkowania
Instrukcja obstugi technicznej

Ogolne ostrzezenie o niebezpieczenstwie wynikajacym z wprowadzania zmian lub uzupelnien
do systemu; dokonanie takich zmian lub uzupelnien powinno skutkowaé automatycznym
uniewaznieniem $wiadectwa montazu opisanego w pkt 6.5.2.

Wskazanie umiejscowienia migdzynarodowego znaku homologacyjnego, o ktérym mowa w pkt
4.4 niniejszego regulaminu lub migdzynarodowego Swiadectwa zgodnosci, o ktérym mowa
w pkt 4.10 niniejszego regulaminu.

CZESC 11: HOMOLOGACJA POJAZDU W ODNIESIENIU DO JEGO SYSTEMU ALARMOWEGO

Jezeli w pojezdzie przedstawionym do homologacji zgodnie z cz¢icia IV niniejszego regula-
minu zastosowany jest system alarmowy pojazdu homologowany zgodnie z cz¢$cig III niniej-
szego regulaminu, to wowczas nie powtarza si¢ badan wymaganych dla systemu alarmowego
pojazdu w celu uzyskania homologacji zgodnie z czgscig III niniejszego regulaminu.

DEFINICJE

Do celéw czgci III niniejszego regulaminu:

,System alarmowy” oznacza zespdl czeSci zainstalowany jako oryginalne wyposazenie typu
pojazdu, ktérego zadaniem jest sygnalizacja wtargniecia do pojazdu lub nieuprawnionej mani-
pulacji przy nim; systemy takie moga by¢ wyposazone w dodatkowe zabezpieczenie przed

nieuprawnionym uzyciem pojazdu.

,Typ pojazdu w odniesieniu do systemu alarmowego” oznacza pojazdy, ktdre nie rznig si¢ pod
wzgledem tak istotnych cech, jak:

a) nazwa handlowa lub znak towarowy producenta,
b) wlaSciwosci pojazdu, ktére maja istotny wplyw na dzialanie systemu alarmowego,
¢) typ i konstrukcja systemu alarmowego lub systemu alarmowego pojazdu.

,2Homologacja pojazdu” oznacza homologacje typu pojazdu w odniesieniu do wymagaf przed-
stawionych w pkt 7.2, 7.3 i 7.4 ponizej.

Inne definicje stosowane w czesci IIl sg zawarte w pkt 6.1 niniejszego regulaminu.

SPECYFIKACJE OGOLNE

Systemy alarmowe musza mie¢ takg konstrukcje i wykonanie, by w przypadku wtargniecia do
pojazdu lub nieuprawnionej manipulacji przy nim wytwarzaly sygnal ostrzegawczy; moga
obejmowa¢ immobilizer.

Sygnal ostrzegawczy to sygnal dzwigkowy, ktéry dodatkowo moze obejmowacé optyczne urzg-
dzenia ostrzegawcze, by¢ alarmem radiowym lub stanowi¢ dowolng kombinacje powyzszych

Pojazdy wyposazone w takie systemy alarmowe muszg spetnia¢ odpowiednie wymagania tech-
niczne, szczegdlnie w zakresie kompatybilnosci elektromagnetycznej (EMC).
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7.2.3.

7.2.4.

7.2.5.

7.2.6.

7.2.7.

7.3.
7.3.1.
7.3.1.1.

Jezeli system alarmowy posiada funkcje transmisji radiowej, np. do uzbrajania lub wylaczania
alarmu lub transmisji alarmu, to musi on spelnia¢ wymagania odpowiednich norm ETSI (zob.
przypis 5 dotyczacy pkt 6.2.3), np. EN 300220-1 V1.3.1. (2000-09), EN 300220-2 V1.3.1.
(2000-09), EN 300220-3 V1.1.1. (2000-09) i EN 301489-3 V1.2.1. (2000-08) (wlacznie
z wymaganiami zalecanymi). Czgstotliwo$¢ i maksymalna moc promieniowana nadajnikéw
radiowych stosowanych do uzbrajania i wylaczania systemu alarmowego musi by¢ zgodna
z CEPT[ERC (zob. przypis 6 dotyczacy pkt 6.2.3), Zaleceniem 70-03 (17 luty 2000 r.) odnoénie
do urzadzen krétkiego zasiegu (zob. przypis 7 dotyczacy pkt 6.2.3).

Nalezy wykluczy¢ mozliwo$é przypadkowego uruchomienia systemu alarmowego i jego czesci,
zwlaszcza podczas pracy silnika.

Awaria systemu alarmowego lub awaria jego zasilania elektrycznego nie moga wywieraé
wplywu na bezpieczenstwo eksploatacji pojazdu.

System alarmowy, jego czeSci oraz czeéci, ktdre kontrolujg, muszg by¢ zamontowane tak, aby
nie dalo si¢ ich szybko i bez zwrécenia uwagi otworzy¢, zniszczy¢ lub uniemozliwi¢ ich
dzialanie, na przyklad przy pomocy niekosztownych, fatwych do ukrycia i powszechnie dostep-
nych narzedzi, urzadzen i wyrobéw.

System musi by¢ zaprojektowany tak, aby zwarcie w ktérymkolwiek obwodzie sygnatu ostrze-
gawczego nie zaklocalo zadnej funkcji systemu alarmowego, innej niz obwodu, w ktérym
nastgpito zwarcie.

SPECYFIKACJE SZCZEGOLOWE
Zakres zabezpieczenia
Wymagania szczegélowe

System alarmowy musi co najmniej wykrywaé i sygnalizowaé otwarcie dowolnych drzwi
pojazdu, maski silnika i bagaznika. Uszkodzenie lub wylaczenie Zrodet $wiatla, np. o$wietlenia
przedzialu pasazerskiego, nie moze wplywaé na funkcje kontroli.

Montaz dodatkowych skutecznych czujnikéw przeznaczonych do informacji/wskazywania, np.:

(i) wtargniecia do pojazdu, np. kontroli przedzialu pasazerskiego, kontroli szyb okien, sttu-
czenia oszklonych powierzchni; lub

(ii) préby kradziezy pojazdu, np. czujnik pochylenia;

jest dozwolony pod warunkiem zabezpieczenia przed niepotrzebnym uruchomieniem alarmu
(= falszywy alarm, zob. pkt 7.3.1.2 ponize)).

Jezeli takie dodatkowe czujniki generujg sygnal alarmowy, nawet w wyniku wtargniecia (ip..
poprzez stluczenie oszklonej powierzchni) lub pod wplywem czynnikéw zewnetrznych (np.
wiatru), to sygnal alarmowy, wyzwolony przez jeden z wyzej wymienionych czujnikéw,
uruchamiany jest nie wigcej niz 10 razy w ciagu jednego okresu stanu czuwania systemu
alarmowego.

W takim przypadku okres czuwania moze by¢ ograniczony tylko przez uprawnione wylaczenie
systemu w wyniku dzialania uzytkownika pojazdu.

Niektére rodzaje dodatkowych czujnikéw, np. kontroli przedzialu pasazerskiego (ultradZwie-
kowy, podczerwieni) lub czujnik pochylenitp.tp. moga by¢ celowo odlaczane. W takim przy-
padku konieczne jest wykonanie kazdorazowo przed uzbrojeniem systemu alarmowego odrgb-
nego, zamierzonego dzialania. Nalezy wykluczy¢ mozliwos¢ wylaczenia czujnikow w czasie,
kiedy system alarmowy jest uzbrojony.
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7.3.1.2. Zabezpieczenie przed falszywym alarmem

7.3.1.2.1.  Nalezy dopilnowaé, by system alarmowy, zaréwno uzbrojony jak i wylaczony, nie wyzwalat
sygnalu alarmowego bez potrzeby, w przypadku:
a) uderzenia w pojazd: badanie opisane w pkt 6.4.2.13;
b) kompatybilnosci elektromagnetycznej: badania opisane w pkt 6.4.2.12;
¢) obnizenia si¢ napigcia akumulatora w wyniku ciaglego rozladowania: badanie opisane w pkt

6.4.2.14;
d) falszywego alarmu wywolanego przez kontrole przedzialu pasazerskiego: badanie opisane
w pkt 6.4.2.15.

7.3.1.2.2.  Jezeli wystepujacy o homologacje moze wykazaé, np. przedstawiajac dane techniczne, ze
zabezpieczenie przed falszywym alarmem jest w wystarczajgcym stopniu zapewnione, to
placéwka techniczna upowazniona do przeprowadzania badan homologacyjnych moze
odstapi¢ od wymogu przeprowadzenia niektérych z wyzej wymienionych badan.

7.3.2. Alarm dzwickowy

7.3.2.1. Ogdlne
Sygnal ostrzegawczy musi by¢ dobrze styszalny i rozpoznawalny oraz musi réznié sie
w sposob znaczacy od innych sygnatéw dzwickowych uzywanych w ruchu drogowym.
Oprécz montowanych jako element oryginalnego wyposazenia dZwigkowych urzadzen ostrze-
gawczych moze by¢ zamontowane oddzielne dzwigkowe urzadzenie ostrzegawcze w czesci
pojazdu kontrolowanej przez system alarmowy, takiej, by urzadzenie to zabezpieczone bylo
przed tatwym i szybkim dostgpem o0s6b niepowotanych.
W przypadku zastosowania oddzielnego dZwigckowego urzadzenia ostrzegawczego, zgodnie
z pkt 7.3.2.2 ponizej, system alarmowy moze dodatkowo uruchamia¢ montowane jako
element oryginalnego wyposazenia dZwigkowe urzadzenie ostrzegawcze, z zastrzezeniem ze
jakakolwiek nieuprawniona manipulacja przy standardowym dzwigkowym urzadzeniu ostrze-
gawczym (zazwyczaj latwiej dostepnym) nie moze mie¢ wplywu na dzialanie dodatkowego
dzwigkowego urzadzenia ostrzegawczego.

7.3.2.2. Czas trwania sygnatu dZwigkowego
Minimum: 255
Maksimum: 30's
Sygnal dzwickowy moze zabrzmie¢ ponownie dopiero przy kolejnej nieuprawnionej manipu-
lacji przy pojezdzie tj. po uplywie wyzej wymienionego odcinka czasu (ograniczenia: zob. pkt
7.3.1.1 i 7.3.1.2 powyzej).
Wrylaczenie systemu alarmowego musi natychmiast przerwal sygnal alarmowy.

7.3.2.3.  Wymagania dotyczace sygnatu dzwickowego

7.3.2.3.1.  Urzadzenie sygnalizacyjne wytwarzajace dZwick o stalym tonie (stale widmo czestotliwosci), np.
klaksony: dane akustyczne itd., zgodnie z regulaminem EKG nr 28, czgs¢ L.
Przerywany sygnal alarmowy (wlaczony/wylaczony):
Czestotliwos¢ wyzwalania .. v (2 1) Hz
Czas trwania = czas ciszy £ 10 %

7.3.2.3.2.  Urzadzenia sygnalizacji dZwigkowej z modulacjg czestotliwosci: dane akustyczne itd. zgodne

z regulaminem EKG nr 28, czg$¢ 1, ale przy jednakowym przemiataniu podstawowego zakresu
czestotliwosci w wyzej wspomnianym przedziale (od 1 800 do 3 550 Hz) w obydwu kierun-
kach.

CzgStOtliwOSC PrZEMIALANIA ...cvvemmreeercreeerereiseeriiseeeseseessssesesssesssssesssssssssesesessssessssns (2+1) Hz
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7.3.2.3.3.

7.3.3.
7.3.3.1.

7.3.3.2.

7.3.3.3.

7.3.4.

7.3.5.
7.3.5.1.

7.3.6.
7.3.6.1.

7.3.6.2.

7.3.6.2.1.

7.3.6.2.2.

7.3.6.2.3.

Poziom dzwigku

Zrédlem dzwigku jest:

(i) dzwigkowe urzadzenie ostrzegawcze homologowane zgodnie z regulaminem EKG nr 28,
czgs¢ I

(ii) lub urzadzenie spelniajace wymogi regulaminu EKG nr 28, cze$¢ I, pkt 6.1 i 6.2.

W przypadku gdy Zrédlem dzwigku jest urzadzenie inne niz montowane jako element orygi-
nalnego wyposazenia dziwickowe urzadzenie ostrzegawcze, minimalny poziom dzwicku,
mierzony zgodnie z warunkami okreslonymi w regulaminie EKG nr 28, cz¢$¢ I, moze zostaé
obnizony do 100 dB(A).

Alarm optyczny — jezeli zamontowany

Ogdlne

W przypadku wtargniecia do pojazdu lub nieuprawnionej manipulacji przy nim, urzadzenie
uruchamia sygnal optyczny, okreslony w pkt 7.3.3.2 i 7.3.3.3 ponizej.

Czas trwania sygnatu optycznego

Po uruchomieniu alarmu czas trwania sygnatu optycznego wynosi od 25 sekund do 5 minut.
Wrylaczenie systemu alarmowego powoduje natychmiastowe przerwanie sygnatu.

Typ sygnatu optycznego

Blyskanie wszystkich kierunkowskazéw lub o$wietlenia przedzialu pasazerskiego pojazdu oraz
wszystkich $wiatel bedgcych w tym samym obwodzie elektrycznym.

CZESLOtHIWOSE WYZWAANIA .orrrveerreiereceineceeee i sessesesssessss s sssses st esssesessssesssesesens (2+1) Hz
W odniesieniu do sygnatu dzwigkowego dozwolone s3 takze sygnaly asynchroniczne.
Czas trwania = czas ciszy + 10 %

Alarm radiowy (pager) — jezeli zamontowany

System alarmowy moze zawieraé urzadzenie wytwarzajace sygnal alarmowy transmitowany
droga radiows.

Blokada uzbrajania systemu alarmowego

System alarmowy nie moze da¢ si¢ uzbroi¢, w sposéb zamierzony lub przypadkowo, w czasie
gdy silnik jest uruchomiony.

Uzbrajanie i wylaczanie systemu alarmowego

Uzbrajanie

Dopuszcza si¢ wszelkie metody uzbrajania systemu alarmowego, pod warunkiem ze nie powo-
dujg one przypadkowo falszywych alarméw.

Wrylaczanie

Wylaczenie systemu alarmowego nastgpuje poprzez uzycie jednego z wymienionych ponizej
urzadzen lub ich kombinacji. Dopuszcza si¢ uzycie innych urzadzen o réwnowaznym dzia-
faniu.

Klucz mechaniczny (spelniajacy wymagania zalacznika 10 do niniejszego regulaminu), ktéry
moze by¢ polaczony z systemem centralnego blokowania drzwi pojazdu, o co najmniej 1 000
kombinacji, obstugiwanym z zewnatrz.

Urzadzenie elektryczne/elektroniczne, np. pilot zdalnego sterowania, o co najmniej 50 000
kombinacji, posiadajace kod zmienny lub o minimalnym czasie skanowania 10 dni, np.
maksimum 5 000 kombinacji na 24 godziny dla minimum 50 000 kombinagji.

Klucz mechaniczny lub urzadzenie elektryczne/elektroniczne wewnatrz chronionego przedzialu
pasazerskiego, z op6Znieniem czasowym wyjscia/wejscia.
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7.3.7.

7.3.8.

7.3.9.

7.3.9.1.

7.3.9.2.

7.3.10.

7.3.11.
7.3.11.1.

7.3.11.2.

7.4.

7.4.1.

7.4.2.

Opdznienie wyjscia

Jezeli urzadzenie uzbrajajace system alarmowy jest zamontowane w obszarze chronionym,
musi ono posiadal op6znienie wyjscia. Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ ustawienia czasu opdz-
nienia wyjécia przy opuszczaniu pojazdu pomiedzy 15 sekund a 45 sekund od momentu

zadzialania wylgcznika. Czas opdznienia moze by¢ regulowany stosownie do potrzeb indywi-
dualnego uzytkownika.

Opdznienie wejscia
Jezeli urzadzenie wylaczajace system alarmowy jest zamontowane w obszarze chronionym,
powinno by¢ mozliwe opdznienie o minimum 5 sekund i maksimum 15 sekund przed

wyzwoleniem sygnalu dZwigkowego i optycznego. Czas opdznienia moze by¢ regulowany
stosownie do potrzeb indywidualnego uzytkownika.

Wskaznik stanu

Na potrzeby informowania o stanie systemu alarmowego (uzbrojony/wylaczony, zmiana ze
stanu uzbrojonego na wylgczony i odwrotnie) dopuszcza sig wskazniki optyczne wewngtrz
i na zewnatrz przedziatu. Swiatlo$¢ sygnaléow optycznych umieszczonych na zewnatrz prze-
dzialu pasazerskiego nie moze przekracza¢ 0,5 cd.

Jezeli dostepna jest sygnalizacja krotkotrwalych proceséw ,dynamicznych”, takich jak zmiana ze
stanu ,uzbrojony” na ,wylaczony” i odwrotnie, to musi to by¢ sygnalizacja optyczna, zgodnie
z pkt 7.3.10.1. Funkcja sygnalizacji optycznej moze by¢ takze realizowana przez dzialajace
jednoczesnie $wiatla kierunkowskazéw i opcjonalnie o$wietlenie przedziatu pasazerskiego, pod
warunkiem, ze czas sygnalizacji optycznej przy pomocy kierunkowskazéw nie przekracza 3
sekund.

Zasilanie

Zrédlem zasilania systemu alarmowego moze by¢ akumulator pojazdu lub inny akumulator.
Mozna korzysta¢ z dodatkowego akumulatora lub ogniwa jednorazowego, jezeli wystepuja
w wyposazeniu. Takie akumulatory lub ogniwa jednorazowe nie moga pod zadnym pozorem
zasila¢ innych elementéw instalacji elektrycznej pojazdu.

Wymagania dotyczace funkeji fakultatywnych
Samokontrola, samoczynne wykrywanie uszkodzen

Dzigki funkcji samokontroli (kontroli poprawnosci) przy uzbrajaniu systemu alarmowego moga
zostal wykryte i zasygnalizowane stany nieprawidlowe, np. otwarte drzwi.

Alarm odstraszajgcy

Dopuszcza si¢ stosowanie optycznego lub dzwickowego, lub radiowego alarmu niezaleznego
od stanu (uzbrojony/wylaczony) lub funkgji systemu alarmowego. Alarm taki jest uruchamiany
z wngtrza pojazdu i nie wplywa na stan (uzbrojony/wylaczony) systemu alarmowego. Ponadto
uzytkownik pojazdu musi mie¢ mozliwo$¢ wylaczenia alarmu odstraszajacego. Czas trwania
alarmu dzwigkowego po uruchomieniu nie moze by¢ ograniczony. Alarm odstraszajacy nie
moze blokowaé uruchomienia silnika ani przerywaé jego pracy.

WARUNKI BADANIA
Wszystkie czeSci systemu alarmowego pojazdu lub systemu alarmowego bada si¢ zgodnie
z procedurami opisanymi w pkt 6.4.

Wymaganie to nie dotyczy:

czgdci, ktére sa montowane i badane jako czgsci pojazdu, niezaleznie od tego, czy system
alarmowy pojazdu/system alarmowy jest instalowany (np. $wiatla); lub

czedci, ktére byly uprzednio badane jako czesci pojazdu i dostarczono odpowiednig dokumen-
tagje.
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7.5.

7.5.1.
7.5.2.
7.5.3.

8.1.10.

8.2.
8.2.1.

8.2.2.

INSTRUKCJE

Do kazdego pojazdu dolaczone sg:
instrukcja uzytkowania;

instrukcja obstugi technicznej;

Ogodlne ostrzezenie o niebezpieczenistwie wynikajacym z wprowadzania zmian lub uzupelnien
do systemu.

CZESC IV: HOMOLOGACJA IMMOBILIZEROW I HOMOLOGACJA POJAZDU W ODNIESIENIU DO
IMMOBILIZERA

DEFINICJE
Do celéw czgsci IV niniejszego regulaminu:

Jmmobilizer” oznacza urzadzenie, ktérego przeznaczeniem jest uniemozliwienie odjechania
pojazdem napedzanym jego wilasnym silnikiem (zabezpieczenie przed nieuprawnionym
uzyciem).

,2Uklad sterujacy” oznacza wyposazenie niezbedne do uzbrajania lub wylaczania immobilizera.

,Wskaznik stanu” oznacza dowolne urzadzenie, ktérego przeznaczeniem jest wskazywanie
stanu immobilizera (uzbrojony/wylaczony, zmiana stanu z uzbrojonego na wylgczony
i odwrotnie).

,2Uzbrojony” oznacza stan, w ktorym pojazd nie moze by¢ przemieszczany za pomoca napedu
wlasnego pojazdu.

,Wylaczony” oznacza stan, w ktérym pojazd moze by¢ przemieszczany normalnie.

,Klucz” oznacza dowolne urzadzenie skonstruowane i wykonane w celu obstugi ukladu
blokady, ktére ma taka konstrukcje i wykonanie, Ze mozna go obstugiwal wylgcznie za
pomoca takiego urzadzenia.

,Kasowanie nastawienia” oznacza wlasno$¢ konstrukcyjng, ktéra blokuje immobilizer w stanie

wylaczonym.

,Kod zmienny” oznacza kod elektroniczny ztozony z pewnej liczby elementéw, ktorych kombi-
nacja zmienia si¢ losowo po kazdym uruchomieniu urzadzenia nadawczego.

,Typ immobilizera” oznacza systemy, ktére nie r6znig si¢ zasadniczo pod wzgledem tak istot-
nych cech, jak:

a) nazwa handlowa lub znak towarowy producenta;
b) rodzaj ukladu sterujacego;
¢) sposéb ich dzialania w omawianych systemach pojazdu (zgodnie z pkt 8.3.1 ponizej).

,Typ pojazdu w odniesieniu do immobilizera” oznacza pojazdy, ktére nie rdznig si¢ pod
wzgledem tak istotnych cech, jak:

a) nazwa handlowa lub znak towarowy producenta;
b) wilasnosci pojazdu, ktére majg istotny wplyw na dzialanie immobilizera;
¢) typ i konstrukcja immobilizera.

SPECYFIKACJE OGOLNE
Immobilizer musi daé si¢ uzbroi¢ i wylaczy¢ zgodnie z ponizszymi wymaganiami.

Jezeli immobilizer posiada funkcje transmisji radiowej, np. do uzbrajania lub wylgczania, to
musi on spelnia¢ wymagania odpowiednich norm ETSI (zob. przypis 5 dotyczacy pkt 6.2.3),
np. EN 300220-1 V1.3.1. (2000-09), EN 300220-2 V1.3.1. (2000-09), EN 300220-3 V1.1.1.
(2000-09) i EN 301489-3 V1.2.1. (2000-08) (wlacznie z wymaganiami zalecanymi). Czgstot-
liwo$¢ 1 maksymalna moc promieniowana nadajnikéw radiowych stosowanych do uzbrajania
i wylaczania immobilizera musi by¢ zgodna z CEPT/ERC (zob. przypis 6 dotyczacy pkt 6.2.3),
Zaleceniem 70-03 (17 luty 2000 r.) odno$nie do urzadzen krétkiego zasiegu (zob. przypis 7
dotyczacy pkt 6.2.3).
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8.2.3.

8.2.4.

8.2.5.

8.2.6.

8.2.7.

8.2.8.

8.2.9.

8.2.10.

8.2.11.

8.3.
8.3.1.

Immobilizer i jego instalacja musza posiadaé taka konstrukcje, by wyposazony w nie pojazd
w dalszym ciagu spelnial wymagania techniczne.

Nie dopuszcza si¢ mozliwosci uzbrojenia immobilizera, jezeli wylacznik zaplonu jest
w polozeniu uruchomionego silnika z wyjatkiem sytuacji, gdy:

a) pojazd jest wyposazony lub ma by¢ wyposazony jako ambulans, samochéd pozarniczy lub
policyjny; lub

b) silnik stosowany jest do:

(i) napedzania mechanizméw stanowiacych czg$é pojazdu lub w nim zamontowanych do
celow innych niz kierowanie pojazdem; lub

(ii) podtrzymywania zasilania elektrycznego akumulatoréw pojazdu na poziomie wyma-
ganym do napedzania takich mechanizméw lub aparatury;

a pojazd jest nieruchomy z uruchomionym hamulcem postojowym. W przypadku zastoso-
wania tego wyjatku nalezy to zaznaczy¢ w pkt 2 dodatku do formularza zawiadomienia
(zalacznik 2 do niniejszego regulaminu).

Nalezy wykluczy¢ mozliwo$¢ stalego skasowania uzbrojenia immobilizera.

Konstrukgja i wykonanie immobilizera muszg by¢ takie, aby po zainstalowaniu nie wywieral on
negatywnego wplywu na konstrukcyjnie przewidziane funkcje i bezpieczenistwo eksploatacji
pojazdu, nawet w przypadku uszkodzenia.

Konstrukcja i wykonanie immobilizera musza by¢ takie, aby po zainstalowaniu w pojezdzie
zgodnie z instrukcjami producenta nie dalo si¢ ich szybko i bez zwrécenia uwagi uniemozliwi¢
ich dzialanie lub zniszczy¢, na przyklad przy pomocy nickosztownych, latwych do ukrycia
i powszechnie dostepnych narzedzi, urzadzen i wyrobéw. Wymiana istotnych czesci lub
podzespoléw w celu ominiecia immobilizera musi by¢ trudna i czasochtonna.

Konstrukcja i wykonanie immobilizera musza by¢ takie, aby po zainstalowaniu w pojezdzie
zgodnie z wymaganiami producenta byl w stanie wytrzymac przez dostatecznie diugi okres
eksploatacji warunki $rodowiskowe panujace wewnatrz pojazdu (badania — zob. pkt 8.4).
Zainstalowanie immobilizera nie moze w szczeg6lnosci powodowal zaktocen w instalacji elek-
trycznej pojazdu (przekroje przewodéw przylaczeniowych, bezpieczenistwo stykéw itp.).

Immobilizer moze by¢ polaczony z innymi ukladami pojazdu lub w nie wbudowany (np.
uklady sterowania silnikiem, systemy alarmowe).

Immobilizer nie moze uniemozliwia¢ zwolnienia hamulcow pojazdu, przy czym wymoég ten
nie dotyczy immobilizera, ktéry uniemozliwia zwolnienie pneumatycznie sterowanych
hamulcéw sprezynowych (') | i funkcjonuje w taki sposéb, ze podczas normalnej eksploatacji
lub w sytuacji awaryjnej, spelnione s3 wymagania techniczne regulaminu nr 13 obowiazujace
w czasie wystapienia o homologacje typu na mocy niniejszego regulaminu.

Spelnienie przepisu zawartego w niniejszym punkcie nie oznacza, ze immobilizer uniemozli-
wiajacy zwolnienie hamulcéw sprezynowych zwalnianych pneumatycznie jest wylaczony
z zakresu wymagan technicznych okreslonych w niniejszym regulaminie.

Dzialanie immobilizera nie moze powodowa¢é uruchomienia hamulcéw pojazdu.

SPECYFIKACJE SZCZEGOLOWE
Zakres blokady

(") Zgodnie z definicja w zalaczniku nr 8 do regulaminu EKG nr 13, z pdzniejszymi zmianami.
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8.3.1.1.

8.3.1.1.1.

8.3.1.1.2.

8.3.1.2.

8.3.2.

8.3.3.

8.3.4.
8.3.4.1.

8.3.4.2.

8.3.5.
8.3.5.1.

8.3.5.1.1.

8.3.5.1.2.

8.3.5.1.3.

8.3.6.
8.3.6.1.

8.3.6.2.

Konstrukcja immobilizera musi by¢ taka, by uniemozliwi¢ dzialanie pojazdu w wyniku dzia-
fania jego napedu wlasnego, poprzez co najmniej jeden z ponizszych sposobéw:

zablokowanie, w przypadku urzadzenia montowanego po sprzedazy pojazdu lub w przypadku
pojazdu z silnikiem wysokopreznym, co najmniej dwdch niezaleznych obwoddéw pojazdu
niezbednych do dzialania pojazdu w wyniku dzialania jego napedu wilasnego (np. rozrusznik,
zaplon, zasilanie paliwem, hamulce sprezynowe o zwalnianiu pneumatycznym itp.);

zaklécenie kodowe funkcji co najmniej jednego bloku sterujacego wymaganego do dziatania
pojazdu.

Immobilizer przeznaczony do zainstalowania w pojezdzie wyposazonym w reaktor katalityczny
nie moze powodowaé przedostawania si¢ niespalonego paliwa do uktadu wydechowego.

Niezawodno$¢ dzialania

Niezawodno$¢ dzialania jest osiagana dzigki odpowiedniej konstrukcji immobilizera przy
uwzglednieniu specyficznych warunkéw $rodowiskowych panujacych w pojezdzie (zob. pkt
8.2.8. 1 8.4).

Bezpieczefistwo eksploatacji

Nalezy zadbal o to, by immobilizer nie zmienial stanu (uzbrojony/wylaczony) w nastepstwie
przeprowadzenia ktdéregokolwiek z badan opisanych w pkt 8.4.

Uzbrojenie immobilizera

Uzbrojenie immobilizera musi nastgpowac bez dodatkowego dzialania ze strony kierowcy, przy
pomocy co najmniej jednego z nastepujacych sposobow:

a) przy obrocie wylacznika zaplonu do polozenia ,0” stacyjki i przy otwarciu drzwi; dodat-
kowo dopuszcza si¢ uzbrojenie immobilizera przy wylaczeniu zaplonu — w przypadku
immobilizeréw, ktérych wylaczenie nastepuje bezposrednio przed lub w trakcie normalnej
procedury uruchamiania pojazdu;

b) maksymalnie 1 minute po wyjeciu kluczyka ze stacyjki.

Jezeli immobilizer moze przejs¢ w stan uzbrojony przy wylaczniku zaplonu w polozeniu
uruchomionego silnika, zgodnie z pkt 8.2.4, to immobilizer moze takze zostaé uzbrojony
poprzez otwarcie drzwi od strony kierowcy lub w wyniku zamierzonego dzialania osoby
upowaznionej.

Wylaczanie

Wrylaczenie nastepuje w wyniku uzycia jednego z urzadzen wymienionych ponizej lub ich
kombinacji. Dopuszcza si¢ inne urzadzenia o réwnowaznym poziomie zabezpieczenia zapew-
niajgce réwnowazne dzialanie.

Klawiatura do wprowadzenia indywidualnie wybieranego kodu majaca co najmniej 10 000
kombinacji.

Urzadzenie elektryczne/elektroniczne, np. pilot zdalnego sterowania, o co najmniej 50 000
kombinacji, posiadajace kod zmienny lub o minimalnym czasie skanowania 10 dni, np.
maksimum 5 000 kombinacji na 24 godziny dla minimum 50 000 kombinagji.

Jezeli wylaczenia mozna dokonaé przy uzyciu pilota zdalnego sterowania, to immobilizer musi
powréci¢ do stanu uzbrojonego w ciggu 5 minut po wylaczeniu, jezeli nie wykonano dodat-
kowej czynnosci oddzialujacej na obwdd rozrusznika.

Wskaznik stanu

Na potrzeby informowania o stanie immobilizera (uzbrojony/wylaczony, zmiana ze stanu
uzbrojonego na wylaczony i odwrotnie) dopuszcza si¢ wskazniki optyczne wewnatrz i na
zewnatrz przedzialu pasazerskiego. Swiattos¢ sygnaléw optycznych umieszczonych na
zewnatrz przedzialu pasazerskiego nie moze przekraczaé 0,5 cd.

Jezeli dostgpna jest sygnalizacja krotkotrwalych proceséw ,dynamicznych”, takich jak zmiana ze
stanu ,uzbrojony” na ,wylaczony” i odwrotnie, to musi to by¢ sygnalizacja optyczna, zgodnie
z pkt 8.3.6.1. Funkcja sygnalizacji optycznej moze by¢ takze realizowana przez dzialajace
jednocze$nie $wiatla kierunkowskazéw i opcjonalnie odwietlenie przedziatu pasazerskiego,
pod warunkiem, Ze czas sygnalizacji optycznej przy pomocy kierunkowskazow nie przekracza
3 sekund.
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8.4.3.
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8.5.1.1.

8.5.1.2.
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8.5.1.5.

PARAMETRY EKSPLOATACYJNE I WARUNKI BADAN
Parametry eksploatacyjne

Wszystkie czesci immobilizera muszg spelnia¢ wymagania przedstawione w pkt 6.4 niniejszego
regulaminu.

Wymaganie to nie dotyczy:

(i) czgsci, ktore s3 montowane i badane jako cz¢$¢ pojazdu, niezaleznie od tego, czy immo-
bilizer jest montowany, czy nie (np. $wiatla); lub

(ii) czgdci, ktore byly wezesniej badane jako czesci pojazdu, na poparcie czego dostarczono
stosowng dokumentacje.

Warunki badania

Wszystkie badania wykonuje si¢ kolejno na jednym immobilizerze. Stosownie do decyzji
organu wykonujgcego badania mogg jednak zosta¢ wykorzystane inne probki, w przypadku
uznania, ze nie bedzie to mie¢ wplywu na wyniki pozostalych préb.

Préba eksploatacyjna

Po zakoriczeniu wszystkich wyszczegélnionych ponizej prob immobilizer nalezy poddaé bada-
niom w warunkach normalnych, okreslonych w pkt 6.4.2.1.2 niniejszego regulaminu, w celu
sprawdzenia nieprzerwanego prawidlowego funkcjonowania. W razie potrzeby przed rozpo-
czeciem proby mozna wymieni¢ bezpieczniki.

Wszystkie czeSci immobilizera musza spelnia¢ wymagania okre$lone w pkt 6.4.2.2-6.4.2.8
oraz 6.4.2.12 niniejszego regulaminu.

INSTRUKCJE

(Punkty 8.5.1-8.5.3 dotycza wylacznie montazu po sprzedazy pojazdu).
Do kazdego immobilizera dolaczone sa:

Instrukcja montazu.

Wykaz pojazdéw i modeli pojazdéw, dla ktérych urzadzenie jest przeznaczone. Wykaz taki
moze mie charakter szczegétowy lub ogélny, np.: ,wszystkie samochody z silnikami benzy-
nowymi z instalacjg 12 V z minusem na masie”.

Metoda montazu ilustrowana fotografiami lub bardzo czytelnymi rysunkami.

Dostawca zalgcza szczegblowe instrukcje montazu, ktére w przypadku nalezytego zastoso-
wania przez kompetentnego instalatora gwarantuja, ze montaz pozostaje bez wplywu na
bezpieczenistwo i niezawodno$¢ pojazdu.

Zakgczone instrukcje montazu musza okre$laé wymagania w zakresie zasilania elektrycznego
immobilizera oraz, w stosownych przypadkach, zalecaé zwigkszenie rozmiaru akumulatora.

Dostawca zapewnia procedury kontroli pojazdu po montazu immobilizera. Szczeg6lng uwage
nalezy zwrdci¢ na parametry zwiazane z bezpieczefistwem.

Niewypelnione $wiadectwo montazu, ktorego wzér zamieszczono w zalaczniku 7.
Ogdlne informacje dla nabywcy immobilizera, zwracajace jego uwage na nastgpujace punkty:
montaz immobilizera musi by¢ przeprowadzony zgodnie z instrukcjami producenta;

zalecany jest wybor dobrego instalatora (wskazéwki dotyczace wlasciwych instalatoréw mozna
uzyska¢ od producenta immobilizera);

$wiadectwo montazu dostarczone wraz z immobilizerem powinno zostaé wypelnione przez
instalatora.

Instrukcja uzytkowania.
Instrukcja obshugi technicznej.

Ogdlne ostrzezenie o niebezpieczefistwie wynikajagcym z wprowadzania zmian lub uzupelnien
do immobilizera; dokonanie takich zmian lub uzupelnient powinno skutkowaé automatycznym
uniewaznieniem $wiadectwa montazu opisanego w pkt 8.5.2 powyzej.
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9. ZMIANA TYPU I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC(]I

9.1. Kazda zmiana typu pojazdu lub typu czeSci w odniesieniu do niniejszego regulaminu podlega
zgloszeniu do organu administracji, ktéry udzielit homologacji typu pojazdu lub typu czesci.
Organ taki moze wéwczas:

9.1.1. uzna¢, ze dokonana zmiana nie moze mie¢ istotnego niekorzystnego wplywu i ze w kazdym
przypadku czgs¢ lub pojazd nadal spelnia wymagania; albo

9.1.2. zazgda¢ dodatkowego sprawozdania od placéwki technicznej upowaznionej do przeprowa-
dzania badan.

9.2. Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin zostang powiadomione
o potwierdzeniu lub odmowie homologacji, z podaniem zmiany, w trybie okre$lonym w pkt
4.3 powyzej.

9.3. Wiasciwy organ, ktéry udzielit rozszerzenia homologacji nadaje kazdemu formularzowi zawia-

domienia sporzadzonemu w zwigzku z takim rozszerzeniem numer seryjny.

10. PROCEDURY ZGODNOSCI PRODUKC]JI

Procedury zgodnosci produkcji musza by¢ zgodne z procedurami okreslonymi w aneksie 2 do
Porozumienia (E[ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2) oraz nastepujacymi wymaganiami:

10.1. Pojazdy/czesci homologowane zgodnie z niniejszym regulaminem musza byé produkowane
w taki sposdb, aby odpowiadaly homologowanemu typowi, spelniajac wymagania przedsta-
wione w odpowiednich czgsciach niniejszego regulaminu.

10.2. W przypadku kazdego typu pojazdu lub czesci badania opisane w odpowiednich czgsciach
niniejszego regulaminu przeprowadza si¢ zgodnie z zasadami kontroli statystycznej i wyboru
losowego oraz zgodnie z jedna ze standardowych procedur zapewnienia jakosci.

10.3. Organ, ktéry udzielit homologacji moze w dowolnej chwili sprawdzi¢ zgodno$¢ metod kontroli
stosowanych w kazdej jednostce produkcyjnej. Sprawdzenia takiego dokonuje si¢ zwykle jeden
raz na dwa lata.

11. SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUK(]I

11.1. Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu lub czesci na podstawie niniejszego
regulaminu moze zosta¢ cofnigta, jezeli wymagania przedstawione w pkt 10 nie sg spelnione.

11.2. Jezeli Umawiajaca si¢ Strona Porozumienia stosujgca niniejszy regulamin cofa uprzednio przez
siebie udzielong homologacje, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie, za pomoca formularza
zawiadomienia zgodnego ze wzorem przedstawionym odpowiednio w cze$ci 1, 2 lub 3
zalgcznika 2, pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin.

12. OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUKC]I

Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaprzestaje produkgji typu pojazdu/czesci homologo-
wanego zgodnie z niniejszym regulaminem, powiadamia o tym fakcie organ, ktéry udzielit
homologacji. Po otrzymaniu stosownego zawiadomienia organ ten powiadamia nastepnie
pozostale Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin, wykorzystujac
w tym celu formularz zawiadomienia zgodny ze wzorem zamieszczonym odpowiednio
w czeci 1, 2 lub 3 zalgcznika 2.

13. PRZEPISY PRZE]gCIOWE

Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin moga odméwié udzielenia lub rozsze-
rzenia homologacji udzielonych zgodnie z regulaminami nr 18 i nr 97 wylacznie zgodnie
z przepisami przejsciowymi okre§lonymi w tych regulaminach.

13.1. Homologacja typu immobilizera

13.1.1. Po uplywie 36 miesiecy od dnia wejScia w zycie suplementu 1 do pierwotnej wersji regulaminu
Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin udzielajg homologacji wylacznie
w przypadku, gdy typ cz¢sci lub oddzielnego zespotu technicznego przedstawionego do homo-
logacji spelnia wymagania niniejszego regulaminu zmienionego suplementem 1 do pierwotnej
wersji regulaminu.
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13.1.2.

13.2.

14.

Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin w dalszym ciagu udzielaja homologacji na
te typy czeSci lub oddzielnych zespoléw technicznych, ktére spelniaja wymogi pierwotnej
wersji regulaminu, z zastrzezeniem, ze dana cze$¢ lub oddzielny zesp6t techniczny ma zostaé
zamontowany zamiennie w pojazdach bedacych w eksploatacji, oraz ze montaz czgsci lub
oddzielnego zespotu technicznego, ktéry spelnia wymogi zawarte w niniejszym regulaminie,
zmienionym suplementem 1 do regulaminu w wersji pierwotnej, byloby niewykonalne
z technicznego punktu widzenia.

Homologagja typu pojazdu

Po uplywie 36 miesiecy od dnia wejscia w zycie suplementu 1 do pierwotnej wersji regulaminu
Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin udzielajg homologacji wylacznie
w przypadku, gdy homologowany typ pojazdu spelnia wymagania niniejszego regulaminu
zmienionego suplementem 1 do pierwotnej wersji regulaminu.

NAZWY [ ADRESY UPOWAZNIONYCH PLACOWEK TECHNICZNYCH WYKONUJACYCH BADANIA
HOMOLOGACYJNE ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW ADMINISTRAC]I

Umawiajace si¢ Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi
Organizacji Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy upowaznionych placéwek technicznych
odpowiedzialnych za prowadzenie badan homologacyjnych oraz organéw administracyjnych
udzielajgcych homologacji, do ktérych nalezy przesyla¢ wydane w innych krajach po$wiad-
czenia udzielenia, rozszerzenia, odmowy lub cofnigcia homologacji.
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ZALACZNIK 1

Czesé 1
(Maksymalny format: A4 (210 mm x 297 mm))
DOKUMENT INFORMACY]JNY

zgodnie z pkt odpowiednio 5, 7 i 8 regulaminu nr 116 w zakresie homologacji EKG typu systemu dla typu pojazdu

w odniesieniu do urzadzen zabezpieczajacych przed nieuprawnionym uzyciem

bez[lacznie z systemem alarmowym (1),

bez[tacznie z immobilizerem ('),

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.1.3.

3.1.1.4.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.2.1.

WYMAGANIA OGOLNE

Marka (nazwa handlowa producenta):

Typ:

Sposéb identyfikacji typu, jezeli oznaczono go na urzadzeniu ():
Miejsce umieszczenia tego oznaczenia:

Kategoria pojazdu (3):

Nazwa i adres producenta:

Miejsce umieszczenia znaku homologacji EKG:

Adresy zakladéw montazowych:

OGOLNE CECHY KONSTRUKCYJNE POJAZDU

Fotografie lub rysunki reprezentatywnego pojazdu:
Strona umieszczenia kierownicy: lewa/prawa (')

POZOSTALE URZADZENIA

Urzadzenia zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem pojazdu
Urzadzenie zabezpieczajace:

Szczegdlowy opis typu pojazdu w odniesieniu do umieszczenia i konstrukgji ukladu sterujacego lub zespohu,
na ktdry dziala urzadzenie zabezpieczajace:

Rysunki urzadzenia zabezpieczajacego i jego montowania w pojezdzie:
Opis techniczny urzgdzenia:

Szczegbtowe informacje na temat stosowanych kombinacji blokady:
Immobilizer pojazdu:

Numer homologagji typu, o ile dostepny:

W przypadku immobilizeréw, ktérych jeszcze nie homologowano

Szczegblowy opis techniczny immobilizera pojazdu oraz $rodkéw, jakie zastosowano w celu wykluczenia
przypadkowego wlaczenia:

(") Niepotrzebne skresli¢ (jezeli zastosowanie ma wigcej niz jedna pozycja, nie ma potrzeby skreslad).

(?) Jezeli oznaczenia identyfikujace typ zawieraja znaki niezwigzane z opisem typu pojazdu, czeéci lub oddzielnego zespotu technicznego,
ktérych dotyczy niniejszy dokument informacyjny, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji symbolem ,?” (np. ABC??123??).

(%) Zgodnie z definicja w zalaczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3) (TRANS/WP.29/78[Rev.1,
z pozZniejszymi zmianami).
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3.1.2.2.2. Uklady, na ktére oddziatuje immobilizer:

3.1.2.2.3. Liczba stosowanych zamiennych kodéw (jezeli dotyczy):

3.1.3. System alarmowy (jezeli wystepuje):

3.1.3.1.  Numer homologacji typu, o ile dostepny:

3.1.3.2. W przypadku systeméw alarmowych, ktérych jeszcze nie homologowano

3.1.3.2.1. Szczegblowy opis systemu alarmowego oraz czesci pojazdu zwigzanych z zamontowanym systemem alar-
mowym:

3.1.3.2.2. Wykaz gtéwnych czgici systemu alarmowego:
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Czesé 2
(Maksymalny format: A4 (210 mm x 297 mm))
DOKUMENT INFORMACY]JNY

zgodnie z pkt 6 regulaminu nr 116 w zakresie homologacji EKG typu czgsci w odniesieniu do systemu alarmowego

1.1.
1.2.
1.3.
1.3.1.
1.4.
1.5.
1.6.

2.1.
2.1.1.
2.1.2.
2.2
2.3.
2.4.
2.5.

3.1.

4.1.
4.2.
4.3.
4.4.

WYMAGANIA OGOLNE

Marka (nazwa handlowa producenta):

Typ:

Sposob identyfikacji typu, jezeli oznaczono go na urzadzeniu (1):

Miejsce umieszczenia tego oznaczenia:

Nazwa i adres producenta:

Miejsce umieszczenia znaku homologacji EKG:

Adresy zakladow montazowych:

OPIS URZADZENIA

Szczegbtowy opis systemu alarmowego oraz czgici pojazdu zwigzanych z zamontowanym systemem alarmowym:
Wykaz gléwnych czedci systemu alarmowego:

Srodki przedsiewzigte w celu wykluczenia falszywych alarméw:

Zakres zabezpieczenia przez urzadzenie:

Metoda uzbrajania/wylaczania urzadzenia:

Liczba stosowanych zamiennych kodéw (jezeli dotyczy):

Wykaz gléwnych czeéci urzadzenia oraz ich znakéw odniesienia (jezeli dotyczy):
RYSUNKI

Rysunki gléwnych czeSci urzadzenia (rysunki musza ukazywaé miejsce przewidziane na umieszczenie odpo-
wiednio znaku homologacji typu EKG lub znaku odniesienia):

INSTRUKCJE
Wykaz pojazdow, w ktérych urzadzenie ma by¢ montowane:

Opis metody montazu wraz z ilustracjami (fotografiami lub rysunkami):
Instrukcja uzytkowania:

Instrukcja obstugi technicznej (o ile wystepuje):

(") Jezeli oznaczenia identyfikujgce typ zawieraja znaki niezwigzane z opisem typu pojazdu, czesci lub oddzielnego zespotu technicznego,
ktorych dotyczy niniejszy dokument informacyjny, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji symbolem ,?” (np. ABC??123??).
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Czesé 3
(Maksymalny format: A4 (210 mm x 297 mm))
DOKUMENT INFORMACYJNY

zgodnie z pkt 8 regulaminu nr 116 w zakresie homologacji EKG typu cz¢Sci w odniesieniu do systemu immobilizera

1.1.
1.2.
1.3.
1.3.1.
1.4.
1.5.
1.6.

2.1.

2.2
2.3.
2.4.
2.5.

3.1.

4.1.
4.2.
4.3.
4.4.

WYMAGANIA OGOLNE

Marka (nazwa handlowa producenta):

Typ:

Sposob identyfikacji typu, jezeli oznaczono go na urzadzeniu (!):
Miejsce umieszczenia tego oznaczenia:

Nazwa i adres producenta:

Miejsce umieszczenia znaku homologacji EKG:

Adresy zakladéw montazowych:

OPIS URZADZENIA

Szczegbtowy opis techniczny immobilizera pojazdu oraz $rodkéw, jakie zastosowano w celu wykluczenia przy-
padkowego wiaczenia:

Uklady pojazdu, na ktére oddziatluje immobilizer:

Metoda uzbrajania/wylaczania urzadzenia:

Liczba stosowanych zamiennych kodéw (jezeli dotyczy):

Wykaz gléwnych czesci urzadzenia oraz ich znakéw odniesienia (jezeli dotyczy):
RYSUNKI

Rysunki gléwnych czgSci urzadzenia (rysunki musza ukazywaé miejsce przewidziane na umieszczenie odpo-
wiednio znaku homologacji typu EKG):

INSTRUKCJE

Wykaz pojazdéw, w ktérych urzadzenie ma by¢ montowane:

Opis metody montazu wraz z ilustracjami (fotografiami lub rysunkami):
Instrukcja uzytkowania

Instrukcja obstugi technicznej (o ile wystepuje):

(") Jezeli oznaczenia identyfikujace typ zawieraja znaki niezwiazane z opisem typu pojazdu, czesci lub oddzielnego zespotu technicznego,
ktorych dotyczy niniejszy dokument informacyjny, znaki te przedstawia sic w dokumentacji symbolem ,?” (np. ABC??123??).
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ZALACZNIK 2

Czesé 1
ZAWIADOMIENIE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji:

dotyczace (3: UDZIELENIA HOMOLOGACJI
ROZSZERZENIA HOMOLOGAC]I
ODMOWY UDZIELENIA HOMOLOGACJI
COFNIECIA HOMOLOGAC]I
OSTATECZNEGO ZANIECHANIA PRODUKCJI

typu pojazdu w odniesieniu do jego urzadzen zabezpieczajacych przed nieuprawnionym uzyciem, zgodnie z
regulaminem nr 116,

bez/tacznie z systemem alarmowym (%),

bez[tacznie z immobilizerem (%),

Nr homologacji: Nr rozszerzenia:
Powdd rozszerzenia:

SEKCJA 1

1. WYMAGANIA OGOLNE

1.1. Marka (nazwa handlowa producenta):

1.2, Typ:

1.3. Sposéb  identyfikacji  typu, jezeli oznaczono go na  pojezdzie/czgscijoddzielnym  zespole
technicznym (3) (3):

1.3.1. Migjsce umieszczenia tego oznaczenia:

1.4. Kategoria pojazdu (4):

1.5. Nazwa i adres producenta:
1.6. Miejsce umieszczenia znaku homologacji EKG:

1.7.  Adresy zakladéw montazowych:

SEKCJA 1I

Dodatkowe informacje (w stosownych przypadkach): zob. dodatek

Upowazniona placéwka techniczna odpowiedzialna za wykonanie badan:

Data sprawozdania z badan:

Numer sprawozdania z badan:
Uwagi (jezeli sa): zob. dodatek

Miejscowosé:

Data:

Podpis:

A A L o e

Zalaczono spis treéci pakietu informacyjnego przechowywanego przez organ udzielajacy homologacji i
udostepnianego na wniosek.

(1) Numer wyrézniajacy kraju, ktéry udzielitjrozszerzytfodmoéwit udzieleniajcofnat homologacje (zob. przepisy dotyczace homologacji
zawarte w regulaminie).

(®) Niepotrzebne skresli¢ (jezeli zastosowanie ma wigcej niz jedna pozycja, nie ma potrzeby skredlac).

(%) Jezeli oznaczenia identyfikujace typ zawieraja znaki niezwiazane z opisem typu pojazdu, czesci lub oddzielnego zespohu technicznego,
ktérych dotyczy niniejszy dokument informacyjny, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji symbolem ,»" (np. ABC??1237?).

(*) Zgodnie z definicja w zafaczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (RE.3) (TRANS/WP.29/78/Rev.1, z
péiniejszymi zmianami).
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Dodatek

do $wiadectwa homologadji typu EKG nr ...

w odniesieniu do homologacji typu pojazdu w zakresie regulaminu nr 116
1. Informacje dodatkowe:

1.1. Krotki opis urzadzen zabezpieczajgcych przed nieuprawnionym uzyciem oraz czgsci pojazdu, na ktore urzadzenia te
oddzialuja:

1.2. Krétki opis immobilizera:
1.3. Krétki opis systemu alarmowego (jezeli dotyczy), z podaniem napigcia znamionowego zasilania ('):
2. Uwagi:

(") Podaje si¢ wylacznie dla systeméw alarmowych pojazdu przeznaczonych dla pojazdéw z instalacja elektryczng o napieciu znamio-
nowym innym niz 12 V.
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Czesé 2
ZAWIADOMIENIE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji:

dotyczace (3): UDZIELENIA HOMOLOGAC]I

ROZSZERZENIA HOMOLOGAC]I

ODMOWY UDZIELENIA HOMOLOGAC]I
COFNIECIA HOMOLOGAC]I
OSTATECZNEGO ZANIECHANIA PRODUK(]I

typu czesci jako systemu alarmowego na podstawie regulaminu nr 116

Nr homologacji: Nr rozszerzenia:

Powod rozszerzenia:

1.1.
1.2
1.3.
1.3.1.
1.4.
1.5.
1.6.

AR SRR o S

SEKCJA 1
WYMAGANIA OGOLNE

Marka (nazwa handlowa producenta):

Typ:

Sposéb identyfikagji typu, jezeli oznaczono go na urzadzeniu (%):

Miejsce umieszczenia tego oznaczenia:

Nazwa i adres producenta:

Miejsce umieszczenia znaku homologacji EKG:

Adresy zakladéw montazowych:

SEKCJA II

Dodatkowe informacje (w stosownych przypadkach): zob. dodatek

Upowazniona placdwka techniczna odpowiedzialna za wykonanie badan:

Data sprawozdania z badan:

Numer sprawozdania z badan:

Uwagi (jezeli sg): zob. dodatek

Miejscowosé:

Data:

Podpis:

Zalgczono spis treSci pakietu informacyjnego przechowywanego przez organ udzielajacy homologacji i

udostepnianego na wniosek.

(1) Numer wyrézniajacy kraju, ktéry udzielitirozszerzytfodmoéwit udzielenia/cofnat homologacje (zob. przepisy dotyczace homologacji

zawarte W regulaminie).
() Niepotrzebne skresli¢ (jezeli zastosowanie ma wiecej niz jedna pozycja, nie ma potrzeby skreslac).

(%) Jezeli oznaczenia identyfikujace typ zawieraja znaki niezwiazane z opisem typu pojazdu, czesci lub oddzielnego zespohu technicznego,
ktérych dotyczy niniejszy dokument informacyjny, znaki te przedstawia sie w dokumentacji symbolem ,?" (np. ABC??123??).
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Dodatek

do $wiadectwa homologadji typu EKG nr ...

w odniesieniu do homologacji typu systemu alarmowego pojazdu w zakresie regulaminu nr 116

1. Informacje dodatkowe:

1.1. Krotki opis systemu alarmowego (jezeli dotyczy), z podaniem napigcia znamionowego zasilania ():
1.2. Wykaz pojazdéw, w ktorych system alarmowy ma by¢ montowany:

1.3. Typy pojazdéw, z ktérymi badano system alarmowy:

1.4. Wykaz odpowiednio oznaczonych gléwnych czesci systemu alarmowego:

2. Uwagi:

(") Podaje si¢ wylacznie dla systeméw alarmowych pojazdu przeznaczonych dla pojazdéw z instalacjg elektryczng o napieciu znamio-
nowym innym niz 12'V.
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Czesé 3
ZAWIADOMIENIE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji:

dotyczace (3): UDZIELENIA HOMOLOGAC]I
ROZSZERZENIA HOMOLOGAC]I
ODMOWY UDZIELENIA HOMOLOGAC]I
COFNIECIA HOMOLOGAC]I
OSTATECZNEGO ZANIECHANIA PRODUK(]I

typu czesci jako immobilizera na podstawie regulaminu nr 116

Nr homologacji: Nr rozszerzenia:

Powod rozszerzenia:

SEKCJA 1
1. WYMAGANIA OGOLNE
Marka (nazwa handlowa producenta):

Typ:
Sposob identyfikacji typu, jezeli oznaczono go na urzadzeniu (3):

Miejsce umieszczenia tego oznaczenia:

Nazwa i adres producenta:

Miejsce umieszczenia znaku homologacji EKG:

Adresy zakladéw montazowych:

SEKCJA II

. Dodatkowe informacje (w stosownych przypadkach): zob. dodatek

. Upowazniona placéwka techniczna odpowiedzialna za wykonanie badan:

. Data sprawozdania z badan:

. Numer sprawozdania z badan:
. Uwagi (jezeli sa): zob. dodatek

. Miejscowosé:

Data:

. Podpis:

o 0 ™~ L= e S

. Zalagczono spis treSci pakietu informacyjnego przechowywanego przez organ udzielajacy homologacji i
udostepnianego na wniosek.

(1) Numer wyrézniajacy kraju, ktéry udzielitjrozszerzytfodmoéwit udzielenia/cofnat homologacje (zob. przepisy dotyczace homologacji
zawarte W regulaminie).

(3) Niepotrzebne skresli¢ (jezeli zastosowanie ma Wwiecej niz jedna pozycja, nie ma potrzeby skreslac).

(%) Jezeli oznaczenia identyfikujace typ zawieraja znaki niezwiazane z opisem typu pojazdu, czgéci lub oddzielnego zespotu technicznego,
ktérych dotyczy niniejszy dokument informacyjny, znaki te przedstawia sie w dokumentacji symbolem ,?” (np. ABC??123??).
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Dodatek

do $wiadectwa homologadji typu EKG nr ...

w odniesieniu do homologacji typu immobilizera w zakresie regulaminu nr 116
1. Informacje dodatkowe:

1.1. Krétki opis immobilizera:

1.2. Wykaz pojazdéw, w ktérych immobilizer ma by¢ montowany:

1.3. Typy pojazdéw, z ktérymi badano immobilizer:

1.4. Wykaz odpowiednio oznaczonych gléwnych czesci immobilizera:

2. Uwagi:
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ZALACZNIK 3

PRZYKLADY ZNAKOW HOMOLOGAC(]I

WZOR A

(zob. pkt 4.4 niniejszego regulaminu)

Rysunek 1

(zob. pkt 4.4.3.4 niniejszego regulaminu)

oz 116RL - 001234 —Fes

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji (rys. 1) umieszczony na pojezdzie oznacza, ze odnos$ny typ uzyskal homologacje
w Niderlandach (E4) zgodnie z regulaminem nr 116, czg$¢ I, pod numerem homologacji 001234. Pierwsze dwie
cyfry (00) numeru homologacji oznaczajg, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 116
W jego wersji pierwotnej.

Rysunek 2

(zob. pkt 4.4.3.1 niniejszego regulaminu)

116RA - 001234 __{ a

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji (rys. 2) umieszczony na systemie alarmowym pojazdu oznacza, ze odnodny typ uzyskat
homologacje w Niderlandach (E4) zgodnie z regulaminem nr 116, cz¢§¢ 11, pod numerem homologacji 001234. Pierwsze
dwie cyfry (00) numeru homologacji oznaczajg, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 116
W jego wersji pierwotnej.

Rysunek 3

(zob. pkt 4.4.3.2 niniejszego regulaminu)

A

: 52 116RI - 001234 L

a = min. 8§ mm
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Powyzszy znak homologacji (rys. 3) umieszczony na immobilizerze oznacza, ze odno$ny typ uzyskal homologacje
w Niderlandach (E4) zgodnie z regulaminem nr 116, cze$¢ IV, pod numerem homologacji 001234. Pierwsze dwie
cyfry (00) numeru homologacji oznaczajg, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 116
W jego wersji pierwotnej.

Rysunek 4

(zob. pkt 4.4.3.5 niniejszego regulaminu)

5022 116RLA - 001234 % us

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji (rys. 4) umieszczony na pojezdzie oznacza, Ze odnodny typ uzyskal homologacje
w Niderlandach (E4) zgodnie z regulaminem nr 116, czg$¢ III, pod numerem homologacji 001234. Pierwsze dwie
cyfry (00) numeru homologacji oznaczaja, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 116
W jego wersji pierwotnej.

Rysunek 5

(zob. pkt 4.4.3.6 niniejszego regulaminu)

@

%2 116RLI - 001234 % as

i<

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji (rys. 5) umieszczony na pojezdzie oznacza, Ze odno$ny typ uzyskal homologacje
w Niderlandach (E4) zgodnie z regulaminem nr 116, czg$ci I i IV, pod numerem homologacji 001234. Pierwsze dwie
cyfry (00) numeru homologacji oznaczaja, zZe homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 116 w jego
wersji pierwotne;j.

Rysunek 6

(zob. pkt 4.4.3.7 niniejszego regulaminu)

>i

Y2 116RLAI - 001234 — % e

i<

a = min. 8 mm
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Powyzszy znak homologacji (rys. 6) umieszczony na pojezdzie oznacza, ze odnoény typ uzyskal homologacje
w Niderlandach (E4) zgodnie z regulaminem nr 116, czesci I, I i IV, pod numerem homologacji 001234. Pierwsze
dwie cyfry (00) numeru homologacji oznaczajg, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 116
W jego wersji pierwotnej.

WZOR B

(zob. pkt 4.5 niniejszego regulaminu)

(przykiad)
a 116LAl | 001234 | fan
11 021628 [ZLas

a = min. 8 mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze odno$ny typ uzyskal homologacje w Niderlandach
(E4) zgodnie z regulaminem nr 116, czgSci I, I i IV, i zgodnie z regulaminem nr 11. Pierwsze dwie cyfry numeru
homologacji oznaczaja, Ze w dniu udzielania tych homologacji regulamin nr 116 obowigzywal w wersji pierwotnej,
a regulamin nr 11 - w wersji uwzgledniajacej seri¢ poprawek 02.
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ZALACZNIK 4

Czesé 1

PROCEDURA BADANIA WY RZYMA_X:OS’CI NA ZUZYCIE URZADZEN ZABEZPIECZAJACYCH PRZED
NIEUPRAWNIONYM UZYCIEM ODDZIALUJACYCH NA UKLAD KIEROWNICZY

1. Aparatura badawcza

W sklad aparatury badawczej wchodzi:

1.1. Stanowisko odpowiednie do zamocowania prébki kompletnego ukfadu kierowniczego wraz z dolaczonym
urzadzeniem zabezpieczajagcym przed nieuprawnionym uzyciem, zgodnie z definicja w pkt 5.1.2 niniejszego
regulaminu.

1.2. Urzadzenia stuzace do wlaczania i wylaczania urzadzenia zabezpieczajacego przed nieuprawnionym uzyciem,

wymagajace uzycia klucza.

1.3. Urzadzenia do obrotu watu kierownicy wzgledem urzadzenia zabezpieczajacego przed nieuprawnionym
uzyciem.

2. Metoda badania

2.1 Probke kompletnego ukladu kierowniczego wraz z urzadzeniem zabezpieczajacym przed nieuprawnionym

uzyciem mocuje si¢ na stanowisku opisanym w pkt 1.1 powyzej.
2.2. Jeden cykl procedury badania obejmuje nastgpujace czynnosci:

2.2.1.  Polozenie poczatkowe. Nalezy wylaczy¢ urzadzenie zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem i obracaé
wat kierownicy az do osiggnigcia polozenia, ktdre uniemozliwia zalaczenie urzadzenia zabezpieczajacego przed
nieuprawnionym uzyciem, chyba ze jest to urzadzenie typu, ktéry umozliwia zablokowanie w dowolnym
potozeniu watu kierownicy.

2.2.2.  Uzbrojenie. Urzadzenie zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem nalezy przestawi¢ przy uzyciu klucza
z polozenia wylaczenia do polozenia wigczenia.

2.23.(

Wiaczone. Watl kierownicy obraca si¢ tak, aby moment obrotowy dzialajacy na niego w chwili zalaczenia
urzadzenia zabezpieczajacego przed nieuprawnionym uzyciem wynosit 40 Nm + 2 Nm.

2.2.4.  Wrylaczone. Urzadzenie zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem nalezy wylaczy¢é w zwyczajny sposéb,
przy czym dla ulatwienia wylaczenia moment obrotowy nalezy zredukowaé do zera.

2.25.(

Powr6t. Wat kierownicy nalezy obréci¢ do polozenia, ktére uniemozliwia zalaczenie urzadzenia zabezpiecza-
jacego przed nieuprawnionym uzyciem.

2.2.6.  Obrét w przeciwnym kierunku. Nalezy powtérzy¢ procedury opisane w pkt 2.2.2, 2.2.3, 2.2.4 i 2.2.5, lecz
w przeciwnym kierunku obrotu watu kierownicy.

2.2.7.  Odstep czasowy miedzy dwoma kolejnymi zalaczeniami urzadzenia musi wynosi¢ co najmniej 10 sekund.
2.3. Cykl badania wytrzymalosci na zuzycie powtarza si¢ ilos¢ razy okreslong w pkt 5.3.1.3. niniejszego regulaminu.

Czesé 2

PROCEDURA  BADANIA  URZADZEN  ZABEZPIECZAJACYCH  PRZED  NIEUPRAWNIONYM  UZYCIEM
ODDZIALUJACYCH NA UKLAD KIEROWNICZY Z WYKORZYSTANIEM URZADZENIA Z OGRANICZANIEM
MOMENTU OBROTOWEGO

1. Aparatura badawcza
W sklad aparatury badawczej wchodzi:
1.1. Stanowisko nadajace si¢ do zamocowania odpowiednich czesci ukladu kierowniczego lub, jezeli badanie prze-

prowadzane jest na kompletnym pojezdzie, uktad podno$nikowy zdolny unie$¢ wszystkie kota kierowane tak,
by nie dotykaly powierzchni podloza, oraz

1.2. urzadzenie lub urzadzenia zdolne do wytwarzania i pomiaru momentu obrotowego przykladanego do kota
kierownicy zgodnie z pkt 2.3. Dokladno$¢ pomiaru musi by¢ mniejsza lub réwna 2 %.

(") Jezeli urzadzenie zabezpieczajace przed nieuprawnionym uzyciem umozliwia zablokowanie ukladu kierowniczego w dowolnym poto-

zeniu, pomija si¢ procedury opisane w pkt 2.2.3 i 2.2.5.
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2. Opis procedury badania

2.1. Jezeli badanie przeprowadzane jest na kompletnym pojezdzie, to wykonuje si¢ je przy wszystkich kotach
kierowanych pojazdu uniesionych ponad powierzchnie podloza.

2.2. Wilacza si¢ blokade ukladu kierowniczego, tak by uklad ten zostal zablokowany.
2.3. Do kola kierownicy przyklada si¢ moment powodujacy jego obrot.

2.4, Na cykl badania sklada si¢ obrot kota kierownicy o 90° z nastgpujgcym po nim obrotem w przeciwnym
kierunku o 180° i nowym obrotem o 90° w kierunku poczatkowym (zob. rysunek);

1 cykl = +90° | —180° [ +90° z tolerancjg * 10 %.

" goo\
/\ ‘I
\X
+90° -180°
2.5. Czas cyklu wynosi 20's + 2s.
2.6. Nalezy wykonaé pigc cykli badania.
2.7. W ciagu kazdego cyklu badania minimalna zarejestrowana warto$¢ momentu obrotowego musi by¢ wigksza niz

podana w pkt 5.3.1.4.2 niniejszego regulaminu.
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ZALACZNIK 5

(Zastrzezony)
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ZALACZNIK 6

WZOR SWIADECTWA ZGODNOSCI

Ja nizej podpisany

(imig i nazwisko)
Of$wiadczam, ze opisany nizej system alarmowy pojazdufimmobilizer (1):

Marka:

Typ:

jest w pelni zgodny z typem homologowanym

w dnia
(miejsce homologacji) (data)

opisanym w formularzu zawiadomienia, o numerze homologagji:

Identyfikacja gtéwnych czesci:

Crzg$é: Oznakowanie:

Sporzadzono w: dnia:

Dokladny adres i piecze¢ producenta:

Podpis: (podaé stanowisko stuzbowe)

(!) Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK 7

WZOR SWIADECTWA MONTAZU

Ja, nizej podpisany
zawodowy instalator, o§wiadczam, ze dokonalem osobidcie instalacji opisanego nizej systemu alarmowego pojazdu/
immobilizera (1) zgodnie z instrukcja montazu dostarczona przez producenta systemu.,

Opis pojazdu

Marka:

Typ:

Numer seryjny:

Numer rejestracyjny:

Opis systemu alarmowego pojazduflub immobilizera (1)

Marka:

Typ:

Numer homologadji:

Sporzadzono w: dnia:

Dokladny producenta i piecze¢ instalatora:

Podpis: (podaé stanowisko stuzbowe)

(1) Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK 8

Punkty 6.4.2.11 i 7.4

BADANIE SYSTEMOW OCHRONY PRZEDZIALU PASAZERSKIEGO
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ZALACZNIK 9

KOMPATYBILNOSC ELEKTROMAGNETYCZNA

Uwaga: Badanie kompatybilnosci elektromagnetycznej mozna przeprowadzi¢ zgodnie z wymaganiami pkt 1 lub 2,
zaleznie od stanowiska pomiarowego.

1. Metoda ISO
Odpornoé¢ na zaburzenia przewodzone rozchodzace si¢ po przewodach zasilania

Nalezy podawaé impulsy probiercze 1, 2, 3a, 3b, 4 i 5 zgodne z normg mig¢dzynarodowa ISO 7637-1:1990 do
przewoddw zasilania, jak réwniez do innych polgczen systemu alarmowego pojazdu/systemu alarmowego, ktére moga
by¢ roboczo lgczone z przewodami zasilania.

Wylaczony system alarmowy pojazdu/system alarmowy

Podaje si¢ impulsy probiercze od 1 do 5 przy stopniu ostroéci IIl. Wymagany jest stan funkcjonalny A dla wszystkich
podawanych impulséw probierczych.

Uzbrojony system alarmowy pojazdu/system alarmowy

Podaje si¢ impulsy probiercze od 1 do 5. Wymagany stan funkcjonalny dla wszystkich podawanych impulséw
probierczych przedstawiono w tablicy 1.

Tabela 1

Ostro$¢ badafi/stan funkcjonalny (dla przewodéw zasilania)

Numer impulsu probierczego Poziom badania Stan funkcjonalny
1 11 C
2 11 A
3a 11 C
3b 11 A
4 111 B
4 I A
5 i A

Odpornoé¢ na zaburzenia indukowane w przewodach sygnatowych

Przewody, ktére nie s3 polaczone z przewodami zasilania (np. specjalne przewody sygnalowe), bada si¢ zgodnie
z normg miedzynarodows ISO 7637-3:1995 (z Corr.l). Wymagany stan funkcjonalny dla wszystkich podawanych
impulséw probierczych przedstawiono w tablicy 2.

Tabela 2

Poziom badar/stan funkcjonalny (dla przewodoéw sygnalowych)

Numer impulsu probierczego Poziom badania Stan funkcjonalny
3a il C
3b 111 A

Odporno$¢ na zaburzenia promieniowane wysokich czestotliwosci

Badanie odpornosci systemu alarmowego pojazdu/systemu alarmowego w pojezdzie mozna wykonywal zgodnie
z wymaganiami regulaminu nr 10, seria poprawek 02, metodami opisanymi w zalaczniku 6 — w przypadku pojazdéw
oraz w zalgczniku 9 — w przypadku oddzielnych zespoléw technicznych.

Zaburzenia elektryczne pochodzace od wyladowan elektrostatycznych

Odporno§¢ na zaburzenia elektryczne bada sie zgodnie z Raportem Technicznym ISO/TR 10605-1993.
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Emisje promieniowane

Badania wykonuje si¢ zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 10 zmienionego serig poprawek 02 metodami opisa-
nymi w zalgcznikach 4 1 5 — w przypadku pojazdéw oraz w zalgcznikach 7 i 8 — w przypadku oddzielnych zespotéw
technicznych.

2. Metoda IEC

Pole elektromagnetyczne

System alarmowy pojazdu/system alarmowy poddaje si¢ badaniu podstawowemu. Poddaje si¢ go dzialaniu pola
elektromagnetycznego probierczego opisanego w Publikacji IEC 839-1-3-1998 proba A-13 w zakresie czgstotliwosci
od 20 do 1 000 MHz i o natgzeniu 30 V/m.

Dodatkowo system alarmowy pojazdu/system alarmowy poddaje si¢ dzialaniu elektrycznych zaburzen przejSciowych
przenoszonych przez przewodzenie i przez sprz¢zenia opisanych w normie miedzynarodowej ISO 7637, odpowiednio
czg$¢ 1:1990, 2:1990 i 3:1995.

Zaburzenia elektryczne pochodzace od wyladowan elektrostatycznych

System alarmowy pojazdu/system alarmowy poddaje si¢ badaniu podstawowemu. Poddaje si¢ go badaniu odpornosci
na wyladowania elektrostatyczne — albo badaniu opisanemu w EN 61000-4-2, albo opisanemu w ISO/TR 10605-
1993, stosownie do wyboru producenta.

Emisje promieniowane

System alarmowy pojazdu/system alarmowy poddaje si¢ prébie tlumienia zakiécen radioelektrycznych zgodnie
z metodg opisana w regulaminie nr 10, zmienionym serig poprawek 02, metodami opisanymi w zalacznikach 4
i 5 — w przypadku pojazdéw oraz w zalacznikach 7 i 8 — w przypadku oddzielnych zespoléw technicznych.
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ZALACZNIK 10

WYMAGANIA DOTYCZACE MECHANICZNYCH WYLACZNIK()W KLUCZOWYCH

. Bebenek wylgcznika kluczowego nie moze wystawac z ostony wigcej niz 1 mm, a wystajaca cze$¢ ma ksztalt stozka.

. Polaczenie mig¢dzy rdzeniem bgbenka a obudowa bgbenka powinno wytrzymywaé dziatanie sily rozciagajacej 600 N

i momentu obrotowego 25 Nm.

. Wylacznik kluczowy powinien by¢ zabezpieczony przed przewierceniem bebenka.
. Profil klucza powinien posiada¢ co najmniej 1 000 skutecznych kombinagji.

. Wylacznik kluczowy nie moze da¢ si¢ uruchomi¢ kluczem réznigeym si¢ tylko o jedna kombinacje od klucza

pasujacego do wylacznika kluczowego.

. Otwoér klucza zewngtrznego wylacznika kluczowego musi by¢ zastonigty lub zabezpieczony w inny sposob przed

przedostaniem si¢ kurzu lub wody.



