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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 590/2010
z dnia 5 lipca 2010 r.

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 ustanawiajace wspolnotowy wykaz przewoznikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspélnoty

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie
ustanowienia wspolnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Unii Europejskiej i informowania pasazeréw korzystajacych
z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika lotniczego
wykonujacego przewdz oraz uchylajace art. 9 dyrektywy
2004/36/WE (1), w szczegblnosci jego art. 4,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

1

Rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 474/2006 z dnia
22 marca 2006 r. ustanowiono wspdlnotowy wykaz
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wyko-
nywania przewozéw w ramach Unii Europejskiej okre-
Slonemu w rozdziale II rozporzadzenia (WE) nr
2111/2005 (2).

Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr
21112005 niektore panstwa czlonkowskie przekazaly
Komisji Europejskiej informacje istotne w kontekscie
uaktualnienia wspélnotowego wykazu. Istotne informacje
przekazaly takze panstwa trzecie. Na tej podstawie nalezy
uaktualni¢ wspélnotowy wykaz.

Komisja poinformowala wszystkich zainteresowanych
przewoznikéw lotniczych bezposrednio lub, gdy bylo
to niemozliwe, poprzez organy odpowiedzialne za
nadzor regulacyjny nad nimi, podajgc istotne fakty
i wzgledy, ktére stanowilyby podstawe —decyzji
o nalozeniu zakazu  wykonywania  przewozow
w ramach Unii Europejskiej lub o zmianie warunkéw
zakazu wykonywania przewozéw nalozonego na prze-
woznika lotniczego ujetego we wspdlnotowym wykazie.

Komisja umozliwita zainteresowanym przewoznikom
lotniczym zapoznanie si¢ z dokumentacja przekazang
przez panstwa czlonkowskie, zgloszenie Komisji swoich
uwag na piSmie oraz w formie ustnego wystapienia,
w terminie 10 dni roboczych, a takze zgloszenie uwag
Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego ustanowio-
nemu na mocy rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3922/91
z dnia 16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji
wymagan technicznych i procedur administracyjnych
w dziedzinie lotnictwa cywilnego ().

() Dz.U. L 344 z 27.12.2005, s. 15.
() Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 14.
() Dz.U. L 373 z 31.12.1991, s. 4.

©)

Komisja, a w okreSlonych przypadkach takze niektore
panstwa  czlonkowskie, przeprowadzily konsultacje
z organami odpowiedzialnymi za nadzér regulacyjny
nad zainteresowanymi przewoznikami lotniczymi.

Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego wystuchal wysta-
pien przedstawicieli Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa
Lotniczego (EASA) i Komisji na temat projektow pomocy
technicznej zrealizowanych w krajach, ktérych dotyczy
rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005. Zostal on poinfor-
mowany o wnioskach o kontynuowanie pomocy tech-
nicznej i wspolpracy w celu zwigkszenia potencjatu
administracyjno-technicznego urzedéw lotnictwa cywil-
nego z mysla o wyeliminowaniu wszelkich niezgodnosci
z obowiazujgcymi normami migdzynarodowymi.

Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego zostal takze
poinformowany o czynnosciach egzekucyjnych podjetych
przez EASA i panstwa czlonkowskie w celu zapewnienia
cigglej zdatnosci do lotu i obshlugi technicznej statkow
powietrznych  zarejestrowanych w  Unii Europejskiej
i eksploatowanych przez przewoznikéw lotniczych
posiadajacych certyfikaty wydane przez urzedy lotnictwa
cywilnego panstw trzecich.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE)
nr 474/2006.

PrzewozZnicy z Unii Europejskiej

W zwigzku z informacjami wynikajacymi z kontroli na
ziemi SAFA, przeprowadzonych w statkach powietrz-
nych nalezacych do kilku unijnych przewoznikéw lotni-
czych, a takze z inspekgji i kontroli przeprowadzonych
w okre$lonych obszarach przez ich krajowe urzedy
lotnictwa cywilnego, niektére panstwa czlonkowskie
podjely Srodki egzekucyjne. Panstwa te poinformowaly
Komisj¢ i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego
o tych $rodkach: wlasciwe organy Zjednoczonego Kréle-
stwa dnia 6 kwietnia 2010 r. uniewaznily certyfikat prze-
woznika lotniczego (AOC) dla Trans Euro Air Limited,
natomiast dnia 12 kwietnia 2010 r. zawiesily AOC dla
MK Airlines; dnia 9 czerwca 2010 r. wlasciwe organy
Hiszpanii zawiesity AOC i koncesj¢ przewoznika lotni-
czego Baleares Link Express; wlasciwe organy Stowagji
dnia 11 grudnia 2009 r. uniewaznily koncesj¢ przewoz-
nika lotniczego Seagle Air, natomiast dnia 3 maja
2010 r. uniewaznily koncesj¢ przewoznika lotniczego
Air Slovakia.
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Air Algérie

Na podstawie analizy wynikow kontroli SAFA w statkach
powietrznych, eksploatowanych przez Air Algérie na
trasach do UE od stycznia 2009 r., Komisja skonsulto-
wala si¢ z wlaSciwymi organami Algierii w dniach
7 grudnia 2009 r. i 5 lutego 2010 r. w celu usuniecia
nieprawidlowosci w zakresie bezpieczenistwa fadunku na
pokladzie, zdatnosci do lotu i eksploatacji statkéw
powietrznych, a takze licencji zatég lotniczych.

W odpowiedzi z dnia 15 marca 2010 r. wlasciwe organy
Algierii przekazaly informacje dotyczace dzialan podje-
tych w nastepstwie kontroli na ziemi w celu usunigcia
stwierdzonych nieprawidlowosci.

Dnia 6 maja 2010 r. Komisja ponownie wystgpita
o udzielenie informacji. Wilasciwe organy przekazaly
dodatkowe informacje dnia 27 maja 2010 r.
W nastepstwie spotkania wilasciwych organéw Algierii,
przewoznika lotniczego oraz wlasciwych organéw Francji
i EASA, ktére odbylo si¢ dnia 9 czerwca 2010 r.,
wlasciwe organy Algierii zobowigzaly si¢ przedlozyé
informacje uzupelniajace przed posiedzeniem Komitetu
ds. Bezpieczenstwa Lotniczego, w tym dotyczace dziatal-
nosci nadzorczej sprawowanej przez te organy
w odniesieniu do Air Algérie. Informacje te przestano
dnia 18 czerwca 2010 r. Organy te zobowiazaly si¢
takze przedstawi¢ wkrétce szczegblowy plan dziatan
naprawczych obejmujacy harmonogram jego weryfikacji
i wykonania. Réwnoczesnie, na wniosek przewoznika,
wlasciwe organy Francji opracowaly inicjatywe majacg
na celu podniesienie wiedzy i przewidujaca szkolenia
w ramach unijnego programu SAFA.

W celu ustanowienia stalego monitorowania kwestii
bezpieczefistwa przewoznika Komisja wystgpila do
wlasciwych organéw Algierii o przesylanie takze
miesigcznych raportéw z nadzoru nad przewoznikiem
Air Algérie w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu, obstugi
technicznej i operacji lotniczych, obejmujgcych takze
weryfikacje wykonania przedlozonego planu dzialan
naprawczych. Komisja zacheca wlasciwe organy Algierii
do kontynuowania wysitkéw na rzecz poprawy poziomu
zgodnosci z obowigzujacymi normami bezpieczenstwa.

Réwnocze$nie pafistwa czlonkowskie bedg kontrolowaéd
faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm bezpie-
czefistwa, traktujac jako priorytetowe przeprowadzanie
kontroli na ziemi w statkach powietrznych tego prze-
woznika zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 351/2008,
aby zapewnié intensyfikacje liczby kontroli Air Algérie
w celu dostarczenia podstaw dla ponownej oceny tego
przypadku w trakcie kolejnego posiedzenia Komitetu ds.
Bezpieczenstwa  Lotniczego, ktére  odbedzie — sig
w listopadzie 2010 r.

Air Bangladesh

Komisja poinformowala Komitet ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego o wynikach delegacji z pomoca techniczng

(16)

(18)

(20)

ze strony Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa Lotni-
czego w Ludowej Republice Bangladeszu w nastgpstwie
kontroli USOAP przeprowadzonej przez ICAO w maju
2009 r. W wyniku kontroli USOAP, przeprowadzonej
przez ICAO, stwierdzono powazne nieprawidtowosci
dotyczace bezpieczenistwa w zakresie eksploatacji statkéw
powietrznych, certyfikacji i nadzoru sprawowanego przez
urzagd lotnictwa cywilnego Bangladeszu  (CAAB).
W trakcie inspekcji stwierdzono, ze CAAB podjelo na
kazdym szczeblu istotne dzialania na rzecz wdrozenia
planu dzialan naprawczych i wykazalo powazne zaanga-
zowanie, jeSli chodzi o usuniecie nieprawidlowosci
w zakresie bezpieczenstwa stwierdzonych w  trakcie
kontroli ICAO. Komisja z zadowoleniem przyjmuje do
wiadomosci te wysitki, jednak nadal bedzie Scisle moni-
torowa¢ postegpy CAAB w zakresie wdrazania planu
dzialan naprawczych w celu zapewnienia niezwlocznego
usuniecia istniejacych uchybien w zakresie bezpieczen-
stwa.

W trakcie inspekcji CAAB poinformowat inspektoréw, ze
statek powietrzny typu B747-269B o znaku rejestra-
cyjnym S2-ADT zostal wykreSlony z rejestru Bangla-
deszu, a przewoznik Air Bangladesh zaprzestal dzialal-
nosci. CAAB oficjalnie poinformowal Komisj¢ o tym
fakcie dnia 16 maja 2010 r.

W zwiazku z powyzszym, w oparciu o wsp6lne kryteria,
ocenia si¢, Ze wyzej wymieniony przewoznik lotniczy
powinien zosta¢ wykreslony z zalacznika B.

Blue Wing Airlines

Istnieja potwierdzone dowody powaznych uchybien ze
strony przewoznika lotniczego Blue Wing Airlines posia-
dajacego certyfikat wydany przez Surinam, co wykazala
seria ostatnich wypadkéw i uchybien stwierdzonych
w trakcie kontroli na ziemi przeprowadzonych przez
panstwa cztonkowskie.

Dnia 3 kwietnia 2008 r. statek powietrzny Blue Wing
Airlines ulegl wypadkowi, w wyniku ktérego zginelo 19
osob.  Kolejny  wypadek  mial  miejsce  dnia
15 pazdziernika 2009 r., w ktérym pasazerowie doznali
obrazen ciala, a dnia 15 maja 2010 r. w wypadku
zginelo 8 oséb. Ogdlna liczba wypadkéw, ktérym ulegly
w ostatnich dwoch latach statki powietrzne tego prze-
woznika budzi powazne zastrzezenia co do bezpieczen-
stwa, a ponadto nie bylo mozliwe wyciggnigcie wnio-
skow z poprzednich wypadkéw, gdyz nie powstat
zaden oficjalny raport z dochodzenia ich przyczyn.

Istniejg takze potwierdzone dowody powaznych niezgod-
noéci z okreSlonymi normami bezpieczefistwa ustano-
wionymi Konwencjg chicagowska, na co wskazuja uchy-
bienia stwierdzone przez wlasciwe organy Frangji
w trakcie ostatniej kontroli na ziemi (') przeprowadzonej
w ramach programu SAFA.

(") Zob. DGAC/[F-2010-818.
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(21)  Wlasciwe organy Francji (DGAC) wystapily do wiasci- (25)  EASA poinformowata o przedstawieniu przez DGCA
wych organéw Surinamu i przewoznika Blue Wing kompleksowego planu dziatan, ktéry uznano za satysfak-
Airlines o przedstawienie stosownych gwarancji dotyczg- cjonujacy i przyjeto go dnia 29 kwietnia 2010 r. Plan ten
cych bezpieczenstwa wykonywanych przez tego prze- przewiduje szereg dzialan naprawczych, ktére beda
woznika przewozéw. Poniewaz odpowiedzi udzielone wprowadzane stopniowo do kofica 2011r, a takze
przez wilasciwe organy Surinamu i przez przewoznika natychmiastowe  dzialania  dotyczace  uchybien
Blue Wing Airlines nie pozwolily na okreslenie przyczyn w zakresie bezpieczefistwa.
wypadkéw i uchybien w zakresie bezpieczenstwa stwier-
dzonych w trakcie kontroli na ziemi, ani tez na zapobie- (26) Ponadto whasciwe organy Whoch rozpoczely komple-
zenie ich ponownemu wystgpieniu w przyszlosci, DGAC ksowy projekt twinningowy z wiasciwymi organami
podjeto decyzje o nalozeniu wyjatkowych Srodkéw zaka- Albanii, ktéry powinien rozpoczal si¢ we wrze$niu
zujqcygh Wszelkiej. dzialalnosci Blue Wing Airlines na 20101, a ktérego celem jest wsparcie tych organéw
terytorium  Francji poczgwszy od dnia 1 czerwca w rozwijaniu potencjalu technicznego i admini-
2010 r. i niezwlocznie poinformowalo o tym fakcie stracyjnego.
Komisje, zgodnie z art. 6 rozporzadzenia (WE) nr
473/2006. . , .
(27)  Konsultacje przeprowadzone w dniu 28 maja 2010 r.
(22)  Komisja natychmiast rozpoczeta konsultacje z w,}a.éciwymi orga,nami Albanii oraz EASA przy udziale
z wiasciwymi organami Surinamu i z przewozZnikiem W}aSCIWYCh 0rganow Wioch P.OtWIEY_dZI}Xr ze wspom-
Blue Wing Airlines w celu podjecia w trakcie posiedzenia niany plan 'dz1a}an jest w trakcie reahze}ql, ktora. poste-
Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego pilnej decyzji puje zgoclime,z ha{monogramem..Zakonczono pierwszg
w sprawie rozszerzenia na Uni¢ Europejska zakazu nalo- seri¢  dzialari, kt6ra Wprowadzﬂa Znaczacy  zmiang
zonego przez Francje. Przewoznik Blue Wing Airlines w st051.1nku do Poprzednlego systemu: p(?wolany zostat
w asyScie przedstawicieli wlasciwego organu spotkal si¢ mfzzalezny Albanski Qrzqd Lotnictwa Cywﬂnego (ACAA),
z Komisjg i panstwami czlonkowskimi w dniu ktéry rozpoczat dziatalnos¢ w maju 2010 r. Nowo
25 czerwca 2010 r., udzielajgc ustnych wyjasnien. Odpo- powotany ACAA odwolal wszystkie odstgpstwa przy-
wiedzi udzielone przez wlasciwe organy Surinamu znane VUPI‘ZCdHIO w ‘En"anvzy lotmcvze).1 poinformowat
i przez przewoznika Blue Wing Airlines nie pozwolily przed§1f€b10rstwa, z€ jesli nie zastosujg si¢ do stosownych
na okrelenie przyczyn wypadkéw i uchybien w zakresie przepisow do dnia 1 czerwea 2010 r., zostang WOb?C
bezpieczenstwa stwierdzonych w trakcie kontroli na nich ROdJ‘EFC czynnosci eg.zekuc.y]ne ta}kle]ak zawieszenie,
ziemi, ani tez na zapobiezenie ich ponownemu wysta- ograniczenie lub uniewaznienie p.051adanych,z.ezv&.zolen.
pieniu w przyszlosci. Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego zwrocit si¢ do
ACAA o przedstawienie sprawozdania z ponownej certy-
(23)  Biorac pod uwage dotychczasowa dzialalno$¢ tego prze- fikacji przewoznikéw lotniczych.
woznika, ktéry juz podlegal zakazowi wykonywania
przewozow w ramach UE (1), (%), liczba i rozmiar jego (28)  ACAA przedstawil swoje sprawozdanie Komitetowi ds.
wypadkéw, stwierdzonych uchybien w zakresie bezpie- Bezpieczenstwa Lotniczego w dniu 21 czerwca 2010 r.
czenstwa oraz ich powtarzalnos¢, ocenia sig, w oparciu i potwierdzil, Ze w czerwcu 2010 r. naleiycie przepro-
o wspélne kryteria, ze dalsza dzialalnos¢ tego przewoz- wadzono ponowng certyfikacje Belle Air i Albanian
nika na terytorium UE stanowilaby powazne zagrozenie Airlines, z uwzglednieniem stosownych norm bezpie-
dla bezpieczenistwa, ktorego nie mozna wyeliminowac czefistwa. Poinformowal takze o zawieszeniu certyfikatu
w sposéb  satysfakcjonujacy Srodkami podejmowanymi przewoznika lotniczego Star Airways. ACAA zobowigzat
przez panstwo czlonkowskie zgodnie z art. 6 rozporza- sie takze do niewydawania nowych certyfikatéw prze-
dzenia (WE) nr 2111/2005 i w zwigzku z tym powinien woznika lotniczego do odwolania.
zostal wpisany do zalacznika A.
Przewoznicy lotniczy z Albanii (29) Wzywa si¢ ACAA do podjecia wszelkich niezbednych
dzialan w celu dalszej skutecznej i terminowej realizacji
(24) Po przedstawieniu wyjasnien przez wilasciwe organy planu dziatan uzgodnionego z EASA, przy czym priory-
Albanii podczas posiedzenia Komitetu ds. Bezpieczeﬁ- tetowo powinno zostaé potraktowane usuni@cie tych
stwa Lotniczego w marcu 2010 r. Komisja, dzialajac uchybien, ktére w przypadku niepodjecia szybkich
zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 2732010 () dzialai naprawczych moga rodzi¢ obawy co do bezpie-
i przy wsparciu Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa czefistwa. ACAA poproszono w szczegdlnosci o szybsze
Lotniczego (EASA), aktywnie kontynuowala konsultacje rozwijanie potencjatu i zapewnienie nadzoru w zakresie
z wiaciwymi organami Albanii, bedace nastgpstwem bezpieczefistwa nad wszystkimi przewoznikami lotni-
wynikéw kompleksowej inspekeji standaryzacyjnej prze- czymi posiadajagcymi certyfikaty wydane przez Albanie,
prowadzonej ~w  Albanii w  styczniu 2010 zgodnie ze stosownymi przepisami bezpieczefstwa,
W sprawozdaniu koficowym z tej inspekcji, udostep- oraz o podejmowanie tam, gdzie to konieczne, czynnosci
nionym dnia 7 marca 2010 r., wskazano na wymagajace egzekucyjnych.
natychmiastowego wyeliminowania powazne uchybienia
we wszystkich kontrolowanych obszarach. (30) ACAA zobowigzal si¢ do przedstawiania okresowych

(") Motywy 20 do 22 rozporzadzenia (WE) nr 910/2006 z dnia
20 czerwca 2006 r., Dz.U. L 168 z 21.6.2006, s. 17.

() Motywy 7 do 8 rozporzadzenia (WE) nr 1400/2007 z dnia
28 listopada 2007 r., Dz.U. L 311 z 29.11.2007, s. 12.

() Motywy 55 do 58 rozporzadzenia (UE) nr 273/2010 z dnia
30 marca 2010 r, Dz.U. L 84 z 31.3.2010, s. 30.

sprawozdan z postepéw w realizacji planu dziatan
naprawczych. Komisja, wspomagana przez EASA, bedzie
przy wsparciu panstw czlonkowskich w dalszym ciagu
monitorowal skuteczno$¢ dziatan podjetych przez
ACAA oraz bezpieczefistwo przewoznikéw lotniczych
posiadajacych koncesje wydane przez Albanig.



L 170/12

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

6.7.2010

(31)

(32)
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(34)

(35)
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PrzewozZnicy lotniczy z Krélestwa Kambodzy

Wiaiciwe organy Kambodzy (SSCA) poinformowaly
o dalszych postgpach w realizacji planu dzialan napraw-
czych przyjetego w celu usuniecia uchybien stwierdzo-
nych przez ICAO podczas kontroli przeprowadzonej
w 2007 r. w ramach globalnego programu kontroli
nadzoru nad bezpieczenstwem.

W wyniku skoordynowanej inspekcji przeprowadzonej
przez ICAO w celu potwierdzenia uzyskanych informacji
(ICVM), ktora miala miejsce w dniach od 26 do
29 pazdziernika 2009 r., stwierdzono pewne postepy -
wskaznik braku skutecznego wdrozenia norm ICAO
spadt z poziomu 71 % w 2007 r. do poziomu 58 %
(stan z pazdziernika 2009 r.). W wyniku inspekgji stwier-
dzono jednak réwniez, ze konieczne jest kontynuowanie
skutecznej realizacji wszystkich dzialan naprawczych,
zwlaszcza dotyczacych organizacji SSCA i rozbudowy
jego potencjatu.

SSCA poinformowal, ze zawieszono lub cofnigto certyfi-
katy przewoznika lotniczego (AOC) pozostalym prze-
woznikom posiadajacym  koncesje wydane przez
Kambodzg. W szczegblnosci z dniem 15 pazdziernika
2009 r. wygast i nie zostal odnowiony AOC przewoz-
nika Helicopter Cambodia; w dniu 27 pazdziernika
2009 r. uniewazniono AOC przewoznika Sokha Airlines;
a w dniu 21 kwietnia 2010 r. - AOC przewoznikéw
Angkor Airways i PMT Air. W zwigzku z tym ICAO
usungfa  informacje o  powaznych  uchybieniach
w  zakresie bezpieczefistwa dotyczacg przewoznikéw
lotniczych posiadajacych koncesje wydane przez Krole-
stwo Kambodzy (!).

SSCA poinformowal takze, ze przewoznik Siem Reap
International Airways, ktérego AOC jest zawieszony, od
stycznia 2009 r. przechodzi procedure ponownej certyfi-
kacji. SSCA poinformowal, ze przewoznikowi temu przy-
znano dodatkowe 4 miesigce na zakonczenie tej proce-
dury, i Ze jedli nie zostanie ona zakoficzona w tym
terminie, certyfikat przewoznika lotniczego zostanie
uniewazniony. W zwiazku z brakiem pewnosci co do
sytuacji Siem Reap International Airways, w oparciu
o wspoélne kryteria, ocenia si¢, ze przewoznik ten powi-
nien w dalszym ciagu figurowal w zalaczniku A.

Komisja przyjmuje do wiadomosci czynnosci egzeku-
cyjne podjete przez SSCA oraz postgpy w realizacji
planu dzialan naprawczych zmierzajacego do usunigcia
uchybienn stwierdzonych przez ICAO, jak réwniez jest
gotowa  wesprze¢  wlaSciwe  organy  Kambodzy
w rozbudowie potencjalu poprzez udzielenie ukierunko-
wanej pomocy technicznej.

Przewoznicy lotniczy z Demokratycznej Republiki
Konga

Wszyscy przewoznicy posiadajacy certyfikaty wydane
przez Demokratyczng Republike Konga s3  objeci
zakazem wykonywania przewozéw w ramach UE
i figuruja w zalaczniku A. Komisja otrzymata informacje,
ze wlaSciwe organy Demokratycznej Republiki Konga

(") Motyw 12 rozporzadzenia (WE) nr 1131/2008 z dnia 14 listopada
2008 r., Dz.U. L 306 z 15.11.2009, s. 48.

(37)

(38)

(39)

wystawily certyfikat przewoznika lotniczego przewozni-
kowi Congo Express. Komisja zainicjowala konsultacje
z whaSciwymi organami Demokratycznej Republiki
Konga w celu potwierdzenia tej informacji. Wlasciwe
organy nie udzielity odpowiedzi.

Z uwagi na fakt, ze nic nie wskazuje na zmiang zdol-
noéci wiasciwych organéw Demokratycznej Republiki
Konga do zapewnienia, zgodnie ze stosownymi normami
bezpieczefistwa, nadzoru nad przewoznikami lotniczymi
posiadajacymi koncesje wydane przez ten kraj, na
podstawie wspdlnych kryteriow ocenia si¢, ze Congo
Express powinien zosta¢ wpisany do zalacznika A.

Przewoznicy lotniczy z Republiki Gabonskiej

Dzialajagc na wniosek Komisji, Europejska Agencja
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) w dniach od 11 do
15 stycznia 2010 r. wystala do Republiki Gabonskiej
delegacje z pomocg techniczna. Z udostgpnionego
w dniu 6 kwietnia 2010 r. sprawozdania z tej delegacji
wynika, ze wlasciwe organy Gabonu (ANAC) pracujg nad
usunigciem uchybien stwierdzonych przez ICAO podczas
kontroli przeprowadzonej w maju 2007 r. w ramach
globalnego programu kontroli nadzoru nad bezpieczen-
stwem. W sprawozdaniu podkresla si¢ jednak réwniez
potrzebe dalszej rozbudowy potencjatlu ANAC poprzez
odpowiedni budzet oraz dalsza rekrutacje i szkolenie
wykwalifikowanych inspektoréw, a takze potrzebe
zapewnienia sprawnego i stalego nadzoru nad przewoz-
nikami lotniczymi posiadajacymi koncesje wydane przez
Republike Gabonska. Sprawozdanie zawiera takze plan
dzialan opracowany wspélnie z ANAC, wyszczegdlnia-
jacy dzialania naprawcze niezbedne lub uzyteczne do
rozwigzania probleméw stwierdzonych przez ICAO.
Zgodnie z tym planem niezbedne dzialania zostana
ukonficzone nie wczesniej niz na poczatku 2011 r.

Wlasciwe  organy  Gabonu  (ANAC)  wystapily
z wnioskiem o umozliwienie im zlozenia przed Komi-
tetem ds. Bezpieczenstwa Lotniczego ustnych wyjasnien
nt. dotychczasowych postepéw, po czym zlozyly takie
wyjasnienia w dniu 21 czerwca 2010 r. ANAC poinfor-
mowal, Ze obecnie trwa przeglad ram legislacyjnych, tj.
wprowadzana jest reforma kodeksu lotnictwa cywilnego,
ktérego nowa wersja ma zosta¢ przyjeta do dnia
31 grudnia 2010 r., oraz ze trwa wdrazanie komplekso-
wych regulacji lotniczych Gabonu (RAG), ktére beda
sukcesywnie wchodzi¢ w zycie do 2011 r. ANAC poin-
formowat takze o postgpach w rozbudowie potencjatu,
a mianowicie o zatrudnieniu kolejnych inspektorow,
z ktérych siedmiu przechodzi obecnie procedure kwali-
fikacji. Oprocz tego ANAC poinformowal o postgpach
w dziedzinie nadzoru nad przewoznikami lotniczymi
oraz egzekwowania obowiazujacych regulacji w zakresie
bezpieczefistwa (RACAM), czego dowodem jest zawie-
szenie certyfikatu przewoznika lotniczego SCD Aviation
w dniu 16 pazdziernika 2009 r., a takze ostrzezenia
przekazane przewoznikom Air Service, Gabon Airlines,
National Regional Transport i SN2AG oraz grzywny
nalozone na przewoznikéw Allegiance i Sky Gabon.
Liczba i charakter niektérych z wykrytych uchybien
wskazuja, ze — o ile przewozZnicy nie wdroza stosownych
norm bezpieczenstwa — konieczne moga by¢ dalsze
czynnosci egzekucyjne.
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(40)  Przewoznik Afrijet Business Services, posiadajacy lotnictwa cywilnego Australii i Niderlandéw, co pozwo-

(41)

(42)

(44)

koncesj¢ wydang przez Gabon, wystapil z wnioskiem
o umozliwienie mu zlozenia ustnych wyjasniefr przed
Komitetem ds. Bezpieczenistwa Lotniczego, na podstawie
ktérych Komitet miatby uchylié¢ obowigzujace obecnie
ograniczenia nalozone na statek powietrzny typu Falcon
900B o znaku rejestracyjnym TR-AFR, i zloiyl w tej
sprawie stosowne pismo. Przewoznik zapewnil Komitet,
ze eksploatacja i obsluga techniczna tego statku
powietrznego jest prowadzona zgodnie ze stosownymi
normami bezpieczenstwa, co potwierdzit ANAC.
W zwigzku z tym, w oparciu o wspdlne kryteria, stwier-
dzono, ze nie ma powodu utrzymywaé ograniczen doty-
czacych przewozéw wykonywanych przez Afrijet Busi-
ness Services przy uzyciu statku powietrznego typu
Falcon 900B o znaku rejestracyjnym TR-AFR, i ze
wymieniony statek powietrzny powinien zosta¢ dopisany
do wykazu statkow powietrznych, ktérymi przewozni-
kowi wolno wykonywaé przewozy w UE zgodnie
z zalacznikiem B.

Do chwili obecnej Komisja nie uzyskala dowodéw
pelnego wdrozenia odpowiednich dzialaii naprawczych
przez przewoznikéw ujetych we wspdlnotowym wykazie
oraz przez organy sprawujace nadzor regulacyjny nad
tymi przewoznikami. W zwiazku z powyzszym,
w oparciu o wspdlne kryteria, ocenia si¢, ze przewoznicy
ci powinni w dalszym ciggu podlegaé, stosownie do
przypadku,  zakazowi  wykonywania  przewozow
(zalacznik A) lub ograniczeniom w wykonywaniu prze-
wozéw (zalacznik B).

Komisja z zadowoleniem przyjmuje do wiadomosci
postepy w realizacji planu dzialan naprawczych, ktérego
celem jest usunigcie uchybieri stwierdzonych przez ICAO,
a takze postepy w rozbudowie potencjalu wiasciwych
organéw Gabonu, i jest gotowa udzieli¢ temu pafistwu
pomocy po wprowadzeniu nowych ram legislacyjnych
w Gabonie, w tym réwniez pomocy polegajacej na
wystaniu na miejsce delegacji w celu potwierdzenia osiag-
nigtych postepow.

Przewoznicy lotniczy z Republiki Indonezji

Wilasciwe organy Indonezji (DGCA) zglosily powazne
postepy w eliminowaniu wszystkich nieprawidlowosci
stwierdzonych przez ICAO w trakcie kontroli przeprowa-
dzonej w lutym 2007 r. w ramach globalnego programu
kontroli nadzoru nad bezpieczenstwem (USOAP). ICAO
przeprowadzito w sierpniu 2009 r. inspekcje koordyna-
cyjng w celu zweryfikowania uzyskanych informacji,
ktéra potwierdzita zasadniczy postep, gdyz wskaznik
braku skutecznego wdrozenia norm ICAO norm spadi
do 20 %. Dnia 19 marca 2010 r. DGCA zglosito ICAO
zakonczenie pozostalych dzialan naprawczych.

DGCA poinformowalo o wzroscie potencjalu nadzoru
w zakresie bezpieczefistwa poprzez powazne zwigkszenie
jego budzetu w 2009 i 2010 r., zatrudnienie 25 dodat-
kowych inspektoréw ds. operacji lotniczych i 8 inspek-
torow  ds.  bezpieczenstwa ~w  kabinie, wraz
z kompleksowa pomocg techniczng ICAO oraz organdw

(45)

(46)

(47)

(48)

lito uaktualni¢ uregulowania prawne w dziedzinie bezpie-
czenstwa lotnictwa cywilnego (CASR) oraz udoskonali¢
nadzér nad dodatkowymi przewoznikami lotniczymi.

Wilasciwe  organy  Indonezji (DGCA)  wystapily
z wnioskiem o umozliwienie im zlozenia ustnych wyjas-
nied na spotkaniu z Komitetem ds. Bezpieczeristwa
Lotniczego w celu uchylenia obecnych ograniczen nalo-
zonych na nastgpujacych trzech przewoznikéw lotni-
czych: Indonesia Air Asia, Metro Batavia i Lion Air.
Zlozyli oni wyja$nienia w formie pisemnej, a takze ustnej
dnia 22 czerwca 2010 r.

Wyjasnienia Indonesia Air Asia oraz DGCA potwierdzily,
ze przewoznik ten zostal poddany ponownej certyfikacji
dnia 30 wrzesnia 2009 r. zgodnie z CASR i podlega on
odpowiedniemu nadzorowi ze strony DGCA. DGCA
potwierdzilo, ze przewoznik ten w pehi spelnia obowig-
zujgce normy bezpieczenstwa. W zwigzku z powyzszym,
w oparciu o wspélne kryteria, ocenia si¢, ze przewoznik
Indonesia Air Asia powinien zostaé wykreslony
z zalgcznika A.

Wyjasnienia Metro Batavia oraz DGCA potwierdzily, ze
przewoznik ten takze zostal poddany ponownej certyfi-
kacji dnia 30 wrzesnia 2009 r. zgodnie z CASR i podlega
on odpowiedniemu nadzorowi ze strony DGCA. DGCA
potwierdzito, ze przewoznik ten w pelni spelnia obowia-
zujace normy bezpieczenstwa. W zwiazku z powyzszym,
w oparciu o wspélne kryteria, ocenia si¢, ze Metro
Batavia powinien zostaé wykreslony z zalgcznika A.

Wyjasnienia Lion Air wykazaly, ze przewoznik ten,
eksploatujacy obecnie flotg 50 statkéw powietrznych,
zanotowal 2 wypadki i 2 powazne incydenty od 2004 r.
Przewoznik nie dostarczyt jednak stosownych informacji
na temat tych wypadkéw i incydentéw oraz ich przy-
czyn, ani nie wykazal podjecia odpowiednich dziatan dla
zapobiezenia  takim  zdarzeniom w  przyszlosci,
w szczegblnosci w  kontekscie znacznej rozbudowy
floty planowanej na najblizsze lata. Ponadto nie bylo
mozliwe stwierdzenie, czy DGCA sprawuje odpowiedni
nadzoér w dziedzinie operacji lotniczych, gdyz nie zapre-
zentowano zadnych zaprotokotowanych ustalen z ponad
100 inspekcji lotéw przeprowadzonych w2009
i 2010r. W zwigzku z tym, w oparciu o wspdlne
kryteria, ocenia si¢, Ze Lion Air powinien w dalszym
ciagu figurowaé w zalaczniku A.

Do chwili obecnej nie przekazano Komisji zadnych
dowodéw potwierdzajagcych wdrozenie odpowiednich
dzialan naprawczych przez pozostalych przewoznikéw
lotniczych  wpisanych do wykazu wspdlnotowego.
W zwiazku z powyzszym, w oparciu o wspdlne kryteria,
ocenia si¢, ze przewoznicy ci powinni w dalszym ciagu
podlega¢ zakazowi wykonywania przewozow (zalgcznik
A).
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(50)  Komisja zacheca wlasciwe organy Indonezji do wysitku (56) Cebu  Pacific Airlines wystagpily =z  wnioskiem
i dzialan na rzecz trwalego wyeliminowania uchybien o umozliwienie ztozenia ustnych wyjasniei na spotkaniu
w zakresie bezpieczefistwa. z Komitetem ds. Bezpieczenstwa Lotniczego w celu poin-
formowania o poczynionych postepach i spotkanie takie
, . T odbylo si¢ w dniu 22 czerwca 2010 r. Przewoznik
Przewoznicy lotniczy z Filipin potwierdzil poddanie si¢ kompleksowej kontroli w celu
(51) Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 273/2010 () jego ponownej certyfikacji ze strony CAAP oraz biezaca
Komisja aktywnie kontynuowata konsultacje realizacje dziatan naprawczych, z ktérych kilka nadal nie
z wla$ciwymi organami Filipin (CAAP) w sprawie dzialan zostalo zakoficzonych, chociaz nowe AOC zostalo
przez nie podejmowanych w celu poprawy bezpieczen- wydane juz dnia 7 czerwca 2010 r. z ograniczona specy-
stwa lotniczego na Filipinach i dostosowania do obowig- fikacja operacyjna wylaczajaca przewo6z towaréw niebez-
zujacych norm bezpieczefistwa. piecznych i podejicia precyzyjne w kategorii II dla floty
ATR-72. Przedlozone jednak z opdznieniem odpo-
(52 Whsciwe organy Filipin (CAAP) poinformowaly Wiednie doWOdy oraz nadal niel.lsuni(;te Fl‘iepraw.id.}owo.éci
o podieciu szeregu dziatan majacych na celu nie p,oz.w.oh}y na zweryfikowanie sytuacji na miejscu, jak
w szczegdlnoci: przeredagowanie obecnie obowigzuja- wezesniej planowano.
cych norm i przepiséw (przewidywany termin do
korica 2010 r.); dalsze zwigkszanie potencjalu CAAP
poprzez. przenesieie wykwalifikowanych 1nspekt9row (57) Powazne nieprawidlowosci w zakresie bezpieczenstwa,
obecn1§ praay@cygh dla I.CAO W ramach pro;elftu o ktérych ICAO poinformowalo wszystkie parstwa
obstugi techniczne] (prz.ew.1dywany termin do 1§or,1ca bedace stronami Konwencji chicagowskiej po kontroli
2010r.) oraz Zatmdnlen1e nowych Pracownlkqw; USOAP na Filipinach, przeprowadzonej w pazdzierniku
ponowng k,o ntrole;. 1 ponowng certy ﬁkz%q.gz /wszysfklch 2009 r., majace wplyw na nadzér w zakresie bezpieczen-
przewoinikow lotm.czych, w tym przewoznikéw, ktérym stwa nad przewoznikami posiadajacymi koncesje wydane
CAA,P wyda}, certyfikaty przed marcerm 2.010 I; ustano- przez Filipiny (3), nadal pozostaja nierozwigzane. CAAP
wienie Plgnf)w sta}e.go nadzorg O_b gmujace WSZYStle,h poinformowalo o przedlozeniu ICAO kompleksowego
przewoinikow lotnlczych; nasﬂ.enle dz1z.1}a,n egzekucm- planu dziatan w celu wyeliminowania stwierdzonych
nych. v E)rzypadku stwierdzenia uchybiei w zakresie przez t¢ organizacj¢ uchybien w zakresie bezpieczenstwa.
bezpieczeristwa. CAAP nie przekazat jednak tego planu dzialafi napraw-
czych ani jego oceny przez ICAO. Ponadto CAAP poin-
(53) CAAP poinformowal o zawieszeniu dnia 19 marca formowal, ze Filipiny nie beda w stanie wystgpi¢
2010 r. certyfikatu przewoznika lotniczego (AOC) dla o weryfikacje obecnej klasyfikacji przez Federalng Admi-
Pacific East Asia Cargo Airlines (PEAC), przewoznika, nistracje Lotnictwa Cywilnego Stanéw Zjednoczonych
ktory kontynuowat dziatalno$¢ bez odpowiedniego certy- (FAA) przed czwartym kwartalem 2010 r.
fikatu wydanego przez wlasciwe organy Filipin.
(54) Przewoznik Interisland Airlines Inc., ktéremu certyfikat (58) Komisja przyznsje, 2e whidciwe organy podjely pewne
wydalo CAAP dnia 16 marca 2010 r., zanotowal dnia '1kJ' preyznaje, f % Y Podje Pl
21 kwietnia 2010 r. adek $miertelny z udzialem WYSHKI Da rzecz reformy systemu fotnictwa cywiinego
. do A“gg " ny na Filipinach. Tym niemniej, w oczekiwaniu na skuteczne
wpisanego. o Jego K statku - powletrznego  typu wdrozenie stosownych dzialan naprawczych majacych na
Antonov 12BP "o znaku  rejestracyinym UP-AN216. celu wyeliminowanie stwierdzonych przez FAA i ICAO
CAAP badajacy sprawe wypadku podjat w  dniu hvbies kresic bezpieczen S
23 kwietnia 2010 r. decyzje o uniewaznieniu AOC dla uchybien w zakresic bezpieczenstwa, ocenia sie, %6
. ceavne o un . wlaSciwe organy Filipin nie s obecnie w stanie wdrozy¢
przewoznika  Interisland  Airlines  Inc,  ktéry . i . . .
. - . . ani wyegzekwowad rzeczywistego przestrzegania odpo-
w  konsekwencji catkowicie zaprzestal ~dzialalnosci. iednich norm bezpieczenstwa przer wszvetkich brze-
W zwigzku z powyzszym, w oparciu o wspdlne kryteria, wiet kéw lotni E dlecai p h 4 1P
ocenia si¢, ze Interisland Airlines Inc. powinien zostaé W.OZIII(I oW Jotmezych pOCICgajgeych sprawowane) przez
Kredlon 7 zalacznika A. nie ont.roh regulfichne]. w Zw1e}zl.<u Z powyzszym,
Wy Y 2 w oparciu o wspélne kryteria, ocenia si¢, Ze wszyscy
przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfikaty wydane
(55)  Philippines Airlines wystapit z wnioskiem o umozliwienie przez Filipiny, z wyjatkiem przewoZnika Interisland
mu  zloZenia ustnych wyjasnied na  spotkaniu Airlines Inc, powinni w dalszym ciagu figurowaé
z Komitetem ds. Bezpieczefistwa Lotniczego w celu poin- w zalgczniku A.
formowania o poczynionych postepach i spotkanie takie
odbylo si¢ w dniu 22 czerwca 2010 r. Przewoznik
potwierdzil poddanie si¢ kompleksowej kontroli w celu
jego ponownej certyfikacji ze strony CAAP, a takze (59) Komisja jest gotowa wspomoéc wysitki Filipin przeprowa-

prawidlowe zakoniczenie dzialan naprawczych oraz
wydanie nowego AOC w dniu 17 czerwca 2010 r.
Jednak niedawne zakoficzenie procesu ponownej certyfi-
kacji oraz przedlozone z opdznieniem odpowiednie
dowody nie pozwolily na zweryfikowanie sytuacji na
miejscu, jak wezesniej planowano.

(') Motywy 74 do 87 rozporzadzenia (UE) nr 273/2010 z dnia
30 marca 2010 r, Dz.U. L 84 z 31.3.2010, s. 33.

dzajac kontrole w Scislej wspdlpracy z ICAO, z udzialem
panstw czlonkowskich i Europejskiej Agencji Bezpieczen-
stwa Lotniczego, w miar¢ mozliwosci przed kolejnym
posiedzeniem Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego,
w celu sprawdzenia postegpéw poczynionych przez
CAAP, w tym oceny poziomu bezpieczenstwa przewoz-
nikéw.

(%) Ustalenia ICAO OPS/01.
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Iran Air

Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 273/2010 ()
Komisja, wspomagana przez Europejska Agencj¢ Bezpie-
czefistwa Lotniczego i panistwa czlonkowskie, przepro-
wadzita inspekcje stuzaca ocenie  bezpieczenstwa
w Islamskiej Republice Iranu, w dniach od 29 maja do
3 czerwca 2010 r., w celu sprawdzenia prawidlowej
realizacji dziatan zapowiedzianych przez wiasciwe organy
(CAO-IRI) oraz przewoznika Iran Air.

W trakcie inspekcji CAO-IRI bylo w stanie wykazaé
skuteczne dzialanie systemu nadzoru w dziedzinie
operacji lotniczych, ktéry spelnia warunki dokumentu
ICAO nr 8335 — Podrecznik procedur w zakresie
inspekcji - operacji lotniczych, certyfikacji i stalego
nadzoru. Ponadto wiasciwe organy poprawily wskazane
uprzednio stabe punkty ich procedur pokontrolnych
przyjmujac trzystopniowy system klasyfikacji ustaleri, co
pozwoli na szybkie usunigcie pilnych nieprawidtowosci
w zakresie bezpieczenstwa. CAO-IRI wykazalo takze, ze
podjelo dzialania majace na celu rozwigzanie kwestii
bezpieczeristwa dotyczacych iranskich przewoznikéw,
a Iran Air w szczegdlnosci.

Jednak system nadzoru sprawowanego przez CAO-IRI
nad Iran Air wykazuje slabe punkty w dziedzinie zdat-
nosci do lotu i obstugi technicznej, w tym brak szczegé-
fowej weryfikacji programéw  obstugi  technicznej
i wykazéw wyposazenia minimalnego, co prowadzi do
braku mozliwosci wychwycenia bledéw popetnianych
przez przewoznika lotniczego.

Ponadto CAO-IRI nie bylo w stanie dostarczy¢ skonsoli-
dowanego wykazu incydentéw z udzialem statkéw
powietrznych Iran Air, a tym samym nie moglo ustali¢
ogblnego poziomu bezpieczefistwa tego przewoznika.
CAO-IRI bylo jednak w stanie wykazaé, ze przeprowa-
dzito szczegdlowe dochodzenie w sprawie wszystkich
znaczgcych incydentéw i wydalo zalecenia.

W trakcie inspekcji stwierdzono silne zaangazowanie
CAO-IRI w przyjmowanie nowoczesnych technik zarza-
dzania bezpieczenstwem oraz istotne postepy poczy-
nione w okresie ostatnich szeSciu miesigcy. Zespot
zwrocit  takze uwage na otwarte na wspOlprace
i konstruktywne podejscie CAO-IRI do kwestii usuwania
brakow stwierdzonych w ich procedurach.

W przypadku Iran Air, w raporcie wskazuje si¢ na
powazne uchybienia w zakresie zarzadzania zdatnoscia
do lotu i obstuga techniczng. W szczeg6lnosci podsta-
wowe bledy popelnione w programach obslugi tech-
nicznej doprowadzily do powaznych przypadkéw pomi-
niecla w  programach  wyposazenia  zwigzanego
z bezpieczenstwem w statkach powietrznych typu Airbus
A320 i transportowcach typu Boeing 747-200. Ponadto
system obstugi technicznej dla floty Airbuséw A320 nie
zapewnia rozwigzania w okre§lonym terminie odroczo-
nych kwestii. Ponadto nie monitoruje si¢ danych lotu dla
floty Airbuséw A320, a wskaznik zebranych danych dla
innych typéw statkéw powietrznych takze jest bardzo

() Motyw 49 rozporzadzenia (UE) nr 273/2010 z dnia 30 marca
2010 r., Dz.U. L 84 z 31.3.2010, s. 29.

(66)

(67)

niski. W raporcie stwierdza si¢ takze, ze przewoznik nie
rozwigzuje  podstawowych  probleméw  zwigzanych
z ciagly zdatnoscia do lotu jego statkéw powietrznych.
Dotyczy to w szczegblnosci zarzadzania statkami
powietrznymi typu Airbus A320 oraz Boeing 727 i 747.

Jednak raport zwraca réwniez uwage na wyrazng
poprawe w zakresie systemu zarzgdzania jakoscig
i procesami zarzadzania bezpieczenstwem Iran Air,
w szczeg6lno$ci w odniesieniu do kontroli bezpieczefi-
stwa z zastosowanie metody LOSA (Line Oriented Safety
Audit) oraz utworzenia ,Wysokiej Rady ds. Bezpieczen-
stwa”(High Safety Council), ktérej przewodniczy dyrektor
zarzadzajacy, odpowiedzialnej za koordynacje i nadzér
nad dzialalno$cia zwiazana z wdrozeniem solidnych
norm bezpieczefistwa w dziatach operacyjnych przewoz-
nika. Ponadto raport zwraca uwage na otwarte na wspot-
prace podejscie do kwestii usunigcia nieprawidtowosci
w zakresie bezpieczefistwa oraz na wole przewoznika
do korzystania z nowoczesnych technik zarzadzania
bezpieczefistwem.

Iran Air zlozyt wyjasnienia przed Komitetem ds. Bezpie-
czefistwa Lotniczego i przekazal szczegdly planu dziatan
naprawczych dla usunigcia nieprawidlowosci stwierdzo-
nych w trakcie kontroli na miejscu.

Wyniki kontroli na ziemi przeprowadzonych przez
panstwa czlonkowskie w ramach programu SAFA
w ostatnich 14 miesigcach pokazujg staly poprawe
poziomu bezpieczefistwa. Jednak wyniki dotyczace
statkbw powietrznych Airbus A320 s3 zdecydowanie
gorsze niz dla pozostalych statkéw powietrznych prze-
woznika.

W zwigzku z potwierdzonymi nieprawidlowosciami
w zakresie ciaglej zdatnosci do lotu i obstugi technicznej
oraz biorac pod uwage wyniki kontroli SAFA, w oparciu
o wspllne kryteria, ocenia si¢, ze wszystkie statki
powietrzne typ Airbus A320, Boeing B-727, B-747
serii 100, Boeing B-747 serii 200 i Boeing B-747-SP,
wpisane do AOC przewoznika, nie powinny by¢ dopusz-
czone do eksploatacji w polaczeniach do Unii Europej-
skiej i dlatego statki te powinny zosta¢ wpisane do
zalacznika B. Przewoznikowi powinno zezwoli¢ si¢ na
loty do Unii Europejskiej, pod warunkiem bezwzgled-
nego utrzymania obecnego poziomu dzialalnosci (czes-
totliwosci i kierunki) z wykorzystaniem = statkéw
powietrznych dopuszczonych na podstawie zalgcznika B.

Komisja bedzie nadal uwaznie monitorowa¢ dzialalnosé
przewoznika Iran Air. Biorgc pod uwage jednak obecna
sytuacje w zakresie nadzoru sprawowanego przez
wlasciwe organy nad Iran Air, Komitet ds. Bezpieczen-
stwa Lotniczego wzywa Komisj¢ do zintensyfikowania
konsultacji z tymi organami w celu okreslenia bardziej
trwatych rozwigzan dla stwierdzonych nieprawidtowosci
w zakresie bezpieczenistwa. Komisja wzywa CAO-IRI do
przesylania comiesigcznych raportéw z weryfikacji
stopnia  wykonania planu  dzialan = naprawczych
i przekazywania informacji na temat wszystkich czyn-
nosci nadzorczych w dziedzinie cigglej zdatnosci do
lotu, obstugi technicznej i operacji lotniczych realizowa-
nych przez CAO-IRI w odniesieniu do Iran Air.
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(71)  Panstwa czlonkowskie beda nadal sprawdzaé rzeczywiste nieznane); wszystkie (8) helikoptery Mi-2 (znaki rejes-

(72)

(73)

(74)

przestrzeganie wilasciwych norm bezpieczefistwa przez
Iran Air, przeprowadzajgc w trybie priorytetowym
kontrole na ziemi statkéw powietrznych tego przewoz-
nika zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 351/2008.

Przewoznicy lotniczy z Federacji Rosyjskiej

Wilasciwe organy Federacji Rosyjskiej poinformowaty
Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego w trakcie jego
posiedzenia w dniu 22 czerwca 2010 r., ze podjely
szereg dzialan na rzecz poprawy nadzoru nad pewnymi
przewoznikami lotniczymi, w zwigzku z informacjami
otrzymanymi od Komisji w dniu 6 maja na temat
wzrostu liczby nieprawidtowos$ci majacych wplyw na
bezpieczenstwo, stwierdzonych w trakcie kontroli na
ziemi.

W szczegdlnosci poinformowaly, ze, na podstawie ich
decyzji, z dniem 18 maja 2010 r. przewoznikowi lotni-
czemu YAK Service zakazano dzialalno$ci w przestrzeni
powietrznej panstw ECAC. Gdyby jednak decyzja ta nie
zostala wykonana, Komisja zastrzega sobie prawo
podjecia stosownych dziataf zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 2111/2005 w odniesieniu
do tego przewoznika.

Podobnie jak przy okazji poprzednich aktualizacji rozpo-
rzadzenia (WE) nr 474/2006, wlasciwe organy Federacji
Rosyjskiej poinformowaly takze Komitet ds. Bezpieczen-
stwa Lotniczego, ze w ramach procesu stalego nadzoru
nad zdatnoscig do lotu statkéw powietrznych znajduja-
cych si¢ w ich rejestrze, zmienily one swoja decyzje
z dnia 25 kwietnia 2008 r., w ktérej wykluczyly
z przewozéw do Unii Europejskiej statki powietrzne
wpisane do certyfikatow AOC 13 rosyjskich przewoz-
nikéw lotniczych. Statki te nie byly wyposazone odpo-
wiednio do wykonywania lotéw migdzynarodowych
zgodnie z normami ICAO (brak TAWS/E-GPWS na
wyposazeniu) lub a ich $wiadectwa zdatnosci do lotu
wygasly, lub nie zostaly przedtuzone. Komitetowi ds.
Bezpieczenistwa Lotniczego przekazano wykaz wszyst-
kich statkéw powietrznych wpisanych do certyfikatow
AOC w Rosji wraz z ich wyposazeniem. Na podstawie
tych informacji z przewozéw do, w ramach i z Unii
Europejskiej wyklucza si¢ nastepujace statki powietrzne,
gdyz nie s3 one odpowiednio wyposazone zgodnie
z normami zalgcznik 6 ICAO:

a) Aircompany Yakutia: Antonov AN-140: RA-41250;
AN-24RV: RA-46496, RA-46665, RA-47304, RA-
47352, RA-47353, RA-47360; AN-26: RA-26660;
AN-24-RB: RA-46470, RA-46496, RA-46510, RA-
46665, RA-47304, RA-47352, RA-47353, RA-
47360, RA-47363;

b) Atlant Soyuz: Tupolev TU-154M: RA-85672 oraz
RA-85682, obydwa statki powietrzne sa obecnie
eksploatowane przez innych przewoZnikéw lotni-
czych posiadajacych certyfikaty wydane przez Fede-
racje Rosyjska;

¢) Gazpromavia: Tupolev TU-154M: RA-85625 i RA-
85774; Yakovlev Yak-40: RA-87511 i RA-88186;
Yak-40K: RA-21505, RA-98109 i RA-88300; Yak-
42D: RA-42437; wszystkie (22) helikoptery Kamov
Ka-26 (znaki rejestracyjne nieznane); wszystkie (49)
helikoptery Mi-8 (znaki rejestracyjne nieznane);
wszystkie (11) helikoptery Mi-171 (znaki rejestracyjne

tracyjne nieznane); wszystkie (1) helikoptery EC-120B:
RA-04116;

Kavminvodyavia: Tupolev TU-154B: RA-85494 i RA-
85457;

Krasnoyarsky Airlines: statek powietrzny typu TU-
154M o znaku rejestracyjnym RA-85682, poprzednio
objety certyfikatem AOC przewoznika Krasnoyarsky
Airlines wycofanym w2009 r., eksploatowany
obecnie przez innego przewoznika lotniczego posia-
dajacego certyfikat wydany przez Federacje Rosyjska;

Kuban Airlines: Yakovlev Yak-42: RA-42331, RA-
42336, RA-42350, RA-42538, i RA-42541;

Orenburg Airlines: Tupolev TU-154B: RA-85602;
wszystkie statki typu TU-134 (znaki rejestracyjne
nieznane); wszystkie statki powietrzne typu Antonov
An-24 (znaki rejestracyjne nieznane); wszystkie statki
powietrzne typu An-2 (znaki rejestracyjne nieznane);
wszystkie helikoptery Mi-2 (znaki rejestracyjne
nieznane); wszystkie helikoptery Mi-8 (znaki rejestra-
cyjne nieznane);

Siberia Airlines: Tupolev — brak statkéw powietrz-
nych;

Tatarstan Airlines: Yakovlev Yak-42D: RA-42374,
RA-42433; wszystkie statki typu Tupolev TU-134A
w tym: RA-65065 i RA-65102, wszystkie statki
typu Antonov AN-24RV, w tym: RA-46625 i RA-
47818; statki powietrzne typu AN24RV o znakach
rejestracyjnych RA-46625 i RA-47818 sa aktualnie
eksploatowane przez innego rosyjskiego przewoznika;

Ural Airlines: Tupolev TU-154B: RA-85508 (statki
powietrzne o znakach rejestracyjnych RA-85319,
RA-85337, RA-85357, RA-85375, RA-85374 i RA-
85432 nie sa obecnie eksploatowane z przyczyn
finansowych);

UTAir: Tupolev TU-154M: RA-85733, RA-85755,
RA-85806, RA-85820; wszystkie (25) statki
powietrzne typu (25) TU-134: RA-65024, RA-65033,
RA-65127, RA-65148, RA-65560, RA-65572, RA-
65575, RA-65607, RA-65608, RA-65609, RA-
65611, RA-65613, RA-65616, RA-65620, RA-
65622, RA-65728, RA-65755, RA-65777, RA-
65780, RA-65793, RA-65901, RA-65902, i RA-
65977; statki powietrzne typu RA-65143 i RA-
65916 cksploatowane sg przez innego rosyjskiego
przewoznika; wszystkie (1) statki powietrzne typu
TU-134B:  RA-65726;  wszystkie (10)  statki
powietrzne typu Yakovlev Yak-40: RA-87348
(obecnie nieeksploatowany z przyczyn finansowych),
RA-87907, RA-87941, RA-87997, RA-88209, RA-
88227 i RA-88280; wszystkie helikoptery Mil-26:
(znaki rejestracyjne nieznane); wszystkie helikoptery
Mil-10: (znaki rejestracyjne nieznane); wszystkie heli-
koptery Mil-8 (znaki rejestracyjne nieznane); wszystkie
helikoptery AS-355 (znaki rejestracyjne nieznane);
wszystkie helikoptery BO-105 (znaki rejestracyjne
nieznane); statek powietrzny typu AN-24B: RA-
46388, statki powietrzne RA-46267 1 RA-47289
oraz statki powietrzne typu AN-24RV: RA-46509,
RA-46519 i RA-47800 s3 obecnie eksploatowane
przez innego rosyjskiego przewoznika;
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(75)

(77)

) Rossija (STC Russia): Tupolev TU-134: RA-65979,
statki powietrzne RA-65904, RA-65905, RA-65911,
RA-65921 i RA-65555 s3 ecksploatowane przez
innego rosyjskiego przewoznika; Ilyushin IL-18: RA-
75454 eksploatowany jest przez innego rosyjskiego
przewoznika; Yakovlev Yak-40: RA-87203, RA-
87968, RA-87971, RA-87972 i RA-88200 eksploa-
taowane sg przez innego przewoznika rosyjskiego.

W celu poprawy wspdlpracy z Komisja i panstwami
czlonkowskimi Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego
wystapit do wlasciwych organéw Federacji Rosyjskiej
o wyznaczenie punktu koordynujacego wszelka kores-
pondencje z pafnstwami wchodzacymi w sklad Komitetu
ds. Bezpieczefistwa Lotniczego, dotyczaca wynikow
kontroli na ziemi przeprowadzanych w statkach
powietrznych rosyjskich przewoznikéw w portach lotni-
czych UE oraz w statkach powietrznych unijnych prze-
woznikéw lotniczych w portach lotniczych Federacji
Rosyjskiej, a takze prac na rzecz wigkszej przejrzystosci
w drodze wymiany danych dotyczacych bezpieczenstwa.

Ponadto, w ramach zacie$niania wspolpracy i w celu
zagwarantowania pewnosci prawnej oraz prawidlowego
egzekwowania dzialani majacych na celu wykluczenie
przewoznikéw i statkéw powietrznych niespelniajacych
odpowiednich norm bezpieczenstwa, uzgodniono, ze
wlasciwe organy Federacji Rosyjskiej dokonaja wraz
z Komisjg i panstwami cztonkowskimi, przed kolejnym
posiedzeniem Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego,
wspdlnego  przegladu decyzji Komisji Europejskich
i tych organéw z dnia 24 kwietnia 2008 r. Komitet ds.
Bezpieczefistwa Lotniczego wyrazil zgode na dokonanie
oceny poczynionych postepéw podczas kolejnego posie-
dzenia oraz, w razie koniecznosci, na wystapienie do
Komisji o  przedstawienie niezbednych  dzialan
w ramach rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005.

Réwnoczesnie panstwa czlonkowskie bedg nadal kontro-
lowa¢ faktyczne przestrzeganie odpowiednich norm
bezpieczefistwa  poprzez  priorytetowe traktowanie
kontroli na ziemi przeprowadzanych w statkach
powietrznych tego przewoznika zgodnie z rozpo-

rzadzeniem (WE) nr 351/2008, aby zapewni¢ intensyfi-
kacje liczby kontroli rosyjskich przewoznikéw lotniczych
w celu dostarczenia podstaw dla ponownej oceny ich
dzialalnosci w trakcie kolejnego posiedzenia Komitetu
ds. Bezpieczefistwa Lotniczego, ktére odbedzie si¢
w listopadzie 2010 r.

Ogolne uwagi dotyczace pozostalych przewoznikéw
ujetych w zalacznikach A i B

(78) Do chwili obecnej Komisja nie uzyskala dowodéw
pelnego wdrozenia odpowiednich dzialan naprawczych
przez pozostalych przewoznikéw ujetych w unijnym
wykazie uaktualnionym w dniu 30 marca 2010 r. oraz
przez organy sprawujace nadzér regulacyjny nad tymi
przewoznikami, pomimo skierowania do nich konkret-
nych wnioskéw. W zwiazku z powyzszym, w oparciu
o wspodlne kryteria, ocenia sig, ze ci przewoznicy lotniczy
powinni w dalszym ciagu podlegaé, w stosownych przy-
padkach, zakazowi wykonywania przewozéw (zalgcznik
A) lub ograniczeniom w wykonywaniu przewozow
(zalgcznik B).

(79)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinig Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotni-
czego,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 474/2006 wprowadza si¢ nastepu-
jace zmiany:

1. Zalacznik A zastgpuje si¢ tekstem znajdujacym  sig
w zalgczniku A do niniejszego rozporzadzenia.

2. Zalacznik B zastepuje si¢ tekstem znajdujgcym  sie
w zalaczniku B do niniejszego rozporzadzenia.

Artyku} 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie w dniu nastgpujacym
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 5 lipca 2010 r.

W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcego,
Dacian CIOLOS

Czlonek Komisji



L 170/18

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

6.7.2010

WYKAZ PRZEWOZNIKOW

ZALACZNIK A

LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH PELNEMU ZAKAZOWI WYKONYWANIA
PRZEWOZOW W RAMACH UE (!

Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego
(AOQ) (oraz nazwa handlowa, w przypadku réznic)

Numer certyfikatu przewoznika
lotniczego (AOC) lub numer
koncesji przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii lotniczej

Pafistwo przewoznika

ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Afganistan

BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam

SIEM REAP AIRWAYS INTERNATIONAL AOC[013/00 SRH Krélestwo Kambodzy
SILVERBACK CARGO FREIGHTERS nieznany VRB Republika Rwandy
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Republika Angoli
jacy certyfikaty wydane przez organy

odpowiedzialne za mnadzér regulacyjny

w Angoli z wyjatkiem przewoznika

TAAG  Angola  Airlines  ujetego

w zalaczniku B, w tym:

AEROJET 015 nieznany Republika Angoli
AIR26 004 DCD Republika Angoli
AIR GEMINI 002 GLL Republika Angoli
AIR GICANGO 009 nieznany Republika Angoli
AIR JET 003 MBC Republika Angoli
AIR NAVE 017 nieznany Republika Angoli
ALADA 005 RAD Republika Angoli
ANGOLA AIR SERVICES 006 nieznany Republika Angoli
DIEXIM 007 nieznany Republika Angoli
GIRA GLOBO 008 GGL Republika Angoli
HELIANG 010 nieznany Republika Angoli
HELIMALONGO 011 nieznany Republika Angoli
MAVEWA 016 nieznany Republika Angoli
PHA 019 nieznany Republika Angoli
RUI & CONCEICAO 012 nieznany Republika Angoli
SAL 013 nieznany Republika Angoli
SERVISAIR 018 nieznany Republika Angoli
SONAIR 014 SOR Republika Angoli
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- — Republika Beninu
jacy certyfikaty wydane przez organy

odpowiedzialne za mnadzér regulacyjny

w Beninie, w tym:

AERO BENIN PEA No 014/ | nieznany Republika Beninu

MDCTTTATP-PR/ANAC/
DEA/SCS

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku A mozna zezwoli¢ na korzystanie z praw przewozowych poprzez dzierzawe
statkow powietrznych z zaloga (tzw. leasing mokry) przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozow,
pod warunkiem spetnienia odpowiednich norm bezpieczefistwa.
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego
(AOQ) (oraz nazwa handlowa, w przypadku réznic)

Numer certyfikatu przewoznika
lotniczego (AOC) lub numer
koncesji przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii lotniczej

Pafistwo przewoznika

AFRICA AIRWAYS nieznany AFF Republika Beninu

ALAFIA JET PEA  No  014/ANAC/ | niedostepny Republika Beninu
MDCTTTATP-PR/DEA/SCS

BENIN GOLF AIR PEA No 012/MDCTTP-PR/ | nieznany Republika Beninu
ANAC/DEA/SCS.

BENIN LITTORAL AIRWAYS PEA No 013/ | LTL Republika Beninu
MDCTTTATP-PR/ANAC/
DEA/SCS.

COTAIR PEA No 015/ | COB Republika Beninu
MDCTTTATP-PR/ANAC/
DEA/SCS.

ROYAL AIR PEA  No 11/ANAC/ | BNR Republika Beninu
MDCTTP-PR/DEA/SCS

TRANS AIR BENIN PEA No 016/ | TNB Republika Beninu
MDCTTTATP-PR/ANAC/
DEA/SCS

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Republika Konga

jacy certyfikaty wydane przez organy

odpowiedzialne za mnadzér regulacyjny

w Republice Konga, w tym:

AERO SERVICE RAC06-002 RSR Republika Konga

EQUAFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Republika Konga

SOCIETE NOUVELLE AIR CONGO RAC 06-004 nieznany Republika Konga

TRANS AIR CONGO RAC 06-001 nieznany Republika Konga

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- — Demokratyczna Republika Konga (DRK)

jacy certyfikaty wydane przez organy

odpowiedzialne za mnadzér regulacyjny

w  Demokratycznej Republice Konga,

w tym:

AFRICAN AIR SERVICES COMMUTER 409/CAB/MIN/TVC/051/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
09

AIR KASAI 409/CAB/MIN|TVC/036/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
08

AIR KATANGA 409/CAB/MIN/TVC/031/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
08

AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/TVC/029/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
08

BLUE AIRLINES 409/CAB/MIN|TVC[028/ BUL Demokratyczna Republika Konga (DRK)
08

BRAVO AIR CONGO 409/CAB/MIN/TC[0090/ BRV Demokratyczna Republika Konga (DRK)
2006

BUSINESS AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/048| nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
09

BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/TVC/052/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
09

CETRACA AVIATION SERVICE 409/CAB/MIN/TVC/026/ | CER Demokratyczna Republika Konga (DRK)

08
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego
(AOQ) (oraz nazwa handlowa, w przypadku réznic)

Numer certyfikatu przewoznika
lotniczego (AOC) lub numer
koncesji przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii lotniczej

Pafistwo przewoznika

CHC STELLAVIA 409/CAB/MIN/TC/0050/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
2006

CONGO EXPRESS 409/CAB/MIN/TVC/083/ EXY Demokratyczna Republika Konga (DRK)
2009

COMPAGNIE  AFRICAINE  D’AVIATION | 409/CAB/MIN/TVC/035/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)

(CAA) 08

DOREN AIR CONGO 409/CAB/MIN/TVC/0032/ | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
08

ENTREPRISE WORLD AIRWAYS (EWA) 409/CAB/MIN/TVC/003/ | EWS Demokratyczna Republika Konga (DRK)
08

FILAIR 409/CAB/MIN/TVC/037] nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
08

GALAXY KAVATSI 409/CAB/MIN/TVC/[027] nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
08

GILEMBE AIR SOUTENANCE (GISAIR) 409/CAB/MIN/TVC[053/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
09

GOMA EXPRESS 409/CAB/MIN/TC/0051/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
2006

GOMAIR 409/CAB/MIN/TVC[045] nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
09

HEWA BORA AIRWAYS (HBA) 409/CAB/MIN/TVC/038/ ALX Demokratyczna Republika Konga (DRK)
08

INTERNATIONAL TRANS AIR BUSINESS | 409/CAB/MIN/TVC/033/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)

(ITAB) 08

KIN AVIA 409/CAB/MIN/TVC[042/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
09

LIGNES AERIENNES CONGOLAISES (LAC) koncesja udzielona przez | LCG Demokratyczna Republika Konga (DRK)
ministra (dekret nr 78/205)

MALU AVIATION 409/CAB/MIN/TVC[04008 | nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)

MANGO AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/034/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
08

SAFE AIR COMPANY 409/CAB/MIN/TVC[025/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
08

SERVICES AIR 409/CAB/MIN/TVC[030/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
08

SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/TVC[050/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
09

TMK AIR COMMUTER 409/CAB/MIN/TVC/|044/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
09

TRACEP CONGO AVIATION 409/CAB/MIN/TVC[046] nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
09

TRANS AIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/TVC[024/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
08

WIMBI DIRA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC[039/ WDA Demokratyczna Republika Konga (DRK)

08
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ZAABU INTERNATIONAL 409/CAB/MIN|TVC[049/ nieznany Demokratyczna Republika Konga (DRK)
09

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Dzibuti

jacy certyfikaty wydane przez organy

odpowiedzialne za nadzér regulacyjny

w Dzibuti, w tym:

DAALLO AIRLINES nieznany DAO Dzibuti

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- Gwinea Réwnikowa

jacy certyfikaty wydane przez organy

odpowiedzialne za mnadzér regulacyjny

w Gwinei Rownikowej, w tym:

CRONOS AIRLINES nieznany nieznany Gwinea Réwnikowa

CEIBA INTERCONTINENTAL nieznany CEL Gwinea Réwnikowa

EGAMS nieznany EGM Gwinea Rownikowa

EUROGUINEANA DE AVIACION | 2006/001/MTTCT/DGAC| | EUG Gwinea Réwnikowa

Y TRANSPORTES SOPS

GENERAL WORK AVIACION 002/ANAC niedostepny Gwinea Réwnikowa

GETRA - GUINEA ECUATORIAL DE TRANS- | 739 GET Gwinea Réwnikowa

PORTES AEREOS

GUINEA AIRWAYS 738 niedostepny Gwinea Rownikowa

STAR EQUATORIAL AIRLINES nieznany nieznany Gwinea Rownikowa

UTAGE - UNION DE TRANSPORT AEREO | 737 UTG Gwinea Réwnikowa

DE GUINEA ECUATORIAL

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Republika Indonezji

jacy certyfikaty wydane przez organy

odpowiedzialne za mnadzér regulacyjny

w Indonezji z wyjatkiem Garuda Indo-

nesia, Airfast Indonesia, Mandala Airlines,

Ekspres Transportasi Antarbenua, Indo-

nesia Air Asia and Metro Batavia, w tym:

AIR PACIFIC UTAMA 135-020 nieznany Republika Indonezji

ALFA TRANS DIRGANTATA 135-012 nieznany Republika Indonezji

ASCO NUSA AIR 135-022 nieznany Republika Indonezji

ASI PUDJIASTUTI 135-028 nieznany Republika Indonezji

AVIASTAR MANDIRI 135-029 nieznany Republika Indonezji

CARDIG AIR 121-013 nieznany Republika Indonezji

DABI AIR NUSANTARA 135-030 nieznany Republika Indonezji

DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Republika Indonezji

DERAZONA AIR SERVICE 135-010 DRZ Republika Indonezji

DIRGANTARA AIR SERVICE 135-014 DIR Republika Indonezji

EASTINDO 135-038 nieznany Republika Indonezji

GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Republika Indonezji

INDONESIA AIR TRANSPORT 135-034 IDA Republika Indonezji
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INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 nieznany Republika Indonezji
JOHNLIN AIR TRANSPORT 135-043 nieznany Republika Indonezji
KAL STAR 121-037 KLS Republika Indonezji
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Republika Indonezji
KURA-KURA AVIATION 135-016 KUR Republika Indonezji
LION MENTARI AIRLINES 121-010 LNI Republika Indonezji
MANUNGGAL AIR SERVICE 121-020 nieznany Republika Indonezji
MEGANTARA 121-025 MKE Republika Indonezji
MERPATI NUSANTARA AIRLINES 121-002 MNA Republika Indonezji
MIMIKA AIR 135-007 nieznany Republika Indonezji
NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 nieznany Republika Indonezji
NUSANTARA AIR CHARTER 121-022 nieznany Republika Indonezji
NUSANTARA BUANA AIR 135-041 nieznany Republika Indonezji
NYAMAN AIR 135-042 nieznany Republika Indonezji
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Republika Indonezji
PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA 135-026 nieznany Republika Indonezji
PURA WISATA BARUNA 135-025 nieznany Republika Indonezji
REPUBLIC EXPRESS AIRLINES 121-040 RPH Republika Indonezji
RIAU AIRLINES 121-016 RIU Republika Indonezji
SAMPOERNA AIR NUSANTARA 135-036 SAE Republika Indonezji
SAYAP GARUDA INDAH 135-004 nieznany Republika Indonezji
SKY AVIATION 135-044 nieznany Republika Indonezji
SMAC 135-015 SMC Republika Indonezji
SRIWIJAYA AIR 121-035 SJY Republika Indonezji
SURVEI UDARA PENAS 135-006 nieznany Republika Indonezji
TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 nieznany Republika Indonezji
TRAVEL EXPRESS AVIATION SERVICE 121-038 XAR Republika Indonezji
TRAVIRA UTAMA 135-009 nieznany Republika Indonezji
TRI MG INTRA ASIA AIRLINES 121-018 T™MG Republika Indonezji
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Republika Indonezji
UNINDO 135-040 nieznany Republika Indonezji
WING ABADI AIRLINES 121-012 WON Republika Indonezji
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Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada-
jacy certyfikaty wydane przez organy
odpowiedzialne za nadzér regulacyjny
w Kazachstanie z wyjatkiem przewoznika
Air Astana ujgtego w zalgczniku B,
w tym:

Republika Kazachstanu

AERO AIR COMPANY nieznany nieznany Republika Kazachstanu
AEROPRAKT KZ nieznany APK Republika Kazachstanu
AIR ALMATY AK-0331-07 LMY Republika Kazachstanu
AIR COMPANY KOKSHETAU AK-0357-08 KRT Republika Kazachstanu
AIR DIVISION OF EKA nieznany nieznany Republika Kazachstanu
AIR FLAMINGO nieznany nieznany Republika Kazachstanu
AIR TRUST AIRCOMPANY nieznany nieznany Republika Kazachstanu
AK SUNKAR AIRCOMPANY nieznany AKS Republika Kazachstanu
ALMATY AVIATION nieznany LMT Republika Kazachstanu
ARKHABAY nieznany KEK Republika Kazachstanu
ASIA CONTINENTAL AIRLINES AK-0345-08 CID Republika Kazachstanu
ASIA CONTINENTAL AVIALINES AK-0371-08 RRK Republika Kazachstanu
ASIA WINGS AK-0390-09 AWA Republika Kazachstanu
ASSOCIATION OF AMATEUR PILOTS OF | nieznany nieznany Republika Kazachstanu
KAZAKHSTAN

ATMA AIRLINES AK-0372-08 AMA Republika Kazachstanu
ATYRAU AYE JOLY AK-0321-07 JOL Republika Kazachstanu
AVIA-JAYNAR nieznany nieznany Republika Kazachstanu
BEYBARS AIRCOMPANY nieznany nieznany Republika Kazachstanu
BERKUT AIR/BEK AIR AK-0311-07 BKT/BEK Republika Kazachstanu
BERKUT KZ nieznany nieznany Republika Kazachstanu
BURUNDAYAVIA AIRLINES AK-0374-08 BRY Republika Kazachstanu
COMLUX AK-0352-08 KAZ Republika Kazachstanu
DETA AIR AK-0344-08 DET Republika Kazachstanu
EAST WING AK-0332-07 EWZ Republika Kazachstanu
EASTERN EXPRESS AK-0358-08 LIS Republika Kazachstanu
EURO-ASIA AIR AK-0384-09 EAK Republika Kazachstanu
EURO-ASIA AIR INTERNATIONAL nieznany KZE Republika Kazachstanu
FENIX nieznany nieznany Republika Kazachstanu
FLY JET KZ AK-0391-09 FK Republika Kazachstanu
T AVIATION AK-0335-08 DVB Republika Kazachstanu
INVESTAVIA AK-0342-08 TLG Republika Kazachstanu
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IRTYSH AIR AK-0381-09 MZA Republika Kazachstanu
JET AIRLINES AK-0349-09 SO0z Republika Kazachstanu
JET ONE AK-0367-08 JKZ Republika Kazachstanu
KAZAIR JET AK-0387-09 KE] Republika Kazachstanu
KAZAIRTRANS AIRLINE AK-0347-08 KUY Republika Kazachstanu
KAZAIRWEST nieznany nieznany Republika Kazachstanu
KAZAVIA nieznany KKA Republika Kazachstanu
KAZAVIASPAS nieznany KZS Republika Kazachstanu
KOKSHETAU AK-0357-08 KRT Republika Kazachstanu
MEGA AIRLINES AK-0356-08 MGK Republika Kazachstanu
MIRAS AK-0315-07 MIF Republika Kazachstanu
NAVIGATOR nieznany nieznany Republika Kazachstanu
ORLAN 2000 AIRCOMPANY nieznany KOV Republika Kazachstanu
PANKH CENTER KAZAKHSTAN nieznany nieznany Republika Kazachstanu
PRIME AVIATION nieznany nieznany Republika Kazachstanu
SALEM AIRCOMPANY nieznany KKS Republika Kazachstanu
SAMAL AIR nieznany SAV Republika Kazachstanu
SAYAKHAT AIRLINES AK-0359-08 SAH Republika Kazachstanu
SEMEYAVIA nieznany SMK Republika Kazachstanu
SCAT AK-0350-08 VSV Republika Kazachstanu
SKYBUS AK-0364-08 BYK Republika Kazachstanu
SKYJET AK-0307-09 SEK Republika Kazachstanu
SKYSERVICE nieznany nieznany Republika Kazachstanu
TYAN SHAN nieznany nieznany Republika Kazachstanu
UST-KAMENOGORSK AK-0385-09 UCK Republika Kazachstanu
ZHETYSU AIRCOMPANY nieznany JTU Republika Kazachstanu
ZHERSU AVIA nieznany RZU Republika Kazachstanu
ZHEZKAZGANAIR nieznany nieznany Republika Kazachstanu
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Republika Kirgiska
jacy certyfikaty wydane przez organy

odpowiedzialne za mnadzér regulacyjny

w Republice Kirgiskiej, w tym:

AIR MANAS 17 MBB Republika Kirgiska
ASIAN AIR nieznany AAZ Republika Kirgiska
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Republika Kirgiska
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AEROSTAN (EX BISTAIR-FEZ BISHKEK) 08 BSC Republika Kirgiska
CLICK AIRWAYS 11 CGK Republika Kirgiska
DAMES 20 DAM Republika Kirgiska
EASTOK AVIA 15 EEA Republika Kirgiska
GOLDEN RULE AIRLINES 22 GRS Republika Kirgiska
ITEK AIR 04 IKA Republika Kirgiska
KYRGYZ TRANS AVIA 31 KTC Republika Kirgiska
KYRGYZSTAN 03 LYN Republika Kirgiska
KYRGYZSTAN AIRLINE nieznany KGA Republika Kirgiska
MAX AVIA 33 MAI Republika Kirgiska
S GROUP AVIATION 6 SGL Republika Kirgiska
SKY GATE INTERNATIONAL AVIATION 14 SGD Republika Kirgiska
SKY WAY AIR 21 SAB Republika Kirgiska
TENIR AIRLINES 26 TEB Republika Kirgiska
TRAST AERO 05 TSJ Republika Kirgiska
VALOR AIR 07 VAC Republika Kirgiska
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- — Liberia

jacy certyfikaty wydane przez organy

odpowiedzialne za mnadzér regulacyjny

w Liberii

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- Republika Gaboriska
jacy certyfikaty wydane przez organy

odpowiedzialne za nadzér regulacyjny

w Republice Gabonskiej, z wyjatkiem

przewoznikéw Gabon Airlines, Afrijet

i SN2AG ujetych w zalaczniku B, w tym:

AIR SERVICES SA 004/MTAC/ANAC-G/DSA | RVS Republika Gabonska
AIR TOURIST (ALLEGIANCE) 007/MTAC/ANAC-G/DSA | LGE Republika Gabonska
NATIONALE ET REGIONALE TRANSPORT | 008/MTAC/ANAC-G/DSA | NRG Republika Gabonska
(NATIONALE)

SCD AVIATION 005/MTAC/ANAC-G/DSA | SCY Republika Gaboriska
SKY GABON 009/MTAC/ANAC-G/DSA | SKG Republika Gaboniska
SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ANAC-G/DSA | nieznany Republika Gabonska
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- Republika Filipin
jacy certyfikaty wydane przez organy

odpowiedzialne za nadzér regulacyjny na

Filipinach, w tym:

AEROWURKS AERIAL SPRAYING SERVICES | 4AN2008003 nieznany Republika Filipin
AIR PHILIPPINES CORPORATION 2009006 nieznany Republika Filipin
AIR WOLF AVIATION INC. 200911 nieznany Republika Filipin
AIRTRACK  AGRICULTURAL CORPORA- | 4AN2005003 nieznany Republika Filipin
TION

ASIA  AIRCRAFT OVERSEAS PHILIPPINES | 4AN9800036 nieznany Republika Filipin

INC.
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AVIATION TECHNOLOGY INNOVATORS, [ 4AN2007005 nieznany Republika Filipin
INC.

AVIATOUR’S FLY'N INC. 200910 nieznany Republika Filipin
AYALA AVIATION CORP. 4AN9900003 nieznany Republika Filipin
BEACON nieznany nieznany Republika Filipin
BENDICE TRANSPORT MANAGEMENT INC. | 4AN2008006 nieznany Republika Filipin
CANADIAN HELICOPTERS PHILIPPINES INC. | 4AN9800025 nieznany Republika Filipin
CEBU PACIFIC AIR 2009002 nieznany Republika Filipin
CHEMTRAD AVIATION CORPORATION 2009018 nieznany Republika Filipin
CM AERO 4AN2000001 nieznany Republika Filipin
CORPORATE AIR nieznany nieznany Republika Filipin
CYCLONE AIRWAYS 4AN9900008 nieznany Republika Filipin
FAR EAST AVIATION SERVICES 2009013 nieznany Republika Filipin
FF. CRUZ AND COMPANY, INC. 2009017 nieznany Republika Filipin
HUMA CORPORATION 2009014 nieznany Republika Filipin
INAEC AVIATION CORP. 4AN2002004 nieznany Republika Filipin
ISLAND AVIATION 2009009 nieznany Republika Filipin
ISLAND TRANSVOYAGER 2010022 nieznany Republika Filipin
LION AIR, INCORPORATED 2009019 nieznany Republika Filipin
MACRO ASIA AIR TAXI SERVICES 4AN9800035 nieznany Republika Filipin
MINDANAO RAINBOW  AGRICULTURAL [ 2009016 nieznany Republika Filipin
DEVELOPMENT SERVICES

MISIBIS AVIATION & DEVELOPMENT CORP | 2010020 nieznany Republika Filipin
OMNI AVIATION CORP. 4AN2002002 nieznany Republika Filipin
PACIFIC EAST ASIA CARGO AIRLINES, INC. | 4AS9800006 nieznany Republika Filipin
PACIFIC AIRRWAYS CORPORATION nieznany nieznany Republika Filipin
PACIFIC ALLIANCE CORPORATION nieznany nieznany Republika Filipin
PHILIPPINE AIRLINES 2009001 nieznany Republika Filipin
PHILIPPINE ~ AGRICULTURAL  AVIATION | 4AN9800015 nieznany Republika Filipin
CORP.

ROYAL AIR CHARTER SERVICES INC. 4AN2003003 nieznany Republika Filipin
ROYAL STAR AVIATION, INC. 4AN9800029 nieznany Republika Filipin
SOUTH EAST ASIA INC. 2009004 nieznany Republika Filipin
SOUTHSTAR AVIATION COMPANY, INC. 4AN9800037 nieznany Republika Filipin
SPIRIT OF MANILA AIRLINES CORPORA- | 2009008 nieznany Republika Filipin
TION

SUBIC INTERNATIONAL AIR CHARTER 4AN9900010 nieznany Republika Filipin
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SUBIC SEAPLANE, INC. 4AN2000002 nieznany Republika Filipin

TOPFLITE AIRWAYS, INC. nieznany nieznany Republika Filipin

TRANSGLOBAL AIRWAYS CORPORATION | 2009007 nieznany Republika Filipin

WORLD AVIATION, CORP. nieznany nieznany Republika Filipin

WCC AVIATION COMPANY 2009015 nieznany Republika Filipin

YOKOTA AVIATION, INC. nieznany nieznany Republika Filipin

ZENITH AIR, INC. 2009012 nieznany Republika Filipin

ZEST AIRWAYS INCORPORATED 2009003 nieznany Republika Filipin

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- | — — Wyspy Swictego Tomasza i Ksigzeca
jacy certyfikaty wydane przez organy

odpowiedzialne za nadzér regulacyjny na

Wyspach Swietego Tomasza i Ksigzecej,

W tym:

AFRICA CONNECTION 10/A0C/[2008 nieznany Wyspy Swietego Tomasza i Ksigzgca
BRITISH GULF INTERNATIONAL COMPANY | 01/AOC/2007 BGI Wyspy Swietego Tomasza i Ksiazeca
LTD

EXECUTIVE JET SERVICES 03/A0C[2006 EJZ Wyspy Swietego Tomasza i KsigZeca
GLOBAL AVIATION OPERATION 04/A0C/[2006 nieznany Wyspy Swigtego Tomasza i Ksigzeca
GOLIAF AIR 05/A0C/[2001 GLE Wyspy Swigtego Tomasza i Ksigzeca
ISLAND OIL EXPLORATION 01/A0C/2008 nieznany Wyspy Swigtego Tomasza i KsigZeca
STP AIRWAYS 03/A0C/2006 STP Wyspy Swigtego Tomasza i Ksiazgca
TRANSAFRIK INTERNATIONAL LTD 02/A0C[2002 TFK Wyspy §wi¢teg0 Tomasza i Ksigzeca
TRANSCARG 01/A0C[2009 nieznany Wyspy Swietego Tomasza i Ksigzeca
TRANSLIZ AVIATION (TMS) 02/A0C[2007 T™S Wyspy gwigtego Tomasza i Ksigzeca
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- | — — Sierra Leone

jacy certyfikaty wydane przez organy

odpowiedzialne za mnadzér regulacyjny

w Sierra Leone, w tym:

AIR RUM, LTD nieznany RUM Sierra Leone

DESTINY AIR SERVICES, LTD nieznany DTY Sierra Leone

HEAVYLIFT CARGO nieznany nieznany Sierra Leone

ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD nieznany ORJ Sierra Leone

PARAMOUNT AIRLINES, LTD nieznany PRR Sierra Leone

SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD nieznany SVT Sierra Leone

TEEBAH AIRWAYS nieznany nieznany Sierra Leone

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Republika Sudanu

jacy certyfikaty wydane przez organy

odpowiedzialne za nadzér regulacyjny

w Sudanie

SUDAN AIRWAYS nieznany Republika Sudanu

SUN AIR COMPANY

nieznany

Republika Sudanu
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MARSLAND COMPANY nieznany Republika Sudanu
ATTICO AIRLINES nieznany Republika Sudanu
FOURTY EIGHT AVIATION nieznany Republika Sudanu
SUDANESE STATES AVIATION COMPANY | nieznany Republika Sudanu
ALMAJARA AVIATION nieznany Republika Sudanu
BADER AIRLINES nieznany Republika Sudanu
ALFA AIRLINES nieznany Republika Sudanu
AZZA TRANSPORT COMPANY nieznany Republika Sudanu
GREEN FLAG AVIATION nieznany Republika Sudanu
ALMAJAL AVIATION SERVICE nieznany Republika Sudanu
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiada- | — — Suazi

jacy certyfikaty wydane przez organy

odpowiedzialne za nadzér regulacyjny

w Suazi, w tym:

SWAZILAND AIRLINK nieznany SZL Suazi

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiada- Zambia

jacy certyfikaty wydane przez organy

odpowiedzialne za nadzér regulacyjny

w Zambii, w tym:

ZAMBEZI AIRLINES Z[AOC[001/2009 ZMA Zambia
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ZALACZNIK B

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH OGRANICZENIOM W WYKONYWANIU
PRZEWOZOW W RAMACH UE (!)

Nazwa osoby prawnej
przewoznika
lotniczego wskazana

w certyfikacie Numer certyfikatu Typ statku Znak rejestracyjny oraz
e L ) Kod ICAO linii , , powietrznego jestracymny or , . .
przewoznika przewoznika lotniczego lotnicaei Pafistwo przewoznika biet numer seryjny, o ile jest [ Paristwo rejestracji
lotniczego (AOC) (AOQ) otmiczej o rzn]iizeegr?iem dostepny
(oraz nazwa s
handlowa,
w przypadku réznic)
AIR KORYO GAC-AOC/KOR-01 DRK cala flota z wyjat- | cala flota z wyjat- [ DRK
kiem 2 statkdw | kiem P-632, P-633
powietrznych
typu Tu 204
AFRIJET (1) 002/MTAC/ANAC- Republika cala flota z wyjat- | cala flota z wyjat- | Republika Gaboriska
G/DSA Gaboniska kiem 2 statkéw | kiem TR-LGV; TR-
powietrznych LGY; TR-AF; TR-
typu Falcon 50; 2 | AFR
statkow powietrz-
nego typu Falcon
900
AIR ASTANA (?) AK-0388-09 KZR Kazachstan cala flota z wyjat- | cala flota z wyjat- | Aruba (autono-
kiem 2 statkdw | kiem miczne  terytorium
powietrznych P4-KCA, P4-KCB; | Krélestwa Nider-
typu B767; 4 | P4-EAS, P4-FAS, | landow)
statkow powietrz- | P4-GAS,  P4-MAS;
nych typu B757; [ P4A-NAS,  P4-OAS,
10 statkéw | P4-PAS, P4-SAS,
powietrznych P4-TAS, P4-UAS,
typu  A319/320/ | P4-VAS, P4-WAS,
321; 5 statkéw | P4-YAS, P4-XAS;
powietrznych P4-HAS, P4-1AS,
typu Fokker 50 P4-JAS, P4-KAS,
P4-LAS
AIR SERVICE | 06-819/TA-15/ KMD Komory cala flota z wyjat- | cala flota z wyjat- | Komory
COMORES DGACM kiem LET 410 | kiem D6-CAM
Uvp (851336)
GABON 001/MTAC/ANAC GBK Republika cala flota z wyjat- | cala flota z wyjat- | Republika Gaboriska
AIRLINES (%) Gaborniska kiem 1 statku [ kiem TR-LHP
powietrznego
typu Boeing B-
767-200
IRAN AIR (* FS100 IRA Islamska Republika | cala flota z wy- [ cala flota z jat- | Islamska  Republika
p wy Wyja 3
Iranu jatkiem kiem Iranu
14 statkow | EP-IBA
powietrznych EP-IBB
typu A300, 8 | EP-IBC
statkow powietrz- | EP-IBD
nych typu A310, | EP-IBG
1 statku powietrz- | EP-IBH
nego typu B737 | EP-IBI
EP-IB]
EP-IBM
EP-IBN
EP-IBO
EP-IBS
EP-IBT
EP-IBV
EP-IBX

1) Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku B mozna zezwoli¢ na korzystanie z praw przewozowych poprzez dzierzaw:
v 1 ym wy ym w zaly a A rzystanie z praw przewozowych popr: 1we
statkéw powietrznych z zaltogg (tzw. leasing mokry) od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw,
pod warunkiem spenienia odpowiednich norm bezpieczenistwa.
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Nazwa osoby prawnej
przewoznika
lotniczego wskazana

w certyfikacie Numer certyfikatu - Typ statku Znak rejestracyjny oraz
przewoznika przewoznika lotniczego Kod IC[.\O '1m11 Panstwo przewoznika POWIElZNego numer seryjny, o ile jest| Pafstwo rejestracji
lotniczego (AOC) (AOQ) lotniczej obj'gtegq dostepny
(oraz nazwa ograniczeniem
handlowa,
w przypadku réznic)
EP-IBZ
EP-ICE
EP-ICF
EP-IBK
EP-IBL
EP-IBP
EP-IBQ
EP-AGA
NOUVELLE  AIR | 003/MTAC/ANAC- | NVS Republika cala flota z wyjat- | cala flota z wyjat- | Republika Gaboriska;
AFFAIRES GABON [ G/DSA Gaboriska kiem 1 statku | kiem TR-AAG, ZS- | Republika Potu-
(SN2AG) powietrznego AFG dniowej Afryki
typu  Challenger
CL601; 1 statku
powietrznego
typu HS-125-800
TAAG  ANGOLA | 001 DTA Republika Angoli cala flota z wyjat- | cala flota z wyjat- | Republika Angoli
AIRLINES kiem 3 statkow | kiem D2-TED, D2-
powietrznych TEE, D2-TEF, D2-
typu Boeing B- | TBF, D2, TBG, D2-
777 1 4 statkéw | TBH, D2-TB]
powietrznych
typu Boeing B-
737-700
UKRAINIAN 164 UKM Ukraina cala flota z wyjat- | cala flota z wyjat- | Ukraina
MEDITERRANEAN kiem 1 statku | kiem UR-CFF
powietrznego
typu MD 83

') Afrijet moze w swojej dzialalnosci na terytorium Unii Europejskiej eksploatowa¢ wylacznie okreslone statki powietrzne.

2

()
(%) Air Astana moze w swojej biezacej dzialalnosci na terytorium Unii Europejskiej eksploatowaé wylacznie okreslone statki powietrzne.

(}) Gabon Airlines moga w swojej biezacej dziatalnosci na terytorium Unii Europejskiej eksploatowaé wylacznie okreslone statki powietrzne.
v

#) Iran Air moze obstugiwa¢ przewozy do Unii Europejskiej przy uzyciu okreslonych statkéw powietrznych, zgodnie z warunkami ustalonymi w motywie 69 niniejszego

rozporzgdzenia.




