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UMOWA

o transporcie lotniczym miedzy Kanadg a Wspélnota Europejska i jej panstwami cztonkowskimi

SPIS TRESCI

Artykut Tytut
1 Nagtowki i definicje
2 Przyznanie praw
3 Wyznaczenie, upowaznienie i cofnigcie
4 Inwestycje
5 Stosowanie przepiséw ustawowych
6 Bezpieczenistwo lotnictwa cywilnego
7 Ochrona lotnictwa cywilnego
8 Cla, podatki i oplaty
9 Statystyka
10 Interes konsumentéw
11 Dostepno$¢ portéw lotniczych oraz obiektéw i urzadzen oraz ustug lotniczych
12 Oplaty za korzystanie z portéw lotniczych, obiektéw i urzadzen oraz ushug lotniczych
13 Ramy handlowe
14 Konkurencja
15 Zarzadzanie ruchem lotniczym
16 Ciaglos¢ wyznaczen i upowaznien
17 Wspdlny komitet
18 Srodowisko
19 Kwestie pracownicze
20 Wsp6lpraca migdzynarodowa
21 Rozstrzyganie sporéw
22 Zmiana
23 Wejscie w zycie i tymczasowe stosowanie
24 Wypowiedzenie
25 Rejestracja Umowy

26 Zwigzek z innymi umowami
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UMOWA O TRANSPORCIE LOTNICZYM

KANADA,

z jednej strony,

REPUBLIKA AUSTRII,
KROLESTWO BELGII,

REPUBLIKA BULGARII,
REPUBLIKA CYPRYJSKA,
REPUBLIKA CZESKA,
KROLESTWO DANI],

REPUBLIKA ESTONSKA,
REPUBLIKA FINLANDII,
REPUBLIKA FRANCUSKA,
REPUBLIKA FEDERALNA NIEMIEC,
REPUBLIKA GRECKA,

REPUBLIKA WEGIERSKA,
IRLANDIA,

REPUBLIKA WEOSKA,

REPUBLIKA EOTEWSKA,
REPUBLIKA LITEWSKA,

WIELKIE KSIESTWO LUKSEMBURGA,
MALTA,

KROLESTWO NIDERLANDOW,
RZECZPOSPOLITA POLSKA,
REPUBLIKA PORTUGALSKA,
RUMUNIA,

REPUBLIKA SEOWACKA,
REPUBLIKA SLOWENII,
KROLESTWO HISZPANI],

KROLESTWO SZWE(]],

ZJEDNOCZONE KROLESTWO WIELKIE] BRYTANII I IRLANDII P()LNOCNE],
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jako strony Traktatu ustanawiajacego Wspdlnote Europejska i panstwa czlonkowskie Unii Europejskiej (zwane dalej
,panstwami czlonkowskimi”),
oraz WSPOLNOTA EUROPE]JSKA,

z drugiej strony,
Kanada oraz panstwa czlonkowskie, bedace stronami Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, otwartej do
podpisu w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r., wraz ze Wspdlnotg Europejska,
KIEROWANE pragnieniem wspierania systemu lotnictwa opartego na konkurencji migdzy przedsigbiorstwami lotniczymi
na rynku o minimalnym stopniu regulacji i ingerencji ze strony rzadu,
KIEROWANE pragnieniem promowania swoich intereséw dotyczacych transportu lotniczego,
UZNAJAC znaczenie wydajnego transportu lotniczego dla promowania handlu, turystyki i inwestycji,
KIEROWANE pragnieniem usprawnienia przewozéw lotniczych,
KIEROWANE pragnieniem zapewnienia najwyzszego poziomu bezpieczenstwa i ochrony lotnictwa w transporcie lotni-
czym,
ZDECYDOWANE uzyska¢ potencjalne korzysci, jakie daje wspélpraca regulacyjna i, w stopniu, w jakim jest to prak-
tycznie uzasadnione, harmonizacja przepiséw i podejsé,
ZDAJAC SOBIE SPRAWE z istotnych potencjalnych korzysci, jakie moga wynikna¢ z konkurencyjnosci przewozow
lotniczych i rentownosci sektora przewozéw lotniczych,
KIEROWANE pragnieniem wspierania konkurencyjnego $rodowiska przewozdéw lotniczych oraz uznajac, ze potencjalne
korzysci moga nie zostaé zrealizowane w przypadku braku réwnych zasad konkurencji dla przedsigbiorstw lotniczych,
KIEROWANE pragnieniem zapewnienia swoim przedsigbiorstwom lotniczym uczciwych i réwnych mozliwosci $wiad-
czenia przewozow lotniczych na podstawie niniejszej Umowy,
KIEROWANE pragnieniem zmaksymalizowania korzysci dla pasazeréw, nadawcow tadunkéw, przedsigbiorstw lotniczych,
portéw lotniczych oraz ich pracownikéw, a takze innych podmiotéw odnoszacych korzysci posrednio,
POTWIERDZAJAC znaczenie ochrony Srodowiska w opracowywaniu i realizowaniu miedzynarodowej polityki w zakresie
lotnictwa,
MAJAC NA UWADZE znaczenie ochrony konsumentéw oraz promowania odpowiedniego poziomu ochrony konsu-
mentéw w zwigzku z przewozami lotniczymi,
MAJAC NA UWADZE znaczenie kapitalu dla sektora przedsigbiorstw lotniczych w zwigzku z dalszym rozwojem
przewozow lotniczych,
KIEROWANE pragnieniem zawarcia umowy o transporcie lotniczym, stanowiacej uzupelnienie przywolanej konwencji,
UZGODNILY, CO NASTEPUJE:

Artykut 1 b) ,przewozy lotnicze” oznaczaja regularne przewozy lotnicze

Nagtowki i definicje trasach okreslonych w niniejszej Umowie;

1. Naglowki w niniejszej Umowie stuzg jedynie jako odnie-

sienie.

2. Jezeli nie okre$lono inaczej, dla celéw niniejszej Umowy:

pasazer6w i fadunku, w tym poczty, lacznie lub osobno, na

¢) ,Umowa” oznacza niniejszg Umowe, wszelkie zalaczniki do
niej oraz wszelkie zmiany Umowy lub ktéregokolwiek

z zalgcznikow;

d) ,przedsigbiorstwo  lotnicze” oznacza  przedsigbiorstwo

lotnicze, ktére zostalo wyznaczone i upowaznione zgodnie

z art. 3 niniejszej Umowy;

a) ,wladze lotnicze” oznaczajg dowolny organ lub osobe
upowazniong przez Strony do wykonywania funkeji okre- e¢) ,Strona” oznacza Kanad¢ albo panstwa czlonkowskie

Slonych w niniejszej Umowie;

i Wspélnote Europejska, razem lub indywidualnie;
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f) ,konwencja” oznacza Konwencje o miedzynarodowym
lotnictwie cywilnym, otwarta do podpisu w Chicago dnia
sibdmego grudnia 1944 r., i obejmuje wszelkie zalgczniki
przyjete na podstawie art. 90 tej konwencji oraz wszelkie
zmiany zalacznikéw lub konwencji wprowadzone na
podstawie art. 90 i 94 tej konwendji, o ile takie zalaczniki
lub zmiany zostaly przyjete przez Kanadg i panstwa czlon-
kowskie; oraz

g) ,terytorium” w odniesieniu do Kanady oznacza obszary
ladowe (lad staly i wyspy), wody wewnetrzne i wody tery-
torialne, okre$lone zgodnie z prawem krajowym Kanady,
oraz obejmuje  przestrze powietrzng nad  nimi;
w odniesieniu do panstw cztonkowskich Wspélnoty Euro-
pejskiej oznacza obszary ladowe (lad staly i wyspy), wody
wewnetrzne i wody terytorialne, na ktérych ma zastoso-
wanie Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska na
warunkach okreslonych w tym Traktacie i wszelkich pdzniej-
szych aktach, oraz obejmuje przestrzeii powietrzna nad
nimi; stosowanie niniejszej umowy do portu lotniczego na
Gibraltarze uwaza si¢ za niestanowigce uszczerbku dla odpo-
wiednich ~ stanowisk  prawnych  Krélestwa  Hiszpanii
i Zjednoczonego Krolestwa w odniesieniu do sporu dotycza-
cego zakresu zwierzchnictwa nad terytorium, na ktérym
znajduje si¢ ten port lotniczy i do utrzymania w mocy,
w odniesieniu do portu lotniczego na Gibraltarze, zawie-
szenia  stosowania Srodkéw  Wspdlnoty  Europejskiej
w  dziedzinie lotnictwa obowigzujacych na  dzien
18 wrzesnia 2006 r. pomigdzy pafistwami czlonkowskimi,
zgodnie z deklaracja ministerialng dotyczaca portu lotni-
czego na Gibraltarze uzgodniong w Kordobie w dniu
18 wrzesnia 2006 roku.

Artykut 2
Przyznanie praw

1. Kazda Strona przyznaje drugiej Stronie nastepujace prawa
dotyczace wykonywania przewozéw lotniczych przez przedsig-
biorstwa lotnicze drugiej Strony:

a) prawo do przelotu nad jej terytorium bez ladowania;

b) prawo do ladowania na jej terytorium w celach niehandlo-

wych;

¢) w zakresie dozwolonym w niniejszej Umowie prawo do
ladowania na jej terytorium na trasach okre$lonych
w niniejszej Umowie w celu zabrania na poklad lub pozos-
tawienia pasazeréw i fadunku, w tym poczty, lacznie lub
osobno; oraz

d) inne prawa okreslone w niniejszej Umowie.

2. Ponadto kazda Strona przyznaje drugiej Stronie prawa
okreslone w ust. 1 lit. a) i b) niniejszego artykulu
w odniesieniu do przedsigbiorstw lotniczych drugiej Strony,
innych niz te, o ktérych mowa w art. 3 (Wyznaczenie, upowaz-
nienie i cofnigcie) niniejszej Umowy.

Artykut 3

Wyznaczenie, upowaznienie i cofnigcie

1. Za wyznaczenie w ramach niniejszej Umowy Strony
uznajg koncesje lub inne formy upowaznienia wydane przez

druga Strone i dotyczace wykonywania przewozéw lotniczych
na mocy niniejszej Umowy. Na wniosek wladz lotniczych jednej
Strony wiladze lotnicze drugiej Strony, ktéra wydala koncesje
lub inng forme¢ upowaznienia, weryfikuja status takich koncesji
lub upowaznien.

2. Po otrzymaniu wnioskéw od wyznaczonego przedsigbior-
stwa lotniczego jednej Strony w wymaganej formie i trybie
druga Strona wydaje temu przedsigbiorstwu lotniczemu,
zgodnie z przepisami ustawowymi i wykonawczymi,
w najkrétszym przewidzianym przez procedury terminie okre-
Slone we wniosku upowaznienia i zezwolenia na wykonywanie
przewozoéw lotniczych, pod warunkiem ze:

a) to przedsigbiorstwo lotnicze kwalifikuje si¢ do ich uzyskania
zgodnie z przepisami ustawowymi 1 wykonawczymi
normalnie stosowanymi przez wiladze lotnicze Strony przy-
znajgcej upowaznienia i zezwolenia;

=

to przedsigbiorstwo lotnicze przestrzega przepiséw ustawo-
wych i wykonawczych Strony przyznajacej upowaznienia
i zezwolenia;

¢) z zastrzezeniem postanowien zalacznika 2, w przypadku
przedsigbiorstwa lotniczego Kanady skuteczng kontrole nad
przedsigbiorstwem lotniczym sprawuja obywatele jednej ze
Stron, przedsigbiorstwo lotnicze uzyskalo koncesje jako
przedsigbiorstwo kanadyjskie, a jego gléwnym miejscem
prowadzenia dzialalno$ci jest Kanada; w przypadku przed-
sighiorstwa lotniczego panstwa czlonkowskiego skuteczna
kontrole nad przedsigbiorstwem lotniczym sprawuja obywa-
tele jednej ze Stron, Islandii, Liechtensteinu, Norwegii lub
Szwajcarii, przedsigbiorstwo lotnicze uzyskalo koncesje
jako  wspélnotowe przedsigbiorstwo lotnicze, a jego
glownym miejscem prowadzenia dzialalnosci jest jedno
z panstw cztonkowskich; oraz

d) przedsigbiorstwo lotnicze dziala w sposéb  zgodny
z warunkami niniejszej Umowy.

3. Strona moze wstrzymaé przyznanie upowaznien lub
zezwolen, o ktérych mowa w ust. 2 niniejszego artykutu,
oraz cofna¢, zawiesi¢ lub nalozy¢ warunki na zezwolenia
eksploatacyjne lub upowaznienia albo w inny sposéb zawiesié
lub ograniczy¢ dzialalno$¢ przedsigbiorstwa lotniczego lub
przedsigbiorstw lotniczych drugiej Strony w przypadku niespel-
nienia przez nie postanowien ust. 2 lub w przypadku stwier-
dzenia przez Strong, ze warunki obowigzujace na terytorium
drugiej Strony nie sg zgodne z zasadami uczciwej konkurencji
i stawiajg przedsigbiorstwo lotnicze lub przedsigbiorstwa
lotnicze pierwszej Strony w bardzo niekorzystnej sytuacji lub
narazaja je na szkody, zgodnie z art. 14 ust. 5 (,Konkurencja”).

4. Prawa wymienione w ust. 3 niniejszego artykulu sa wyko-
nywane wylacznie po przeprowadzeniu konsultacji w ramach
wspolnego komitetu, chyba ze natychmiastowe dzialanie jest
niezbedne dla zapobiezenia naruszeniu przepiséw ustawowych
i wykonawczych, o ktérych mowa w ust. 2, lub wzgledy bezpie-
czefistwa lub ochrony lotnictwa wymagaja podjecia dzialan
zgodnie z postanowieniami art. 6 (Bezpieczefistwo lotnictwa
cywilnego) i art. 7 (Ochrona lotnictwa cywilnego).
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Artykut 4
Inwestycje

Kazda ze Stron zezwala, by ich przedsi¢biorstwa lotnicze byly
w pelni wlasno$cig obywateli Kanady lub jednego z pafistw
czlonkowskich lub panstw podlegajacych warunkom wymie-
nionym w zalaczniku 2 do niniejszej Umowy.

Artykut 5
Stosowanie przepiséw ustawowych

Kazda ze Stron wymaga spelnienia wymogéw okreslonych w:

a) ich przepisach ustawowych i wykonawczych oraz procedu-
rach dotyczacych dopuszczania na jej terytorium statku
powietrznego  wykorzystywanego w  migdzynarodowej
zegludze powietrznej, przebywania na tym terytorium oraz
opuszczania go oraz dotyczacych eksploatacji i zeglugi tego
statku powietrznego, przez przedsigbiorstwa lotnicze przy
przekraczaniu granic tego terytorium oraz podczas przeby-
wania na nim; oraz

=

ich przepisach ustawowych i wykonawczych dotyczacych
dopuszczania na jej terytorium pasazeréw, czlonkéw zalogi
i fadunkéw, w tym poczty, przebywania na tym terytorium
oraz opuszczania go (takich jak przepisy dotyczace wjazdu,
odprawy, tranzytu, ochrony lotnictwa cywilnego, imigracji
i spraw paszportowych, cel i kwarantanny) podczas tranzytu
przez wymienione terytorium, przekraczania jego granic
oraz przebywania na nim przez przedsigbiorstwa lotnicze
oraz przez wymienionych pasazeréw, czlonkéw zalogi
i fadunki, w tym poczte, lub spehienie tych wymogéw
musi by¢ zapewnione przez dzialajgce w ich imieniu
osoby trzecie. W ramach stosowania takich przepiséw usta-
wowych i wykonawczych kazda Strona w podobnych
okolicznosciach  zapewnia przedsigbiorstwom lotniczym
traktowanie nie mniej korzystne niz traktowanie zapewniane
wlasnym przedsi¢biorstwom lotniczym lub  dowolnym
innym przedsigbiorstwom lotniczym wykonujacym podobne
miedzynarodowe przewozy lotnicze.

Artykut 6
Bezpieczefistwo lotnictwa cywilnego

1. Strony potwierdzajg znaczenie bliskiej wspolpracy
w dziedzinie bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego. W zwigzku
z tym Strony podejmuja dalsza wspélprace, w tym
w odniesieniu do operacji lotniczych, majaca na celu
w  szczegblnoSci umozliwienie wymiany informacji, ktére
mogg wywrze¢ wplyw na bezpieczefistwo miedzynarodowej
zeglugi powietrznej, umozliwienie udziatlu jednej Strony
w dzialaniach z zakresu nadzoru prowadzonych przez druga
Strong lub prowadzenia przez Strony wspdlnych dziatan
z zakresu nadzoru w dziedzinie bezpieczenistwa lotnictwa cywil-
nego oraz opracowywania wspolnych projektéw i inicjatyw,
w tym z krajami trzecimi. Wspélpraca ta bedzie rozwijana
w ramach Umowy w sprawie bezpieczenstwa lotnictwa cywil-
nego miedzy Kanada a Wspdlnota Europejska, sporzadzonej
w Pradze dnia 6 maja 2009 r., w odniesieniu do zagadnien
objetych tg umowa.

2. Swiadectwa zdatnosci do lotu, $wiadectwa kwalifikacji
oraz licencje wydane lub uznane za wazne przez jedna Strong
za  poSrednictwem jej wladz lotniczych -  zgodnie

z obowigzujagcymi przepisami Umowy w sprawie bezpieczen-
stwa lotnictwa cywilnego miedzy Kanada a Wspdlnota Euro-
pejska — sg uznawane za wazne przez druga Strong i jej wladze
lotnicze dla celéw wykonywania przewozéw lotniczych, pod
warunkiem Ze te $wiadectwa i licencje zostaly wydane lub
uznane za wazne zgodnie z minimalnymi standardami ustano-
wionymi na podstawie konwencji.

3. Jezeli przywileje lub warunki wynikajace z licencji lub
$wiadectw, o ktérych mowa w ust. 2 powyzej, wydanych
przez wladze lotnicze jednej Strony dowolnej osobie lub przed-
sichiorstwu lotniczemu lub dotyczacych statku powietrznego
wykorzystywanego do wykonywania przewozéw lotniczych,
dopuszczajg rozbiezno$¢ przewidujaca standardy nizsze niz
minimalne standardy ustanowionych na podstawie konwencji,
rozbiezno$¢ ta zostala zgloszona do Organizacji Migdzynarodo-
wego Lotnictwa Cywilnego lub jesli wymienione wladze stosuja
standard lub standardy wyzsze lub odmienne od standardéw
ustanowionych na podstawie konwencji, druga Strona moze
wystapi¢ z wnioskiem o przeprowadzenie konsultacji pomiedzy
Stronami w ramach wspdlnego komitetu w celu wyjasnienia
danej praktyki. Do czasu osiagniecia porozumienia w ramach
tych konsultacji Strony w dalszym ciggu uznaja $wiadectwa
i licencje uznane za wazne przez wladze lotnicze drugiej Strony
zgodnie z ustaleniami dotyczacymi wzajemnego uznawania
$wiadectw i licencji. O ile Umowa w sprawie bezpieczefistwa
lotnictwa cywilnego migedzy Kanadg a Wspdlnota Europejska,
sporzadzona w Pradze dnia 6 maja 2009 r., zawiera postano-
wienia dotyczace wzajemnego uznawania Swiadectw i licencji,
kazda Strona stosuje si¢ do tych postanowien.

4. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami ustawowymi
i w ramach Umowy w sprawie bezpieczefistwa lotnictwa cywil-
nego miedzy Kanada a Wspdlnota Europejska, sporzadzonej
w Pradze dnia 6 maja 2009 r., w odniesieniu do zagadnien
objetych ta umowa Strony zobowiazuja si¢ doprowadzi¢ do
wzajemnego uznawania $wiadectw i licencji.

5. Jedna ze Stron lub jej wlasciwe wladze lotnicze moga
w kazdym momencie wystapi¢ z wnioskiem o konsultacje
z druga Strong lub jej wlaSciwymi wladzami lotniczymi
w sprawie standardow i wymagan bezpieczefistwa utrzymywa-
nych i stosowanych przez te wladze lotnicze. Jesli w wyniku
tych konsultacji Strona lub jej wlasciwe wiladze lotnicze, ktére
wnioskowaly o konsultacje, stwierdza, ze druga Strona lub jej
wlasciwe wladze lotnicze nie utrzymuja lub nie stosuja
skutecznie w danym obszarze standardow i wymagan bezpie-
czenstwa odpowiadajacych przynajmniej minimalnym stan-
dardom ustanowionym zgodnie z konwencja, o ile nie posta-
nowiono inaczej, druga Strona lub jej wlasciwe wladze lotnicze
sa informowane o takich ustaleniach oraz o dzialaniach
niezbednych w celu spelnienia wspomnianych minimalnych
standardéw. Niepodjecie przez drugg Strong lub jej wiasciwe
wladze lotnicze odpowiednich dzialan naprawczych w ciagu
pietnastu (15) dni lub w innym ustalonym terminie stanowi
podstawe dla Strony, lub jej wiasciwych wiadz lotniczych,
ktora wystgpita z wnioskiem o konsultacje do cofnigcia, zawie-
szenia lub ograniczenia zezwolen eksploatacyjnych lub
zezwolen technicznych lub do zawieszenia lub ograniczenia
w inny sposéb operacji przedsigbiorstwa lotniczego, nad
ktérym nadzér w zakresie bezpieczefistwa sprawuje ta druga
Strona lub jej wlasciwe wladze lotnicze.
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6. Kazda ze Stron zgadza si¢, ze dowolny statek powietrzny
eksploatowany przez przedsigbiorstwo lotnicze jednej ze Stron
lub w imieniu takiego przedsi¢biorstwa lotniczego moze
podczas przebywania na terytorium drugiej Strony zostal
poddany inspekcji rampowej przeprowadzanej przez wladze
lotnicze drugiej Strony, majacej na celu zweryfikowanie
wazno$ci  odpowiednich dokumentéw statku powietrznego
i jego zalogi oraz kontrole widocznego stanu statku powietrz-
nego i jego wyposazenia, pod warunkiem ze kontrola ta nie
spowoduje nieuzasadnionego opdznienia eksploatacji statku
powietrznego.

7. Jezeli po przeprowadzeniu inspekcji rampowej wiladze
lotnicze jednej ze Stron stwierdzg, ze statek powietrzny lub
eksploatacja danego statku powietrznego nie spelniajg minimal-
nych standardéw ustanowionych w danym momencie zgodnie
z konwencja lub ze standardy bezpieczenistwa ustanowione
w danym momencie zgodnie z konwencja nie sa skutecznie
utrzymywane ani stosowane, wladze lotnicze tej Strony infor-
muja wladze lotnicze drugiej Strony odpowiedzialne za nadzor
w zakresie bezpieczenstwa nad przedsigbiorstwem lotniczym
eksploatujacym ten statek powietrzny o tych ustaleniach oraz
o dzialaniach niezbgdnych w celu spelnienia wspomnianych
minimalnych standardéw. Niepodjecie odpowiednich dziatan
naprawczych w ciggu pigtnastu (15) dni stanowi podstawe do
cofnigcia, zawieszenia lub ograniczenia zezwolen eksploatacyj-
nych lub zezwolent technicznych lub do zawieszenia lub ogra-
niczenia w inny sposéb operacji przedsigbiorstwa lotniczego
eksploatujacego dany statek powietrzny. Takie same dzialania
mozna podja¢ w przypadku odmowy dostepu do celéw prze-
prowadzenia inspekcji rampowej.

8.  Kazda Strona za posrednictwem swoich wlasciwych wladz
lotniczych ma prawo podjaé natychmiastowe dzialania, obejmu-
jace réwniez prawo do cofnigcia, zawieszenia lub ograniczenia
zezwolen eksploatacyjnych lub zezwolen technicznych lub tez
zawieszenia lub ograniczenia w inny spos6b operacji wykony-
wanych przez przedsicbiorstwo lotnicze drugiej Strony, jezeli
stwierdzi, ze jest to konieczne z uwagi na bezposrednie zagro-
zenie dla bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego. Tam, gdzie jest
to mozliwe, Strona podejmujaca takie Srodki stara si¢ najpierw
przeprowadzi¢ konsultacje z druga Strona.

9.  Strona lub jej wlaiciwe wladze lotnicze zaprzestajg wszel-
kich dziatan podjetych na podstawie ust. 5, 7 lub 8 niniejszego
artykulu po ustaniu okolicznodci, ktore staly si¢ podstawa do
podjecia takich dziatan.

Artykut 7
Ochrona lotnictwa cywilnego

1. Zgodnie ze swoimi prawami i zobowigzaniami wynikaja-
cymi z prawa migdzynarodowego Strony potwierdzajg, ze ich
wzajemne zobowiazania dotyczace ochrony lotnictwa cywil-
nego przed aktami bezprawnej ingerencji stanowia integralng
cz¢$¢ niniejszej Umowy.

2. Bez ograniczania calodci praw i zobowigzan Stron wyni-
kajacych z prawa migdzynarodowego Strony w szczegdlnosci
postepuja zgodnie z postanowieniami Konwencji w sprawie
przestepstw i niektérych innych czyndéw popelionych na
pokladzie statkéw powietrznych, sporzadzonej w Tokio dnia
14 wrze$nia 1963 r., Konwencji o zwalczaniu bezprawnego
zawladnigcia statkami powietrznymi, sporzadzonej w Hadze

dnia 16 grudnia 1970 r., Konwencji o zwalczaniu bezprawnych
czynéw skierowanych przeciwko bezpieczenstwu lotnictwa
cywilnego, sporzadzonej w Montrealu dnia 23  wrze$nia
1971 r., Protokolu o zwalczaniu bezprawnych czynéw prze-
mocy w portach lotniczych obstugujgcych migdzynarodowe
lotnictwo  cywilne, ~sporzadzonego w  Montrealu dnia
24 lutego 1988 r. oraz Konwencji w sprawie znakowania
plastycznych materiatéw wybuchowych w celu ich wykrywania,
sporzadzonej w Montrealu dnia 1 marca 1991 r., a takze
z wszelkimi innymi wielostronnymi umowami dotyczacymi
ochrony lotnictwa cywilnego, ktére sa wigzace dla Stron.

3. Na zadanie Strony udzielaja sobie nawzajem wszelkiej
niezbednej pomocy w celu zapobiegania czynom bezprawnego
zawladniecia cywilnymi statkami powietrznymi i innym
czynom bezprawnej ingerencji skierowanym przeciw bezpie-
czefistwu  takich statkbw powietrznych, ich pasazeréw
i cztonkéw zalogi, portéw lotniczych i obiektéw oraz urzadzen
zeglugi powietrznej oraz wszelkim innym zagrozeniom dla
ochrony lotnictwa cywilnego.

4. Strony postepuja zgodnie z postanowieniami dotyczacymi
ochrony lotnictwa cywilnego ustanowionymi przez Organizacje
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego 1 oznaczonymi
jako zalaczniki do Konwencji o mig¢dzynarodowym lotnictwie
cywilnym, w zakresie, w jakim te postanowienia maja zastoso-
wanie do Stron. Strony wymagaja, by postanowient dotyczacych
ochrony lotnictwa cywilnego przestrzegali uzytkownicy statkéw
powietrznych zarejestrowani w prowadzonych przez Strony
rejestrach, uzytkownicy statkéw powietrznych, posiadajacy
swoje gléwne miejsce prowadzenia dzialalnosci lub stala
siedzibg na terytorium Stron, oraz uzytkownicy portéw lotni-
czych znajdujacych sie na terytorium Stron. W zwigzku z tym
kazda Strona na zadanie drugiej Strony powiadamia ja
o wszelkich rozbieznosciach pomiedzy swoimi przepisami
i praktykami a standardami ochrony lotnictwa cywilnego zawar-
tymi w zalgcznikach, o ktérych mowa w niniejszym ustepie,
jezeli rozbiezno$ci te polegaja na stosowaniu wyzszych lub
uzupelniajacych standardow ochrony lotnictwa i majg znaczenie
dla uzytkownikéw drugiej Strony. Kazda ze Stron moze
w  dowolnym  momencie  wystapié z  wnioskiem
o przeprowadzenie bez nieuzasadnionego opdznienia konsul-
tacji z drugg Strona w celu oméwienia takich rozbieznosci.

5. W pelni uwzgledniajac i wzajemnie respektujac suweren-
no$¢ panstw, kazda Strona zgadza si¢, ze od uzytkownikéw
statkbw powietrznych, o ktérych mowa w ust. 4 niniejszego
artykulu, moze by¢ wymagane przestrzeganie postanowien
dotyczacych ochrony lotnictwa, o ktérych mowa w tym ustepie,
stosowanych przez drugg Strong¢ w odniesieniu do przekra-
czania granic jej terytorium oraz przebywania na nim. Kazda
Strona zapewnia skuteczne stosowanie na jej terytorium odpo-
wiednich $rodkéw stuzacych ochronie statkéw powietrznych
oraz $rodkéw kontroli bezpieczenstwa pasazeréw, czlonkéw
zalogi, ich bagazu i bagazu kabinowego, ladunku, poczty, jak
réwniez zapaséw pokladowych przed przyjeciem na poklad lub
zaladowaniem.

6.  Strony zobowiazuja si¢ do dzialania na rzecz doprowa-
dzenia do wzajemnego uznawania standardéw ochrony oraz do
bliskiej wspolpracy w zakresie Srodkéw kontroli jakosci, prowa-
dzonej na zasadzie wzajemnoSci. Strony zobowiazujg si¢
réwniez do stworzenia, w stosownych przypadkach i na
podstawie decyzji podejmowanych przez poszczegdlne Strony,
warunkéw  wdrozenia  jednolitego  obszaru  ochrony
w odniesieniu do lotdw pomiedzy terytoriami Stron, tj. do
zwalniania pasazer6w tranzytowych, bagazu tranzytowego
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lub tadunkéw tranzytowych z ponownej kontroli bezpieczen-
stwa. W tym celu Strony dokonuja ustalen administracyjnych
umozliwiajgcych prowadzenie konsultacji w sprawie obowigzu-
jacych lub planowanych $rodkéw ochrony lotnictwa cywilnego
oraz wspolpracy i wymiany informacji na temat wdrazanych
przez Strony Srodkéw kontroli jakosci. Strony konsultuja sie
w sprawie planowanych $rodkéw ochrony majacych znaczenie
dla uzytkownikéw na terytorium drugiej Strony, z ktéra doko-
nano wspomnianych ustalefi administracyjnych.

7. Kazda Strona w zakresie, w jakim jest to mozliwe, pozy-
tywnie  rozpatruje  wszelkie  prosby  drugiej  Strony
o zastosowanie uzasadnionych specjalnych $rodkéw ochrony
w przypadku szczegdlnego zagrozenia dotyczacego konkret-
nego lotu lub konkretnej serii lotéw.

8.  Strony zgadzaja si¢ wspolpracowaé w zakresie podej-
mowanych przez siebie inspekcji w zakresie ochrony na ich
terytoriach, polegajacych na stworzeniu mechanizméw, w tym
dokonania ustalef administracyjnych, dotyczacych wzajemnej
wymiany informacji na temat wynikéw tych inspekcji. Strony
zgadzajg si¢ pozytywnie rozpatrywaé wnioski dotyczace udzialu
przedstawicieli Strony jako obserwatoréw w inspekcjach
w zakresie ochrony przeprowadzanych przez druga Strone.

9. W przypadku zaistnienia lub grozby zaistnienia czynu
bezprawnego zawladniecia cywilnym statkiem powietrznym
lub innych czynéw bezprawnej ingerencji skierowanych prze-
ciwko bezpieczenstwu pasazerdw, zalogi, statkéw powietrz-
nych, portéw lotniczych lub obiektéw i urzadzen zeglugi
powietrznej Strony udzielajg sobie nawzajem pomocy przez
ulatwienie lgcznosci oraz podjecie innych odpowiednich
srodkéw majacych na celu szybkie i bezpieczne wyelimino-
wanie takiego zdarzenia lub grozby jego zaistnienia.

10.  Jesli jedna ze Stron ma uzasadnione powody, by sadzié,
ze druga Strona nie przestrzega postanowien niniejszego arty-
kulu, Strona ta za po$rednictwem swoich wlasciwych wiadz
moze ztozy¢ wniosek o konsultacje. Konsultacje takie rozpo-
czynajg si¢ w terminie pigtnastu (15) dni od daty otrzymania
wniosku.  Nieosiggniecie —satysfakcjonujacego  porozumienia
w terminie pigtnastu (15) dni od daty rozpoczgcia konsultacji
stanowi dla Strony, ktéra zwrécila si¢ o konsultacje, podstawe
do podjecia dzialan polegajacych na odmowie wydania,
cofnigciu, zawieszeniu lub nalozeniu stosownych warunkéw
na upowaznienia przedsigbiorstw lotniczych drugiej Strony.
W przypadku wystapienia naglych okolicznosci lub w celu
zapobiezenia dalszym naruszeniom postanowien niniejszego
artykutu Strona, ktéra uwaza, ze druga Strona nie przestrzega
postanowien niniejszego artykulu, moze w dowolnym
momencie podja¢ odpowiednie dzialania tymczasowe.

11.  Bez uszczerbku dla potrzeby podjecia natychmiastowych
dziala w celu ochrony transportu Strony potwierdzajg, ze
podczas rozwazania zastosowania Srodkéw bezpieczefistwa
kazda ze Stron ocenia ich ewentualne negatywne skutki ekono-
miczne i operacyjne dla wykonywania przewozéw lotniczych
na mocy niniejszej Umowy i, w zakresie przewidzianym

prawem, uwzglednia te czynniki przy okreslaniu S$rodkéw
koniecznych i odpowiednich do rozwigzania probleméw
w zakresie ochrony.

Artykut 8
Cla, podatki i oplaty

1. Kazda ze Stron w najszerszym mozliwym zakresie
dopuszczonym  przez  krajowe  przepisy  ustawowe
i wykonawcze danej Strony i na zasadzie wzajemnosci zwalnia
statki powietrzne eksploatowane w migdzynarodowym trans-
porcie lotniczym przez przedsigbiorstwa lotnicze drugiej Strony,
a takze ich normalne wyposazenie, paliwo, smary, zapasy tech-
niczne podlegajace zuzyciu, sprzet naziemny, czesci zamienne
(w tym silniki), zapasy pokladowe (w tym miedzy innymi arty-
kuly zywno$ciowe, napoje i alkohol, tyton i inne produkty
przeznaczone do sprzedazy pasazerom lub do zuzycia przez
nich podczas lotu w ograniczonych ilosciach) oraz inne artykuly
przeznaczone do zuzycia lub zuzyte wylacznie w zwigzku
z cksploatacja lub obsluga statku powietrznego eksploatowa-
nego w migdzynarodowym transporcie lotniczym, ze wszelkich
ograniczen  przywozowych, podatkéw od  wlasnosci
i majatkowych, cel, podatkéw akcyzowych oraz innych podob-
nych naleznosci lub oplat nakladanych przez Strony
i niezwigzanych z kosztem $wiadczonych ustug.

2. Kazda ze Stron zwalnia réwniez w najszerszym
mozliwym zakresie dopuszczonym przez krajowe przepisy usta-
wowe i wykonawcze danej Strony i na zasadzie wzajemnoSci
wymienione nizej pozycje z podatkéw, oplat, cel i innych nalez-
nosci, o ktéorych mowa w ust. 1 niniejszego artykulu,
z wyjatkiem oplat zwigzanych z kosztem $wiadczonych ustug:

a) zapasy pokladowe przywiezione lub dostarczone na teryto-
rium jednej ze Stron i zabrane, w ramach rozsadnych
limitéw, w celu uzycia na pokladzie wylatujacych statkéw
powietrznych eksploatowanych w migdzynarodowym trans-
porcie lotniczym przez przedsigbiorstwo lotnicze drugiej
Strony, nawet jezeli zapasy te maja by¢ zuzyte w czedci
podrézy odbywajacej si¢ nad wspomnianym terytorium;

b) sprzet naziemny i czgsci zamienne (w tym silniki) przywie-
zione na terytorium jednej ze Stron, przeznaczone do
obstugi, konserwacji lub naprawy statkéw powietrznych
eksploatowanych w miedzynarodowym transporcie lotni-
czym przez przedsigbiorstwo lotnicze drugiej Strony,
a takze sprzet komputerowy oraz jego komponenty,
uzywany do obstugi pasazeréw lub tadunku, lub do kontroli
w ramach ochrony;

¢) paliwo, smary oraz zapasy techniczne podlegajgce zuzyciu
przywiezione lub dostarczone na terytorium jednej ze Stron,
przeznaczone do uzycia przez statki powietrzne eksploato-
wane w miedzynarodowym transporcie lotniczym przez
przedsi¢gbiorstwo lotnicze drugiej Strony, nawet jezeli mate-
rialy te majg zosta¢ zuzyte w czgsci podrozy odbywajacej sie
nad wspomnianym terytorium; oraz
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d) materialy drukowane, w tym bilety lotnicze, oktadki biletéw,
lotnicze listy przewozowe i inne powiazane materialy rekla-
mowe dystrybuowane nieodplatnie przez przedsigbiorstwo
lotnicze.

3. Normalne wyposazenie pokladowe oraz materialy i zapasy
normalnie trzymane na pokladzie statku powietrznego wyko-
rzystywanego przez przedsigbiorstwo lotnicze jednej Strony
moga by¢ wyladowywane na terytorium drugiej Strony jedynie
za zgoda organdéw celnych tego terytorium. W takim przypadku
moga one by¢ poddane nadzorowi tych organéw do czasu ich
ponownego wywozu lub zbycia w inny sposob zgodnie
z przepisami celnymi.

4. Zwolnienia przewidziane w niniejszym artykule majg
réwniez zastosowanie, gdy przedsigbiorstwo lotnicze jednej ze
Stron zawarlo z innym przedsigbiorstwem lotniczym, ktdre
réwniez korzysta z podobnych zwolnien udzielonych przez
drugg Strong, umowe dzierzawy lub udostepnienia na teryto-
rium drugiej Strony artykuléw wyszczegélnionych w ust. 1 i 2
niniejszego artykutu.

5. Niniejsza Umowa nie zmienia postanowienn odpowiednich
konwencji o unikaniu podwdjnego opodatkowania w zakresie
podatkéw od dochodu i majatku, pozostajacych w mocy
miedzy poszczegblnymi panstwami czlonkowskimi a Kanada.

Artykut 9
Statystyka

1. Kazda ze Stron udostgpnia drugiej Stronie dane staty-
styczne wymagane zgodnie z krajowymi przepisami ustawo-
wymi i wykonawczymi oraz, na zadanie, inne dostgpne infor-
magje statystyczne, jakie moga by¢ w uzasadnionych przypad-
kach niezbedne przy dokonywaniu przegladu wykonywania
przewozdw lotniczych.

2. Strony wspoélpracuja ze soba w ramach wspélnego komi-
tetu w celu ulatwienia wymiany informacji statystycznych
potrzebnych do celéw monitorowania rozwoju przewozéw
lotniczych.

Artykut 10
Interes konsumentéw

1. Kazda ze Stron uznaje wage ochrony intereséw konsu-
mentéw i moze podjaé lub wymagaé od przedsigbiorstw lotni-
czych, by w sposéb wolny od dyskryminacji podejmowaly
uzasadnione i proporcjonalne $rodki, w tym miedzy innymi
$rodki dotyczace nastepujacych zagadnien:

a) wymogi dotyczace ochrony $rodkéw przekazanych przedsie-
biorstwom lotniczym w formie zaliczki;

b) inicjatywy dotyczace odszkodowan z tytulu odmowy przy-
jecia na poklad;

¢) zwrot pienigdzy pasazerom;

d) publiczne ujawnianie tozsamosci przewoznika lotniczego,
ktory faktycznie eksploatuje statek powietrzny;

¢) wlasciwa kondycja finansowa przedsigbiorstw lotniczych
nalezacych do danej Strony;

f) ubezpieczenie odpowiedzialnosci z tytulu obrazen odniesio-
nych przez pasazeréw; oraz

g) okreslanie Srodkéw dotyczacych dostepnosci.

2. Strony starajg si¢ konsultowaé ze sobg w ramach wspdl-
nego komitetu w sprawach dotyczacych interesu konsumentéw,
w tym planowanych $rodkéw, w celu osiggniecia w miare
mozliwosci zgodnosci podejsé.

Artykut 11

Dostepnoé¢ portéw lotniczych oraz obiektow i urzadzen
oraz ustug lotniczych

1. W momencie dokonywania ustalen kazda ze Stron
zapewnia udostepnianie przedsigbiorstwom lotniczym drugiej
Strony, w sposéb wolny od dyskryminacji, portéw lotniczych,
drég powietrznych, stuzb kontroli ruchu lotniczego oraz stuzb
zeglugi powietrznej, ochrony lotnictwa cywilnego, obstugi
naziemnej i innych powigzanych obicktéw i urzadzen
oraz ustug udostepnianych na terytorium tej Strony.

2. Strony w najszerszym mozliwym zakresie podejmuja
wszelkie uzasadnione $rodki w celu zapewnienia skutecznego
dostgpu do obiektow i urzadzen oraz ustug, z zastrzezeniem
ograniczen prawnych, operacyjnych oraz fizycznych, na zasa-
dzie sprawiedliwego i rownego dostepu i z zachowaniem prze-
jrzysto$ci procedur uzyskiwania dostepu.

3. Kazda ze Stron zapewnia przejrzyste, efektywne i wolne
od dyskryminacji stosowanie procedur, wytycznych i przepiséw
dotyczacych zarzadzania przydzialami czasu na start lub lado-
wanie i majacych zastosowanie do portéw lotniczych na tery-
torium tej Strony.

4. Jezeli jedna ze Stron uwaza, ze druga Strona narusza
postanowienia niniejszego artykutu, moze powiadomi¢ druga
Strong o swoich ustaleniach i zwrdci¢ sie z wnioskiem
o konsultacje zgodnie z art. 17 ust. 4 (Wspdlny komitet).

Artykut 12

Oplaty za korzystanie z portéw lotniczych, obiektéw
i urzadzen oraz uslug lotniczych

1. Kazda ze Stron zapewnia sprawiedliwy, uzasadniony,
oparty na kosztach i wolny od niestusznej dyskryminacji
charakter oplat od uzytkownika, jakie moga by¢ nakladane
z tytulu korzystania ze stluzb zeglugi powietrznej i stuzb
kontroli ruchu lotniczego na przedsigbiorstwa lotnicze drugiej
Strony przez wihasciwe organy lub wladze Strony nakladajace
oplaty. W zadnym przypadku tego rodzaju oplaty od uzytkow-
nika nakladane na przedsigbiorstwa lotnicze drugiej Strony nie
moga by¢ mniej korzystne od najbardziej korzystnych
warunkow dostepnych dla dowolnego innego przedsigbiorstwa
lotniczego.
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2. Kazda ze Stron zapewnia sprawiedliwy, uzasadniony
i wolny od niestusznej dyskryminacji charakter oraz réwno-
mierny podzial miedzy kategorie uzytkownikéw oplat od uzyt-
kownikéw, jakie moga by¢ nakladane z tytulu korzystania
z portdw lotniczych oraz obiektéw i urzadzen oraz uslug
ochrony lotnictwa cywilnego i innych powigzanych obiektéw
i urzadzen oraz ustug na przedsigbiorstwa lotnicze drugiej
Strony przez wlasciwe organy lub wladze Strony nakladajace
oplaty. Oplaty te odzwierciedlaja calkowite koszty ponoszone
przez wilasciwe wladze lub organy nakladajace oplaty
w  zwigzku z  zapewnianiem odpowiednich  obiektow
i urzadzen oraz ustug portu lotniczego oraz ochrony lotnictwa
cywilnego w danym porcie lotniczym lub w ramach systemu
danego portu lotniczego, ale nie przekraczaja tych kosztéw.
Oplaty takie mogg uwzglednia¢ uzasadniona stope zwrotu
z aktywow po amortyzacji. Obiekty i urzadzenia oraz ustugi,
za korzystanie z ktérych pobierane sg oplaty od uzytkownika,
sa zapewniane w sposéb wydajny i ekonomiczny. W Zadnym
przypadku tego rodzaju oplaty nakladane na przedsigbiorstwa
lotnicze drugiej Strony nie moga by¢ mniej korzystne od
najbardziej korzystnych warunkéw dostgpnych dla dowolnego
innego przedsigbiorstwa lotniczego w chwili nakfadania opfat.

3. Kazda ze Stron zachgca do konsultacji migdzy whasciwymi
wladzami lub organami nakladajacymi oplaty na jej terytorium
a przedsicbiorstwami lotniczymi korzystajagcymi z obiektéw
i urzadzen oraz ustlug lub organami je reprezentujacymi oraz
zachgca wlasciwe wladze lub organy nakladajgce oplaty
i przedsigbiorstwa lotnicze lub organy je reprezentujace do
wymiany informacji niezbednych do dokonania szczegétowego
przegladu, czy oplaty sa uzasadnione zgodnie z zasadami ust. 1
i 2 niniejszego artykulu. Kazda ze Stron zacheca wiasciwe
organy nakladajace oplaty do informowania uzytkownikéw
z odpowiednim wyprzedzeniem o propozycjach zmian
w pobieranych oplatach od uzytkownika po to, aby mie¢ mozli-
wo$¢ rozwazenia opinii uzytkownikéw przed dokonaniem tych
zmian.

4. Strona nie zostanie uznana za naruszajacg postanowienia
niniejszego artykulu w ramach procedur rozstrzygania sporéw
przewidzianych w art. 21 (Rozstrzyganie sporéw), chyba ze:

a) nie dokona w rozsadnym terminie przegladu opflaty lub
praktyki bedacej przedmiotem skargi drugiej Strony; lub

b) po przeprowadzeniu takiego przegladu nie podejmie wszyst-
kich dostepnych jej dzialait w celu zmiany oplaty lub prak-
tyki, ktére naruszaja postanowienia niniejszego artykutu.

Artykut 13
Ramy handlowe

1. Kazda Strona zapewnia przedsigbiorstwom lotniczym
drugiej Strony réwne i sprawiedliwe warunki wykonywania
przewozoéw lotniczych zgodnie z niniejsza Umowa.

Zdolnos¢ przewozowa

2. Kazda Strona zezwala kazdemu przedsi¢biorstwu lotni-
czemu drugiej Strony na okreslanie czestotliwosci i zdolnosci
przewozowej oferowanych przez to przedsigbiorstwo lotnicze

przewozOw na podstawie niniejszej Umowy zgodnie
z uwarunkowaniami handlowymi wynikajacymi z sytuacji na
rynku. Zadna Strona nie moze jednostronnie ograniczaé wiel-
kosci ruchu lotniczego, czgstotliwosci ani regularnosci polaczen,
ani typu lub typéw statkéw powietrznych wykorzystywanych
przez przedsigbiorstwo lotnicze drugiej Strony, jak rowniez nie
moze wymagaé przedkladania rozkladéow lotéw, programéw
lotéw czarterowych ani planéw operacyjnych przez przedsie-
biorstwo lotnicze drugiej Strony, z wyjatkiem przypadkow,
w ktérych moze to by¢ wymagane z przyczyn technicznych,
operacyjnych lub ze wzgledéw ochrony Srodowiska (lokalna
jako§¢ powietrza i halas) wedlug ujednoliconych warunkéw
zgodnych z art. 15 konwencji.

Dzielenie oznaczen linii

3. a) Z zastrzezeniem wymogow regulacyjnych, stosowanych
normalnie do tego rodzaju operacji przez kazda ze Stron,
kazde przedsigbiorstwo lotnicze drugiej Strony moze
zawiera porozumienia o wspolpracy w celu:

(i) oferowania przewozéw lotniczych na okreslonych
trasach w ramach sprzedawania przewozéw pod
wiasnym kodem w odniesieniu do lotéw wykonywa-
nych przez dowolne przedsi¢biorstwo lotnicze
Kanady lub paristwa cztonkowskiego, lub dowolnego
kraju trzeciego, lub przedsigbiorstwa transportu
naziemnego (lagdowego lub morskiego) z dowolnego
pafstwa;

(i) wykonywania przewozu pod kodem innego dowol-
nego przedsigbiorstwa lotniczego, o ile to przedsig-
biorstwo lotnicze zostalo upowaznione przez wladze
lotnicze Strony do sprzedawania przewozéw pod
swoim wilasnym kodem w odniesieniu do lotéw
wykonywanych przez dowolne przedsigbiorstwo
lotnicze Strony.

b) Strona moze wymaga¢ od wszystkich przedsi¢biorstw
lotniczych zaangazowanych w porozumienia o dzieleniu
oznaczen linii posiadania odpowiedniego upowaznienia
na dang trase.

¢) Strona nie odmawia wydania zezwolenia na wykony-
wanie polgczen w ramach dzielenia oznaczen linii okre-
Slone w ust. 3 lit. a) ppkt () niniejszego artykutu
z powodu nieposiadania przez przedsi¢biorstwo lotnicze
eksploatujace statek powietrzny prawa do wykonywania
przewozéw pod kodem innego przedsi¢biorstwa lotni-
czego.

d) Strony wymagaja od wszystkich przedsigbiorstw lotni-
czych bioracych udzial w  takich porozumieniach
o dzieleniu oznaczen linii pelnego informowania pasa-
zerdw o tozsamo$ci operatora oraz rodzaju przewozu
na kazdym odcinku podrézy.

Obstuga naziemna

4. Kazda ze Stron zezwala przedsigbiorstwom lotniczym
drugiej Strony, wykonujacym polaczenia na jej terytorium, na:
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a) wykonywanie wlasnej obstugi naziemnej na terytorium danej
Strony, na zasadzie wzajemnosci, oraz, wedtug ich uznania,
korzystanie w catosci albo czg¢Sciowo z obslugi naziemnej
wykonywanej przez agenta upowaznionego do $wiadczenia
takiej ustugi przez wilasciwe wladze Strony; oraz

b) Swiadczenie ustug obstugi naziemnej dla innych przedsie-
biorstw lotniczych wykonujacych polaczenia w tym samym
porcie lotniczym, pod warunkiem uzyskania upowaznienia
i zgodnie ze stosownymi przepisami ustawowymi
i wykonawczymi.

5. Wykonywanie praw przewidzianych w ust. 4 lit. a) i b)
niniejszego artykulu podlega jedynie ograniczeniom fizycznym
lub operacyjnym wynikajacym przede wszystkim ze wzgledow
bezpieczenistwa lub ochrony portu lotniczego. Wszelkie ograni-
czenia s3 stosowane jednolicie i na warunkach nie mniej
korzystnych niz najbardziej korzystne warunki dostepne
w chwili nakladania ograniczeri dla dowolnego przedsigbiorstwa
lotniczego z dowolnego kraju, wykonujacego podobne miedzy-
narodowe przewozy lotnicze.

Przedstawiciele przedsigbiorstw lotniczych

6. Kazda ze Stron zezwala na:

a) sprowadzanie przez przedsi¢biorstwo lotnicze drugiej Strony
na terytorium danej Strony i utrzymywanie na tym teryto-
rium swoich przedstawicieli oraz personelu handlowego,
menedzeréw, personelu sprzedazy, technicznego, operacyj-
nego i innych wyspecjalizowanych pracownikéw, stosownie
do wymogéw ustug $wiadczonych przez dane przedsigbior-
stwo lotnicze, z zachowaniem zasady wzajemnosci;

b) wypelnienie zapotrzebowania na wyzej wymieniony
personel, wedlug uznania przedsigbiorstwa lotniczego drugiej
Strony, poprzez zaangazowanie wiasnego personelu tego
przedsigbiorstwa lub skorzystanie z ustug dowolnej innej
organizacji, spotki lub przedsi¢biorstwa lotniczego dzialaja-
cych na danym terytorium i upowaznionych do $wiadczenia
takich ustug na rzecz innych przedsigbiorstw lotniczych;
oraz

¢) otwieranie przez przedsigbiorstwa lotnicze drugiej Strony
biur na terytorium danej Strony w celu promocji
i sprzedazy przewozéw lotniczych i zwigzanej z tym dzia-
falnoci.

7. Kazda ze Stron wymaga od przedstawicieli i personelu
przedsigbiorstw lotniczych drugiej Strony przestrzegania prze-
piséw ustawowych i wykonawczych danej Strony. Zgodnie
z takimi przepisami ustawowymi i wykonawczymi:

a) kazda ze Stron w najkrétszym mozliwym terminie wydaje
przedstawicielom i pracownikom, o ktérych mowa w ust. 6
niniejszego artykutu, niezbedne pozwolenia na prace, wizy
lub inne podobne dokumenty; oraz

b) kazda ze Stron ulatwia i przyspiesza zatwierdzanie wszelkich
wymog6w dotyczacych zezwolen na zatrudnienie personelu
wykonujacego okreslone zadania tymczasowe przez okres
nieprzekraczajacy dziewiecdziesieciu (90) dni.

Sprzedaz, lokalne wydatki i transfer wplywow

8. Kazda ze Stron zezwala przedsi¢biorstwom lotniczym
drugiej Strony:

a) na prowadzenie na terytorium danej Strony sprzedazy prze-
wozow lotniczych w sposéb bezposredni lub, wedlug
swojego uznania, za posrednictwem swoich agentéw oraz
na sprzedaz przewozéw w walucie obowigzujacej na teryto-
rium danej Strony lub, wedlug swojego uznania, w walutach
wymienialnych innych panstw, przy czym kazda osoba ma
mozliwo$¢ nabywania takich przewozéw w walutach akcep-
towanych przez te przedsigbiorstwa lotnicze;

b) na oplacanie lokalnych wydatkow, w tym zakupéw paliwa,
na terytorium danej Strony w lokalnej walucie lub, wedlug
swojego uznania, w walutach wymienialnych; oraz

¢) na wymienianie i transfer za granic¢, na zadanie, Srodkéw
uzyskanych w toku normalnej dzialalnosci. Takie operacje
wymiany i transferu s3 dozwolone bez ograniczen lub op6z-
nien wedlug kursu wymiany stosowanego do transakgji
biezacych, obowiazujacych w chwili zlozenia polecenia prze-
lewu, i nie podlegaja zadnym oplatom poza normalnymi
oplatami za obsluge pobieranymi przez banki od tego
rodzaju transakcji.

Ustugi intermodalne

9. Kazda ze Stron zezwala przedsigbiorstwom lotniczym
wykonujacym:

a) przewozy laczone - na korzystanie z ladowego lub
morskiego transportu naziemnego w zwigzku
z przewozami lotniczymi. Przewéz taki moze by¢ zapew-
niany przez przedsigbiorstwa lotnicze w ramach porozumien
z przewoznikami naziemnymi lub tez przedsigbiorstwa
lotnicze moga wykonywac transport naziemny we wiasnym
zakresie;

b) przewozy towarowe — na nieograniczone korzystanie,
w zwigzku z przewozami lotniczymi, z dowolnego rodzaju
ladowego lub morskiego transportu naziemnego towaréw do
lub z dowolnych punktéw na terytorium Stron lub w kraju
trzecim, w tym przewozu do i z wszelkich portéw lotni-
czych wyposazonych w urzadzenia do odpraw celnych,
w tym takze, w stosownych przypadkach, na przewéz
towaréw nie zwolnionych z cla z zachowaniem obowigzu-
jacych przepiséw ustawowych i wykonawczych; dostep do
odprawy celnej i obiektéw i urzadzen w portach lotniczych
dla towaréw przemieszczanych drogg naziemng lub lotniczg;
oraz wykonywanie transportu naziemnego towaréw samo-
dzielnie, z zachowaniem krajowych przepiséw ustawowych
i wykonawczych majacych zastosowanie do takiego prze-
wozu lub w ramach porozumien z innymi przewoznikami
naziemnymi, ktére mogg réwniez obejmowal przewdz
naziemny wykonywany przez przedsigbiorstwa lotnicze
dowolnego innego kraju; oraz

¢) ustugi intermodalne — na oferowanie po jednej tacznej cenie
polaczonego transportu lotniczego i naziemnego, pod
warunkiem ze pasazeréw i spedytoré6w nie wprowadza si¢
w blad co do faktéw dotyczacych takiego przewozu.
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Ceny

10.  Strony zezwalaja na swobodne ustalanie cen przez
przedsigbiorstwa lotnicze na zasadach wolnej i uczciwej konku-
rencji. Zadna ze Stron nie podejmuje jednostronnych dzialan
skierowanych przeciwko wprowadzeniu lub utrzymaniu ceny
przewozéw miedzynarodowych na swoim terytorium lub ze
Swojego terytorium.

11.  Strony nie wymagaja zglaszania cen wladzom lotniczym.

12.  Strony zezwalajag wladzom lotniczym na prowadzenie
dyskusji w celu oméwienia, w szczeg6lnosci, zagadnieri ewen-
tualnych niesprawiedliwych, nieuzasadnionych lub dyskryminu-
jacych cen.

Komputerowe systemy rezerwacji

13.  Strony stosujg swoje odpowiednie przepisy ustawowe
i wykonawcze dotyczace prowadzenia komputerowych
systemOw rezerwacji na swoich terytoriach w sposéb sprawied-

liwy i wolny od dyskryminacji.

Franchising i korzystanie z marek

14.  Przedsigbiorstwa lotnicze kazdej ze Stron moga wyko-
nywa¢é przewozy lotnicze zgodnie z niniejsza Umowa w ramach
porozumien franchisingowych lub porozumienr dotyczacych
korzystania z marki zawartych z innymi przedsi¢biorstwami,
w tym przedsigbiorstwami lotniczymi, pod warunkiem ze
przedsigbiorstwo  lotnicze wykonujace przewozy lotnicze
posiada odpowiednie upowaznienie na dang trasg, spelnione
sa warunki przewidziane w krajowych przepisach ustawowych
i wykonawczych oraz uzyskano zgode wiadz lotniczych.

Umowa leasingu z zaloga (leasing mokry)

15. W celu wykonywania przewozéw lotniczych zgodnie
z niniejszg Umowg przedsigbiorstwa lotnicze Stron mogg wyko-
nywaé przewozy lotnicze zgodnie z niniejsza Umowa przy
uzyciu statkéw powietrznych z zaloga udostgpnianych przez
inne przedsigbiorstwa lotnicze, w tym przedsi¢biorstwa
z innych krajéw, pod warunkiem uzyskania zgody wiadz lotni-
czych oraz o ile przedsigbiorstwo lotnicze wykonujace prze-
wozy lotnicze i uzytkownik statku powietrznego biorgcy udziat
w takim porozumieniu posiadaja odpowiednie upowaznienia.
Dla celéw niniejszego ustepu przedsigbiorstwo lotnicze eksploa-
tujace statek powietrzny nie musi posiadaé odpowiedniego
upowaznienia na dang trasg.

Loty czarterowe/nieregularne

16.  Postanowienia art. 4 (Inwestycje), 5 (Stosowanie prze-
piséw ustawowych), 6 (Bezpieczefistwo lotnictwa cywilnego),
7 (Ochrona lotnictwa cywilnego), 8 (Cla, podatki i oplaty), 9
(Statystyka), 10 (Interes konsumentéw), 11 (Dostepnosé portéw
lotniczych oraz obiektow i urzadzen oraz ushug lotniczych), 12
(Oplaty za korzystanie z portéw lotniczych oraz obiektow
i urzadzen oraz ustlug lotniczych), 13 (Ramy handlowe),
14 (Konkurencja), 15 (Zarzadzanie ruchem lotniczym), 17

(Wspolny komitet) i 18 (Srodowisko) niniejszej Umowy maja
zastosowanie rowniez do lotéw czarterowych i innych lotéw
nieregularnych na lub z terytorium jednej Strony, wykonywa-
nych przez przewoznikéw drugiej Strony.

17.  Po otrzymaniu wniosku dotyczacego wykonywania
lotéw czarterowych lub innych lotéw nieregularnych Strony
wydaja przewoznikowi lotniczemu potrzebne upowaznienia
i zezwolenia w najkrotszym przewidzianym procedurami
terminie.

Artykut 14

Konkurencja

1. Strony potwierdzaja, ze ich wspélnym celem jest stwo-
rzenie sprawiedliwego i konkurencyjnego $rodowiska dla wyko-
nywania przewozow lotniczych. Strony uznajg, ze przedsigbior-
stwa lotnicze stosuja sprawiedliwe i konkurencyjne praktyki
najczesciej wtedy, gdy dzialajg na warunkach w pehi rynko-
wych i nie s3 subsydiowane przez panstwo. Strony uznaja
réwniez, ze zasadnicze znaczenie dla stworzenia sprawiedliwego
i konkurencyjnego $rodowiska maja kwestie takie jak, miedzy
innymi, warunki prywatyzacji przedsigbiorstw lotniczych, elimi-
nowanie subsydiowania zaburzajacego konkurencje, a takze
réwny i wolny od dyskryminacji dostep do obicktow
i urzadzedi portéw lotniczych i ustug lotniczych oraz do
komputerowych systeméw rezerwacji.

2. Jedli jedna ze Stron stwierdza, ze warunki istniejace na
terytorium drugiej Strony mogg mie¢ niekorzystny wplyw spra-
wiedliwe i konkurencyjne $rodowisko oraz na wykonywanie
przewozow lotniczych przewidzianych w niniejszej Umowie
przez przedsigbiorstwa lotnicze tej Strony, Strona ta moze
przedstawi¢ swoje uwagi drugiej Stronie. Moze ona réwniez
zazadal zwolania posiedzenia wspdlnego komitetu. Strony
zgadzajg si¢, ze stopied, w jakim subwencja lub inna inter-
wencja moze podwazal cele niniejszej Umowy dotyczace
konkurencyjnego Srodowiska, jest uprawnionym tematem
dyskusji w ramach wspdlnego komitetu.

3. Kwestie, jakie moga by¢ podnoszone na podstawie niniej-
szego artykulu, obejmujg miedzy innymi dokapitalizowanie,
subsydiowanie krzyzowe, dotacje, gwarancje, prawa wlasnosci,
ulgi lub zwolnienia podatkowe, ochrong¢ przed upadloscig oraz
ubezpieczenia, udzielane przez jednostki administracji rzagdowe;j.
Z zastrzezeniem art.14 ust. 4, Strona, po przekazaniu powia-
domienia drugiej Stronie, moze zwréci¢ si¢ do odpowiednich
jednostek administracji rzadowej na terytorium drugiej Strony,
w tym do jednostek na szczeblu centralnym, szczeblu prowingji
lub lokalnym, w celu omoéwienia kwestii zwigzanych
z niniejszym artykulem.

4. Strony uznaja wspOlprace pomiedzy swoimi odpowied-
nimi organami odpowiedzialnymi za konkurencje, wynikajaca
z Umowy migdzy rzagdem Kanady a Wspdlnotami Europejskimi
dotyczacej stosowania prawa konkurencji, sporzadzonej w Bonn
dnia 17 czerwca 1999 r.
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5. Jezeli po przeprowadzeniu konsultacji w ramach wspdl-
nego komitetu Strona uzna, ze warunki, o ktérych mowa w art.
14 ust. 2, wystepuja w dalszym ciaggu i mogg z duzym praw-
dopodobienstwem dziata¢ powaznie na niekorzy$¢ przedsigbior-
stwa lotniczego lub przedsi¢biorstw lotniczych tej Strony lub
szkodzi¢ temu przedsigbiorstwu lub tym przedsigbiorstwom,
Strona taka moze podjaé dzialanie. Strona moze podja¢ dzia-
fanie na podstawie niniejszego ustepu albo z chwilg okreslenia,
decyzja wspdlnego komitetu, procedur i kryteriéw takiego dzia-
fania, lub po uplywie roku od momentu rozpoczecia tymcza-
sowego stosowania przez Strony niniejszej Umowy lub jej
wejscia w zycie, w zaleznoSci od tego, ktéry termin wypada
wezesniej. Jakiekolwiek dzialanie podjete zgodnie z niniejszym
ustepem jest wilasciwe, proporcjonalne i ograniczone co do
czasu i zakresu koniecznych do podjecia dzialan. Dzialanie
takie jest podejmowane wylacznie w odniesieniu do jednostki
odnoszacej korzysci z warunkéw, o ktérych mowa w ust. 2,
i pozostaje bez uszczerbku dla prawa obu Stron do podjecia
dzialan na podstawie art. 21 (Rozstrzyganie sporow).

Artykut 15

Zarzadzanie ruchem lotniczym

Strony wspolpracuja w zakresie nadzoru nad bezpieczefistwem
oraz kwestii politycznych dotyczacych zarzadzania ruchem
lotniczym w celu zoptymalizowania ogélnej skutecznosci istnie-
jacych systeméw, ograniczenia ich kosztéw oraz poprawy ich
bezpieczefistwa i wydajnosci. Strony zachecajg swoje jednostki
zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej do kontynuowania
wspolpracy w zakresie interoperacyjnoéci w celu dalszej inte-
gracji systeméw obu Stron tam, gdzie jest to mozliwe, ograni-
czania wplywu lotnictwa na S$rodowisko oraz prowadzenia
w stosownych przypadkach wymiany informacji.

Artykut 16
Ciaglo$¢ wyznaczefi i upowaznien

1. Kazde przedsigbiorstwo lotnicze Kanady lub panstwa
czlonkowskiego, ktére jest aktualnie wyznaczone przez rzad
danego panstwa na podstawie umowy o transporcie lotniczym
zawartej z Kanada, a zastepowanej niniejsza Umowa, jest uzna-
wane za przedsigbiorstwo lotnicze wyznaczone do wykony-
wania przewozow lotniczych.

2. Kazde przedsi¢biorstwo lotnicze Kanady lub panstwa
czlonkowskiego, ktére posiada koncesje lub upowaznienie
w zakresie wykonywania przewozéw lotniczych, wydane
przez wihadze lotnicze jednej ze Stron i wazne w dniu wejscia
w zycie niniejszej Umowy, do czasu wydania nowej lub zmie-
nionej koncesji lub nowego lub zmienionego upowaznienia na
mocy niniejszej Umowy w dalszym ciggu posiada wszystkie
uprawnienia przewidziane w takiej koncesji lub w takim
upowaznieniu i jest tym samym uznawana za upowazniong
do wykonywania przewozéw lotniczych zgodnie z niniejsza
Umowsg.

3. Zadne z postanowien niniejszego artykutu nie stanowi dla
przedsigbiorstwa lotniczego jednej ze Stron, ktére nie zostalo
wymienione w ust. 1 ani 2 niniejszego artykutu, przeszkody
w uzyskaniu wyznaczenia lub upowaznienia do wykonywania
przewozow lotniczych.

Artykut 17
Wspélny komitet

1. Niniejszym  Strony  powoluja  komitet  zlozony
z przedstawicieli Stron (zwany dalej ,wspSlnym komitetem”).

2. Wspdlny komitet okresla wladze lotnicze i inne organy
wlasciwe do spraw wchodzacych w zakres niniejszej Umowy
i ulatwia kontakty pomiedzy nimi.

3. Wspdlny komitet spotyka si¢ w razie potrzeby, co
najmniej raz w roku. Kazda Strona moze wnioskowal
o zwolanie komitetu.

4. Kazda ze Stron moze ponadto wnie$¢ o zwolanie posie-
dzenia wspodlnego komitetu w celu rozwiazania probleméw
zwigzanych z wykladnia lub stosowaniem niniejszej Umowy
oraz w celu podjecia staraf zmierzajacych do wyjasnienia wszel-
kich obaw zgloszonych przez druga Strong. Posiedzenie takie
powinno rozpoczaé si¢ w jak najwcze$niejszym terminie, lecz
nie pdézniej niz dwa miesigce od daty otrzymania wniosku,
chyba ze Strony postanowia inaczej.

5. Wspdlny komitet podejmuje decyzje w przypadkach
wyraznie przewidzianych w niniejszej Umowie.

6. Wspdlny komitet promuje wspdlprace miedzy Stronami,
a przedmiotem jego rozwazan moga by¢ dowolne kwestie doty-
czace funkcjonowania lub wdrozenia niniejszej Umowy,
w szczegolnosci:

a) ocena warunkow rynkowych majacych wplyw na przewozy
lotnicze zgodnie z niniejsza Umows;

b) wymiana informacji, w tym doradztwo w zakresie zmian
krajowych przepiséw i polityk majacych wplyw na Umowse;

¢) rozwazanie ewentualnych obszaréw dalszego rozwoju
Umowy, w tym zalecenia dotyczace zmian Umowy;

&

zalecenia dotyczgce warunkéw, procedur i zmian wymaga-
nych od nowych panstw czlonkowskich przed przystapie-
niem do niniejszej Umowy; oraz

¢) omawianie kwestii dotyczacych inwestycji, wlasnosci
i kontroli oraz potwierdzenie spelnienia warunkéw stopnio-
wego otwarcia praw przewozowych, o ktorych mowa
w zalaczniku 2 do niniejszej Umowy.

7. Wspdlny komitet rozwija wspdlprace i promuje wymiang
na szczeblu ekspertéw w zakresie nowych inicjatyw legislacyj-
nych i regulacyjnych.

8. Wspdlny komitet przyjmuje w drodze decyzji swéj regu-
lamin wewnetrzny.

9.  Wszystkie decyzje wspdlnego komitetu podejmowane sa
w drodze konsensu.
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Artykut 18

Srodowisko

1.  Strony uznaja znaczenie ochrony §rodowiska przy opra-
cowywaniu i realizowaniu miedzynarodowej polityki w zakresie
lotnictwa.

2. Bez uszczerbku dla praw i zobowigzan Stron wynikaja-
cych z prawa miedzynarodowego i konwencji kazda ze Stron
ma w ramach swojej suwerennej jurysdykcji prawo do podej-
mowania i stosowania odpowiednich $rodkéw dotyczacych
wplywu transportu lotniczego na Srodowisko, pod warunkiem
ze $rodki te s3 stosowane bez rozrézniefi ze wzgledu na przy-
naleznos¢ panstwows.

3. Strony uznaja, ze przy opracowywaniu miedzynarodowej
polityki w zakresie lotnictwa nalezy starannie rozwazac koszty
dzialan w zakresie ochrony $rodowiska i wynikajace z nich
korzysci. Kiedy jedna ze Stron rozwaza propozycje dzialan
w zakresie ochrony Srodowiska, powinna podda¢ ocenie ich
ewentualny niekorzystny wplyw na wykonywanie praw zawar-
tych w niniejszej Umowie oraz, je$li dzialania takie zostang
uchwalone, podja¢ odpowiednie kroki stuzace zlagodzeniu
tego niekorzystnego wplywu.

4. Strony uznaja znaczenie wspOlpracy oraz przeanalizo-
wania w ramach wielostronnych dyskusji wplywu lotnictwa
na Srodowisko i gospodarke oraz zapewnienia pelnej zgodnosci
ewentualnych Srodkéw tagodzacych z celami niniejszej Umowy.

5. Przy okreSlaniu dzialan z zakresu ochrony $rodowiska
nalezy kierowaé si¢ standardami ochrony $rodowiska dotycza-
cymi lotnictwa przyjetymi przez Organizacje Miedzynarodo-
wego Lotnictwa Cywilnego w zalgcznikach do konwencji,
z wyjatkiem przypadkéw, w ktérych zgloszone zostaly rozbiez-
nosci.

6.  Strony staraja si¢ konsultowa¢ ze sobg w kwestiach doty-
czacych $rodowiska, w tym planowanych dzialan, ktére moga
z duzym prawdopodobiefistwem wywrze¢ znaczny wplyw na
miedzynarodowe przewozy lotnicze objete niniejsza Umows,
w celu osiagniecia w miare mozliwosci zgodnosci podejsé.
Konsultacje rozpoczynaja si¢ w ciggu 30 dni od otrzymania
stosownego wniosku lub w innym obopdlnie uzgodnionym
terminie.

Artykut 19

Kwestie pracownicze

1. Strony uznajg wage uwzglednienia wplywu niniejszej
Umowy na kwestie pracownikow, zatrudnienia i warunkéw
pracy.

2. Kazda ze Stron moze zazadal zwolania posiedzenia
wspodlnego komitetu powolanego na mocy art. 17 w celu
oméwienia kwestii pracowniczych, o ktérych mowa w ust. 1
niniejszego artykulu.

Artykut 20

Wspélpraca mi¢gdzynarodowa

Strony moga wnie$¢ pod obrady wspdlnego komitetu powola-
nego na mocy art. 17 kwestie dotyczace:

a) transportu lotniczego i organizacji miedzynarodowych;

b) ewentualnych zmian w stosunkach migedzy stronami
a innymi krajami w dziedzinie transportu lotniczego; oraz

¢) trendéw w porozumieniach dwustronnych lub wielostron-
nych

wraz z propozycjami dotyczacymi opracowania skoordynowa-
nych stanowisk w tych obszarach, w tych przypadkach, gdzie
jest to mozliwe.

Artykut 21

Rozstrzyganie sporow

1. W przypadku zaistnienia migdzy Stronami jakiegokolwick
sporu dotyczgcego wykladni lub stosowania niniejszej Umowy
Strony w pierwszej kolejnosci podejma starania zmierzajace do
rozstrzygniecia tego sporu w drodze formalnych konsultacji
w ramach wspélnego komitetu. Takie formalne konsultacje
rozpoczynajg si¢ w najkrétszym mozliwym terminie, lecz —
niezaleznie od postanowien art. 17 ust. 4 — nie pdZniej niz
w ciagu 30 dni od daty otrzymania przez jedna Strong¢ pisem-
nego wniosku drugiej Strony, w ktérym Strona ta powoluje si¢
na niniejszy artykul, chyba ze Strony postanowig inaczej.

2. Jezeli spér nie zostanie rozstrzygniety w ciggu 60 dni od
otrzymania wniosku o formalne konsultacje, moze zosta¢ prze-
kazany do rozstrzygnigcia przez inng osobg lub organ za zgoda
Stron. Jesli Strony nie wyrazaja takiej zgody, na wniosek jednej
ze Stron spor jest przekazywany do rozstrzygniecia w drodze
arbitrazu przez trybunal zlozony z trzech arbitréw zgodnie
z procedurg przedstawiona ponizej.

3. Kazda ze Stron sporu wyznacza niezaleznego arbitra
w terminie 30 dni od daty otrzymania wniosku
o rozstrzygniecie sporu w drodze arbitrazu. Trzeci arbiter jest
powolywany w ciagu kolejnych 45 dni w drodze porozumienia
miedzy dwoma arbitrami wyznaczonymi przez Strony. Jezeli
jedna ze Stron nie wyznaczy arbitra w podanym terminie
albo jezeli trzeci arbiter nie zostanie wyznaczony w podanym
terminie, kazda ze stron moze zwrécic si¢ do Przewodniczacego
Rady Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
o0 wyznaczenie, stosownie do okolicznoci, arbitra lub arbitréw.
Jezeli Przewodniczacy ma to samo obywatelstwo co jedna ze
Stron, wyznaczenia dokonuje najstarszy ranga wiceprzewodni-
czacy, ktory nie jest zdyskwalifikowany z tego samego powodu.
W kazdym przypadku trzeci arbiter jest obywatelem kraju trze-
ciego, dziala jako przewodniczacy trybunalu arbitrazowego
i okresla miejsce, gdzie odbedzie si¢ postgpowanie arbitrazowe.

4. Trybunal  arbitrazowy
i harmonogram postgpowania.

okresla  swéj  regulamin

5. Na wniosek jednej ze Stron trybunal arbitrazowy moze
nakazal drugiej Stronie sporu podjecie tymczasowych dzialan
zaradczych do momentu podjecia przez trybunal ostatecznej
decyzji.
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6.  Trybunal arbitrazowy stara si¢ wyda¢ pisemng decyzje
w  terminie 180 dni od  otrzymania  wniosku
o przeprowadzenie arbitrazu. Decyzje trybunalu arbitrazowego
przyjmowane s3 wigkszoscig gloséw.

7. Jedli trybunal arbitrazowy stwierdzi, Ze nastgpilo naru-
szenie postanowienl niniejszej Umowy, a odpowiedzialna za to
Strona nie podejmuje dzialan zaradczych, ani nie osiagnela
w terminie 30 dni od ogloszenia decyzji trybunatu porozu-
mienia z druga strong co do obopdlnie zadowalajacego rozwia-
zania, druga Strona moze zawiesi¢ poréwnywalne korzysci
wynikajace z niniejszej Umowy do czasu rozstrzygniecia sporu.

8. Koszty trybunatu arbitrazowego sa ponoszone w réwnych
czgsciach przez strony sporu.

9. Do celow niniejszego artykulu Wspdlnota Europejska
i pafistwa czlonkowskie dziataja wspélnie.

Artykut 22

Zmiana

Wszelkie zmiany niniejszej Umowy moga by¢ obopdlnie
uzgodnione przez Strony w wyniku konsultacji przeprowadzo-
nych zgodnie z art. 17 (Wspdlny komitet) niniejszej Umowy.
Zmiany te wchodza w zycie zgodnie z warunkami okreslonymi
w art. 23 (Wejscie w Zycie i tymczasowe stosowanie).

Artykut 23

Wejscie w Zycie i tymczasowe stosowanie

1. Niniejsza Umowa wchodzi w zycie po uplywie miesigca
od daty przekazania ostatniej noty dyplomatycznej, w ktorej
Strony potwierdzaja, ze wszystkie procedury konieczne do
wejscia w zycie niniejszej Umowy zostaly zakonczone. Do
celow tej wymiany Wspdlnota Europejska i jej panstwa czlon-
kowskie wskazuja Sekretariat Generalny Rady Unii Europejskiej.
Kanada dostarcza Sekretariatowi Generalnemu Rady Unii Euro-
pejskiej note lub noty dyplomatyczne skierowane do Wspdlnoty
ralny Rady Unii Europejskiej dostarcza Kanadzie noty dyploma-
tyczne zlozone przez Wspdlnote Europejska 1 jej panstwa
czlonkowskie. Nota dyplomatyczna lub noty dyplomatyczne
rajg ztozone przez kazde panstwo czlonkowskie potwierdzenie,
ze procedury tego panstwa konieczne dla wejscia w zycie niniej-
szej umowy zostaly zakonczone.

2. Niezaleznie od postanowien ust. 1 niniejszego artykulu
Strony zgadzajg si¢ na tymczasowe stosowanie niniejszej
Umowy zgodnie z przepisami prawa krajowego Stron od pierw-
szego dnia miesigca nastgpujacego po dniu przekazania ostatniej
noty, w ktérej Strony wzajemnie notyfikowaly zakoficzenie
stosownych procedur krajowych.

Artykut 24

Wypowiedzenie

Kazda Strona moze w dowolnym momencie powiadomié
pisemnie droga dyplomatyczng drugg Strong o podjeciu decyzji
o wypowiedzeniu niniejszej Umowy. Powiadomienie takie prze-

sylane jest jednoczesnie do Organizacji Miedzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego oraz Sekretariatu Organizacji Narodéw
Zjednoczonych. Umowa wygasa po uplywie jednego (1) roku
od dnia otrzymania powiadomienia przez druga Strong, chyba
ze powiadomienie zostanie wycofane za obopdlng zgoda przed
uplywem tego terminu. W przypadku braku potwierdzenia
odbioru powiadomienia przez druga Strong uznaje sig, ze
zostalo ono otrzymane po uplywie czternastu (14) dni od
otrzymania powiadomienia przez Organizacje Migdzynarodo-
wego Lotnictwa Cywilnego i Sekretariat Organizacji Narodow
Zjednoczonych.

Artykut 25
Rejestracja Umowy

Niniejsza Umowa oraz wszystkie jej zmiany po wejsciu w zycie
sa rejestrowane w Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego oraz w Sekretariacie Organizacji Narodéw Zjedno-
czonych zgodnie z art. 102 Karty Narodéw Zjednoczonych.
Druga Strona jest informowana o rejestracji, gdy tylko zostanie
ona potwierdzona przez Sekretariaty Organizacji Migdzynarodo-
wego Lotnictwa Cywilnego oraz Organizacji Narodéw Zjedno-
czonych.

Artykut 26

Zwigzek z innymi umowami

1. W przypadku gdy Strony staja si¢ stronami umowy wielo-
stronnej lub zatwierdzaja decyzje przyjeta przez Organizacje
Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego lub inng migdzynaro-
dowg organizacje miedzyrzadows, ktéra to decyzja dotyczy
spraw objetych niniejsza Umowa, Strony przeprowadzaja
konsultacje w ramach wspdlnego komitetu w celu rozstrzyg-
ni¢cia, w jakim zakresie postanowienia takiej umowy wielo-
stronnej lub takiej decyzji maja wplyw na niniejsza Umowe
oraz czy niniejsza Umowa wymaga zmian w celu uwzglednienia
tych okolicznosci.

2. W okresie tymczasowego stosowania Umowy zgodnie
z art. 23 ust. 2 (WejScie w zycie i tymczasowe stosowanie)
stosowanie uméw dwustronnych wymienionych w zalgczniku
3 do niniejszej Umowy zostaje zawieszone, z wyjatkiem przy-
padkéw wskazanych w zalaczniku 2 do niniejszej Umowy. Po
wejsciu w zycie zgodnie z art. 23 ust. 1 niniejszej Umowy
zastgpuje ona odpowiednie postanowienia uméw dwustronnych
wymienionych w zalgczniku 3, z wyjatkiem przypadkéw wska-
zanych w zalaczniku 2 do niniejszej Umowy.

W DOWOD CZEGO nizej podpisani, odpowiednio upowaznieni,
podpisali niniejsza Umowe.

SPORZADZONO w dwodch egzemplarzach w Brukseli dnia
siedemnastego grudnia 2009 r. w jezykach: angielskim, bulgar-
skim, czeskim, dunskim, estofiskim, fifskim, francuskim,
greckim, hiszpanskim, litewskim, lotewskim, maltaiskim, nider-
landzkim, niemieckim, polskim, portugalskim, rumunskim,
stowackim, slowenskim, szwedzkim, wegierskim, wloskim,
przy czym wszystkie wersje sg jednakowo autentyczne.
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Voor het Koninkrijk Belgi¢
Pour le Royaume de Belgique

Fiir das Konigreich Belgien

Deze handtekening verbindt eveneens het Vlaamse Gewest, het Waalse Gewest en het Brussels Hoofdste-
delijk Gewest.

Cette signature engage également la Région wallonne, la Région flamande et la Région de Bruxelles-Capitale.

3a PenyGmuka Bwmrapus

Za Ceskou republiku

Szt

Pd Kongeriget Danmarks vegne

Fiir die Bundesrepublik Deutschland

B\ eornmne—en
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Eesti Vabariigi nimel

Thar cheann Na hEireann

For Ireland

Ta mv EN\vikny Anpokpartia

Por el Reino de Espafia

Pour la République francaise

P i
Per la Repubblica italiana

(U 5kl
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Ta wyv Kunpiakn Anpokpatia

Latvijas Republikas varda

[N

Lietuvos Respublikos vardu

e

Pour le Grande-Duché de Luxembourg

Coerbrln /.

A Magyar Koztdrsasdg részérdl
Kﬂ; L_)

Ghal Malta

o
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Voor het Koninkrijk der Nederlanden

Fiir die Republik Osterreich

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej

Pela Republica Portuguesa

Pentru Romania
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Za Republiko Slovenijo

Za Slovenskt republiku

Suomen tasavallan puolesta

For Konungariket Sverige

b

For Republiken Finland
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For the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland

3a Esporierickara 0OLIHOCT

Por la Comunidad Europea

Za Evropské spolecenstvi

For Det Europeiske Fellesskab
Fir die Europdische Gemeinschaft
Euroopa Uhenduse nimel

Ta mv Evponaiky Kowotyta

For the European Community
Pour la Communauté européenne
Per la Comunita europea

Eiropas Kopienas varda

Europos bendrijos vardu

az Eurdpai Kozosség részérdl
Ghall-Komunita Ewropea

Voor de Europese Gemeenschap
W imieniu Wspoélnoty Europejskiej
Pela Comunidade Europeia
Pentru Comunitatea Europeand
Za Eur6pske spolocenstvo

Za Evropsko skupnost

Euroopan yhteison puolesta

P& Europeiska gemenskapens vignar

For Canada
Pour le Canada

L

R

Qi /SamN
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ZALACZNIK 1

WYKAZ TRAS

1. Do celéw art. 2 ust. 1 lit. ¢) niniejszej Umowy kazda ze Stron zezwala przedsibiorstwom lotniczym drugiej Strony na

wykonywanie przewozoéw lotniczych na trasach okreslonych ponizej:
a) w przypadku przedsigbiorstw lotniczych Kanady:

punkty przed Kanadg — punkty w Kanadzie — punkty posrednie — punkty w panstwach cztonkowskich i w obrebie
panstw cztonkowskich — punkty potozone dalej;

b) w przypadku przedsigbiorstw lotniczych Wspdlnoty Europejskiej:

punkty przed panstwami czlonkowskimi — punkty w panstwach czlonkowskich — punkty posrednie — punkty
w Kanadzie i w obr¢bie Kanady — punkty polozone dalej.

. Przedsigbiorstwa lotnicze Strony moga, wedlug swego uznania, w jakimkolwick lub we wszystkich lotach:

a) wykonywacl loty w jednym lub w obu kierunkach;
b) faczy¢ rézne numery lotéw w ramach jednej operacji statku powietrznego;

¢) obstugiwaé punkty przed, punkty posrednie i polozone dalej oraz punkty polozone na terytoriach stron
w dowolnej kombinacji i w dowolnym porzadku;

d) opuszczac ladowania w jakimkolwiek punkcie lub punktach;

e) przekazywal ruch z jakiegokolwiek swojego na inny ze swoich statkéw powietrznych, bez zadnych ograniczen co
do typu lub numeru statku powietrznego w jakimkolwiek punkcie;

f) obstugiwaé punkty polozone przed jakimkolwiek punktem na swoim terytorium, ze zmiang lub bez zmiany statku
powietrznego lub numeru lotu, oraz oferowac i publicznie reklamowac takie przewozy jako polaczenia tranzytowe;

g) dokonywaé mi¢dzyladowan w dowolnych punktach polozonych w obrebie lub poza terytorium ktérejkolwiek ze
Stron;

h) wykonywal przewozy tranzytowe przez punkty posrednie i punkty na terytorium drugiej Strony;
i) faczy¢ przewozy na jednym statku powietrznym niezaleznie od miejsca pochodzenia przewozu; oraz

j) wykonywaé przewozy w ramach dzielenia oznaczen linii zgodnie z art. 13 ust. 3 (Ramy handlowe) niniejszej
Umowy;

bez ograniczen co do kierunku lub polozenia geograficznego oraz bez utraty prawa do wykonywania przewozéw
dozwolonych na podstawie niniejszej Umowy.
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ZALACZNIK 2

USTALENIA DOTYCZACE DOSTFtPNOS’CI PRAW

SEKCJA 1

Wlasnos¢ przedsigbiorstw lotniczych obu Stron i kontrola nad tymi przedsigbiorstwami

. Niezaleznie od postanowien art. 4 (Inwestycje) prawo wlasnosci przedsigbiorstw lotniczych Strony przez obywateli

wszystkich innych Stron jest dozwolone, na zasadzie wzajemnosci, w zakresie dopuszczonym przez krajowe przepisy
ustawowe i wykonawcze Kanady dotyczace inwestycji zagranicznych w przedsigbiorstwa lotnicze.

. Niezaleznie od postanowiei art. 3 ust. 2 lit. ¢) (Wyznaczenie, upowaznienie i cofnigcie) oraz art. 4 (Inwestycje)

Umowy do momentu, w ktorym przepisy ustawowe i wykonawcze, o ktorych mowa w sekgcji 2 ust. 2 lit. ¢) i d)
niniejszego zalacznika, nie wskaza inaczej, w miejsce art. 3 ust. 2 lit. ¢) (Wyznaczenie, upowaznienie i cofnigcie)
w odniesieniu do wlasnosci przedsigbiorstw lotniczych oraz kontroli nad nimi stosuje si¢ nastgpujgce postanowienie:

,w przypadku przedsigbiorstwa lotniczego Kanady obywatele Kanady posiadajg przewazajaca cze$¢ wlasnosci przed-
sigbiorstwa lotniczego oraz sprawuja nad nim skuteczng kontrole, przedsi¢biorstwo lotnicze posiada koncesje jako
przedsigbiorstwo kanadyjskie, a jego gléwnym miejscem prowadzenia dziatalnoci jest Kanada; w przypadku przed-
siebiorstwa lotniczego panistwa czlonkowskiego obywatele pafistw czlonkowskich, Islandii, Liechtensteinu, Norwegii
lub Szwajcarii posiadajg przewazajaca cze$¢ wilasnosci przedsigbiorstwa lotniczego i sprawuja nad nim skuteczng
kontrolg, przedsigbiorstwo lotnicze posiada koncesj¢ jako wspdlnotowe przedsigbiorstwo lotnicze, a jego gléwnym
miejscem prowadzenia dzialalnosci jest panstwo czlonkowskie”.

SEKCJA 2

Stopniowe udostepnianie praw przewozowych

. Wykonujac prawa przewozowe okreSlone w ust. 2 niniejszej sekcji, przedsigbiorstwa lotnicze Stron korzystaja ze

swobody operacyjnej dopuszczonej zgodnie z ust. 2 zalgcznika 1.

. Niezaleznie od praw przewozowych okre§lonych w zalaczniku 1 do niniejszej Umowy:

a) z chwilg, gdy krajowe przepisy ustawowe i wykonawcze obu Stron zezwolg obywatelom drugiej Strony na
posiadanie wlasnosci i kontrolowanie lacznie do 25 procent udzialéw uprawniajacych do glosowania
w przedsigbiorstwach lotniczych, zastosowanie majg nastgpujace prawa:

(i) w przypadku przewozéw laczonych oraz przewozéw wylacznie towarowych, w odniesieniu do przedsig-
biorstw lotniczych Kanady — prawo do wykonywania przewozéw migdzynarodowych pomigdzy dowolnymi
punktami w Kanadzie i dowolnymi punktami w panstwach czlonkowskich; w przypadku wspélnotowych
przedsigbiorstw lotniczych — prawo do wykonywania przewozéw lotniczych pomigdzy dowolnymi punktami
w panstwach czlonkowskich i dowolnymi punktami w Kanadzie. Ponadto, w przypadku przewozéw laczonych
oraz przewozow wylacznie towarowych, w odniesieniu do przedsigbiorstw lotniczych jednej Strony — prawo
do wykonywania przewozéw mi¢dzynarodowych do i z punktéw w krajach trzecich przez dowolne punkty na
terytorium tej Strony, ze zmiang lub bez zmiany statku powietrznego lub numeru lotu, oraz prawo do
oferowania i publicznego reklamowania takich przewozoéw jako polaczen tranzytowych;

A
=
=

w przypadku przewozéw wylacznie towarowych, w odniesieniu do przedsigbiorstw lotniczych obu Stron —
prawo do wykonywania przewozéw miedzynarodowych pomiedzy terytorium drugiej Strony a punktami
w krajach trzecich w polaczeniu z przewozami pomigdzy punktami na terytorium danej strony a punktami
na terytorium drugiej Strony;

(i

=

w przypadku przewozéw laczonych oraz przewozéw wylacznie towarowych, w odniesieniu do przedsie-
biorstw lotniczych obu Stron — prawa operacyjne przewidziane w dwustronnych umowach o transporcie
lotniczym miedzy Kanadg a panstwami czlonkowskimi, wyszczegélnionych w zalaczniku 3 sekcja 1, oraz
prawa operacyjne w ramach porozumieni stosowanych migdzy Kanadg a poszczegblnymi panstwami czton-
kowskimi, wyszczegélnione w zalgczniku 3 sekcja 2. W odniesieniu do praw pigtej wolnosci w punktach
potozonych dalej, okreslonych w niniejszym podpunkcie, wszelkie ograniczenia inne niz ograniczenia geogra-
ficzne, ograniczenia liczby punktéw oraz okreslone ograniczenia czgstotliwosci przestajg mie¢ zastosowanie;
oraz

=

(iv) dla wickszej pewnosci prawa zawarte w ppkt (i) i (i) powyzej sa dostepne w przypadkach, w ktérych w chwili
rozpoczgcia tymczasowego stosowania lub wejscia w zycie niniejszej Umowy nie obowiazywata zadna umowa
dwustronna ani zadne ustalenie dwustronne oraz w ktérych prawa wynikajace z takiej umowy, dostgpne
bezposrednio przed tymczasowym stosowaniem lub podpisaniem niniejszej Umowy, byly mniej liberalne

niz prawa zawarte w ppkt (i) i (ii) powyzej;
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b)

&

z chwilg, gdy krajowe przepisy ustawowe i wykonawcze obu Stron zezwola obywatelom drugiej Strony na
posiadanie wlasnosci i kontrolowanie lgcznie do 49 procent udzialéw uprawniajacych do glosowania
w przedsi¢biorstwach lotniczych oprécz praw wynikajacych z ust. 2 lit. a), zastosowanie majg nastgpujace prawa:

(i) w przypadku przewozéw laczonych, w odniesieniu do przedsigbiorstw lotniczych obu Stron prawa piatej
wolnosci sa dostgpne w dowolnych punktach posrednich, a w przypadku w przedsigbiorstw lotniczych Kanady
— pomiedzy dowolnymi punktami w pafistwach czlonkowskich a dowolnymi punktami w innych panstwach
czfonkowskich, pod warunkiem ze w przypadku przedsi¢biorstw lotniczych Kanady pofaczenie obejmuje
punkt w Kanadzie, a w przypadku przedsigbiorstw lotniczych Wspdlnoty — punkt w jakimkolwiek panstwie
cztonkowskim;

w przypadku przewozéw laczonych, w odniesieniu do przedsigbiorstw lotniczych Kanady prawa pigtej
wolnosci sa dostepne miedzy dowolnymi punktami w panstwach czlonkowskich a dowolnymi punktami
w Maroku, Szwajcarii, Europejskim Obszarze Gospodarczym i na terytoriach innych cztonkéw Wspélnego
Europejskiego Obszaru Lotniczego; oraz

i

w przypadku przewozéw wylacznie towarowych, bez koniecznosci obstugi punktu na terytorium danej Strony,
w odniesieniu do przedsigbiorstw lotniczych Strony — prawo do wykonywania przewozéw miedzynarodowych
migdzy punktami na terytorium drugiej Strony a punktami w krajach trzecich;

(iif

z chwilg, gdy krajowe przepisy ustawowe i wykonawcze obu Stron zezwolg obywatelom jednej Strony na zakla-
danie przedsi¢biorstw lotniczych na ich terytorium w celu wykonywania krajowych i migdzynarodowych prze-
wozéw lotniczych, zgodnie z postanowieniami art. 17 ust. 5, ust. 6 lit. €) i art. 17 ust. 9 (Wspdlny komitet)
niniejszej Umowy, oprocz praw wynikajacych z ust. 2 lit. a) i b) zastosowanie maja nastepujace prawa:

(i) w przypadku przewozéw laczonych, w odniesieniu do przedsigbiorstw lotniczych obu Stron prawa piatej
wolnosci sg dostepne w dowolnych punktach polozonych dalej, bez ograniczen czestotliwosci;

z chwila, gdy krajowe przepisy ustawowe i wykonawcze obu Stron zezwolg na posiadanie pelnej wlasnosci
przedsigbiorstw lotniczych jednej ze Stron przez obywateli drugiej Strony oraz sprawowanie przez tych obywateli
kontroli nad takimi przedsigbiorstwami lotniczymi, a obie Strony wyrazg zgode na pelne stosowanie zalacznika 1
zgodnie z art. 17 ust. 5, ust. 6 lit. €) i art. 17 ust. 9 (Wspdlny komitet) niniejszej Umowy oraz potwierdza to
zgodnie ze swoimi odno$nymi procedurami, postanowienia zalacznika 2 powyzej przestajg mie¢ zastosowanie,
a zalagcznik 1 staje si¢ skuteczny.
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ZALACZNIK 3

DWUSTRONNE UMOWY MIEDZY KANADA A PANSTWAMI CZLONKOWSKIMI WSPOLNOTY
EUROPEJSKIEJ

SEKCJA 1

Zgodnie z art. 26 niniejszej Umowy zawiesza si¢ lub zastepuje nastepujgce umowy dwustronne miedzy Kanadg
a panstwami czlonkowskimi:

8

)

Republika Austrii: Umowa o transporcie lotniczym pomiedzy Rzadem Kanady a Austriackim Rzgdem Federalnym,
podpisana w dniu 22 czerwca 1993 r;

Krélestwo Belgii: Umowa o transporcie lotniczym pomigdzy Rzagdem Kanady a Rzadem Belgii, podpisana w dniu
13 maja 1986 r;

Republika Czeska: Umowa o transporcie lotniczym pomiedzy Rzagdem Kanady a Rzagdem Republiki Czeskiej, podpi-
sana w dniu 13 marca 1996 r; Wymiana not zmieniajaca t¢ umowe, podpisanych w dniu 28 kwietnia 2004 r.
i 28 czerwca 2004 r.;

Krélestwo Danii: Umowa pomigdzy Kanadg a Danig o przewozach lotniczych pomigdzy obydwoma krajami, podpi-
sana w dniu 13 grudnia 1949 r.; Wymiana not miedzy Kanadg a Danig zwigzana z umowg o przewozach lotniczych
podpisang miedzy tymi dwoma krajami w Ottawie w dniu 13 grudnia 1949 r., podpisana w dniu 13 grudnia 1949 r.;
Wymiana not miedzy Kanadg a Danig zmieniajgca umowe o przewozach lotniczych z 1949 r. podpisana w dniu
16 maja 1958 r.

Republika Finlandii: Umowa pomigdzy Rzadem Kanady a Rzadem Republiki Finlandii o przewozach lotniczych
wykonywanych pomiedzy i poza ich terytoriami, podpisana w dniu 28 maja 1990 r, Wymiana not stanowigca
Umowe zmieniajgca Umowe pomiedzy Rzadem Kanady a Rzadem Republiki Finlandii o przewozach lotniczych
wykonywanych pomiedzy i poza ich terytoriami, sporzadzona w Helsinkach w dniu 28 maja 1990 r., podpisana
w dniu 1 wrze$nia 1999 r.;

Republika Francuska: Umowa o transporcie lotniczym pomigdzy Rzadem Kanady a Rzadem Republiki Francuskiej,
podpisana w dniu 15 czerwca 1976 r.; Wymiana not pomiedzy Rzadem Kanady a Rzadem Republiki Francuskiej
zmieniajgca Umowe o transporcie lotniczym podpisang w Paryzu w dniu 15 czerwca 1976 r., podpisana w dniu
21 grudnia 1982 r;

Republika Federalna Niemiec: Umowa o transporcie lotniczym pomig¢dzy Rzadem Kanady a Rzadem Republiki
Federalnej Niemiec, podpisana w dniu 26 marca 1973 r; Wymiana not pomi¢dzy Rzadem Kanady a Rzadem
Republiki Federalnej Niemiec zmieniajagca Umowe o transporcie lotniczym podpisang w Ottawie w dniu 26 marca
1976 r., podpisana w dniach 16 grudnia 1982 r. i 20 stycznia 1983 r;

Republika Grecka: Umowa o transporcie lotniczym pomiedzy Rzagdem Kanady a Rzadem Republiki Greckiej, podpi-
sana w dniu 20 sierpnia 1984 r.; Wymiana not pomiedzy Rzadem Kanady a Rzgdem Republiki Greckiej stanowigca
umowe zmieniajagcg Umowe o transporcie lotniczym podpisang w Toronto w dniu 20 sierpnia 1984 r., podpisana
w dniach 23 czerwca 1995 r. i 19 lipca 1995 r;

Republika Wegierska: Umowa o transporcie lotniczym miedzy Rzadem Kanady a Rzadem Republiki Wegierskiej,
podpisana w dniu 7 grudnia 1998 r.;

Irlandia: Umowa mi¢dzy Kanadg a Irlandig o przewozach lotniczych miedzy obydwoma krajami, podpisana w dniu
8 sierpnia 1947 r.; Wymiana not (19 kwietnia i 31 maja 1948 r.) miedzy Kanadg a Irlandig zmieniajaca Umowe
o przewozach lotniczych mi¢dzy obydwoma krajami, podpisana w dniu 31 maja 1948 r.; Wymiana not miedzy
Kanadg a Irlandig stanowigca zmiang zalacznika do Umowy o transporcie lotniczym z dnia 8 sierpnia 1947 r.,
podpisana w dniu 9 lipca 1951 r; Wymiana not miedzy Kanadg a Irlandig zmieniajgca Umowe o transporcie
lotniczym migdzy obydwoma krajami z dnia 8 sierpnia 1947 r., podpisana w dniu 23 grudnia 1957 r;

Republika Wiloska: Umowa o przewozach lotniczych miedzy Kanada a Wilochami, podpisana w dniu 2 lutego
1960 r.; Wymiana not pomi¢dzy Rzadem Kanady a Rzadem Republiki Wloskiej stanowigca Umowe zmieniajgca
Umowe o przewozach lotniczych, zgodnie z tym co okre§lono w Protokole ustalen z dnia 28 kwietnia 1972 r.,
podpisana w dniu 28 sierpnia 1972 r.;
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Krélestwo Niderlandéw: Umowa o transporcie lotniczym migdzy Rzadem Kanady a Rzadem Krdlestwa Niderlandéw,
podpisana w dniu 2 czerwca 1989 r; Wymiana not migdzy Rzgdem Kanady a Rzadem Krolestwa Niderlandéw
stanowigca Umowe odnoszacy si¢ do prowadzenia lotéw pozarozkladowych (czarterowych), podpisana w dniu
2 czerwca 1989 r;

Rzeczpospolita Polska: Umowa o transporcie lotniczym migdzy Rzadem Kanady a Rzadem Polskiej Rzeczypospolitej
Ludowej, podpisana w dniu 14 maja 1976 r.; Wymiana not stanowigca Umowe migdzy Rzadem Kanady a Rzadem
Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej odnoszacg si¢ do art. IX, XI, XIIl i XV Umowy o transporcie lotniczym podpisanej
w dniu 14 maja 1976 r., podpisana w tym samym dniu;

Republika Portugalska: Umowa migdzy Rzadem Kanady a Rzadem Portugalii o przewozach lotniczych miedzy
terytoriami Kanady i Portugalii, podpisana w dniu 25 kwietnia 1947 r; Wymiana not miedzy Rzadem Kanady
a Rzadem Portugalii zmieniajaca ustepy 3 i 4 zalacznika do umowy miedzy o przewozach lotniczych miedzy
tymi dwoma krajami podpisanej w Lizbonie w dniu 25 kwietnia 1947 r., podpisana w dniach 24 i 30 kwietnia
1957 r.; Wymiana not miedzy Kanada a Portugalia zmieniajaca ustgp 7 zalgcznika do umowy miedzy o przewozach
lotniczych migdzy tymi dwoma krajami, podpisana w dniach 5 i 31 marca 1958 r;

Rumunia: Umowa miedzy Rzagdem Kanady a Rzadem Socjalistycznej Republiki Rumunii o cywilnym transporcie
lotniczym, podpisana w dniu 27 pazdziernika 1983 r,;

Krélestwo Hiszpanii: Umowa o transporcie lotniczym migdzy Rzagdem Kanady a Rzadem Hiszpanii, podpisana w dniu
15 wrzeSnia 1988 r.;

Krolestwo Szwecji: Umowa miedzy Kanada a Szwecjg o przewozach lotniczych miedzy terytoriami Kanady i Szwecji,
podpisana w dniu 27 czerwca 1947 r.; Wymiana not miedzy Kanadg a Szwecja uzupelniajgca Umowe migedzy Kanada
a Szwecja o przewozach lotniczych migdzy terytoriami Kanady i Szwecji, podpisana w dniach 27 i 28 czerwca
1947 r; Wymiana not miedzy Kanada a Szwecja zmieniajaca umowe o przewozach lotniczych z 1947 r. podpisana
w dniu 16 maja 1958 r.; oraz

Zjednoczone Krélestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii Péinocnej: Umowa miedzy Rzgdem Kanady a Rzadem Zjedno-
czonego Krélestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Pélnocnej o przewozach lotniczych, podpisana w dniu 22 czerwca
1988 r.

SEKCJA 2

Do celow zalgcznika 2 sekcja 2 zgodnie z pkt 2 lit. a) ppkt (i) mozliwe jest korzystanie z nastepujacych praw:

Czg§¢ 1 (dla kanadyjskich przedsigbiorstw lotniczych)

W zwigzku z przewozami laczonymi pomiedzy Kanadg a poszczegdlnymi panstwami cztonkowskimi oraz przewozami
wylacznie towarowymi przedsigbiorstwa lotnicze Kanady korzystaja z nastepujacych praw:

Pafistwo czlonkowskie ~ Prawa przewozowe

Bulgaria Prawa pigtej wolnosci w dwoch punktach, ktére zostang wskazane i ktére moga by¢ obstu-

giwane jako punkty posrednie do Sofii lub punkty polozone dalej poza Sofia.

Republika Czeska Prawa piatej wolnosci w maksymalnie czterech punktach wybranych przez Kanadg, ktére moga

by¢ obstugiwane jako punkty posrednie do Pragi lub punkty polozone dalej poza Praga, oraz
w jednym dodatkowym punkcie w Republice Czeskiej.

Dania Prawa piatej wolnosci pomiedzy Kopenhagg a:

a) Amsterdamem i Helsinkami; lub
b) Amsterdamem i Moskwa.

Amsterdam moze by¢ obstugiwany jako punkt posredni lub jako punkt polozony dalej.
Helsinki i Moskwa maja by¢ obstugiwane jako punkty polozone dalej.

Niemcy Prawa pigtej wolno$ci mogg by¢ wykonywane pomigdzy punktami po$rednimi w Europie

a punktami w Republice Federalnej Niemiec oraz pomigdzy punktami w Republice Federalnej
Niemiec a punktami potozonymi dalej.

Grecja Prawa piatej wolnosci moga by¢ wykonywane w punktach posrednich do Aten lub w punktach

polozonych dalej poza Ateny oraz w dwodch dodatkowych punktach w Grecji, z wylaczeniem
punktow w Turdji i Izraelu. Catkowita liczba punktéw posrednich i punktéw polozonych dalej,
ktére moga by¢ jednorazowo obstugiwane w ramach praw pigtej wolnosci nie przekracza
pieciu, z ktérych nie wigcej niz cztery moze by¢ punktami posrednimi.

Irlandia Prawa pigtej wolno$ci moga by¢ wykonywane pomigdzy punktami w Irlandii a punktami

poSrednimi  oraz pomigdzy punktami w Irlandii a punktami polozonymi dalej.
W odniesieniu do przewozéw wylacznie towarowych przystuguje prawo do wykonywania
migdzynarodowego transportu pomiedzy punktami w Irlandii a punktami w krajach trzecich
bez wymogu obstugi punktu w Kanadzie.



6.8.2010

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 207/57

Panistwo cztonkowskie

Wilochy

Polska

Portugalia

Hiszpania

Szwecja

Zjednoczone Krélestwo

Prawa przewozowe

Prawa pigtej wolnoSci przystuguja pomiedzy dwoma punktami posrednimi w Europie
a Rzymem lub Mediolanem. Punkty po$rednie z prawami pigtej wolnosci mogg by¢ réwniez
obstugiwane jako punkty potozone dalej.

Prawa pigtej wolnosci przystuguja pomigdzy Warszawg a dwoma punktami posrednimi
w Europie, ktore Kanada wyznaczy sposréd nastepujacych punktéw: Bruksela, Kopenhaga,
Praga, Shannon, Sztokholm, Wieden, Zurych.

Prawa pigtej wolnosci przystuguja pomiedzy punktami w Portugalii a punktami po$rednimi
oraz pomiedzy punktami w Portugalii a punktami polozonymi dalej.

W odniesieniu do punktéw posrednich i punktéw polozonych dalej prawa pigtej wolnosci

przystuguja:

a) pomiedzy Madrytem i trzema dodatkowymi punktami w Hiszpanii a punktami w Europie
(z wyjatkiem Monachium, Danii, Szwecji, Norwegii, Wloch i republik bylego Zwigzku
Socjalistycznych Republik Radzieckich); oraz

b) pomigdzy Madrytem i jednym dodatkowym punktem w Hiszpanii a punktami w Afryce
i na Bliskim Wschodzie zgodnie z definicja ICAO podang w dokumencie 9060-AT/723.

Jednorazowo przystuguja nie wigcej niz cztery prawa piatej wolnosci.

Prawa piatej wolnosci przystuguja pomigdzy Sztokholmem a:
a) Amsterdamem i Helsinkami; lub
b) Amsterdamem i Moskwa.

Amsterdam moze by¢ obstugiwany jako punkt posredni lub jako punkt polozony dalej.
Helsinki i Moskwa maja by¢ obstugiwane jako punkty polozone dalej.

Prawa pigtej wolnosci przystugujg pomiedzy punktami w Zjednoczonym Krélestwie
a punktami posrednimi oraz pomigdzy punktami w Zjednoczonym Krélestwie a punktami
polozonymi dalej. W odniesieniu do przewozéw wylacznie towarowych przystuguje prawo do
wykonywania miedzynarodowego transportu pomiedzy punktami w Zjednoczonym Krélestwie
a punktami w krajach trzecich bez wymogu obstugi punktu w Kanadzie.

Czes¢ 2 (dla przedsigbiorstw lotniczych Wspdlnoty Europejskiej)

W zwiazku z przewozami taczonymi pomiedzy poszczegblnymi panstwami cztonkowskimi a Kanadg oraz przewozami
wylacznie towarowymi wspolnotowe przedsigbiorstwa lotnicze korzystaja z nastgpujacych praw:

Panstwo cztonkowskie

Belgia

Bulgaria

Republika Czeska

Dania

Niemcy

Grecja

Prawa przewozowe

Prawa piatej wolnosci przystuguja pomiedzy Montrealem a dwoma punktami potozonymi dalej
w Stanach Zjednoczonych Ameryki, znajdujacymi si¢ na wschéd od Chicago, wlacznie
z Chicago, oraz na pétoc od Waszyngtonu D.C., wlacznie z Waszyngtonem D.C.

Z praw z piatej wolnoSci mozna korzystaé w jednym punkcie potozonym dalej w Stanach
Zjednoczonych Ameryki, znajdujacym si¢ na wschdéd od Chicago, z wytaczeniem Chicago, oraz
na pélnoc od Waszyngtonu D.C., wlacznie z Waszyngtonem D.C. Prawa piatej wolnosci nie
przystuguja, jezeli Montreal i Ottawa obstugiwane sa na tej samej trasie. Prawa piatej wolnosci
nie przystuguja w punktach posrednich.

Prawa pigtej wolnosci przystuguja pomiedzy Montrealem a dwoma punktami potozonymi dalej
w Stanach Zjednoczonych Ameryki, znajdujacymi si¢ na pdélnoc od Waszyngtonu D.C.,
wlacznie z Waszyngtonem D.C., oraz na wschod od Chicago, wlacznie z Chicago.

Prawa pigtej wolnoSci przystuguja pomiedzy Montrealem a Chicago oraz pomiedzy
Montrealem a Seattle. Chicago moze by¢ obstugiwane jako punkt posredni lub jako punkt
potozony dalej. Seattle moze by¢ obstugiwane wylacznie jako punkt potozony dalej.

Prawa piatej wolnosci przystuguja wylacznie pomiedzy Montrealem a jednym punktem poto-
zonym dalej na Florydzie. Zamiennie prawa piatej wolnosci przystuguja pomiedzy Montrealem
a dwoma punktami polozonymi dalej na kontynentalnym obszarze Standéw Zjednoczonych
Ameryki, z wylagczeniem punktéw w stanach Kalifornia, Kolorado, Floryda, Georgia, Oregon,
Teksas i Waszyngton.

Prawa piatej wolnosci przystuguja pomiedzy Montrealem a Bostonem lub pomigedzy
Montrealem a Chicago lub poza Toronto do jednego punktu znajdujacego si¢ w Stanach
Zjednoczonych Ameryki, ktory zostanie wyznaczony przez Republike Grecks, z wyjatkiem
punktéw w Kalifornii, w Teksasie i na Florydzie.
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Panistwo cztonkowskie

Irlandia

Wiochy

Polska

Portugalia

Hiszpania

Szwecja

Zjednoczone Krodlestwo

Prawa przewozowe

Prawa piatej wolnosci przystuguja pomiedzy punktami w Kanadzie a punktami posrednimi
oraz pomiedzy punktami w Kanadzie a punktami polozonymi dalej. W odniesieniu do prze-
wozéw wylacznie towarowych przystuguje prawo do wykonywania migdzynarodowego trans-
portu pomiedzy punktami w Kanadzie a punktami w krajach trzecich bez wymogu obstugi
punktu w Irlandii.

Prawa piatej wolnoéci przystuguja pomiedzy dwoma punktami posrednimi na pdénocnym
wschodzie Stanéw Zjednoczonych Ameryki (na pélnoc od Waszyngtonu D.C., wilacznie
z Waszyngtonem D.C; na wschéd od Chicago, wlacznie z Chicago) a Montrealem lub
Toronto. Punkty po$rednie z prawami pigtej wolnosci moga by¢ réwniez obstugiwane jako
punkty polozone dalej.

Prawa pigtej wolnosci przystuguja pomiedzy Montrealem a Nowym Jorkiem jako punktem
posrednim lub punktem polozonym dalej.

Prawa pigtej wolnosci przystuguja pomiedzy punktami w Kanadzie a punktami posrednimi
oraz pomiedzy punktami w Kanadzie a punktami polozonymi dalej.

W odniesieniu do punktéw posrednich i potozonych dalej prawa piatej wolnosci przystuguja:

a) pomiedzy Montrealem i trzema dodatkowymi punktami w Kanadzie a Chicago, Bostonem,
Filadelfig, Baltimore, Atlanta, Dallas/Fort Worth i Houston; oraz

b) pomiedzy Montrealem a miastem Meksyk.

Jednorazowo przystuguja nie wigcej niz cztery prawa pigtej wolnosci.

Prawa pigtej wolnoéci przystuguja pomiedzy Montrealem a Chicago oraz pomiedzy
Montrealem a Seattle. Chicago moze by¢ obstugiwane jako punkt posredni lub jako punkt
potozony dalej. Seattle moze by¢ obstugiwane wylacznie jako punkt polozony dalej.

Prawa piatej wolnosci przystuguja pomiedzy punktami w Kanadzie a punktami po$rednimi
oraz pomiedzy punktami w Kanadzie a punktami polozonymi dalej. W odniesieniu do prze-
wozdw wylacznie towarowych przystuguje prawo do wykonywania migdzynarodowego trans-
portu pomiedzy punktami w Kanadzie a punktami w krajach trzecich bez wymogu obstugi
punktu w Zjednoczonym Krélestwie.

SEKCJA 3

Niezaleznie od sekcji 1 niniejszego zalacznika w przypadku obszaréw, ktére nie sg objete definicj ,terytorium” zawarta
w art. 1 niniejszej Umowy, umowy wymienione w literach: d) Krolestwo Danii, f) Republika Francuska, 1) Krélestwo
Niderlandéw, oraz r) Zjednoczone Krélestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii Pélnocnej w dalszym ciagu obowigzuja zgodnie

z ich warunkami.
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lotniczym UE-Kanada, ktéra zostanie zlozona w momencie podpisania umowy

,W odniesieniu do treéci art. 26 ust. 2 Wspdlnota Europejska i jej panstwa cztonkowskie potwierdzajg, ze
sformulowanie »stosowanie uméw dwustronnych wymienionych w zalgczniku 3 do niniejszej Umowy
zostaje zawieszone, przy czym nie dotyczy to zakresu okre$lonego w zalgczniku 2« ma taki sam skutek
jak okreslenie, Ze odpowiednie postanowienia umowy maja znaczenie nadrzedne w stosunku do odpowied-
nich postanowienn obowigzujacych uméw dwustronnych wymienionych w zalgczniku 3”.

lotniczym UE-Kanada, ktéra zostanie zlozona w momencie podpisania umowy

,Wspélnota Europejska i jej panistwa czltonkowskie wyjasniajg, ze Umowa o transporcie lotniczym migdzy
Wspdlnotg Europejska i jej panstwami czlonkowskimi, z jednej strony, a Kanada, z drugiej strony, a w
szczegblnodci postanowienia art. 8 umowy, nie przewiduje zwolnienia z podatku od warto$ci dodanej
(VAT), z wyjatkiem podatku obrotowego od przywozu, i nie uniemozliwia panstwom czlonkowskim
opodatkowania paliwa lotniczego w odniesieniu do lotéw krajowych lub wewnatrzwspdlnotowych zgodnie
z dyrektywa Rady 2003/96/WE”".




