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II

(Akty o charakterze nieustawodawczym)

AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA
MOCY UMOW MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle migdzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w ostatniej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343, dostgpnego
pod adresem:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 25 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych
(EKG/ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji zagléwkéw wbudowanych
i niewbudowanych w siedzenia pojazdow

Obejmujacy wszystkie obowiazujace teksty, w tym:
Seri¢ poprawek 04 — data wejscia w zycie: 15 stycznia 1997 r.

Sprostowanie 2 do wersji 1 regulaminu — data wejécia w zycie: 12 listopada 2008 r.

SPIS TRESCI

REGULAMIN
1. Zakres
. Definicje
. Wystapienie o homologacje

. Oznaczenia

2

3

4

5. Homologacja

6. Specyfikacje ogélne

7. Badania

8. Zgodno$¢ produkgji

9. Sankcje z tytulu niezgodnosci produkcji

10. Modyfikacja i rozszerzenie homologacji typu zagtéwka

11. Instrukcje

12. Ostateczne zaniechanie produkcji

13. Przepisy przejsciowe

14. Nazwy i adresy placowek technicznych upowaznionych do przeprowadzania badaii homologacyjnych
oraz nazwy i adresy organéw administracji

ZALACZNIKI

Zalacznik 1 — Zawiadomienie dotyczgce udzielenia, odmowy udzielenia, rozszerzenia lub cofnigcia homolo-
gacji lub ostatecznego zaniechania produkgji typu zagtéwka, bez wzgledu na to czy zagtéwek
taki jest wbudowany czy niewbudowany w siedzenia pojazdu, zgodnie z regulaminem nr 25

Zalacznik 2 — Rozmieszczenie znakéw homologacji

Zalacznik 3 — Procedura okreSlania punktu ,H” i rzeczywistego kata tulowia dla miejsc siedzacych
w pojazdach silnikowych
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Zalacznik 4 — Okreslenie wysokosci i szerokosci zaglowkow
Zalacznik 5 — Szczegblowe dane dotyczace linii wyznaczonych i pomiaréw dokonanych podczas badan
Zalacznik 6 — Procedura badania na rozproszenie energii

Zalacznik 7 — Okreslenie wymiaru ,A” dla przerw zaglowka

1. ZAKRES
1.1. Niniejszy regulamin stosuje si¢ do zagléwkéw zgodnych z jednym z typéw zdefiniowanych

w pkt 2.2 ponizej ().

1.1.1. Regulaminu nie stosuje si¢ do zagléwkéw, ktére moga by¢é montowane na siedzeniach skfada-
nych lub siedzeniach skierowanych w bok lub w tyl.

1.1.2. Regulamin stosuje si¢ do samych opar¢ siedzen zaprojektowanych tak, aby stuzyly takze jako
zaglowki zgodnie z definicja w pkt 2.2 ponizej.

2. DEFINICJE

Do celéw niniejszego regulaminu:

2.1. ,typ pojazdu” oznacza kategorie pojazdéw o napedzie silnikowym, ktére nie réznig si¢ pod
nastepujacymi istotnymi wzgledami:

2.1.1. linie i wewnetrzne wymiary czesci nadwozia tworzacej kabing pasazerska,
2.1.2. typy i wymiary siedzen,

2.1.3. typ i wymiary elementu chronigcego glowe oraz odpowiednich czesci konstrukeji pojazdu
w przypadku zagléwka zamocowanego bezposrednio do konstrukcji pojazdu;

2.2. ,zagtowek” oznacza urzadzenie majace na celu ograniczenie przemieszczania si¢ do tylu glowy
osoby dorostej w pojezdzie, wzgledem jej tulowia, aby w razie wypadku ograniczy¢ ryzyko
uszkodzen szyjnego odcinka kregostupa tejze osoby;

2.2.1. Jzintegrowany zagléwek” oznacza zaglowek, ktory tworzy gérna cze$¢ oparcia siedzenia. Definicji
tej odpowiadaja zagtéwki zgodne z definicjami w pkt 2.2.2 i 2.2.3 ponizej, ktérych nie mozna
oddzieli¢ od siedzent lub konstrukcji pojazdu w sposéb inny niz przy uzyciu narzedzi lub po
czeSciowym badz catkowitym usunigciu elementéw siedzenia;

2.2.2. ,zdejmowany zagtéwek” oznacza zaglowek, ktory stanowi element zdejmowany z siedzenia,
zaprojektowany w sposéb umozliwiajacy umieszczenie go i trwale zamocowanie w konstrukgji
oparcia siedzenia;

2.2.3. ,oddzielny zagléwek” oznacza zagléwek, ktéry stanowi odrebny element siedzenia, zaprojekto-
wany w sposéb umozliwiajacy umieszczenie go lub trwale zamocowanie w konstrukgji oparcia
siedzenia;

2.3. Jtyp siedzenia” oznacza kategori¢ siedzen nierdznigcych si¢ pod wzgledem wymiaréw, szkieletu

konstrukeji lub obicia, mogacych si¢ jednak rézni¢ pod wzgledem wykoniczenia i koloru;

2.4. Jtyp zagléwka” oznacza kategorie zagtéwkéw nierdzniacych sie pod wzgledem wymiaréw, szkie-
letu konstrukeji lub obicia, mogacych si¢ jednak rézni¢ pod wzgledem wykonczenia, koloru
i obicia;

(") W przypadku zagléwkéw pojazdéw kategorii M; zgodnych z postanowieniami regulaminu nr 17 nie jest wymagana
zgodnos¢ z postanowieniami niniejszego regulaminu.
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2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.9.1.

2.9.2.

2.9.3.

2.10.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

,punkt odniesienia” siedzenia (,punkt »H«") (zob. zalacznik 3 do niniejszego regulaminu) oznacza
Slad, w pionowej plaszczyznie wzdluznej w stosunku do siedzenia, teoretycznej osi obrotu
miedzy noga a tulowiem ciala ludzkiego reprezentowanego przez manekina;

yinia odniesienia” oznacza prostg, ktéra, przy zastosowaniu do badan manekina o masie
i rozmiarach doroslego 50-centylowego mezczyzny lub tez manekina o identycznych wiasciwo-
Sciach, przechodzi przez punkt polaczenia nogi z miednicg oraz punkt polaczenia szyi z klatka
piersiowg. W przypadku manekina przedstawionego w zalaczniku 3 do niniejszego regulaminu,
w celu okre§lenia punktu ,H” siedzenia, linia odniesienia jest linia przedstawiona na rys. 1
w dodatku do niniejszego zalacznika;

Linia glowy” oznacza prosta przechodzaca przez Srodek cigzkosci glowy oraz punkt polaczenia
szyi z klatkg piersiows. Jezeli glowa znajduje si¢ w pozycji spoczynku, linia ta stanowi przedhu-
zenie linii odniesienia;

,siedzenie skladane” oznacza dodatkowe siedzenie przeznaczone do uzytku co pewien czas
i zazwyczaj zlozone;

,system regulacji’ oznacza urzgdzenie umozliwiajgce ustawienie siedzenia lub jego czesci
w pozycji dostosowanej do morfologii osoby zajmujacej siedzenie.

Urzadzenie to moze w szczegdlnosci pozwalaé na:
przesuwanie wzdluzne,

przesuwanie pionowe,

przesuwanie katowe;

,System przesuwu” oznacza urzadzenie, za pomoca ktérego siedzenie lub jedna z jego czesci
moze zosta¢ przesunigta lub obrocona, bez ustalonej pozycji posredniej, w sposdb pozwalajacy
na fatwy dostep do przestrzeni za danym siedzeniem.

WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE
Whiosek o homologacje sklada wlasciciel nazwy handlowej lub znaku towarowego, lub jego
prawnie ustanowiony przedstawiciel.

Do wniosku nalezy dolaczy¢ wymienione ponizej dokumenty w trzech egzemplarzach:

szczegblowy opis zagléwka, okreslajacy w szczegdlnosci material lub materialy uzyte do obicia,
oraz, jeSli dotyczy, polozenie oraz specyfikacje klamer i punktéw mocowania typu lub typow
siedzen, ktorych dotyczy wniosek o homologacje;

w przypadku ,zdejmowanego” zagléwka (zob. definicja w pkt 2.2.2):
szczegblowy opis typu lub typéw siedzen, ktérych dotyczy wniosek o homologacje,

informacje okreslajagce typ lub typy pojazdow, w ktérych montowane majg byé siedzenia,
o ktérych mowa w pkt 3.2.2.1 powyzej;

w przypadku ,oddzielnego” zagtéwka (zob. definicja w pkt 2.2.3):
szczegbtowy opis strefy konstrukcyjnej, w ktérej zagléwek ma byé zamontowany,

informacje okreslajace typ pojazdu, w ktérym zagléwki maja by¢ montowane,
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3.2.3.3.  wymiarowe rysunki charakterystycznych czesci konstrukeji i zagldwka; rysunki musza pokazywac
miejsce przeznaczone pod numer homologacji w odniesieniu do okregu wokét znaku homolo-

gadji,

3.2.4. wymiarowe rysunki charakterystycznych czesci siedzenia i zagléwka. Rysunki musza pokazywaé
miejsce przeznaczone pod numer homologacji w odniesieniu do okregu wokét znaku homolo-
gacji.

3.3. Placéwce technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badan homologacyjnych nalezy przed-

stawi¢, co nastepuje:

3.3.1. jezeli zaglowek jest typu ,zintegrowanego” (zob. definicja w pkt 2.2.1), cztery kompletne
siedzenia.

3.3.2. jezeli zagltowek jest typu ,zdejmowanego” (zob. definicja w pkt 2.2.2):
3.3.2.1. dwa siedzenia z kazdego typu, do ktérego montowany ma by¢ zagléwek;

3.3.2.2. 4 + 2N zagléwkéw, przy czym N jest liczbg typoéw siedzef, do ktérych montowany ma by¢
zagtowek;

3.3.3.  jezeli zaglowek jest typu ,oddzielnego” (zob. definicja w pkt 2.2.3), trzy zagléwki i odpowiednia
cze$¢ konstrukeji pojazdu lub caly pojazd.

3.4. Placowka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan homologacyjnych moze
zazadaé:
3.4.1. dostarczenia jej okreslonych czesci lub okreslonych préobek zastosowanych materiatéw; lub

3.4.2. przedstawienia jej pojazdéw typu lub typdw, o ktérych mowa w pkt 3.2.2.2 powyzej.

4. OZNACZENIA

4.1. Urzadzenia przedstawione do homologacji muszg:

4.1.1. by¢ w sposéb wyrazny i trwaly opatrzone nazwg handlowg lub znakiem towarowym wniosko-
dawcy;

4.1.2. posiadaé, w miejscach pokazanych na rysunkach, o ktérych mowa w pkt 3.2.3.3 lub 3.2.4
powyzej, wystarczajacg ilo$¢ miejsca na znak homologacji.

4.2. Jezeli zagtéwek jest typu ,zintegrowanego” lub ,zdejmowanego” (zob. definicje w pkt 2.2.1
i 2.2.2), oznaczenia, o ktérych mowa w pkt 4.1.1 i 4.1.2 powyzej, moga zostal odtworzone
na etykietach umieszczonych w miejscu pokazanym na rysunkach, o ktérych mowa w pkt 3.2.4

powyzej.
5. HOMOLOGACJA
5.1. Homologagji typu zaglowka udziela sig, jezeli zagléwek, ktérego dotyczy wniosek o homologacje

zgodnie z niniejszym regulaminem, spelnia wymogi pkt 6 i 7 ponizej.

5.2. Kazdy typ, ktéremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji. Pierwsze dwie cyfry
takiego numeru (obecnie 03, odpowiadajace serii poprawek 03, ktére weszly w zycie dnia
20 listopada 1989 r.) wskazuja seri¢ poprawek obejmujgcych ostatnie powazniejsze zmiany
techniczne wprowadzone do niniejszego regulaminu przed terminem udzielenia homologacji.
Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego numeru homologacji innemu
typowi zaglowka.

5.3. Powiadomienie o homologacji, rozszerzeniu lub odmowie homologacji zostaje przekazane
w postaci formularza zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego
regulaminu, Stronom Porozumienia z 1958 r. stosujacym niniejszy regulamin.
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5.4.

5.4.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.5.

5.6.

5.7.

6.1.1.

6.2.

Na kazdym zagléwku zdefiniowanym w pkt 2.2.1, 2.2.2 i 2.2.3 homologowanym zgodnie
z niniejszym regulaminem, bez wzgledu na to, czy zagltéwek taki jest wbudowany w siedzenie
czy nie, umieszcza si¢ miedzynarodowy znak homologacji skladajacy sie z:

okregu otaczajacego litere ,E”, po ktdrej nastepuje numer wskazujacy kraj, ktéry udzielit homo-
logadji (*);

numeru homologagji; oraz

w przypadku zagtéwka wbudowanego w oparcie siedzenia, przed numerem homologacji dodaje
si¢ numer niniejszego regulaminu, litere ,R” i facznik.

Znak homologacji umieszcza si¢ w miejscu, o ktérym mowa w pkt 4.1.2 powyzej.
Znak homologacji musi by¢ fatwy do odczytania i nieusuwalny.

Przyktadowe uklady znakéw homologacji przedstawiono w zalaczniku 2 do niniejszego regula-
minu.

SPECYFIKACJE OGOLNE

Obecnos¢ zaglowkéw w pojezdzie nie moze stanowi¢ dodatkowego zrédla zagrozenia dla oséb
znajdujacych si¢ w pojezdzie. W szczegdlnosci w zadnej pozycji uzytkowej zagléwek nie moze
posiada¢ szorstkich powierzchni ani ostrych krawedzi mogacych zwigkszy¢ ryzyko powstania lub
zakres obrazen ciala u oséb znajdujacych si¢ w pojezdzie. Czesci zagtéwka znajdujace sie
w zdefiniowanej ponizej strefie uderzenia musza rozpraszaé energic w sposéb okreslony
w zalgczniku 6 do niniejszego regulaminu.

Granice strefy uderzenia wyznaczaja po bokach dwie pionowe plaszczyzny wzdluzne przebiega-
jace, w odleglosci 70 mm kazda, po obu stronach plaszczyzny symetrii danego siedzenia.

Wysokos¢ strefy uderzenia jest ograniczona do czeici zagtéwka umieszczonej powyzej plasz-
czyzny prostopadlej do linii odniesienia ,R” i odleglej od punktu ,H” o 635 mm.

W drodze odstgpstwa od powyzszych postanowien, wymogéw dotyczacych pochfaniania energii
nie stosuje si¢ do tylnych powierzchni zaglowkéw siedzen, za ktérymi nie znajduja si¢ inne
siedzenia.

Czgsci powierzchni przedniej i tylnej zagtéwka, z wylaczeniem czesci tylnej zagtowka przezna-
czonej do instalacji w siedzeniach, za ktérymi nie znajduja si¢ inne siedzenia, usytuowane poza
okreslonymi powyzej pionowymi plaszczyznami wzdluznymi musza by¢ wyscielane tak, by
uniemozliwi¢ stykanie si¢ glowy z cze$ciami skladowymi konstrukeji, ktérych promien zakrzy-
wienia, w miejscach niestykajacych si¢ z kulg o $rednicy 165 mm, musi wynosi¢ nie mniej niz
5 mm.

Ewentualnie cz¢Sci te moga zosta¢ uznane za zadowalajace, jezeli przejda z wynikiem pozy-
tywnym badanie pochlaniania energii opisane w zalaczniku 6 do niniejszego regulaminu. Jezeli
wspomniane czedci zagtéwka i ich wsporniki pokryte sa materialem o twardosci mniejszej niz
50 w skali Shore'a A, wymogi niniejszego punktu, z wyjatkiem wymogéw dotyczacych pochia-
niania energii zgodnie z definicja w zalaczniku 6 do niniejszego regulaminu, stosuje si¢ tylko do
czesci sztywnych.

(") 1 - Niemcy, 2 — Frangja, 3 — Wiochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Czeska, 9 —

Hiszpania, 10 — Jugostawia, 11 — Zjednoczone Krolestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria, 15
(numer wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia, 22 —
Federacja Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — (numer wolny), 25 — (numer wolny), 26 — Stowenia i 27 — Stowacja. Kolejne
numery przydzielane sa pozostalym krajom w porzadku chronologicznym, zgodnie z ratyfikacja lub ich przystapie-
niem do Porozumienia dotyczacego przyjecia jednolitych wymogéw technicznych dla pojazdéw kotowych, wyposa-
zenia i czedci, ktore moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na
podstawie tych wymogow, a Sckretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych powiadamia Umawiajace si¢
Strony Porozumienia o przydzielonych w ten spos6b numerach.
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6.3.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.3.1.

6.4.3.2.

6.4.3.3.

6.4.3.4.

6.4.4.

6.4.5.

6.5.

6.6.

6.6.1.

Zagléwek musi zosta¢ zamocowany na siedzeniu lub, w zaleznosci od przypadku, do konstrukeji
pojazdu w taki sposdb, by pod naciskiem wywieranym przez glowe w czasie badania zadna ze
sztywnych i niebezpiecznych czesci konstrukeji nie wystawata poza obicia zagléwka, mocowania
lub oparcia.

Wysoko$¢ zaglowka, mierzona zgodnie z wymogami pkt 7.2 ponizej, musi by¢ zgodna
Z nastepujagcymi wymogami:

Wysokos¢ zagtéwka musi by¢ mierzona zgodnie z opisem w pkt 7.2 ponizej.

W przypadku zagléwkow o nieregulowanej wysokosci, wysokos¢ musi by¢ nie mniejsza niz
800 mm dla siedzen przednich i 750 mm dla pozostatych siedzer.

W przypadku zagtéwkéw o regulowanej wysokosci:

wysoko$¢ musi wynosi¢ nie mniej niz 800 mm dla siedzeft przednich i 750 mm dla pozostatych
siedzen; warto$¢ te otrzymuje si¢ pomiedzy najwyzsza a najnizsza pozycja, do ktérej mozliwa jest
regulacja;

nie moze by¢ ,pozycji uzytkowej” skutkujacej wysokoscig mniejszg niz 750 mm;

w przypadku siedzer innych niz siedzenia przednie zagtéwki moga by¢ przesuwane do pozycji
skutkujacej wysokoscig mniejsza niz 750 mm, z zastrzezeniem, Ze osoba znajdujaca sig
w pojezdzie moze z latwoscig stwierdzié, ze zagléwek nie jest przeznaczony do uzytkowania
w tej pozycji;

w przypadku siedzenn przednich, zagléwki moga by¢ automatycznie przesuwane, kiedy siedzenie
nie jest zajete, do pozycji skutkujacej wysokoScia mniejsza niz 750 mm, z zastrzezeniem ze
powracaja one automatycznie do poprzedniej pozycji, kiedy siedzenie jest zajete.

Wymiary, o ktorych mowa w pkt 6.4.2 i 6.4.3.1 powyzej, moga by¢ mniejsze niz 800 mm
w przypadku siedzei przednich i 750 mm w przypadku pozostalych siedzeri, w celu pozosta-
wienia odpowiedniego odstepu miedzy zaglowkiem a wewnetrzng powierzchnig dachu, oknami
lub jakakolwiek czgScig konstrukeji pojazdu; odstep ten nie moze jednak przekraczaé 25 mm.
W przypadku siedzen wyposazonych w systemy przesuwania lub regulacji, powyzsze stosuje si¢
do wszystkich pozycji siedzen. Ponadto w drodze odstgpstwa od pkt 6.4.3.2 powyzej, nie moze
by¢ zadnej ,pozycji uzytkowej” skutkujacej wysokoscia mniejsza niz 700 mm.

W drodze odstepstwa od wymogéw dotyczacych wysokosci, o ktérych mowa w pkt 6.4.2
i 6.4.3.1 powyzej, wysoko$¢ zadnego zagtowka przeznaczonego do umieszczenia na Srodkowym
tylnym siedzeniu lub miejscu siedzacym nie moze by¢ mniejsza niz 700 mm.

W przypadku zagléwka o regulowanej wysoko$ci mierzona w sposéb okreslony w pkt 7.2
wysoko$¢ czesci, na ktdrej spoczywa glowa, musi wynosi¢ nie mniej niz 100 mm.

W przypadku zagléwka bez regulacji wysokoSci, przerwa miedzy oparciem siedzenia
a zaglowkiem nie moze by¢ wigksza niz 60 mm.

Jezeli zaglowek ma regulowana wysoko$é, to w najnizszej pozycji musi znajdowac si¢ nie dalej
niz 25 mm od szczytu oparcia.
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6.6.2. W przypadku zaglowka bez regulacji wysokosci nalezy wzia¢ pod uwage obszar:
6.6.2.1. powyzej plaszczyzny prostopadlej do linii odniesienia w odlegtoéci 540 mm od punktu ,R”; oraz

6.6.2.2. miedzy dwiema pionowymi plaszczyznami wzdluznymi, przebiegajacymi 85 mm po obu stro-
nach linii odniesienia.

W obszarze tym dopuszcza si¢ obecnos¢ jednej lub wigkszej liczby przerw, ktére, mierzone
zgodnie z opisem w pkt 7.5, odpowiadaja, bez wzgledu na ksztalt, odleglosci ,a”, wynoszacej
wigcej niz 60 mm, z zastrzezeniem, ze po przeprowadzeniu dodatkowych badan zgodnie z pkt
7.4.3.4 nadal spelnione pozostaja wymogi pkt 7.4.3.6.

6.6.3. W przypadku zagtéwka o regulowanej wysokosci w czgsci, na ktorej spoczywa gtowa, dopuszcza
si¢ obecno$¢ jednej lub wigkszej liczby przerw, ktére, mierzone zgodnie z opisem w pkt 7.5,
odpowiadaja, bez wzgledu na ksztalt, odleglosci ,a” wynoszacej wigcej niz 60 mm,
z zastrzezeniem, ze po przeprowadzeniu dodatkowych badan zgodnie z pkt 7.4.3.4 nadal spel-
nione pozostaja wymogi pkt 7.4.3.6.

6.7. Szeroko$¢ zagltéwka zapewnia odpowiednie oparcie glowy osobie zajmujacej normalng pozycje
siedzacg. W plaszczyZnie pomiaru szerokosci, zdefiniowanej w pkt 7.3 ponizej, zagléwek zajmuje
obszar 85 mm po kazdej stronie pionowej plaszczyzny symetrii siedzenia, dla ktdrego jest
przeznaczony, przy czym odleglos¢ ta jest mierzona w sposob okreslony w pkt 7.3.

6.8. Zaglowek oraz jego mocowanie musza umozliwia¢ maksymalne przesunigcie glowy w tyl, na
ktore pozwala zaglowek, mierzone zgodnie z procedurg statyczng okreslong w pkt 7.4 ponizej,
wynoszgce mniej niz 102 mm.

6.9. Zagtéwek oraz jego mocowanie musza by¢ wystarczajgco wytrzymale, aby utrzymaé bez ich
uszkodzenia cigzar okreslony w pkt 7.4.3.7 ponizej.

6.10. W przypadku zaglowka o regulowanej wysokosci nie mozna podnies¢ go ponad maksymalng
okreslona wysoko$¢, wyjawszy celowe dziatanie uzytkownika inne niz majace na celu jego
regulacje.

7. BADANIA

7.1. Okreslenie punktu odniesienia (punktu ,H”) siedzenia z wbudowanym zagléwkiem

Punkt ten okresla si¢ zgodnie z wymogami zalacznika 3 do niniejszego regulaminu.

7.2. Okreslenie wysokosci zaglowka

7.2.1. Wszystkie linie nalezy narysowaé w plaszczyznie symetrii danego siedzenia, ktérej przeciecie
z siedzeniem okresla kontur zaglowka i oparcia siedzenia (zob. zalacznik 4, rys. 1, do niniejszego
regulaminu).

7.2.2. Manekina odpowiadajacego 50-centylowemu dorostemu mezczyznie lub manekina przedstawio-

nego w zataczniku 3 do niniejszego regulaminu umieszcza si¢ w normalnej pozycji na siedzeniu.
Oparcie siedzenia z regulowanym nachyleniem nalezy zablokowaé w potozeniu odpowiadajacym
katowi odchylenia linii odniesienia tutowia manekina zblizonemu w miar¢ mozliwosci do kata
25° od pionu.

7.2.3. Rzut linii odniesienia manekina przedstawionego w zalaczniku 3 wyznacza si¢ w przypadku
danego siedzenia w plaszczyznie okreSlonej w pkt 7.2.1. Styczng ,S” do szczytu zaglowka
wyznacza si¢ prostopadle do linii odniesienia.

7.2.4. Odleglos¢ ,h” od punktu ,H” do stycznej ,S” to wysokos¢, ktora nalezy uwzgledni¢ w celu
spetnienia wymogu okre$lonego w pkt 6.4.



L 215/8 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

14.8.2010

7.3.
7.3.1.

7.3.2.

7.3.3.

7.4.
7.4.1.

7.4.2.
7.4.2.1.

7.4.2.2.

7.4.2.3.

7.4.3.
7.4.3.1.

7.4.3.2.

7.4.3.3.

7.4.3.4.

7.4.3.4.1.

7.4.3.4.2.

Okreslenie szerokosci zagléwka (zob. zalacznik 4, rys. 2, do niniejszego regulaminu).

Plaszczyzna ,S;”, prostopadla do linii odniesienia i znajdujaca si¢ 65 mm ponizej stycznej ,S”
zdefiniowanej w pkt 7.2.3, okresla przekrdj zagtowka ograniczony obrysem ,C”. Na plaszczyzne
,S1” nanosi si¢ proste styczne do ,C” stanowigce przecigcie plaszczyzn pionowych (,P” i ,P”),
réwnoleglych do plaszczyzny symetrii danego miejsca siedzacego, z plaszczyzng ,S;”.

Szeroko$¢ zagtéwka brana pod uwage w zwiazku z realizacjg wymogu okreslonego w pkt 6.7
jest rowna odlegtosci ,L” miedzy liniami plaszczyzn ,P” i ,P” na plaszczyznie ,S;".

W razie potrzeby szeroko$¢ zagtéwka nalezy réwniez okresli¢ 635 mm powyzej punktu odnie-
sienia siedzenia, przy czym odlegtos¢ t¢ mierzy si¢ wzdluz linii odniesienia.

Ocena skuteczno$ci urzadzenia

Skuteczno$¢ zagtéwka sprawdza si¢ za pomocg badania statycznego opisanego ponizej.

Przygotowanie do badania

Zagléwek o regulowanej wysokoSci ustawia si¢ w najwyzszej pozycji.

W przypadku kanapy, gdy cze$¢ lub cala rama no$na (wraz z ramg zagléwka) jest wspdlna dla
wigcej niz jednego miejsca siedzacego, badania przeprowadza si¢ jednocze$nie dla wszystkich
tych siedzen.

Siedzenie lub oparcie siedzenia regulowane w stosunku do zagléwka zamocowanego do
konstrukeji pojazdu, nalezy ustawi¢ w pozycji najbardziej niekorzystnej zdaniem placéwki tech-
nicznej.

Badanie

Wszystkie linie nalezy wyznaczy¢é w plaszczyZnie symetrii danego siedzenia (zob. zalacznik 5 do
niniejszego regulaminu).

Na plaszczyzng, o ktérej mowa w pkt 7.4.3.1, nanosi si¢ rzut linii odniesienia ,R”.

Przesuni¢ta lini¢ odniesienia ,R;” wytycza si¢ oddzialujac na cze$¢ symulujaca plecy manekina,
o ktéorym mowa w zalaczniku 3 do niniejszego regulaminu, sila poczatkowa wytwarzajaca
wynoszacy 37,3 daNm moment ku tytowi wokét punktu ,H”.

Pod katem prostym do przesunigtej linii odniesienia ,R;” i 65 mm ponizej szczytu zagtowka,
oddziatuje si¢ za pomoca kulistego modelu glowy o $rednicy 165 mm sila poczatkowa wytwa-
rzajgca moment 37,3 daNm wokét punktu ,H”, przy czym linia odniesienia pozostaje
w przesunietej pozycji ,R;”, okreslonej zgodnie z wymogami pkt 7.4.3.3 powyzej.

Jezeli obecnos¢ przerw uniemozliwia oddziatywanie sitg okreslong powyzej w odleglosci 65 mm
od szczytu zaglowka, odleglos¢ moze by¢ ograniczona tak, aby o$ sity przechodzita przez linig
srodkowg sktadnika ramy znajdujacego si¢ najblizej przerwy.

W przypadku opisanym w pkt 6.6.2 i 6.6.3 powyzej, badanie nalezy powtdrzy¢ oddziatujac na
kazda przerwe, za pomoca kuli o $rednicy 165 mm, sila:

przechodzacg przez Srodek cigzkoSci najmniejszej czeSci przerwy, wzdluz plaszczyzny
poprzecznej réownoleglej do linii odniesienia oraz wytwarzajgca moment 37,3 Nm wokét
punktu ,R”.
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7.5.
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8.4.

9.2

10.
10.1.

10.1.1.

10.1.2.

Nalezy okresli¢ styczng ,Y” do kulistego modelu glowy, rownolegla do przesunigtej linii odnie-
sienia ,R;”".

Nalezy dokonaé pomiaru odleglosci ,X” miedzy styczng ,Y” oraz przesunigty linig odniesienia.
Wymog pkt 6.8 uwaza si¢ za spelniony, jezeli odleglos¢ ,X” jest mniejsza niz 102 mm.

W przypadkach, kiedy sita okreslona w pkt 7.4.3.4 przykladana jest w odleglosci 65 mm lub
mniejszej ponizej szczytu zagldwka, i tylko w takich przypadkach, zwigksza si¢ ja do 89 daN,
jesli wezesniej nie nastapi ztamanie siedzenia lub oparcia.

Okreslenie odleglosci ,a” dla przerw zagléwka (zob. zalacznik 7 do niniejszego regulaminu)

Odleglos¢ ,a” okresla si¢ dla kazdej przerwy w odniesieniu do przedniej powierzchni zagtéwka za
pomoca kuli o $rednicy 165 mm.

Kula styka si¢ z przerwa w punkcie obszaru przerwy pozwalajacym na maksymalne wcisnigcie
kuli, bez uwzgledniania zastosowanego obciazenia.

Odlegtos¢ miedzy dwoma punktami stycznosci kuli z przerwa stanowi odleglos¢ ,a” uwzgled-
niang przy ocenie przepisow zgodnie z pkt 6.6.2 i 6.6.3.

ZGODNOSC PRODUKCJI

Kazdy zagltéwek lub siedzenie noszace znak homologacji zgodny z zalacznikiem 2 muszg by¢
zgodne z homologowanym typem zagtéwka i spelnia warunki okre§lone w pkt 6 i 7 powyzej.

W celu weryfikacji wspomnianej zgodnosci przeprowadza si¢ wystarczajaca liczbe wyrywkowych
kontroli seryjnie produkowanych zaglowkéw.

Badaniom nalezy poddaé zagléwki, ktére sa lub maja by¢ oferowane do sprzedazy.

Zagltéwki wybrane dla celow weryfikacji zgodnosci z homologowanym typem poddawane sa
badaniu zgodnie z pkt 7 niniejszego regulaminu.

SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKC]I
Homologowane zaglowki

Homologacja udzielona typowi zagléwka zgodnie z niniejszym regulaminem moze zostaé
cofnigta, jezeli zagléwki oznaczone w sposéb, o ktérym mowa w pkt 5.4 powyzej, nie przejda
z wynikiem pozytywnym wyrywkowych kontroli lub nie sa zgodne z homologowanym typem.

Jezeli Strona Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzielona homolo-
gacje, zobowigzana jest bezzwlocznie powiadomi¢ o tym pozostale Umawiajace si¢ Strony
stosujgce niniejszy regulamin, za pomocg formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem przed-
stawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

MODYFIKACJA I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU ZAGLOWKA

Jakakolwiek zmiana typu zagléwka wymaga powiadomienia organu administracji, kt6ry udzielit
homologacji typu zagtéwka. Organ taki moze wowczas:

uznal, ze wprowadzone zmiany prawdopodobnie nie beda mialy istotnego negatywnego skutku
i zagtéwek nadal spelnia wszelkie wymogi; lub

zazgdaé kolejnego sprawozdania z badan od placéwki technicznej odpowiedzialnej za przepro-
wadzenie badan.
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10.3.

11.

12.

13.

13.1.

13.2.

13.3.

14.

Potwierdzenie lub odmowa homologacji, okreslajace zmiany, zostaja przekazane Stronom Poro-
zumienia stosujgcym niniejszy regulamin zgodnie z procedura okreslong w pkt 5.3 powyzej.

Wilasciwy organ udzielajacy rozszerzenia homologacji przydziela numer seryjny dla takiego
rozszerzenia oraz informuje o nim pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujgce niniejszy
regulamin za pomoca formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem przedstawionym
w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

INSTRUKCJE

Do kazdego modelu zgodnego z homologowanym typem zagléwka producent dolacza infor-
macje o typach i whasciwosciach siedzefi, w odniesieniu do ktérych zagléwek zostal homologo-
wany. Jezeli zagléwek jest regulowany, instrukcja taka musi w sposob wyrazny opisywaé sposoby
regulacji lub zwalniania.

OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUKC]I

Jezeli posiadacz homologacji catkowicie zaniecha produkeji zagtéwka homologowanego zgodnie
z niniejszym regulaminem, informuje o tym organ, ktéry udzielit homologacji. Po otrzymaniu
wlasciwego zawiadomienia organ ten informuje o tym pozostate Strony Porozumienia z 1958 r.
stosujgce niniejszy regulamin, za pomocg formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem przed-
stawionym w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

PRZEPISY PRZE]gCIOWE

Po oficjalnej dacie wejscia w zycie serii poprawek 04, zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosuja-
cych niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia homologacji EKG zgodnie z niniejszym
regulaminem, zmienionym serig poprawek 04.

Po uplywie 24 miesiecy od wejscia w zycie serii poprawek 04, Umawiajace si¢ Strony stosujace
niniejszy regulamin udzielaja homologacji EKG tylko typom pojazdéw zgodnym z wymogami
niniejszego regulaminu, zmienionego serig poprawek 04.

Po uplywie 48 miesi¢ecy od wejScia w Zycie serii poprawek 04 obowiazujace homologacje zgodne
z niniejszym regulaminem tracg wazno$¢. Powyzsze nie ma zastosowania do typow pojazdéw
spetniajacych wymogi niniejszego regulaminu, zmienionego serig poprawek 04.

NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH UPOWAZNIONYCH DO PRZEPROWADZANIA BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW ADMINISTRAC]I

Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin przekazuja Sekretariatowi Organi-
zacji Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy placowek technicznych odpowiedzialnych za
przeprowadzenie badaii homologacyjnych oraz organéw administracji udzielajacych homologacji,
ktérym nalezy przestal wydane w innych krajach formularze poswiadczajace homologacje,
rozszerzenie, odmowe lub cofnigcie homologacji.
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ZALACZNIK 1

ZAWIADOMIENIE
(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji:

dotyczace (3): UDZIELENIA HOMOLOGAC]T
ROZSZERZENIA HOMOLOGAC]T
ODMOWY HOMOLOGACJI
COFNIECIA HOMOLOGAC]I
OSTATECZNEGO ZANIECHANIA PRODUKCJI

typu zagléwka, bez wzgledu na to, czy zagléwek taki jest wbudowany w siedzenie czy nie, zgodnie z regulaminem

nr 25

Homologacja nr Rozszerzenie nr

1. Nazwa handlowa lub znak towarowy

2. Nazwa producenta

3. Nazwisko przedstawiciela producenta, jedli dotyczy

4. Adres

5. Przedstawiono do homologacji dnia

6. Placéwka techniczna przeprowadzajaca badania

7. Krétki opis zagtéwka (%)

8. Typ i charakterystyka siedzen, dla ktdrych zagldwek jest przeznaczony, lub siedzen w ktére jest wbudowany

9. Typy pojazddw, dla ktérych siedzenia/zagtéwki zostaly zaprojektowane

10. Data sprawozdania z badani opracowanego przez placéwke techniczng

11. Numer sprawozdania z badai opracowanego przez placéwke techniczng

12. Homologacja udzielonajodméwiona/rozszerzona/cofnieta ()

13. Migjscowosé

14. Data

15. Podpis

16. SLista dokumentéw przekazanych organowi administracji, ktéry udzielit homologacji, dostepnych na zadanie,
zostala zalaczona do niniejszego zawiadomienia.

(1) Numer identyfikacyjny kraju udzielajacegofrozszerzajacego/odmawiajacego/cofajacego homologacje (zob. wymagania dotyczace
homologacji w niniejszym regulaminie).

(®) Niepotrzebne skreslic.

(}) W przypadku zaglowka ,zintegrowanego” lub ,zdejmowanego” (zob. definicje w pkt 2.2.1 i 2.2.2 niniejszego regulaminu) pozycji tej
nie trzeba wypelniac, jesli wszystkie niezbedne wiasciwosci i informacje podano w pozycji 8.
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ZALACZNIK 2

ROZMIESZCZENIE ZNAKOW HOMOLOGACJI (¥

Znak homologacji dla zagtéwka typu ,zintegrowanego” lub ,zdejmowanego” (zob. definicje w pkt 2.2.1 i 2.2.2 niniej-
szego regulaminu).

4 )i
25 R-032439 &

P |

mlm
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Powyzszy znak homologacji umieszczony na jednym lub wigkszej liczbie zagléwkow typu ,zintegrowanego” lub ,zdej-
mowanego”, wskazuje, ze odnoény typ zagtowka uzyskal homologacje w Niderlandach (E4) zgodnie z regulaminem nr
25, pod numerem homologacji 032439. Pierwsze dwie cyfry numeru homologacji wskazuja, ze homologacji udzielono
zgodnie z wymogami regulaminu nr 25, zmienionego serig poprawek 03.

Znak homologacji dla zagléwka typu ,oddzielnego” (zob. definicja w pkt 2.2.3 niniejszego regulaminu).

4 )is
032439 _&

[P

ot
i |

Powyzszy znak homologacji umieszczony na zagtéwku wskazuje, Ze odnos$ny zagléwek uzyskal homologacje
w Niderlandach (E4) jako typ zagléwka ,oddzielnego” (E4), pod numerem homologacji 032439. Pierwsze dwie cyfry
numeru homologacji wskazuja, ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu nr 25, zmienionego seria
poprawek 03.

(*) Numer homologacji musi znajdowaé si¢ blisko okregu, ponizej lub powyzej litery ,E” lub tez na prawo albo na lewo od niej.
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ZALACZNIK 3

Procedura okre$lania punktu ,,H” i rzeczywistego kata tulowia dla miejsc siedzacych w pojazdach silnikowych

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

CEL

Procedura opisana w niniejszym zalgczniku stosowana jest w celu okreslenia potozenia punktu ,H” oraz rzeczy-
wistego kata tutowia dla jednego lub kilku miejsc siedzacych w pojezdzie silnikowym oraz w celu sprawdzenia
stosunku zmierzonych danych do wymogdéw konstrukcyjnych podanych przez producenta pojazdu (*).

DEFINICJE

Dla celéw niniejszego zalacznika:

,dane odniesienia” oznaczaja jedng lub kilka nastepujacych wlasciwosci miejsca siedzacego:

punkt ,H” i punkt ,R” oraz ich wzajemny stosunek;

rzeczywisty kat tutowia i konstrukcyjny kat tulowia oraz ich wzajemny stosunek;

,maszyna tréjwymiarowa punktu H” (maszyna 3 DH) oznacza urzadzenie wykorzystywane w celu okreslania
punktéw ,H” oraz rzeczywistych katéw tulowia. Urzadzenie to opisane jest w dodatku 1 do niniejszego
zakacznika;

,punkt H” oznacza $rodek obrotu tulowia i uda maszyny 3 DH, ktéra zostala zainstalowana na siedzeniu
pojazdu zgodnie z ponizszym pkt 4. Punkt ,H” znajduje si¢ w Srodku linii $srodkowej urzadzenia, ktéra lezy
migdzy znacznikami punktu ,H” po obu stronach maszyny 3 DH. Teoretycznie punkt ,H” odpowiada punktowi
,R” (tolerancje okreslone w ponizszym pkt 3.2.2). Po okresleniu zgodnie z procedurg opisang w pkt 4 punkt ,H”
uwazany jest za staly w stosunku do konstrukeji poduszki siedzenia i przesuwa si¢ z nig, jezeli siedzenie jest
regulowane;

,punkt »R«” lub ,punkt odniesienia miejsca siedzacego” oznacza punkt konstrukcyjny okreslony przez producenta
pojazdu dla kazdego miejsca siedzgcego i ustalony w odniesieniu do tréjwymiarowego uktadu odniesienia;

Jinia tulowia” oznacza Srodkows linie trzonu maszyny 3 DH, przy czym trzon ma catkowicie tylne polozenie;

Jrzeczywisty kat tulowia” oznacza kat zmierzony miedzy pionowa linia przechodzacg przez punkt ,H” i linig
tutowia z wykorzystaniem przyrzadu do pomiaru kata plecéw na maszynie 3 DH. Teoretycznie rzeczywisty kat
tutowia odpowiada konstrukcyjnemu katowi tutowia (tolerancje okreslono w ponizszym pkt 3.2.2);

Lkonstrukcyjny kat tulowia” oznacza kat zmierzony miedzy pionowa linig przechodzaca przez punkt ,R” i linig
tutlowia w polozeniu, ktére odpowiada konstrukcyjnej pozycji oparcia siedzenia okre$lonej przez producenta
pojazdu;

,Srodkowa plaszczyzna osoby zajmujacej siedzenie” (C/LO) oznacza Srodkowa plaszczyzne maszyny 3 DH
umieszczonej na kazdym konstrukcyjnym miejscu siedzgcym; przedstawia ja wspétrzedna punktu ,H” na osi
,Y”. Dla oddzielnych siedzen plaszczyzna Srodkowa siedzenia zbiega si¢ z plaszczyzng Srodkows osoby zajmu-
jacej siedzenie. Dla pozostalych siedzen plaszczyzna Srodkowa osoby zajmujacej siedzenie okreslona jest przez
producenta;

Jtrojwymiarowy uklad odniesienia” oznacza uklad opisany w dodatku 2 do niniejszego zalgcznika;

,znaki odniesienia” sg fizycznymi punktami (otworami, powierzchniami, znakami lub wcigciami) na nadwoziu
pojazdu zdefiniowanymi przez producenta;

,polozenie pomiarowe pojazdu” oznacza pozycje pojazdu zgodnie ze wspdhrzednymi znakéw odniesienia
w tréjwymiarowym ukladzie odniesienia.

(") Dla kazdego miejsca siedzacego, poza przednimi siedzeniami, dla ktérego nie mozna okresli¢ punktu ,H” przy wykorzystaniu ,trdj-
wymiarowej maszyny punktu »H<" lub procedur, wskazany przez producenta punkt ,R” moze postuzy¢ jako odniesienie wedlug
uznania wiasciwego organu.
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3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

4.2.

4.3.

4.4.

WYMOGI
Przedstawienie danych

Dla kazdego miejsca siedzacego, gdzie s3 wymagane dane odniesienia w celu wykazania zgodnosci
z postanowieniami niniejszego regulaminu, wszystkie lub odpowiednio wybrane ponizsze dane przedstawia
si¢ w formie zgodnej z dodatkiem 3 do niniejszego zalgcznika:

wspolrzedne punktu ,R” na tréjwymiarowym ukladzie odniesienia;
konstrukcyjny kat tulowia;

wszystkie wskazéwki konieczne do wyregulowania siedzenia (jezeli jest regulowane) do pozycji pomiarowej
okre$lonej w ponizszym pkt 4.3;

Zalezno$¢ miedzy zmierzonymi danymi i specyfikacjami konstrukcyjnymi

Wspbélrzedne punktu ,H” i warto$¢ rzeczywistego kata tulowia otrzymane w wyniku zastosowania procedury
opisanej w pkt 4 nalezy poréwnaé odpowiednio ze wspélrzednymi punktu ,R” oraz wartoscig konstrukcyjnego
kata tutowia, wskazanymi przez producenta pojazdu.

Wzgledne pozycje punktu ,R” i punktu ,H” oraz wzajemny stosunek miedzy konstrukcyjnym katem tulowia
i rzeczywistym katem tulowia uwaza si¢ za zadowalajace dla badanego miejsca siedzacego, jezeli punkt ,H”,
okreslony przez swoje wspolrzedne, lezy w obrebie kwadratu o dlugosci boku 50 mm, a przekatne poziomych
i pionowych bokéw kwadratu przecinajg si¢ w punkcie ,R” oraz jezeli rzeczywisty kat tulowia nie odbiega
o wiecej niz 5° od konstrukcyjnego kata tulowia.

Jezeli te warunki sg spelnione, punkt ,R” i konstrukcyjny kat tulowia wykorzystuje si¢ w celu wykazania
zgodnosci z przepisami niniejszego regulaminu.

Jezeli punkt ,H" lub rzeczywisty kat tulowia nie spelniaja wymogéw powyzszych pkt 3.2.2, punkt ,H”
i rzeczywisty kat tulowia nalezy okresli¢ jeszcze dwukrotnie (w sumie trzy razy). Jezeli wyniki dwdch sposréd
tych trzech badan spelniaja te wymogi, stosuje si¢ warunki powyzszych pkt 3.2.3.

Jezeli co najmniej dwa sposrdd trzech wynikéw badan opisanych w powyzszych pkt 3.2.4 nie spehniaja
wymogéw powyzszych pkt 3.2.2 lub jezeli sprawdzenie nie jest mozliwe, poniewaz producent pojazdu nie
przedstawil informacji dotyczacej polozenia punktu ,R” lub dotyczacej konstrukcyjnego kata tutowia, wykorzys-
tuje si¢ Srednia warto$¢ z trzech zmierzonych punktéw lub Srednia warto$¢ z trzech zmierzonych katow, i jest
ona uwazana za majacg zastosowanie we wszystkich przypadkach, gdzie w niniejszym regulaminie mowa jest
o punkcie ,R” lub konstrukcyjnym kacie tulowia.

PROCEDURA OKRESLANIA PUNKTU ,H” ORAZ RZECZYWISTEGO KATA TULOWIA

Pojazd nalezy wstgpnie przygotowal wedlug uznania producenta, w temperaturze 20 + 10 °C, w celu zapew-
nienia, ze material siedzefi osiagnal temperatur¢ pokojowa. Jezeli siedzenie, ktére ma zosta¢ zbadane, nie bylo
jeszcze uzytkowane, nalezy na nim dwukrotnie posadzi¢ na jedng minut¢ osob¢ lub manekina o masie
70-80 kg, tak aby nagia¢ poduszke i oparcie. Na zyczenie producenta wszystkie zespoly siedzenia pozostang
nieobciazone przez minimalny czas 30 minut poprzedzajacy zamontowanie maszyny 3 DH.

Pojazd musi znajdowac si¢ w polozeniu pomiarowym okre$lonym w powyzszym pkt 2.11.

Siedzenie, jezeli jest regulowane, ustawia si¢ najpierw w najbardziej cofnigtej normalnej pozycji kierowania lub
jazdy zgodnie ze wskazaniem producenta pojazdu, z uwzglednieniem jedynie wzdluznej regulacji siedzenia,
wylaczajac przesuw siedzenia wykorzystywany do celéw innych niz normalna pozycja kierowania lub jazdy.
Jezeli istniejg inne sposoby regulacji siedzenia (pionowe, katowe, oparcia itd.), siedzenie musi by¢ ustawione
w pozycji okreSlonej przez producenta pojazdu. Dla siedzeri podwieszanych pionowa pozycja jest sztywno
zablokowana, odpowiednio do normalnej pozycji kierowania, wedtug wskazania producenta.

Powierzchnia miejsca siedzgcego, z ktérym ma styczno$¢ maszyna 3 DH, musi by¢ pokryta muslinem bawel-
nianym o wystarczajacych rozmiarach i wlasciwej teksturze, opisanym jako gladka tkanina bawelniana o 18,9
nitkach na 1 cm? i o gramaturze 0,228 kg/m? lub jako dzianina albo widknina o podobnych wiasciwosciach.

Jezeli badanie przeprowadzane jest na siedzeniu na zewnatrz pojazdu, podloga, na ktérej znajduje si¢ siedzenie,
ma takie same zasadnicze parametry (!) jak podloga pojazdu, w ktérym siedzenie ma by¢ zamontowane.

(") Kat nachylenia, réznica wysokosci z mocowaniem siedzenia, faktura powierzchni itp.
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4.5. Umiesci¢ siedzenie i zesp6t plecow maszyny 3 DH na siedzeniu tak, aby $rodkowa plaszczyzna osoby zajmujacej
siedzenie (C/LO) stykala si¢ z plaszczyzng srodkowg maszyny 3 DH. Na wniosek producenta, maszyna 3 DH
moze by¢ przesunigta ku Srodkowi w odniesieniu do CJLO, jezeli maszyna 3 DH znajduje si¢ tak daleko na
zewnatrz, ze krawedz siedzenia nie pozwoli na wypoziomowanie maszyny 3 DH.

4.6. Zamocowac stopy i dolne segmenty nég do plyty podstawy maszyny, albo oddzielnie albo z wykorzystaniem
zespotu drazka w ksztalcie litery T i dolnego segmentu nogi. Linia przechodzaca przez znaczniki punktu ,H” jest
réwnolegla do podtoza oraz prostopadia do wzdluznej plaszczyzny $rodkowej siedzenia.

4.7. Wyregulowaé w nastepujacy sposob polozenie stép i nég maszyny 3 DH:

4.7.1.  Okreslona pozycja miejsca siedzacego: kierowcy oraz skrajne pasazera z przodu

4.7.1.1. Stopy i nogi przesuwa si¢ do przodu w taki sposéb, aby stopy przybraly naturalng pozycje na podlodze, w razie
koniecznosci migdzy pedatami. Lewa stope nalezy umiescié, jeSli to mozliwe, w przyblizeniu w takiej samej
odleglosci na lewo od plaszczyzny $rodkowej maszyny 3 DH, co prawa stope na prawo. Poziomnice spraw-
dzajaca poprzeczne polozenie maszyny 3 DH ustawia si¢ poziomo, w razie koniecznosci regulujac plyte
podstawy lub przesuwajac nogi i stopy do tytu. Lini¢ przechodzaca przez znaczniki punktu ,H” nalezy utrzy-
mywa¢ prostopadle w stosunku do wzdtuznej plaszczyzny Srodkowej siedzenia.

4.7.1.2. Jezeli lewej nogi nie mozna utrzymac¢ rownolegle do prawej oraz lewa stopa nie moze by¢ podparta konstrukeja,
nalezy przesuna¢ lewa stope, az do uzyskania podparcia. Polozenie znacznikéw musi zostaé utrzymane.

4.7.2.  Okreslona pozycja miejsca siedzgcego: skrajne z tylu

W przypadku tylnych siedzeni lub siedzent dodatkowych nogi sg usytuowane zgodnie z opisem producenta. Jezeli
stopy spoczywaja na cze$ciach podlogi, ktére znajdujg sie na réznych poziomach, stopa, ktéra pierwsza styka sie
z przednim siedzeniem, stuzy za punkt odniesienia, a druga stopa musi by¢ tak ustawiona, aby poziomnica, za
pomocy ktérej sprawdza si¢ poprzeczne ustawienie siedzenia urzadzenia, wskazywala polozenie poziome.

4.7.3. Pozostale wyznaczone miejsca siedzace:

Stosuje si¢ 0gdlng procedure opisang w pkt 4.7.1 powyzej, z tym wyjatkiem, ze stopy umieszcza si¢ zgodnie
z opisem producenta pojazdu.

4.8. Nalozy¢ obcigzniki dolnych segmentéw ndg i ud oraz wypoziomowaé maszyne 3 DH.

4.9. Pochyli¢ do przodu plyte plecow az do oporu i odciagnagé maszyne 3 DH od oparcia siedzenia przy wyko-
rzystaniu drazka w ksztalcie litery T. Usytuowaé maszyn¢ 3 DH na siedzeniu za pomocy jednej z nastgpujgcych
metod:

4.9.1.  Jezeli maszyna 3 DH ma tendencje do przesuwania si¢ do tylu, stosuje si¢ nastgpujaca procedure. Pozwala sie,
aby maszyna 3 DH przesungla si¢ do tytu, az do momentu, gdy nie bedzie juz potrzebne poziome obciazenie
przytrzymujace skierowane do przodu na drazku w ksztalcie litery T, tj. do chwili styku plyty podstawy
z oparciem siedzenia. W razie koniecznosci nalezy ponownie ustawi¢ dolng noge.

4.9.2.  Jezeli maszyna 3 DH nie ma tendencji do przesuwania si¢ do tylu, stosuje si¢ nastepujaca procedure. Nalezy
przesungé¢ maszyng 3 DH do tylu przykladajac z przodu do drazka w ksztalcie litery T poziome obciazenie
skierowane do tylu tak dlugo, az plyta podstawy zetknie si¢ z oparciem siedzenia (zob. rysunek 2 w dodatku 1
do niniejszego zalacznika).

4.10.  Obciazy¢ plyte plecow i plyte podstawy maszyny 3 DH silg réwng 100 + 10 N na przecieciu si¢ przyrzadu do
pomiaru kata biodra i obudowy drazka w ksztalcie litery T. Kierunek przytozenia obcigzenia nalezy utrzymywaé
wzdtuz linii przechodzgcej przez wspomniane przecigcie do punktu znajdujacego si¢ bezposrednio nad obsadg
preta uda (zob. rysunek 2 w dodatku 1 do niniejszego zalgcznika). Nastepnie ostroznie umiesci¢ z powrotem
plyte plecow na oparciu siedzenia. Pozostalg cze$¢ procedury nalezy przeprowadzi¢ z zachowaniem ostroznosci,
tak aby zapobiec zsunigciu si¢ maszyny 3 DH do przodu.

4.11. Zamocowal prawe i lewe obcigzniki posSladkéw oraz, naprzemiennie, osiem obcigznikéw tulowia. Nalezy
utrzymaé maszyn¢ 3 DH w poziomie.

4.12.  Nachyli¢ plyte plecéw do przodu, aby zwolni¢ nacisk na oparcie siedzenia. Kolysa¢ maszyng 3 DH z boku na
bok w obrgbie 10° katowych (5° na kazdy bok pionowej plaszczyzny Srodkowej) przez 3 pelne cykle, aby
zlikwidowaé wszelkie tarcie miedzy maszyng 3 DH a siedzeniem.

Podczas kolysania drazek w ksztalcie litery T maszyny 3 DH moze mie¢ tendencje do odchylania si¢ od
okre$lonego poziomego i pionowego ustawienia. Z tego wzgledu drazek w ksztalcie litery T nalezy wowczas
przytrzymaé przykladajac odpowiednie poprzeczne obcigzenie. W celu wyeliminowania przypadkowych sit
zewngtrznych, dzialajacych w kierunku pionowym i wzdluznym, nalezy przytrzymaé drazek w ksztalcie litery
T i kolysa¢ maszyng 3 DH z zachowaniem ostroznosci.
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Stopy maszyny 3 DH nie mogg by¢ przytwierdzone lub przytrzymywane podczas tej czynnosci. Jezeli stopy
zmienig polozenie, nalezy pozwoli¢ im pozostal przez chwile w tej pozycji.

Ostroznie przyciggna¢ plyte plecéw do oparcia siedzenia i sprawdzi¢ wypoziomowanie maszyny 3 DH na obu
poziomnicach. Jezeli nastgpilo przesuniecie stop podczas kolysania maszyny 3 DH, nalezy je ustawi na nowo
W nastgpujacy sposob:

Naprzemiennie podnosi¢ obie stopy z podlogi o niezbedna minimalna wysoko$¢ tak dugo, az stopa nie bedzie
si¢ juz ruszala. Podczas tego podnoszenia stopy musza swobodnie si¢ obraca¢ i nie nalezy réwniez stosowaé
zadnych obciazen poprzecznych lub skierowanych do przodu. Po umieszczeniu obu stép z powrotem w pozycji
dolnej pigta musi by¢ w stycznosci z konstrukcja do tego celu zaprojektowana.

Sprawdzi¢, czy poprzeczna poziomnica znajduje si¢ w pozycji zerowej. W razie koniecznosci nalezy zastosowad
poprzeczne obcigzenie do wierzchotka plyty plecow, wystarczajace do wypoziomowania plyty podstawy
maszyny 3 DH na siedzeniu.

4.13.  Utrzymujac drazek w ksztalcie litery T, aby zapobiec przesuwaniu si¢ do przodu maszyny 3 DH na poduszce
siedzenia, postgpowaé w nastepujacy sposob:

a) ponownie oprze plyte plecow na oparciu siedzenia;

b) naprzemiennie przyklada¢ i zwalnia¢ poziome wsteczne obcigzenie, nie przekraczajac 25 N, w stosunku do
drazka kata plecow na wysokosci zblizonej do $rodka obciaznikéw tulowia, az do chwili wskazania przez
przyrzad pomiarowy kata biodra, Ze po zdjeciu obcigZenia pozycja jest ustalona. Nalezy upewnic sig, ze na
maszyne 3 DH nie dzialaja do dolu lub poprzecznie zadne obcigzenia zewnetrzne. Jezeli s3 niezbedne inne
regulacje wypoziomowania maszyny 3 DH, nalezy obrdci¢ plyte plecow do przodu, wypoziomowal
i powtérzy¢ procedure opisang w pkt 4.12.

4.14.  Dokonaé wszystkich pomiaréw:
4.14.1. Wspdhrzedne punktu ,H” mierzone s3 w odniesieniu do tréjwymiarowego uktadu odniesienia.

4.14.2. Rzeczywisty kgt tutowia odczytywany jest na przyrzadzie pomiarowym kata plecow maszyny 3 DH przy trzonie
znajdujacym si¢ w skrajnym tylnym polozeniu.

4.15.  Jezeli konieczne jest ponowne ustawienie maszyny 3 DH, zespél siedzenia powinien pozosta¢ nieobcigzony
przez co najmniej 30 minut przed ponownym zainstalowaniem. Maszyna 3 DH nie powinna pozostawaé pod
obcigzeniem na zespole siedzenia dluzej niz jest to wymagane do przeprowadzenia badania.

4.16.  Jezeli siedzenia w tym samym rzedzie mozna uznaé za podobne (kanapa, siedzenia jednakowe itp.), tylko jeden
punkt ,H” oraz jeden ,rzeczywisty kat tulowia” okreslane sg dla kazdego rzedu siedzen w chwili, gdy opisana
w dodatku 1 do niniejszego zalgcznika maszyna 3 DH jest sadowiona na miejscu uwazanym za reprezentatywne
dla rzedu. Tym miejscem jest:

4.16.1. miejsce kierowcy w przypadku rzedu przedniego;

4.16.2. siedzenie skrajne w przypadku tylnego rzedu lub rzeddw.
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Dodatek 1

Opis tréjwymiarowej maszyny punktu ,H” (*)
(Maszyna 3 DH)

1. Plyty oparcia i podstawy

Plyty oparcia i siedzenia zbudowane s3 ze wzmocnionego tworzywa sztucznego i metalu; nasladujg one tuléw i uda
czlowieka i s3 mechanicznie umocowane zawiasowo w punkcie ,H”. Przyrzad do pomiaru rzeczywistego kata tulowia
zamocowany jest do trzonu zawiasowo w punkcie ,H”. Regulowany drazek udowy, polaczony z plyta siedzenia,
wyznacza lini¢ $Srodkowa uda i stuzy jako linia bazowa do pomiaru kata biodra.

2. Elementy tulowia i ndg

Dolne segmenty ndg polaczone sa z plyta podstawy za pomoca drazka w ksztalcie litery T faczacego kolana, ktory
stanowi poprzeczne przedtuzenie regulowanego drazka udowego. W dolne segmenty n6g wbudowane sa przyrzady do
pomiaru katéw kolan. Zespoly buta i stopy s3 wyposazone w katomierz do pomiaru kata stopy. Dwie poziomnice
ustalajg polozenie urzadzenia w przestrzeni. Obcigzniki elementéw tutowia sg umieszczane w odpowiednich §rodkach
cigzko$ci, aby zagwarantowaé nacisk na siedzenie réwnowazny naciskowi wywieranemu przez osobg plci meskiej
o masie 76 kg. Nalezy sprawdzi¢, czy wszystkie polaczenia maszyny 3 DH poruszaja si¢ swobodnie bez zauwazalnego
tarcia.

Maszyna odpowiada urzadzeniu opisanemu w normie ISO 6549-1980.

Rysunek 1
Czgsci sktadowe maszyny 3 DH

. Trzon glowy
Plyta plecéw

Zawieszenie odwaznika tulowia

Poziomnica kata plecéw

Przyrzad pomiarowy kata biodra
Plyta podstawy _ T
Podkladka obcigznika uda -

-

i/ Przyrzad  pomiarowy
" kata plecéw

Drazek w ksztalcie f(
; . "%, Trzpien punktu H
el Poziomnica poprzeczna

"™ Drazek uda

s PIZYTZYd pomiarowy kata kolana

. Przyrzad pomiarowy kata stopy

(*) W sprawie szczegdtow dotyczacych budowy maszyny 3 DH nalezy sie zwrdcié¢ do Society of Automotive Engineers (SAE), Warrendale,
Commonwealth Drive 400, Pennsylvania 15096, Stany Zjednoczone Ameryki.
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Rysunek 2

Wymiary maszyny 3 DH i rozklad obcigzenia

Obcigznik tutowia
Obcigznik posladkéw
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Obcigznik nogi

Kierunek i punkt przylozenia

obcigzenia
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Dodatek 2

TR()]WYMIAROWY UKLAD ODNIESIENIA

1. Tréjwymiarowy uklad odniesienia okreslajg trzy prostopadle plaszczyzny ustalone przez producenta pojazdu (zob.
rysunek) (¥).

2. Polozenie pomiarowe pojazdu ustala si¢ poprzez usytuowanie pojazdu na powierzchni nosnej tak, aby wspétrzedne
znakéw odniesienia odpowiadaly warto$ciom wskazanym przez producenta.

3. Wspoélrzedne punktu ,R” i punktu ,H” ustala si¢ w stosunku do znakéw odniesienia okreslonych przez producenta

pojazdu.
Rysunek
Tréjwymiarowy uklad odniesienia
Plaszczyzna zerowa Y (pionowa
wzdtuzna plaszezyzna zerowa) ]
Plaszczyzna zerowa X (pionowa +Z o, B

poprzeczna plaszczyzna zerowa)
¥

Plaszczyzna zerowa Z
s, ( pozioma plaszczyzna
Zerowa)

s 4
* Plaszczyzna no$na

(*) Uklad odniesienia odpowiada normie 1SO 4130-1978.
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3.1.2.

Dodatek 3

DANE ODNIESIENIA DOTYCZACE MIEJSC SIEDZACYCH

Kodowanie danych odniesienia

Dane odniesienia wymienione sa kolejno dla kazdego miejsca siedzacego. Miejsca siedzgce okreslane sa kodem
dwucyfrowym. Pierwsza warto$¢ jest cyfrg arabskg i okresla rzad siedzen, liczac od poczatku do konica pojazdu.
Druga warto$¢ jest duzg litera, ktora okresla polozenie miejsca siedzacego w rzedzie, patrzac w kierunku jazdy

pojazdu; wykorzystuje si¢ nastepujace litery:

L = lewe
C = $rodkowe
R = prawe

Opis polozenia pomiarowego pojazdu

Wspoélrzedne znakéw odniesienia

Wykaz danych odniesienia

Miejsce SIEdZaCe: ..ouumrrmmmmmrmmmmmrrerireeerennae

. Wspélrzedne punktu ,R”

Konstrukeyjny Kat tufowia .....cccceeeerneecceereeennnene

. Wymogi dotyczace regulacji siedzenia (*)

poziome;j:

pionowej:

katowej:

kgta tutowia: ..o

Uwaga: Poda¢ dane odniesienia dla dalszych miejsc siedzacych w pkt 3.2, 3.3 itd.

(*) Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK 4

Okreslenie wysokoSci i szeroko$ci zaglowka

Rysunek 1
Wysoko$é
Hs?\
!
P
pofe

)

N

Szerokosé e

Slad srodkowej
plaszczyzny pionowej

siedzenia
e —— Plaszczyzna

pionowa P

Plaszczyzna @
pionowa P ¥

r = linia odniesienia
D =65 mm
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ZALACZNIK 5

Szczegblowe dane dotyczjce linii wyznaczonych i pomiaréw dokonanych podczas badania

Obrys pozycji poczatkowej
Obrys pozycji pod obcigzeniem

r: linia odniesienia
rl: przesunieta linia odniesienia

Moment ,F* w odniesieniu do r: 37,3 daNm
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ZALACZNIK 6

PROCEDURA BADANIA ROZPRASZANIA ENERGII

1. Instalacja, aparatura badawcza, instrumenty pomiarowe i procedura
1.1. Instalacja

Zaglowek pokryty rozpraszajacym energi¢ materiatem instaluje si¢ i poddaje badaniu na siedzeniu lub czedci
konstrukgji pojazdu, na ktérej jest montowany. Element konstrukcji musi by¢ stabilnie zamocowany do stano-
wiska badawczego, tak aby nie przemieszczal si¢ pod wplywem uderzenia, a podstawa, na ktorej spoczywa,
w razie braku szczegélowych, uzasadnionych specyfikacji, musi by¢ w przyblizeniu pozioma. Oparcie siedzenia,
jezeli jest regulowane, nalezy zablokowaé w pozycji opisanej w pkt 7.2.2 niniejszego regulaminu.

Zagtéwek montuje si¢ na oparciu siedzenia, tak jak w pojezdzie. W przypadku oddzielnego zaglowka nalezy go
zamocowa¢ do czg$ci konstrukeji pojazdu, do ktérej zwykle jest mocowany.

Jezeli zaglowek jest regulowany, nalezy ustawi¢ go w najbardziej niekorzystnej pozycji, na jaka pozwala urza-
dzenie regulacyjne.

1.2. Aparatura badawcza

1.2.1.  Aparature stanowi wahadlo, ktérego o przegubu wspieraja tozyska kulkowe i ktérego masa zredukowana (*)
w $rodku uderzenia wynosi 6,8 kg. Dolng cze$¢ wahadta stanowi sztywny model glowy o $rednicy 165 mm,
ktoérego $rodek jest identyczny ze Srodkiem uderzenia wahadla.

1.2.2.  Model glowy musi by¢ wyposazony w dwa przyspieszeniomierze i urzadzenie do pomiaru predkosci, wszystkie
bedace w stanie dokonywaé pomiaru wartosci w kierunku uderzenia.

1.3. Instrumenty pomiarowe
Nalezy uzy¢ instrumentéw pomiarowych umozliwiajgcych dokonywanie pomiaréw o nastepujacych stopniach
doktadnosci:
1.3.1.  Przyspieszenie:
dokladnos¢ = * 5 % rzeczywistej wartosci;
klasa czgstotliwosci laricucha pomiarowego: CFC 600 odpowiadajaca wymogom normy ISO 6487 (1987)
Czulo$¢ poprzeczna < 5 % najnizszego punktu skali.
1.3.2.  Predkosé:
dokfadnos¢ = £ 2,5 % rzeczywistej wartosci;
czuto§¢ = 0,5 km/h

1.3.3.  Rejestracja czasu

Oprzyrzadowanie musi umozliwiaé rejestracje akcji przez caly czas jej trwania oraz dokonywanie odczytow
z dokladnoscia do jednej tysigcznej sekundy:

w nagraniu wykorzystanym do analizy badania musi zosta¢ wykryty poczatek uderzenia w momencie pierw-
szego kontaktu modelu glowy z badanym przedmiotem.

1.4. Procedura badania

1.4.1.  Po zainstalowaniu i wyregulowaniu zagléwka zgodnie z pkt 1.1 niniejszego zalagcznika uderzenie ma miejsce
w punktach wybranych przez laboratorium w strefie zdefiniowanej w pkt 6.1 niniejszego regulaminu oraz,
w miarg mozliwosci, poza strefg uderzenia zdefiniowang w pkt 6.2 niniejszego regulaminu, na powierzchniach
o promieniu krzywizny mniejszym niz 5 mm.

(*) Stosunek masy zredukowanej ,m,” wahadla do catkowitej masy ,m” wahadta w odlegtosci ,,a” miedzy $rodkiem uderzenia i osig obrotu
oraz w odleglosci | miedzy Srodkiem cigzkosci i osig obrotu wyraza wzér: m, = m (l/a)
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1.4.1.1. Na powierzchni tylnej kierunek uderzenia z przodu do tylu w plaszczyznie wzdluznej jest pod katem 45° od
pionu.

1.4.1.2. Na powierzchni przedniej kierunek uderzenia z przodu do tytu, w plaszczyznie wzdtuznej, jest poziomy.

1.4.1.3. Strefy przednig i tylng ogranicza plaszczyzna pozioma styczna do szczytu zaglowka okreslonego w pkt 7.2
niniejszego regulaminu.

1.4.2.  Model glowy uderza badany obiekt z predkoscia 24,1 km/godz.; predko$¢ te uzyskuje si¢ za pomoca energii
napedu lub przy uzyciu dodatkowego urzadzenia napedowego.

2. Wyniki

W badaniach przeprowadzonych zgodnie z powyzsza procedurg przyspieszenie ujemne modelu glowy nie moze
przekraczaé 80 g w sposéb ciggly przez wigcej niz 3 milisekundy. Za warto$¢ przyspieszenia ujemnego przyj-
muje si¢ $rednig odczytéw z obu op6Znieniomierzy.

3. Procedury réwnowazne

3.1. Dopuszczalne sg procedury réwnowazne pod warunkiem ze umozliwiajg one uzyskanie wynikow wymaganych
w pkt 2 powyzej, w szczegblnosci elementy aparatury badawczej moga by¢ zorientowane inaczej, jezeli zacho-
wane zostang wzgledne katy miedzy zagtowkiem i kierunkiem uderzenia.

3.2 Osoba stosujagca metode inng niz metoda opisana w pkt 1 jest odpowiedzialna za wykazanie réwnowaznosci
takiej metody.
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ZALACZNIK 7

Okreslenie wymiaru ,,A” dla przerw zagtéwka

(zob. pkt 6.6.2 i 6.6.3 niniejszego regulaminu)

Rysunek 1
Przyklady przerw poziomych

Przekr6j A-A

7

Kula o §rednicy 165 mm

Uwaga: Przekr6j A-A tworzy si¢ w miejscu obszaru przerwy pozwalajacym na maksymalne wei$niecie kuli bez przykta-
dania jakiegokolwick obcigzenia.



L 215/26 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 14.8.2010

Rysunek 2

Przyklady przerw pionowych

Kula o $rednicy 165 mm

Przekrj A-A %

Uwaga: Przekr6j A-A tworzy si¢ w miejscu obszaru przerwy pozwalajacym na maksymalne wciSnigcie kuli bez przykla-
dania jakiegokolwiek obcigzenia.



