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PROTOKOL

zmieniajgcy Umowe o transporcie lotniczym miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki

a Wspdlnotg Europejska i jej panstwami czlonkowskmi, podpisang w dniach 25 i 30 kwietnia
2007 r.

STANY ZJEDNOCZONE AMERYKI (zwane dalej ,Stanami Zjednoczonymi”),

z jednej strony, oraz

KROLESTWO BELGII,

REPUBLIKA BULGARII,

REPUBLIKA CZESKA,

KROLESTWO DANI,

REPUBLIKA FEDERALNA NIEMIEC,

REPUBLIKA ESTONSKA,

IRLANDIA,

REPUBLIKA GRECKA,

KROLESTWO HISZPANII,

REPUBLIKA FRANCUSKA,

REPUBLIKA WLOSKA,

REPUBLIKA CYPRYJSKA,

REPUBLIKA LOTEWSKA,

REPUBLIKA LITEWSKA,

WIELKIE KSIESTWO LUKSEMBURGA,

REPUBLIKA WEGIERSKA,

MALTA,

KROLESTWO NIDERLANDOW,

REPUBLIKA AUSTRII,

RZECZPOSPOLITA POLSKA,

REPUBLIKA PORTUGALSKA,

RUMUNIA,

REPUBLIKA SLOWENII,

REPUBLIKA SLEOWACKA,

REPUBLIKA FINLANDII,

KROLESTWO SZWEC(]],

ZJEDNOCZONE KROLESTWO WIELKIE] BRYTANII I IRLANDII P()iNOCNE],
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bedace stronami Traktatu o Unii Europejskiej i Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej oraz bedace pafistwami
czlonkowskimi Unii Europejskiej (zwane dalej ,panstwami cztonkowskimi”),

oraz UNIA EUROPEJSKA,

z drugiej strony,

ZAMIERZAJAC wykorzysta¢ ramy ustanowione w Umowie o transporcie lotniczym migdzy Stanami Zjednoczonymi
Ameryki a Wspdlnotg Europejska i jej pafstwami czlonkowskimi (zwanej dalej ,umowa”), podpisanej w dniach 25
i 30 kwietnia 2007 r., aby osiagnac cel polegajacy na otwarciu dostgpu do rynkéw i zapewnieniu maksymalnych korzysci
konsumentom, przedsigbiorstwom lotniczym, pracownikom i spoleczefstwom po obu stronach Atlantyku;

WYPEENIAJAC przewidziany w art. 21 umowy mandat upowazniajacy do szybkiego przeprowadzenia drugiego etapu

negogjacji dotyczacych umowy z mysla o osiagnieciu tego celu;

UZNAJAC, ze w wyniku wejScia w Zycie w dniu 1 grudnia 2009 r. Traktatu z Lizbony zmieniajacego Traktat o Unii
Europejskiej i Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska Unia Europejska zastapita Wspdlnote Europejska i stata sig jej
nastepcg prawnym oraz ze od tego dnia wszystkie prawa i zobowigzania oraz wszelkie odniesienia do Wspdlnoty

Europejskiej w umowie majg zastosowanie do Unii Europejskiej,

UZGODNILY NASTEPUJACE ZMIANY W UMOWIE:

Artykut 1

Definicje

W art. 1 umowy wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:

1)

po punkcie drugim dodaje si¢ nowa definicje w brzmieniu:

,2 bis  »Ocena przynaleznosci paistwowej« oznacza usta-
lenie, ze przewoznik lotniczy, ktéry zamierza wykonywaé
ustugi objete niniejsza umowg, spelnia wymogi okreslone
w art. 4 dotyczace jego struktury wiasnosci, skutecznej
kontroli i gléwnego miejsca prowadzenia dziatalnosci;”;

po punkcie trzecim dodaje si¢ nowa definicje w brzmieniu:

,3 bis  »Ocena sprawnosci operacyjnej« oznacza ustalenie,
ze przewoznik lotniczy, ktéry zamierza wykonywaé ustugi
objete niniejsza umowa, dysponuje wystarczajaca zdolnoscia
finansowa i odpowiednig wiedza z zakresu zarzadzania, by
wykonywal takie ustugi, oraz Ze jest gotéw przestrzegaé
przepiséw ustawowych i wykonawczych oraz wymogéw,
ktére reguluja wykonywanie takich ustug;”.

Artyku} 2

Wzajemne uznawanie warunkéw prawnych dotyczacych

oceny

sprawno$ci  operacyjnej i  przynaleznoSci
pafistwowej przedsiebiorstw lotniczych

Po artykule 6 dodaje si¢ artykut 6 bis w brzmieniu:

JATtykut 6 bis

Wzajemne uznawanie warunkow prawnych
dotyczacych oceny sprawnosci operacyjnej
i przynalezno$ci panstwowej przedsigbiorstw lotniczych

1. Po otrzymaniu wniosku o zezwolenie eksploatacyjne od
przewoznika lotniczego jednej ze Stron, zgodnie z art. 4,
wladze lotnicze drugiej Strony uznaja kazda oceng spraw-
nosci operacyjnej i przynalezno$ci panstwowej, dokonang
przez wiadze lotnicze pierwszej Strony w odniesieniu do
tego przewoznika lotniczego, tak jak gdyby ocena taka
zostala dokonana przez jej wlasne wladze lotnicze i nie
wystepuja o dodatkowe wyjasnienia w tych kwestiach,
z wyjatkiem sytuacji przewidzianej w lit. a) ponizej:

a) Jezeli po otrzymaniu wniosku o zezwolenie eksploata-
cyjne od przedsigbiorstwa lotniczego lub po przyznaniu
takiego zezwolenia wladze lotnicze Strony przyjmujacej
maja szczegdlny powdd do obaw, ze, pomimo oceny
dokonanej przez wladze lotnicze drugiej Strony, warunki
okre$lone w art. 4 dotyczgce przyznawania odpowiednich
zezwolen nie zostaly spelnione, informuja o tym
niezwlocznie te wladze, podajagc konkretne powody
swoich obaw. W takim przypadku kazda ze Stron
moze zainicjowaé konsultacje, ktére powinny obejmowac
przedstawicieli odpowiednich wladz lotniczych, i/lub
wystapi¢ o dodatkowe informacje dotyczace tych obaw,
a wnioski tego rodzaju rozpatruje si¢ w mozliwie najkrot-
szym terminie. Jezeli kwestia pozostaje nierozstrzygnieta,
kazda ze Stron moze wnie$¢ sprawe do rozpatrzenia na
forum wspoélnego komitetu.

b) Niniejszy artykul nie ma zastosowania do ocen dokony-
wanych w odniesieniu do certyfikatéw lub licencji doty-
czacych bezpieczenstwa, uzgodnieti w dziedzinie ochrony
oraz ochrony ubezpieczeniowe;j.
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2. Za posrednictwem wspdlnego komitetu kazda ze Stron
informuje  drugag  Strong, w  miarg  mozliwosci
z wyprzedzeniem, a w przeciwnym przypadku najszybciej
jak  to mozliwe, o wszelkich istotnych zmianach
w stosowanych przez nig kryteriach dokonywania ocen,
o ktérych mowa w ust. 1 powyzej. Jezeli Strona przyjmujaca
zwraca si¢ z wnioskiem o konsultacje na temat jakiejkolwiek
takiej zmiany, odbywaja si¢ one w ramach wspdlnego komi-
tetu w terminie 30 dni od daty zlozenia wniosku, chyba ze
Strony zadecyduja inaczej. Jezeli po przeprowadzeniu
konsultacji Strona przyjmujaca uwaza, Ze zmienione kryteria
drugiej Strony nie s3 wystarczajace do celéw wzajemnego
uznawania warunkow prawnych dotyczacych oceny, Strona
przyjmujagca  moze  poinformowaé  druga  Strong
0 zawieszeniu stosowania ust. 1. Strona przyjmujaca moze
w dowolnym momencie uchyli¢ to zawieszenie. Wspdlny
komitet jest odpowiednio informowany.”.

Artykut 3
Srodowisko

Uchyla si¢ caly art. 15 umowy i zastgpuje si¢ go artykulem

w brzmieniu:

JArtykut 15
Srodowisko

1. Strony uznajg znaczenie ochrony Srodowiska przy
opracowywaniu i wdrazaniu polityki w zakresie lotnictwa
miedzynarodowego, starannie poréwnujgc w trakcie opraco-
wywania tej polityki stosunek kosztéw srodkow majacych na
celu ochrong $rodowiska do korzysci z nich plynacych, a w
stosownych przypadkach wspdlnie wspierajg w  skali
globalnej skuteczne rozwigzania. W zwiazku z powyzszym
Strony wyrazajg zamiar podjecia wspdlpracy na rzecz ogra-
niczenia lub zmniejszenia - w  sposoéb  rozsadny
z ekonomicznego punktu widzenia — wplywu miedzynarodo-
wego transportu lotniczego na $rodowisko.

2. Jezeli jedna ze Stron rozwaza propozycje Srodkow
z zakresu ochrony $rodowiska na szczeblu regionalnym,
krajowym lub lokalnym, powinna oceni¢ ich ewentualny
niekorzystny wplyw na korzystanie z praw zawartych
w niniejszej umowie oraz, jezeli przyjeto takie S$rodki,
powinna podja¢ odpowiednie kroki stuzace zlagodzeniu
wszelkiego takiego niekorzystnego wplywu. Na wniosek
jednej ze Stron, druga Strona dostarcza opis takich dzialan
stuzacych ocenie i zlagodzeniu tego niekorzystnego wplywu.

3. Przy okreslaniu $rodkéw z zakresu ochrony Srodowiska
nalezy kierowa¢ si¢ normami ochrony Srodowiska dotyczg-
cymi lotnictwa, przyjetymi przez Organizacje Miedzynarodo-
wego Lotnictwa Cywilnego w zalacznikach do konwencji,
z wyjatkiem przypadkéw, w ktdrych zgloszone zostaly
réznice. Strony stosuja wszelkie Srodki z zakresu ochrony
srodowiska majgce wplyw na uslugi lotnicze objete niniejszg
umowg zgodnie z art. 2 i art. 3 ust. 4 niniejszej umowy.

4. Strony potwierdzaja zobowigzanie panstw czlonkow-
skich i Stanéw Zjednoczonych do stosowania zasady zrow-
nowazonego podejscia.

5. W odniesieniu do nakladania nowych obowigzkowych
ograniczen dzialalnoici spowodowanych poziomem halasu
w portach lotniczych, w ktérych w kazdym roku kalenda-
rzowym dokonuje si¢ wigcej niz 50 000 operacji cywilnymi
poddZwickowymi samolotami odrzutowymi, zastosowanie
majg nastepujace postanowienia:

a) Wiasciwe organy danej Strony zapewniaja mozliwosé
uwzglednienia opinii zainteresowanych stron w procesie
podejmowania decyzji.

b) Powiadomienie o wprowadzeniu jakiegokolwiek nowego
ograniczenia dzialalnosci udostepnia si¢ drugiej Stronie
co najmniej 150 dni przed datg wejscia w zycie tego
ograniczenia. Na wniosek tej drugiej Strony przedklada
sie jej niezwlocznie pisemne sprawozdanie zawierajace
powody wprowadzenia ograniczenia dzialalnosci, cel
z zakresu ochrony Srodowiska uzgodniony dla portu
lotniczego oraz opis Srodkéw, ktére maja stuzy¢ osiag-
nigciu tego celu. Sprawozdanie zawiera stosowng oceng
przewidywanych  kosztéw  réznych  rozpatrywanych
srodkéw 1 wyplywajacych z nich korzysci.

¢) Ograniczenia dziatalno$ci musza by¢ (i) niedyskrymina-
cyjne; (i) restrykeyjne tylko w stopniu, w jakim jest to
konieczne, aby osiagna¢ cel z zakresu ochrony $rodowiska
uzgodniony dla danego portu lotniczego; oraz (i)
niearbitralne.

6. Strony zatwierdzaja i wspierajg wymiane informacji
i regularny dialog migdzy ekspertami, prowadzony zwlaszcza
poprzez istniejace juz kanaly komunikacji, w celu zacie$-
nienia wspolpracy — zgodnie z obowigzujacymi przepisami
ustawowymi i wykonawczymi — w zakresie ograniczania
oddzialywania miedzynarodowego transportu lotniczego na
srodowisko oraz lagodzenia jego szkodliwego wplywu.
Wspdlpraca ta obejmuje:

a) badania i rozwdj ekologicznych technologii lotniczych;

b) badania naukowe majace na celu lepsze zrozumienie
oddzialywania emisji pochodzacych z lotnictwa, ktére
umozliwi bardziej $wiadome podejmowanie decyzji poli-
tycznych;

¢) innowacje w dziedzinie zarzadzania ruchem lotniczym
majace na celu zmniejszenie oddzialywania lotnictwa na
srodowisko;

d) badania i rozw6j w dziedzinie zréwnowazonych alterna-
tywnych paliw w lotnictwie; oraz

e) wymiane pogladow na temat réznych  kwestii
i mozliwosci na forach migdzynarodowych zajmujacych
si¢ oddzialywaniem lotnictwa na $rodowisko, w tym,
w stosownych przypadkach, koordynacje stanowisk.
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7. Na wniosek Stron wspdlny komitet, wspierany przez
ekspertéw, opracowuje zalecenia w odniesieniu do kwestii
ewentualnego pokrywania si¢ i wzajemnej spojnosci $rodkow
rynkowych dotyczacych emisji pochodzacych z lotnictwa,
wdrazanych przez Strony w celu uniknigcia powielania
Srodkéw i kosztéw oraz zmniejszenia w mozliwie najwick-
szym zakresie obcigzen administracyjnych dla przedsie-
biorstw lotniczych. Wdrozenie takich zalecen uzaleznione
jest od przeprowadzenia wewnetrznej procedury zatwier-
dzenia lub ratyfikacji, ktéra moze stanowi¢ wymoég kazdej
ze Stron.

8. Jesli jedna ze Stron uwaza, ze kwestia zwigzana
z ochrong $rodowiska w zakresie transportu lotniczego,
w tym nowe proponowane Srodki, budzi obawy
w odniesieniu do stosowania lub wdrazania niniejszej
umowy, moze ona zazada¢ zwolania posiedzenia wspélnego
komitetu, jak przewidziano w art. 18, w celu rozpatrzenia tej
kwestii oraz opracowania wiasciwych odpowiedzi na obawy
uznane za uzasadnione.”.

Artykut 4
Wymiar spoleczny

Po art. 17 dodaje si¢ nowy art. 17 bis w brzmieniu:

JArtykut 17 bis
Wymiar spoleczny

1. Strony uznajg znaczenie spolecznego wymiaru umowy
oraz korzysci, ktére powstaja w sytuacji, gdy otwarciu
rynkow towarzysza wysokie standardy pracy. Mozliwosci
stworzone dzigki umowie nie maja na celu podwazenia stan-
dardéw pracy ani praw i zasad zwigzanych z praca przewi-
dzianych w ustawodawstwach kazdej ze Stron.

2. Zasady okreslone w ust. 1 stanowig punkt odniesienia
dla Stron podczas wdrazania umowy, w tym rdwniez,
zgodnie z art. 18, regularnego rozwazania spolecznych
skutkéw stosowania umowy oraz opracowania wiasciwych
odpowiedzi na obawy uznane za uzasadnione.”.

Artykut 5
Wspélny komitet

Uchyla si¢ art. 18 ust. 3, 4 i 5 w calodci i zastgpuje si¢ je
ustepami w brzmieniu:

,3. Wspdlny komitet dokonuje w miare potrzeb przegladu
ogblnego wdrazania umowy, w tym wszelkich skutkéw ogra-
niczen w zakresie infrastruktury lotniczej na korzystanie
z praw przewidzianych w art. 3, wplywu Srodkéw ochrony
podjetych na mocy art. 9, wplywu na warunki konkurencjj,

w tym w obszarze komputerowych systeméw rezerwacji,
oraz wszelkich spolecznych skutkéw wdrazania umowy.
Wspélny komitet regularnie rozwaza réwniez poszczeg6lne
kwestie i wnioski, ktére w opinii jednej ze Stron majg rzeczy-
wisty lub potencjalny wplyw na dzialania objete umows,
takie jak sprzeczne wymogi regulacyjne.

4. Wspdlny komitet rozwija réwniez wspolprace poprzez:

a) rozwazanie ewentualnych obszaréw dalszego rozwoju
umowy, w tym zalecenia dotyczace zmian umowy;

b) uwzglednianie spofecznych skutkéw wdrazanej umowy
oraz opracowywanie wlasciwych odpowiedzi na obawy
uznane za uzasadnione;

c) prowadzenie spisu kwestii zwigzanych z subsydiami
i pomocg panstwa zglaszanych przez strony w ramach
wspélnego komitetu;

d) podejmowanie w drodze konsensusu decyzji dotyczacych
wszelkich kwestii odnoszacych si¢ do stosowania art. 11
ust. 6;

e) podejmowanie — na wniosek Stron — ustalen dotyczgcych
wzajemnego uznawania warunkow prawnych dotyczacych
oceny;

f) zaciesnianie wspolpracy miedzy whasciwymi organami
stron w ramach wysitkow zmierzajacych do rozwoju ich
systemOw zarzgdzania ruchem lotniczym w celu zapew-
nienia optymalnej interoperacyjnosci i kompatybilnosci
tych systeméw, zmniejszenia kosztow i zwigkszenia ich
bezpieczenistwa, zdolnosci i efektywnosci Srodowiskowej;

g) promowanie opracowywania wnioskéw dotyczacych
wspolnych projektéw i inicjatyw w dziedzinie bezpieczen-
stwa lotnictwa, w tym z panstwami trzecimi;

h) zachecanie do stalej $cistej wspdlpracy miedzy wlasciwymi
organami ds. ochrony lotnictwa Stron, obejmujacej inicja-
tywy dotyczace procedur ochrony, ktérych celem jest ulat-
wianie przewozu pasazeréw i fadunkéw bez uszczerbku
dla ochrony;

i) rozwazenie, czy odpowiednie przepisy ustawowe, wyko-
nawcze i praktyki Stron w dziedzinach objetych zalaczni-
kiem 9 konwencji (Ulatwienia) moga mie¢ wplyw na
wykonywanie praw przewidzianych w niniejszej umowie;
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j) wspieranie wymiany na poziomie ekspertéw w przypadku
nowych inicjatyw i projektéw w zakresie prawodawstwa
lub regulacji, w tym w dziedzinach ochrony, bezpieczen-
stwa, Srodowiska, infrastruktury lotniczej (facznie
z przydzialami czasu na start lub ladowanie) oraz ochrony
konsumentow;

k) zachecanie do konsultacji, w stosownych przypadkach,
w kwestiach transportu lotniczego, ktorymi zajmuja si¢
organizacje ~ migdzynarodowe, i w  stosunkach
z panstwami trzecimi, w tym podejmowanie decyzji doty-
czacych przyjecia wspdlnego podejscia; oraz

1) podejmowanie, na zasadzie konsensusu, decyzji, o ktérych
mowa w art. 1 ust. 3 oraz w art. 2 ust. 3 zalgcznika 4.

5. Strony podzielaja zamiar kontynuowania staran
o zapewnienie maksymalnych korzysci, jakie dla konsu-
mentoéw,  przedsigbiorstw  lotniczych,  pracownikéw
i spoleczenstw po obu stronach Atlantyku moze przyniesé
objecie niniejszg umowa pafstw trzecich. W tym celu
wspélny komitet rozwaza, w stosownych przypadkach,
warunki i procedury, w tym wszelkie konieczne zmiany
niniejszej umowy, ktére bylyby konieczne w celu umozli-
wienia pafstwom trzecim przystgpienia do niniejszej
umowy.”.

Artykut 6
Dalszy rozw6j mozliwo$ci prowadzenia dzialalno$ci

Uchyla si¢ art. 21 w calosci i zastepuje si¢ go artykulem

w brzmieniu:

JArtykub 21
Dalszy rozwéj mozliwosci prowadzenia dzialalnosci

1. Strony wspélnie przyjmuja za cel dalsze usuwanie prze-
szkéd w dostepie do rynkéw, aby zapewni¢ maksymalne
korzysci dla konsumentdw, przedsigbiorstw lotniczych,
pracownikéw i spoleczefistw po obu stronach Atlantyku,
w tym ulatwianie ich przedsi¢biorstwom lotniczym dostepu
do S$wiatowych rynkéw kapitalowych w  sposéb lepiej
odzwierciedlajacy realia $wiatowej branzy lotniczej, umac-
nianie systemu transatlantyckich przewozéw lotniczych
oraz ustanowienie ram, ktére zachecg inne panstwa do
otwarcia swoich rynkéw ustug lotniczych.

2. Zgodnie ze wsp6lnym celem okreSlonym w ust. 1 oraz
wypelniajac swoje zobowigzania okre$lone w art. 18, polega-
jace na kontroli wdrazania niniejszej umowy, wspdlny
komitet dokonuje co rok przegladu sytuacji, w tym réwniez
pod katem zmian przepiséw, o ktérych mowa w niniejszym
artykule. Wspdlny komitet opracowuje w tym celu procedure
wspolpracy, polegajaca miedzy innymi na wydawaniu
Stronom stosownych zalecef. Po potwierdzeniu przez
wspolny komitet, ze przepisy ustawowe i wykonawcze
Stanéw Zjednoczonych umozliwiaja panstwom czlonkow-
skim lub ich obywatelom posiadanie wigkszosciowych
pakietow wiasnosciowych ich przedsigbiorstw lotniczych

i sprawowanie skutecznej kontroli nad nimi, Unia Europejska
i jej panstwa czlonkowskie na zasadzie wzajemnosci umoz-
liwiajg Stanom Zjednoczonym lub ich obywatelom posia-
danie wigkszosciowych pakietéw wlasnosciowych swoich
przedsigbiorstw lotniczych i sprawowanie skutecznej kontroli
nad nimi.

3. Po otrzymaniu pisemnego potwierdzenia od wspdlnego
komitetu, zgodnie z art. 18 ust. 6, Ze przepisy ustawowe
i wykonawcze kazdej ze Stron umozliwiajg drugiej Stronie
lub jej obywatelom posiadanie wigkszosciowych pakietow
wlasnoSciowych i przedsigbiorstw lotniczych  pierwszej
Strony i sprawowanie skutecznej kontroli nad nimi:

a) przestaje mie¢ zastosowanie sekcja 3 zalacznika 1 do
umowy;

b) przedsi¢biorstwa lotnicze ze Stanéw Zjednoczonych maja
prawo do wykonywania regularnych laczonych prze-
wozow pasazerskich miedzy punktami w Unii Europej-
bez koniecznosci ladowania na terytorium Stanéw Zjed-
noczonych. Kraje te okresla wspdlny komitet w terminie
jednego roku od daty podpisania niniejszego protokotu.
Wspélny komitet moze zmieni¢ wykaz tych krajéw lub
zwigkszy¢ ich liczbe; oraz

) przestaje obowigzywal art. 2 zalacznika 4 do umowy
(Wlasno$¢ i sprawowanie kontroli nad przedsigbior-
stwami lotniczymi pafistw trzecich«), a w jego miejsce
w odniesieniu do przedsigbiorstw lotniczych panistw trze-
cich, nalezacych do Standéw Zjednoczonych lub ich
obywateli i bedacych pod ich kontrolg, zaczyna obowia-
zywaé zalgcznik 6 do umowy.

4. Po otrzymaniu pisemnego potwierdzenia od wspdlnego
komitetu, zgodnie z art. 18 ust. 6, Ze przepisy ustawowe
dotyczace  ograniczeni  dzialalnosci  spowodowanych
poziomem halasu w portach lotniczych, w ktérych rocznie
dokonuje si¢  wigcej niz 50 000 operacji cywilnymi
poddzwickowymi samolotami odrzutowymi, przewiduja, ze
Komisja Europejska jest uprawniona do dokonania przegladu
procedury przed wprowadzeniem takich S$rodkéw, oraz,
w przypadku gdy uzna, ze nie zastosowano odpowiednich
procedur zgodnie z majacymi zastosowanie zobowigzaniami,
do podjecia stosownych dzialan prawnych dotyczacych
danych $rodkéw przed ich wprowadzeniem:

a) przedsigbiorstwa lotnicze z Unii Europejskiej majg prawo
do wykonywania regularnych laczonych przewozéw pasa-
zerskich migdzy punktami w Stanach Zjednoczonych
a piecioma dodatkowymi krajami, bez koniecznosci lado-
wania na terytorium Unii Europejskiej i jej paistw czlon-
kowskich. Kraje te okresla wspdlny komitet w terminie
jednego roku od daty podpisania niniejszego protokotu.
Wspélny komitet moze zmieni¢ wykaz tych krajéw lub
zwickszy¢ ich liczbe; oraz
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b) przestaje obowigzywal art. 2 zalacznika 4 do umowy
(Wlasno$¢ i sprawowanie kontroli nad przedsigbior-
stwami lotniczymi pafstw trzecich(, a w jego miejsce
w odniesieniu do przedsi¢biorstw lotniczych panstw trze-
cich, nalezgcych do panstw czlonkowskich lub ich obywa-
teli i bedacych pod ich kontrolg, zaczyna obowiazywac
zalacznik 6 do umowy.

5. Po otrzymaniu pisemnego potwierdzenia od wspdlnego
komitetu, Ze dana Strona spelnita warunki okreslone w ust. 3
i 4, ktére maja do niej zastosowanie, moze ona wystapic
z wnioskiem o przeprowadzenie konsultacji na wysokim
szczeblu w odniesieniu do wdrazania niniejszego artykutu.
Konsultacje takie rozpoczynaja si¢ w terminie 60 dni od
daty dostarczenia wniosku, chyba ze Strony zadecyduja
inaczej. Strony dokladajg wszelkich staran, aby rozstrzygnaé
kwestie bedace przedmiotem konsultacji. Jezeli Strona, ktdra
zlozyta wniosek o konsultacje, jest niezadowolona z ich
wyniku, moze zlozy¢ kanalami dyplomatycznymi pisemne
powiadomienie o swojej decyzji, zgodnie z ktéra zadne
przedsi¢biorstwo lotnicze drugiej Strony nie bedzie obstu-
giwa¢ dodatkowych rejsow na danej trasie ani nie wejdzie
na nowe rynki na mocy niniejszej umowy. Kazda taka
decyzja wchodzi w Zycie w terminie 60 dni od daty powia-
domienia. W okresie tym druga Strona moze podjaé decyzje,
zgodnie z ktorg zadne przedsigbiorstwo lotnicze pierwszej
Strony nie bedzie obstugiwaé dodatkowych rejséw na danej
trasie ani nie wejdzie na nowe rynki na mocy niniejszej
umowy. Decyzja taka staje si¢ skuteczna w tym samym
dniu, co decyzja pierwszej Strony. Kazda takg decyzje Strony
mozna uchyli¢ za porozumieniem obu Stron, pisemnie
potwierdzonym przez wspdlny komitet.”.

Artykut 7
Przewozy na zlecenie administracji federalnej USA

Uchyla si¢ zalacznik 3 do umowy w calosci i zastepuje si¢ go
zalacznikiem w brzmieniu:

~LALACZNIK 3

Dotyczacy przewozéw na zlecenie administracji federalnej
USA

Wspélnotowe przedsigbiorstwa lotnicze maja prawo do
przewozenia pasazeréw i tadunkéw w ramach lotéw regu-
larnych i lotéw czarterowych, dla ktérych departament
cywilny administracji federalnej USA, agencja administracji
federalnej USA lub oficjalnych organéw cywilnych admini-
stracji fegeralnej USA:

1) nabywaja ustuge dla siebie samych lub w ramach umowy
przewidujacej, ze zaplata dokonywana jest przez admi-
nistracje federalng lub z funduszy pozostajacych do jej
dyspozycji; lub

2) zapewniajg przew6z bez zaplaty do lub na rzecz kraju
trzeciego albo organizacji migdzynarodowej lub innej,

oraz gdy taki przewdz odbywa si¢:
a) miedzy dowolnym punktem w Stanach Zjednoczonych

a dowolnym punktem poza Stanami Zjednoczonymi,
w zakresie, w jakim przewdz taki jest dozwolony na

mocy art. 3 ust. 1 lit. ¢), z wyjatkiem sytuacji -
w przypadku pasazeréw uprawnionych do korzystania
z taryfy wynikajacej z umowy o polaczeniu miedzy mias-
tami — gdy odbywa si¢ on miedzy punktami, ktorych
dotyczy taryfa wynikajaca z umowy o polgczeniu miedzy
miastami; lub

b) miedzy dwoma dowolnymi punktami poza terytorium
Standéw Zjednoczonych.

Niniejszy zalacznik nie ma zastosowania do przewozu naby-
tego lub oplacanego przez Sekretarza Obrony lub sekretarza
departamentu wojskowego.”.

Artykut 8
Zalgczniki

Tekst dodatku do niniejszego protokotu dolgczony jest do
umowy jako zalgcznik 6.

Artykut 9
Tymczasowe stosowanie

1. W oczekiwaniu na wejscie w zycie niniejszego protokotu
Strony zgadzaja si¢ stosowal go tymczasowo od dnia jego
podpisania, w zakresie, na jaki pozwala na to majace zastoso-
wanie prawo krajowe.

2. Kazda ze Stron moze w dowolnym momencie powia-
domi¢ pisemnie na drodze dyplomatycznej druga Strong
o decyzji o zaprzestaniu stosowania niniejszego protokotu.
W takim przypadku stosowanie niniejszego protokotu ustaje
o polnocy czasu GMT na koniec sezonu lotniczego Zrzeszenia
Miedzynarodowego Transportu Lotniczego (IATA), ktory
obowigzuje po uplywie roku od daty pisemnego powiado-
mienia, chyba Ze powiadomienie zostaje cofnigte przed
uplywem tego terminu za zgodg Stron. W przypadku gdy ustaje
tymczasowe stosowanie umowy, zgodnie z art. 25 ust. 2
umowy, réwnocze$nie ustaje tymczasowe stosowanie niniej-
szego protokotu.

Artykut 10
Wejscie w Zycie
Niniejszy protokét wchodzi w  zycie w  pdzniejszym
z nastgpujacych terminéw:

1) w dniu wejicia w zycie umowy; oraz

2) po uplywie jednego miesiaca od daty ostatniej noty
w ramach wymiany not dyplomatycznych miedzy Stronami,
potwierdzajacej, ze wszystkie procedury niezbedne do
wejscia w zycie niniejszego protokolu zostaly zakonczone.

Do celéw tej wymiany not dyplomatycznych, noty dyploma-
tyczne przekazywane lub otrzymywane przez Uni¢ Europejska
i jej panstwa czlonkowskie przekazuje si¢ Unii Europejskiej lub
od niej, w zaleznosci od przypadku. Nota dyplomatyczna lub
noty dyplomatyczne przekazywane przez Uni¢ Europejska i jej
panstwa cztonkowskie zawierajg zlozone przez kazde pafistwo
czlonkowskie potwierdzenie, ze jego procedury niezbedne do
wejScia w zycie niniejszego protokotu zostaly zakonczone.
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NA DOWOD CZEGO nizej podpisani, odpowiednio upowaznieni, podpisali niniejsza umowe.
CnbcraBeHo B JTrokceMOypr Ha MIBAeceT ¥ UETBBPTY [OHM [BE XJULSIM U JeceTa FOfMHA.

Hecho en Luxemburgo, el veinticuatro de junio de dos mil diez.

V Lucemburku dne dvacdtého ¢tvrtého cervna dva tisice deset.

Udferdiget i Luxembourg den fireogtyvende juni to tusind og ti.

Geschehen zu Luxemburg am vierundzwanzigsten Juni zweitausendzehn.

Kahe tuhande kiimnenda aasta juunikuu kahekiimne neljandal pdeval Luxembourgis.

"Eywve oto Aou€epfolpyo, otig eikoot teooepic louviou dvo yihiades Séka.

Done at Luxembourg on the twenty-fourth day of June in the year two thousand and ten.
Fait a Luxembourg, le vingt-quatre juin deux mille dix.

Fatto a Lussemburgo, addi ventiquattro giugno duemiladieci.

Luksemburga, divi tiikstosi desmita gada divdesmit ceturtaja junija.

Priimta du takstanciai deSimty mety birZelio dvidesimt ketvirtg dieng Liuksemburge.

Kelt Luxembourgban, a kétezer-tizedik év junius havdnak huszonnegyedik napjan.

Maghmul fil-Lussemburgu, fl-erbgha u ghoxrin jum ta’ Gunju tas-sena elfejn u ghaxra.
Gedaan te Luxemburg, de vierentwintigste juni tweeduizend tien.

Sporzadzono w Luksemburgu dnia dwudziestego czwartego czerwca roku dwa tysigce dzie-
sigtego.

Feito no Luxemburgo, em vinte e quatro de Junho de dois mil e dez.
Intocmit la Luxemburg, la doudzeci si patru iunie doud mii zece.

V Luxemburgu dna dvadsiateho stvrtého jina dvetisicdesat.

V Luxembourgu, dne Stiriindvajsetega junija leta dva tiso¢ deset.

Tehty Luxemburgissa kahdentenakymmenentenineljantend pdivana kesikuuta vuonna kaksitu-
hattakymmenen.

Som skedde i Luxemburg den tjugofjirde juni tjugohundratio.
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3a Perrybryka Bomrapus

Slomes™

Voor het Koninkrijk Belgié
Pour le Royaume de Belgique
Fiir das Konigreich Belgien

Deze handtekening verbindt eveneens het Vlaamse Gewest, het Waalse Gewest en het Brussels Hoofdstedelijk
Gewest.

Cette signature engage également la Région wallonne, la Région flamande et la Région de Bruxelles-Capitale.

Diese Unterschrift bindet zugleich die Wallonische Region, die Flimische Region und die Region Briissel-Haup-
tstadt.

Za Ceskou republiku

Pi Kongeriget Danmarks vegne

e 2SOt

Fiir die Bundesrepublik Deutschland

Qb lonne e,

Eesti Vabariigi nimel

Ta v EN\vik Anpokpartia
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Por el Reino de Espafia

TW

Pour la République francaise

R

=

Thar cheann Na hFireann
For Ireland

At tory

Per la Repubblica italiana

UL 5t

Ta v Kumpiakn Anpokpartia

Wlageos

Latvijas Republikas varda
S - Lo

Lietuvos Respublikos vardu

e
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Pour le Grand-Duché de Luxembourg

A
'M\LMW L1
A Magyar Koztdrsasdg részérdl

="

/é

Ghal Malta

Fir die Republik Osterreich

‘/\-- \
\_/D;\ &Qe{\

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej

Pela Republica Portuguesa

M



25.8.2010 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 22313

Pentru Romania

Za Republiko Slovenijo

Gl leerer

Za Slovensku republiku

e |

Suomen tasavallan puolesta

L// zz/7/£. // ’{M{Z&

For Konungariket Sverige

oo,

For the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland

O —
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3a EBpomerickusi Cbio3

Por la Unién Europea

Za Evropskou unii

For Den Europaiske Union
Fiir die Europdische Union
Euroopa Liidu nimel

Ta v Evponaikr Eveon
For the European Union
Pour I'Union européenne U\A/
Per 'Unione europea
Eiropas Savienibas varda
Europos Sajungos vardu
Az Eurépai Unid részérdl
Ghall-Unjoni Ewropea
Voor de Europese Unie

W imieniu Unii Europejskiej
Pela Unido Europeia
Pentru Uniunea Europeand
Za Eurdpsku tniu

Za Evropsko unijo
Euroopan unionin puolesta

For Europeiska unionen

For the United States of America

b S
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Dodatek do Protokotu
ZALACZNIK 6

Wlasno$¢ i sprawowanie kontroli nad przedsi¢biorstwami lotniczymi pafstw trzecich

1. Zadna ze Stron nie wykonuje zadnego z przystugujacych jej na mocy porozumiefi o przewozach lotniczych
z pafstwem trzecim praw do odmowy wydania, cofnigcia, zawieszenia lub ograniczenia zezwolen eksploatacyjnych
lub zezwolen technicznych jakiemukolwiek przedsigbiorstwu lotniczemu tego pafstwa trzeciego w oparciu o fakt
posiadania przewazajacej czeci wlasno$ci w takim przedsigbiorstwie lotniczym przez druga Strong i/lub jej obywateli.

2. Stany Zjednoczone nie wykonujg zadnego z przystugujacych im na mocy porozumieri o przewozach lotniczych praw
do odmowy wydania, cofni¢cia, zawieszenia lub ograniczenia zezwolen eksploatacyjnych lub zezwoleni technicznych
jakiemukolwiek przedsi¢biorstwu lotniczemu Ksigstwa Liechtensteinu, Konfederacji Szwajcarskiej, cztonkowi WEOL od
dnia podpisania niniejszej umowy, lub przedsigbiorstwu lotniczemu z jakiegokolwick panstwa afrykanskiego, ktére
wdraza umowe o ,otwartym niebie” w przewozach lotniczych ze Stanami Zjednoczonymi w dniu podpisania niniej-
szej umowy, w oparciu o fakt sprawowania skutecznej kontroli nad tym przedsigbiorstwem lotniczym przez pafistwo
cztonkowskie lub panstwa cztonkowskie iflub jegofich obywateli.

3. Zadna ze Stron nie wykonuje zadnego z przystugujacych jej na mocy porozumieii o przewozach lotniczych
z pafnstwem trzecim praw do odmowy wydania, cofniecia, zawieszenia lub ograniczenia zezwolen eksploatacyjnych
lub zezwolen technicznych jakiemukolwiek przedsiebiorstwu lotniczemu tego pafstwa trzeciego w oparciu o fakt
sprawowania skutecznej kontroli nad takim przedsigbiorstwem lotniczym przez drugg Strong i/lub jej obywateli, pod
warunkiem ze dane panstwo trzecie posiada historie wspdlpracy w dziedzinie przewozéw lotniczych z obiema
Stronami.

4. Wspélny komitet prowadzi wykaz panstw trzecich, ktére wedlug obu Stron posiadajg historie wspdlpracy
w dziedzinie przewozéw lotniczych.

Wspoélne o$wiadczenie

autentyczno$¢ Protokotu zmieniajacego Umowe o transporcie lotniczym miedzy Stanami Zjednoczonymi
Ameryki a Wspdlnota Europejska i jej panstwami czlonkowskimi, parafowanego w Brukseli dnia 25 marca
2010 r., ma zosta¢ po$wiadczona w innych wersjach jezykowych w drodze wymiany listéw, przed podpi-
saniem protokotu, lub w drodze decyzji wspdlnego komitetu, po jego podpisaniu.

Niniejsze wspolne oéwiadczenie stanowi integralng czg$¢ protokotu.

W imieniu Stanéw Zjednoczonych: W imieniu Unii Europejskiej i jej panstw
cztonkowskich:
John BYERLY (podpis) Daniel CALLEJA (podpis)

dnia 25 marca 2010 r. dnia 25 marca 2010 r.
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10.

11.

12.

PROTOKOL KONSULTAC)I

Delegacje reprezentujace Uni¢ Europejska i jej panistwa czlonkowskie oraz Stany Zjednoczone Ameryki
spotkaly si¢ w Brukseli w dniach 23-25 marca 2010 r., by zakoficzy¢ drugi etap negocjacji w sprawie
umowy o transporcie lotniczym. Listy czlonkéw delegacji zalaczono jako dodatek A.

Delegacje osiagnely porozumienie ad referendum w sprawie Protokolu zmieniajacego Umowe
o transporcie lotniczym migdzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Wspdlnota Europejska i jej
panstwami czlonkowskimi, podpisang w dniach 25 i 30 kwietnia 2007 r. (,Protokét’, dolaczony
jako dodatek B), oraz parafowaly jego tekst. Zamiarem delegacji jest przedstawienie projektu protokolu
swoim wiadciwym organom do zatwierdzenia, tak by wszedl on w Zycie w najblizszej przysziosci.

Odniesienia w niniejszym protokole do umowy oraz do artykutdéw, ustepéw i zalgcznikéw sa odnie-
sieniami do umowy zmienionej protokolem.

Delegacja UE potwierdzila, ze w wyniku wejscia w zycie w dniu 1 grudnia 2009 r. Traktatu z Lizbony
zmieniajacego Traktat o Unii Europejskiej i Traktat ustanawiajacy Wspdlnote Europejska Unia Euro-
pejska zastapita Wspélnote Europejska i stala si¢ jej nastgpca prawnym oraz ze od tego dnia wszystkie
prawa i zobowigzania oraz wszystkie odniesienia do Wspélnoty Europejskiej w umowie odnoszg si¢ do
Unii Europejskiej.

Delegacje potwierdzily, Ze celem procedur dotyczacych wzajemnego uznawania warunkéw prawnych
dotyczacych oceny zdolnosci technicznych przewoznika lotniczego i jego przynaleznosci panstwowej,
okre§lonych w nowym art. 6 bis, nie jest zmiana warunkow przewidzianych na mocy przepiséw
ustawowych i wykonawczych stosowanych zwykle przez Strony w odniesieniu do wykonywania
miedzynarodowych przewozéw lotniczych, o ktérych mowa w art. 4 umowy.

W odniesieniu do art. 9 delegacje wyrazily che¢ dalszej wspélpracy miedzy UE a USA w dziedzinie
ochrony lotnictwa, aby, tam gdzie jest to mozliwe, osiaggnaé maksymalne zaufanie do srodkéw ochrony
drugiej Strony, zgodnie z majacymi zastosowanie przepisami ustawowymi i wykonawczymi, w celu
zmniejszenia niepotrzebnego powielania takich srodkéw.

Delegacje odnotowaly, ze wspolpraca w dziedzinie ochrony powinna obejmowaé regularne konsultacje
dotyczace zmian obowigzujacych wymogéw, w miarg mozliwosci przed ich wdrozeniem, Scisty koor-
dynacje dzialaii zwigzanych z oceng portéw lotniczych oraz, tam gdzie jest mozliwe i stosowne,
inspekcje przewoznikéw lotniczych, a takze wymiang informacji na temat nowych technologii
i procedur w zakresie ochrony.

Delegacje odnotowaly korzysci ptynace z szybkich oraz — tam gdzie jest to mozliwe — skoordynowa-
nych reakcji na nowe zagrozenia, dzigki ktérym mozna zapewni¢ efektywniejsze wykorzystanie dostep-
nych $rodkéw, zwigkszy¢ poziom ochrony i wspiera¢ wprowadzanie ulatwien.

Obie delegacje odnotowaly, ze protokét nie ma wplywu na postanowienia odpowiednich konwencji
o unikaniu podwdjnego opodatkowania dochodéw i kapitalu, pozostajgcych w mocy miedzy
panstwami czlonkowskimi a Stanami Zjednoczonymi.

W odniesieniu do art. 15 ust. 7 delegacja UE odnotowala, ze kwestie, ktére nalezy uwzgledni¢
w pracach w tej dziedzinie, powinny obejmowal miedzy innymi efektywno$¢ ekologiczng
i integralno$¢ technologiczng odpowiednich $rodkéw, konieczno$¢ unikania zaklécen konkurencji
i zapobiegania ucieczce emisji oraz, w stosownych przypadkach, czy i jak takie Srodki mozna ze
sobg polaczy¢ lub zintegrowal. Delegacja USA odnotowala, ze przy opracowywaniu zalecen nalezaloby
skoncentrowaé si¢ miedzy innymi na spéjnosci z konwencja chicagowska i na propagowaniu celéw
umowy.

Obie delegacje podkreslity, ze zadne z postanowien umowy nie ma jakiegokolwick wplywu na ich
stanowiska prawne i polityczne w réznych kwestiach zwigzanych ze Srodowiskiem w lotnictwie.

Aby podkresli¢ wspélne cele w zakresie ochrony $rodowiska, delegacje opracowaly wspdlne oswiad-
czenie w sprawie wspolpracy dotyczacej Srodowiska, ktére dolaczono jako dodatek C do niniejszego
protokotu konsultacji.
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

Delegacja UE ponownie potwierdzita, ze UE zamierza kontynuowal prace prowadzone w ramach
Ramowej konwencji Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu, ktorych celem jest ustano-
wienie dla lotnictwa migdzynarodowego globalnych celéw w zakresie ograniczania emisji.

Delegacje USA i UE ponownie potwierdzily, ze USA i UE zamierzajg kontynuowaé prace prowadzone
w ramach Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO), ktérych celem jest ograni-
czenie emisji gazéw cieplarnianych w sektorze lotnictwa migdzynarodowego. Obie delegacje zwrécity
réowniez uwage na wklad przedstawicieli przemystu lotniczego w tym zakresie.

Obie delegacje przyznaly, ze odniesienia do ,zréwnowazonego podejscia” w art. 15 ust. 4 odnosza si¢
do rezolucji A35-5, ktéra zostala jednomyslnie przyjeta na 35. sesji Zgromadzenia ICAO. Delegacje
podkreslily, ze wszystkie aspekty dotyczace zasady zréwnowazonego podejicia, ustanowionej w tej
rezolugji, sg istotne i wazne, w tym uznanie, ze ,panstwa posiadaja odpowiednie zobowigzania prawne,
obowiazujace umowy i przepisy oraz ustanowione polityki, ktére mogg mie¢ wplyw na wprowadzanie
w zycie opracowanej przez ICAO zasady zréwnowazonego podejscia”.

Obie delegacje podkreslity, ze popierajg stosowanie opracowanych przez ICAO ,Wskazéwek dotycza-
cych stosowania zasady zréwnowazonego podejscia w odniesieniu do halasu powodowanego przez
statki powietrzne”, ktére opublikowano w dokumencie ICAO 9829 (drugie wydanie).

W odniesieniu do art. 15 ust. 5 lit. a) delegacja UE stwierdzilta, ze zgodnie z definicja ,zainteresowa-
nych stron” zamieszczong w art. 2 lit. f) dyrektywy 2002/30/WE, ,zainteresowane strony” oznaczajg
,osoby fizyczne lub prawne, ktére s dotknigte lub ktére zostana prawdopodobnie dotknigte przez lub
majace uzasadniony interes we wprowadzeniu Srodkéw redukeji halasu, w tym ograniczen dziafal-
nosci”. Delegacja UE zauwazyla réwniez, ze na mocy art. 10 tej dyrektywy panstwa czlonkowskie
muszg zapewnié, w celu wykonania art. 5 i 6, ustanowienie procedur konsultacji z zainteresowanymi
stronami, zgodnie z majgcymi zastosowanie przepisami prawa krajowego.

Uznajac wyzwania zwigzane z coraz wigkszg transgraniczng mobilnoscig pracownikéw i strukturg
przedsigbiorstw, delegacja UE stwierdzita, ze Komisja Europejska uwaznie monitoruje sytuacje
i rozwaza podjecie kolejnych inicjatyw majacych na celu zapewnienie lepszego wdrazania, stosowania
i egzekwowania przepisow w tej dziedzinie. Delegacja UE nawiazala réwniez do prowadzonych przez
Komisje Europejska prac nad ponadnarodowymi porozumieniami przedsigbiorstw i potwierdzila, ze
jest ona gotowa, by w stosowanych przypadkach poinformowaé wspdlny komitet o tych i innych
powiazanych inicjatywach.

Delegacja USA zauwazyla, ze stosowana w Stanach Zjednoczonych zasada wyboru jednego przedsta-
wiciela pracownikéw przedsigbiorstwa lotniczego stanowigcych okreslona grupe lub wykonujacych
okreslone obowigzki umozliwila zaréwno personelowi pokladowemu, jak i personelowi naziemnemu
zdobycie wigkszych praw w zakresie organizowania si¢ oraz prowadzenia negocjacji w sprawie zbio-
rowych ukladéw pracy i ich wdrazania.

Obie delegacje przyznaly, ze w przypadku gdy jedna ze Stron podejmie $rodki sprzeczne z umows,
w tym z art. 21, druga Strona moze skorzysta¢ z mozliwosci podjecia wszelkich stosownych
i proporcjonalnych $rodkéw, zgodnie z prawem migdzynarodowym, w tym takze z umows.

W odniesieniu do art. 21 ust. 4 delegacja UE stwierdzila, ze przeglad, o ktérym mowa w tym ustepie,
zostanie wykonany przez Komisj¢ Europejska z urzedu lub ex parte.

Delegacje przyznaly, ze prawa do wykonywania przewozéw, o ktérych mowa w art. 21 ust. 4 lit. a),
beda stanowi¢ uzupelnienie praw przyznanych Unii Europejskiej i jej panstwom czlonkowskim na
mocy art. 3 umowy.

Delegacje wyrazily zadowolenie z przewidzianej w umowie wspétpracy miedzy amerykanskim Depar-
tamentem Transportu a Komisjg Europejska, ktéra ma na celu poglebienie przez kazdg ze Stron
zrozumienia przepisow, procedur i praktyk przewidzianych w prawie konkurencji drugiej Strony
oraz wplywu, jaki zmiany w sektorze transportu lotniczego mialy lub prawdopodobnie bedg mieé
na konkurencje w tym sektorze.

Delegacje potwierdzily zobowigzanie odpowiednich organéw ds. konkurencji do prowadzenia dialogu
i wspélpracy oraz ich zaangazowanie na rzecz zasady przejrzystosci, zgodnie z wymogami prawnymi,
w tym z wymogami dotyczacymi ochrony poufnych informacji handlowych. Delegacje potwierdzily
réwniez gotowo$¢ odpowiednich organéw ds. konkurencji do udzielenia w stosownych przypadkach
pomocy w zakresie wymogéw proceduralnych.
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Delegacje stwierdzily, ze w ramach kazdego kontaktu ze wspélnym komitetem lub innymi podmiotami
w sprawie wspolpracy, o ktérej mowa w zalaczniku 2, nalezy przestrzegal przepisow dotyczacych
ujawniania informacji poufnych lub wrazliwych z punktu widzenia rynku.

Do celow zalacznika 6 ust. 4 delegacje oczekuja, ze w terminie jednego roku od dnia podpisania
protokolu wspélny komitet opracuje odpowiednie kryteria oceny tego, czy poszczegdlne paristwa
posiadaja histori¢ wspdlpracy w dziedzinie ustug lotniczych.

Delegacje z zadowoleniem przyjely udzial przedstawicieli Islandii i Norwegii jako obserwatoréw dele-
gacji UE oraz stwierdzily, ze w ramach wspdlnego komitetu kontynuowane bedg prace nad wnioskiem
dotyczacym warunkéw i procedur przystapienia Islandii i Norwegii do umowy zmienionej protokofem.

Obie delegacje wyrazily nadzieje, ze ich odpowiednie wladze lotnicze bedg zezwalaé na przeprowa-
dzanie operacji zgodnych z postanowieniami niniejszej umowy zmienionej protokotem, przy
wzajemnym poszanowaniu praw i na zasadzie wzajemnosci, lub zgodnie z przepisami administracyj-
nymi, od dnia podpisania protokotu.

W imieniu delegacji Unii Europejskiej W imieniu delegacji Standw
i jej paristw cztonkowskich Zjednoczonych Ameryki

Daniel CALLEJA John BYERLY
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Dodatek C

Wspélne o$wiadczenie w sprawie wspolpracy w zakresie Srodowiska

Delegacje Standw Zjednoczonych oraz Unii Europejskiej i jej panstw czlonkowskich potwierdzily, Ze ograniczenie
wplywu lotnictwa migdzynarodowego na Srodowisko jest kwestia o decydujgcym znaczeniu. Delegacje podkreslity
swoje wspllne zobowigzanie do realizacji celow z zakresu Srodowiska, ktére ustanowiono na 35. sesji Zgromadzenia
Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO). Cele te obejmuja podjecie wysitkéw na rzecz:

a) ograniczenia lub zmniejszenia liczy osob narazonych na znaczacy hatas powodowany przez statki powietrzne;
b) ograniczenia lub zmniejszenia wplywu emisji pochodzacych z lotnictwa na jako$¢ powietrza w skali lokalnej; oraz
¢) ograniczenia lub zmniejszenia wplywu gazéw cieplarnianych pochodzacych z lotnictwa na klimat w skali §wiatowej.

Delegacje uznaly wyniki 15. konferencji stron Ramowej konwencji Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu
oraz porozumienie kopenhaskie, podzielajac tym samym poglad naukowy, zgodnie z ktérym wzrost temperatury na
$wiecie nie powinien przekroczy¢ 2 stopni Celsjusza.

Delegacje potwierdzily, ze Strony wyrazajg che¢ i gotowos¢ do wspélpracy opartej na postepach poczynionych podczas
posiedzenia wysokiego szczebla w sprawie lotnictwa miedzynarodowego i zmiany klimatu, zorganizowanego przez
Organizacje Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO), i obejmujacej wspdlne dzialania z partnerami miedzyna-
rodowymi na forum ICAO, polegajace na ustanowieniu ambitniejszego planu dzialan, w tym takze ambitniejszych celéw,
stworzeniu ram dla podejmowania $rodkéw rynkowych oraz uwzglednieniu specjalnych potrzeb krajéow rozwijajacych sie.

Obie Strony potwierdzily gotowo$¢ do wspdlpracy w ramach komitetu ICAO ds. ochrony $rodowiska w zakresie
lotnictwa (CAEP), ktérej celem jest terminowe i skuteczne przedstawienie planu prac tego komitetu, obejmujacego
przyjecie globalnej normy emisji CO, w lotnictwie oraz innych $rodkéw dotyczacych zmiany klimatu, hatasu i jakosci
powietrza.

Delegacje podkreslily znaczenie zmniejszania wpltywu lotnictwa na $rodowisko poprzez:

— dalszg wspolprace w zakresie programéw modernizacji sytemu zarzgdzania ruchem lotniczym NextGen i SESAR,
obejmujaca rowniez atlantyckg inicjatywe w dziedzinie interoperacyjnoci na rzecz ograniczenia emisji (AIRE),

— wspieranie i, w stosownych przypadkach, przyspieszanie rozwoju i procesu wdrazania nowych technologii lotniczych
i alternatywnych paliw produkowanych z poszanowaniem zasady zréwnowazonego rozwoju, w tym w ramach
wspélnej inicjatywy technologicznej ,Czyste niebo”, programu na rzecz niskiego zuzycia energii oraz niskiego
poziomu emisji i hatasu (CLEEN), inicjatywy dotyczacej paliw alternatywnych w lotnictwie komercyjnym (CAAFI)
oraz inicjatywy na rzecz zréwnowazonych metod pozyskiwania alternatywnych paliw i energii w lotnictwie
(SWAFEA), oraz

— wspdlprace ze Srodowiskiem naukowym, na przyklad w ramach dzialajacej przy komitecie CAEP Grupy ds. Skutkéw
w Kontekscie Naukowym, aby lepiej zrozumie¢ charakter i skale wplywu, jaki lotnictwo ma na $rodowisko, w tym
wplywu na zdrowie i niezwigzanego z emisja CO, wplywu na klimat.




