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Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle migdzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczgcego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej
pod adresem:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 43 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji materialéw oszklenia bezpiecznego i ich
instalacji w pojazdach

Obejmujacy catos¢ obowigzujacego tekstu, w tym:

Suplement nr 12 do pierwotnej wersji regulaminu — data wejscia w zycie: 24 pazdziernika 2009 r.

SPIS TRESCI

REGULAMIN
1. Zakres

2. Definicje

3. Wystapienie o homologacje

4. Oznakowanie

5. Homologacja

6. Wymagania ogélne

7. Wymagania szczegdlne

8. Badania

9. Zmiana typu materialu oszklenia bezpiecznego lub rozszerzenie homologacji
10. Zgodnos$¢ produkeji
11. Sankcje z tytulu niezgodnosci produkcji
12. Postanowienia przejsciowe
13. Ostateczne zaniechanie produkcji

14. Nazwy i adresy upowaznionych placéwek technicznych odpowiedzialnych za przeprowadzanie badan
homologacyjnych oraz nazwy i adresy organdéw administracji

ZALACZNIKI

Zalacznik 1 — Powiadomienie dotyczace udzielenia, rozszerzenia, odmowy udzielenia lub cofnigcia homo-
logacji lub ostatecznego zaniechania produkeji typu materiatu oszklenia bezpiecznego na
mocy regulaminu nr 43

Zalacznik 1A — Powiadomienie dotyczace udzielenia, rozszerzenia, odmowy udzielenia lub cofnigcia homo-
logacji lub ostatecznego zaniechania produkeji typu pojazdu w odniesieniu do bezpiecz-
nego oszklenia tego pojazdu

Zalacznik 2 — Uklad znakéw homologagji dla czesci

Zakacznik 2A — Uklad znakéw homologacji dla pojazdéw

Zalacznik 3 — Ogblne warunki przeprowadzania badan

Zalacznik 4 — Hartowane szyby przednie
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Zatgcznik 5
Zakgcznik 6
Zakgcznik 7
Zatgcznik 8

Zakgcznik 9

—  Szyby jednorodnie hartowane

- Laminowane szyby zwykle przednie

- Szyby laminowane inne niz szyby przednie
— Laminowane szyby przednie obrobione

- Szyby bezpieczne pokryte tworzywem sztucznym (od strony wewnetrznej pojazdu)

Zalacznik 10 — Szyby przednie ze szkla organicznego

Zalacznik 11 — Szyby ze szkla organicznego inne niz szyby przednie

Zalacznik 12 — Szyby zespolone dwuszybowe

Zalgcznik 13 - Grupowanie szyb przednich do celu badan homologacyjnych

Zalgcznik 14 — Oszklenia ze sztywnego tworzywa sztucznego inne niz szyby przednie

Zalacznik 15 — Oszklenia z elastycznego tworzywa sztucznego inne niz szyby przednie

Zalacznik 16 — Szyba zespolona ze sztywnego tworzywa sztucznego

Zalgcznik 17 — Pomiar wysokosci segmentu i polozenie punktow uderzenia

Zalacznik 18 — Procedury wyznaczania powierzchni podlegajacych badaniu na szybach przednich

pojazdéw kategorii M1 w odniesieniu do punktéw V

Zalgcznik 19 — Procedura wyznaczania punktu H oraz rzeczywistego kata tutowia dla miejsc siedzacych

w pojazdach silnikowych

Zakgcznik 20 — Kontrole zgodnosci produkgji

Zalacznik 21 — Postanowienia dotyczace instalacji bezpiecznego oszklenia w pojazdach

2.1.

2.2.

2.2.1.

ZAKRES

Niniejszy regulamin dotyczy:

a) materialéw oszklenia bezpiecznego przeznaczonych do instalacji jako szyby przednie lub
inne szyby, badz jako przegrody wewnetrzne w pojazdach kategorii L, M, N, O oraz T (');

b) pojazdéw kategorii M, N i O odnosnie do instalacji tych materiatow;

w obu przypadkach, z wyjatkiem oszklenia urzadzen o$wietleniowych i sygnalizacji $wietlnej
oraz paneli przyrzadowych, specjalnego oszklenia odpornego na ostrzal z broni palnej oraz
okien podwdjnych.

DEFINICJE
Do celéw niniejszego regulaminu:
,Szyba hartowana” oznacza szybe¢ skladajaca si¢ z jednej warstwy szkla poddanej specjalnej

obrébce w celu zwigkszenia jej wytrzymalosci mechanicznej i zapewnienia pozadanego
rozdrobnienia po rozbiciu;

,Szyba laminowana” oznacza szybe szklang skladajaca si¢ z dwoch lub wigcej warstw szkla
sklejonego przez jedng lub wigcej miedzywarstw tworzywa sztucznego; szyba laminowana

moze byé:

.zwykla”, jesli zadna warstwa szkla skladajacego si¢ na tafle nie zostala poddana obrébcee, lub

(") Zgodnie z definicja zawartg w zalgczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), (doku-

ment TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2 ostatnio zmieniony poprawka 4).
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2.2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.5.1

2.5.2.

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.7.2.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

2.12.1.

,obrobiona”, jesli przynajmniej jedna z warstw szkla skladajacego si¢ na tafle zostala poddana
specjalnej obrobce w celu zwigkszenia jej wytrzymalosci mechanicznej i zapewnienia pozada-
nego rozdrobnienia po rozbiciu;

,Szyba bezpieczna pokryta tworzywem sztucznym” oznacza szybe szklang, zgodnie z definicja
w pkt 2.1 lub 2.2, z warstwa materialu z tworzywa sztucznego na jej wewnetrznej
powierzchni;

,Szyba ze szkla organicznego” oznacza szybe ze szkla laminowanego, skladajaca si¢ z jednej
warstwy szkla oraz jednej lub wiecej warstw materialu z tworzywa sztucznego, z ktdrych
przynajmniej jedna spelnia funkcje miedzywarstwy. Po zainstalowaniu oszklenia w pojezdzie
warstwa lub warstwy z tworzywa sztucznego znajduja si¢ od strony wewnetrznej;

,Oszklenie z tworzywa sztucznego” oznacza material, ktérego istotnym skladnikiem jest jeden
lub wigcej polimeréw organicznych o duzej masie czasteczkowej i ktéry, ponadto, w stanie
koficowym jest trwaly, a na pewnym etapie jego wytwarzania lub przerébki w wyroby
koficowe moze by¢ formowany przez odksztalcenia plastyczne.

,Oszklenie ze sztywnego tworzywa sztucznego” oznacza material oszkleniowy z tworzywa
sztucznego, ktérego ugiecie w pionie podczas testu elastycznoéci nie przekracza 50 mm
(zalacznik 3, pkt 12);

,Oszklenie z elastycznego tworzywa sztucznego” oznacza material oszkleniowy z tworzywa
sztucznego, ktérego ugiecie w pionie podczas testu elastycznosci przekracza 50 mm (zalacznik
3, pkt 12).

,Okno podwojne” oznacza zespét dwéch szyb zainstalowanych odrebnie w tym samym
otworze okiennym pojazdu;

,Szyba zespolona dwuszybowa” oznacza zespél skladajacy si¢ z dwdch szyb polaczonych na
stale na etapie w fabryce i oddzielonych jednolitym odstepem;

,Oszklenie zespolone symetryczne” oznacza szybe zespolong skladajaca si¢ z dwoch szyb tego
samego typu (hartowanych, laminowanych, ze sztywnego tworzywa sztucznego) posiadajacych
takie same cechy gléwne iflub drugorzedne;

,Szyba zespolona asymetryczna” oznacza szybe zespolona skladajaca si¢ z dwdch szyb réznego
typu (hartowanych, laminowanych, ze sztywnego tworzywa sztucznego itp.) lub posiadajacych
rézne cechy gtéwne lub drugorzedne;

,Cecha gtéwna” oznacza ceche charakterystyczng, ktéra w znaczny sposéb zmienia wlasciwosci
optyczne lub mechaniczne bezpiecznego materiatu oszkleniowego, w sposéb niepozostajacy
bez wplywu na funkgje, jaka ma on spelnia¢ w pojezdzie. Termin ten obejmuje ponadto nazwe
handlowa lub marke zgodnie z okresleniem posiadacza homologacji;

,Cecha drugorzedna” oznacza ceche, ktéra jest w stanie zmieni¢ optyczne lub mechaniczne
whasciwosci bezpiecznego materiatu oszkleniowego w sposéb znaczacy dla funkgji, ktorg ma
on spelnia¢ w pojezdzie. Zakres takiej zmiany jest oceniany w stosunku do wskaznikow
trudnosci.

Termin ,wskazniki trudnosci” obejmuje dwustopniowy system ocen stosowany do zmian zaob-
serwowanych w praktyce z uwzglednieniem kazdej cechy drugorzednej. Zmiana ze wskaznika
,1” na wskaznik ,2” wskazuje na potrzeb¢ przeprowadzenia dodatkowego badania;

,Powierzchnia rozwinigta szyby przedniej” oznacza minimalng powierzchni¢ prostokatna,
z ktérej mozna wyprodukowaé szybe przednia;

,Kat nachylenia szyby przedniej” oznacza kgt zawarty miedzy linig pionowa a prosta linig
przechodzaca przez goérna i dolng krawedZ przedniej szyby, przy czym obie linie leza na
pionowej plaszczyZznie zawierajacej wzdluzng o pojazdu;

Pomiaru kgta nachylenia szyby przedniej dokonuje si¢ w pojezdzie stojgcym na réwnym
podiozu, a w przypadku pojazdu stuzacego do przewozu pasazerdéw, pojazd musi by¢ gotowy
do jazdy, napelniony paliwem, chlodziwem i smarem, oraz wyposazony w narzedzia
i zapasowe kolo lub kola (jezeli sa dostarczane przez producenta pojazdu jako wyposazenie
standardowe); nalezy uwzgledni¢ mas¢ kierowcy, a takze, w przypadku pojazdu stuzacego do
przewozu pasazeréw, mas¢ pasazera zajmujacego przednie siedzenie, przy czym przyjmuje sie,
ze zardwno masa kierowcy, jak i masa pasazera wynosi 75 1 kg;
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2.12.2.

2.13.

2.13.1.

2.13.2.

2.14.

2.15.

2.15.1.

2.15.2.

2.16.

2.17.

2.18.

2.18.1.

2.18.2.

Pojazdy wyposazone w hydropneumatyczne, hydrauliczne badZz pneumatyczne zawieszenie lub
posiadajace urzadzenie umozliwiajace automatyczng regulacje prze$witu pojazdu w zaleznosci
od ladunku bada si¢ w normalnych warunkach roboczych okreslonych szczegétowo przez
producenta;

,Grupa szyb przednich” oznacza grup¢ obejmujaca szyby réznych rozmiardéw i ksztaltéw,
poddanych badaniom oceniajacym ich wlasciwosci mechaniczne, sposéb fragmentacji oraz
zachowanie w badaniach odpornosci na dzialanie $rodowiska;

,Plaska szyba przednia” oznacza szybe przednia niewykazujaca zadnej normalnej krzywizny
powodujacej wysoko$¢ segmentu wigkszg niz 10 mm na metr dlugosci.

,Gigta szyba przednia” oznacza szybe przednig wykazujacg normalng krzywizne powodujaca
wysoko$¢ segmentu wigksza niz 10 mm na metr dlugosci.

,Wysokos$¢ segmentu , h” oznacza maksymalng odleglo$¢, mierzong prostopadle do szklanej
szyby, od wewnetrznej powierzchni szyby od plaszczyzny przechodzacej przez koncowe
krawedzie szyby (zob. zalacznik 17, rysunek 1);

,Typ materiatu oszklenia bezpiecznego” oznacza oszklenie, zgodnie z definicjami z pkt 2.1-2.7,
niewykazujace zadnych znaczacych réznic, w szczegblnosci w odniesieniu do gléwnych
i drugorzednych cech okreslonych w zalgcznikach 4-12 i 14-16.

Mimo iz zmiana cech gléwnych oznacza powstanie nowego typu produktu, uznaje si¢, ze
w niektérych przypadkach zmiana ksztaltu i rozmiaréw nie zawsze wymaga przeprowadzenia
pelnego zestawu badan. Dla niektérych badan opisanych w poszczegdlnych zalacznikach mate-
rialy oszklenia mozna pogrupowal, jezeli jest oczywiste, ze wykazuja one te same cechy
glowne;

Typy oszklenia wykazujace réznice wylacznie pod wzgledem cech drugorzednych moga zostaé
uznane za oszklenie tego samego typu; niemniej jednak mozna przeprowadzi¢ pewne badania
na probkach takiego oszklenia, jesli przeprowadzenie tych badan jest wyraznie wskazane
w warunkach badania.

,Krzywizna, r” oznacza przyblizong warto$¢ najmniejszego promienia tuku szyby przedniej,
mierzona na najbardziej zakrzywionej powierzchni.

Wielko§¢ wspétezynnika HIC (kryteria obrazen glowy) oznacza warto$¢ stuzaca do charaktery-
styki obrazen mézgoczaszki spowodowanych sita opdZnienia wynikajaca z tepego prostopad-
lego uderzenia o oszklenie.

,Material oszklenia bezpiecznego o zasadniczym znaczeniu dla widzialnosci kierowcy”

,Material oszklenia bezpiecznego o zasadniczym znaczeniu dla pola widzenia kierowcy do
przodu” oznacza cato$¢ oszklenia znajdujacego si¢ przed plaszczyzng przechodzacy przez
punkt R kierowcy i prostopadla do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, przez ktora
kierowca widzi droge prowadzac pojazd lub manewrujac pojazdem.

,Material oszklenia bezpiecznego o zasadniczym znaczeniu dla widocznosci kierowcy do tylu”
oznacza calo$§¢ oszklenia znajdujgcego si¢ za plaszczyzna przechodzaca przez punkt
R kierowcy i prostopadla do wzdluinej plaszczyzny symetrii pojazdu, przez ktéra kierowca
widzi droge prowadzac pojazd lub manewrujgc pojazdem.
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2.19.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

2.24.

2.25.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

3.2.1.2.1.

3.2.1.2.2.

3.2.1.2.2.1.

3.2.1.2.2.2.

3.2.1.2.2.3.

3.2.1.2.2.4.

,Zaciemnienie nieprzejrzyste” oznacza kazda powierzchnie oszklenia ograniczajaca catkowicie
przepuszczalno§é $wiatla.

,Pasmo zacienione” oznacza kazda powierzchni¢ oszklenia zmniejszajacg wspdtczynnik catko-
witej przepuszczalnosci $wiatla.

,Powierzchnia przejrzysta” oznacza cala powierzchni¢ oszklenia z wylaczeniem zaciemnien
nieprzejrzystych i pasm zacienionych.

,Powierzchnia otwarta na §wiatlo dzienne” oznacza cala powierzchni¢ oszklenia z wylaczeniem
zaciemnien nieprzejrzystych, ale z uwzglednieniem pasm zacienionych.

,Miedzywarstwa” oznacza dowolny material uzyty do polaczenia warstw oszklenia laminowa-
nego.

,Typ pojazdu”, w odniesieniu do instalacji materialéw oszklenia bezpiecznego oznacza pojazdy
nalezace do tej samej kategorii, nier6zniace si¢ pomiedzy sobg przynajmniej pod wzgledem
nastepujacych podstawowych cech:

producent;

oznaczenie typu producenta;

podstawowe aspekty konstrukeji i projektu.

,Kat nachylenia oparcia siedzenia” oznacza konstrukcyjny kat tulowia, zgodnie z definicja
w zalgczniku 19 do niniejszego regulaminu.

WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE
Homologacja typu oszklenia

Whiosek o udzielenie homologacji danego typu oszklenia sktada producent lub jego nalezycie
upowazniony przedstawiciel w kraju zlozenia wniosku.

Dla kazdego typu oszklenia nalezy zlozy¢ wniosek wraz z wymienionymi ponizej dokumen-
tami w trzech egzemplarzach oraz nastgpujacymi szczegétowymi informacjami:

opis techniczny uwzgledniajacy wszystkie cechy gléwne i drugorzedne oraz

w przypadku oszklefi innych niz szyby przednie schematy w formacie nieprzekraczajacym A4
lub zlozone do tego formatu ukazujace:

maksymalng powierzchnig;
najmniejszy kat pomiedzy dwoma przyleglymi bokami elementu;

w stosownych przypadkach, najwicksza wysoko§¢ segmentu;
w przypadku szyb przednich,

wykaz modeli szyb przednich objetych wnioskiem o wudzielenie homologacji, wraz
z okresleniem nazwy producenta pojazdu oraz typu i kategorii tego pojazdu.

rysunki w skali 1:1 dla kategorii M1 oraz 1:1 lub 1:10 dla pozostalych kategorii oraz schematy

w stosownych przypadkach, polozenie szyby przedniej wzgledem punktu R siedzenia kierowcy,
kat nachylenia szyby przedniej,
kat nachylenia oparcia siedzenia,

polozenie i wielko$¢ stref, w ktérych weryfikuje sie wlasciwosci optyczne oraz, w stosownych
przypadkach, obszar poddany hartowaniu strefowemu,
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3.2.1.2.2.5. powierzchni¢ rozwinieta szyby przedniej,
3.2.1.2.2.6. maksymalng wysoko$¢ segmentu dla szyby przedniej,

3.2.1.2.2.7. minimalny promien krzywizny szyby przedniej (wylacznie do celéw grupowania szyb przed-
nich).

3.2.1.3. W przypadku szyb zespolonych dwuszybowych schematy w formacie nieprzekraczajacym A4
lub ztozone do tego formatu ukazujace, poza informacjami, o ktérych mowa w pkt 3.2.1.1:

typy poszczegdlnych szyb skladowych,
typ uszczelnienia,

nominalna szeroko$¢ szczeliny pomigdzy dwiema szybami.

3.3. Ponadto podmiot wystepujacy o udzielenie homologacji ma obowiazek zlozy¢ odpowiednia
liczbe wycinkéw do badain oraz prébek gotowych elementéw danych modeli, przy czym
w razie potrzeby ich liczba jest ustalana w porozumieniu z upowazniona placéwka techniczna
przeprowadzajaca badania.

3.4. Homologagja typu pojazdu

Whiosek o homologacje typu pojazdu w odniesieniu do instalacji materialéw oszklenia
bezpiecznego sklada producent pojazdu lub jego nalezycie upowazniony przedstawiciel.

3.5. Do wniosku dofacza si¢ ponizsze dokumenty w trzech egzemplarzach, podajac nastepujace
szczegotowe informagje:

3.5.1. rysunki pojazdu w odpowiedniej skali pokazujace:
3.5.1.1. polozenie szyby przedniej wzgledem punktu R pojazdu,
3.5.1.2. kat nachylenia szyby przedniej,

3.5.1.3. kat nachylenia oparcia siedzenia;

3.5.2. szczegbtowe informacje techniczne dotyczace szyby przedniej i wszelkich innych elementéw
oszklenia, w szczegdlnosci:

3.5.2.1. zastosowane materialy,

3.5.2.2. Numery homologagji,

3.5.2.3.  Wszelkie dodatkowe oznakowania, zgodnie z opisem w pkt 5.5.

3.6. Upowaznionej placowce technicznej przeprowadzajacej badania homologacyjne przekazuje sig
pojazd reprezentatywny dla typu pojazdu, dla ktérego skladany jest wniosek o udzielenie
homologacji.

4. OZNAKOWANIE

4.1. Kazdy element wykonany z materialu oszklenia bezpiecznego, w tym réwniez prébki i wycinki

do badan przekazane do celéw homologacji, oznacza si¢ nazwa handlowa lub znakiem hand-
lowym jak w pkt 3 zalacznika 1. Wyprodukowane czgsci nalezy oznakowaé numerem przy-
dzielonym gtéwnemu producentowi zgodnie z regulaminem EKG nr 43. Oznakowania musza
by¢ czytelne i nieusuwalne.

5. HOMOLOGACJA

5.1. Homologacja typu oszklenia

Jezeli prébki przedstawione do celow homologacji spelniaja wymogi pkt 6-8 niniejszego
regulaminu, udziela si¢ homologacji danego typu materiatu oszklenia bezpiecznego.
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5.2 Kazdemu typowi zdefiniowanemu w zalgcznikach 5, 7, 11, 12, 14, 15 i 16, a w przypadku

szyb przednich kazdej grupie otrzymujacej homologacje, nadaje si¢ numer homologacji.
Pierwsze dwie cyfry tego numeru (obecnie 00, co oznacza regulamin w wersji pierwotnej)
oznaczajg seri¢ zmian zawierajaca najnowsze istotne zmiany techniczne wprowadzone do
regulaminu przed datg udzielenia homologacji. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze
przydzieli¢ identycznego numeru homologagji innemu typowi lub grupie materiatu oszklenia

bezpiecznego.

5.3. Powiadomienie o udzieleniu, rozszerzeniu, odmowie udzielenia lub cofnieciu homologacji na
mocy niniejszego regulaminu przekazuje si¢ Stronom Porozumienia stosujgcym niniejszy regu-
lamin na formularzu zgodnym ze wzorem z zalgcznika 1 do niniejszego regulaminu oraz
dodatkéw do tego zalacznika.

5.3.1. W przypadku szyb przednich do powiadomienia o udzieleniu homologacji dotacza si¢ doku-
ment zawierajacy zestawienie wszystkich modeli szyb przednich nalezacych do grupy, dla
ktérej udzielono homologacji, wraz z charakterystyka tej grupy, zgodnie z dodatkiem 8 do
zalgcznika 1.

5.4. Na kazdym pojezdzie nalezacym do typu, ktory uzyskal homologacje na mocy niniejszego
regulaminu, poza oznakowaniem przewidzianym w pkt 4.1 umieszcza si¢ w widoczny sposéb
miedzynarodowy znak homologacji. Mozna réwniez zamiesci¢ wszelkie szczegblne znaki
homologacji przydzielane do poszczegdlnych szyb skladajacych si¢ na szybe zespolong dwuszy-
bowa. Ten znak homologacji sklada si¢ z:

5.4.1. okregu otaczajacego litere ,E”, a nastepnie numeru oznaczajacego kraj, ktéry udzielit homolo-
gadji (%;

5.4.2. numeru niniejszego regulaminu, a nastepnie litery R, my$Inika i numeru homologacji z prawej
strony okregu opisanego w pkt 5.4.1.

5.5. W poblizu powyzszego znaku homologacji zamieszcza si¢ nastepujgce znaki dodatkowe:

5.5.1. w przypadku szyb przednich:

[ dla szkla hartowanego (I[P, jezeli jest to szklo powlekane) (%)

I dla zwyklego szkla laminowanego (II/P, jezeli jest to szklo powlekane) ()

II dla szkla laminowanego obrobionego (III/P, jezeli jest to szklo powlekane) (%)
IV dla oszklenia organicznego.

5.5.2. V  w przypadku materialéw oszklenia bezpiecznego o przepuszczalnoéci §wiatla widzialnego

ponizej 70 %.

5.5.3. VI w przypadku szyb zespolonych dwuszybowych

5.5.4. VII w przypadku szyb jednorodnie hartowanych, mogacych stuzy¢ jako szyby przednie

A

)

w pojazdach wolnobieznych, ktére ze wzgledéw konstrukcyjnych nie moga przekraczaé
predkosci 40 km/h.

1 — Niemcy, 2 — Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Czeska, 9 -

Hiszpania, 10 — Serbia, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria, 15 (numer
wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia, 22 — Federacja
Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Stowenia, 27 — Stowacja, 28 — Biatorus, 29 — Estonia, 30
(numer wolny), 31 — Bo$nia i Hercegowina, 32 — Ltotwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria, 35 (numer wolny), 36 —
Litwa, 37 — Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — Byla Jugostowiariska Republika Macedonii, 41 (numer
wolny), 42 — Wspdlnota Europejska (homologacje udzielane sg przez jej panstwa cztonkowskie z uzyciem wiasciwych
im symboli EKG), 43 — Japonia, 44 (numer wolny), 45— Australia, 46 — Ukraina, 47 — Republika Potudniowej Afryki,
48 — Nowa Zelandia, 49 — Cypr, 50 — Malta, 51 — Republika Korei, 52 — Malezja, 53 — Tajlandia, 54 i 55 (numery
wolne), 56 — Czarnogéra. Kolejne numery przydzielane s3 pozostalym krajom w porzadku chronologicznym, w jakim
ratyfikujg Porozumienie dotyczace przyjecia jednolitych wymogéw technicznych dla pojazdéw kotowych, wyposa-
zenia i czgsci, ktére moga by¢ montowane lub stosowane w tych pojazdach, oraz warunkéw wzajemnego uznawania
homologacji udzielonych na podstawie tych wymogdéw, lub do Porozumienia tego przystepuja, a Sekretarz Generalny
Organizacji Narodéw Zjednoczonych powiadamia Umawiajace si¢ Strony Porozumienia o przydzielonych w ten
sposob numerach.

Zgodnie z definicja w pkt 2.3.
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5.5.5. VII W przypadku oszklenia ze sztywnego tworzywa sztucznego. Ponadto odpowiedni wniosek
oznacza sie:

JA dla oszklenia przedniego
/B dla oszklenia bocznego, tylnego i dachowego
|C  w miejscach, gdzie uderzenie glowa jest malo prawdopodobne lub niemozliwe

Ponadto w przypadku oszklenia z tworzywa sztucznego, ktére zostalo poddane testom
odpornosci na Scieranie opisanym w pkt 4 zalgcznika 3, w zaleznosci od sytuacji stosuje
sie réwniez nastgpujace oznakowania:

/L dla szyb o rozproszeniu $wiatta nieprzekraczajacym 2 % po 1 000 cyklach na powierzchni
zewnetrznej oraz 4 % po 100 cyklach na powierzchni wewnetrznej (zob. zalaczniki 14
i 16, pkt 6.1.3.1)

/M dla szyb o rozproszeniu $wiatla nieprzekraczajacym 10 % po 500 cyklach na powierzchni
zewnetrznej oraz 4 % po 100 cyklach na powierzchni wewnetrznej (zob. zalgczniki 14
i 16, pkt 6.1.3.2)

5.5.6. IX w przypadku oszklenia z elastycznego tworzywa sztucznego

5.5.7. X  w przypadku szyb zespolonych ze sztywnego tworzywa sztucznego. Ponadto odpowiedni
wniosek oznacza sig:

|A dla oszklenia przedniego
/B dla oszklenia bocznego, tylnego i dachowego
|C w miejscach, gdzie uderzenie glowg jest malo prawdopodobne lub niemozliwe

W przypadku oszklenia z tworzywa sztucznego, ktore zostalo poddane testowi odpornosci na
Scieranie opisanemu w ust. 4 zalacznika 3, w zaleznoSci od sytuacji stosuje si¢ réwniez
nastepujace oznakowania:

/L dla szyb o rozproszeniu §wiatla nieprzekraczajacym 2 % po 1 000 cyklach na powierzchni
zewnetrznej oraz 4 % po 100 cyklach na powierzchni wewnetrznej (zob. zalacznik 6, pkt
6.1.3.1)

/M dla szyb o rozproszeniu $wiatla nieprzekraczajacym 10 % po 500 cyklach na powierzchni
zewnetrznej oraz 4 % po 100 cyklach na powierzchni wewnetrznej (zob. zalacznik 16, pkt

6.1.3.2)
5.5.8. XI w przypadku szyb laminowanych innych niz szyby przednie.
5.6. Znak i symbol homologacji muszg by¢ czytelne i nieusuwalne. Znaki dodatkowe nalezy pola-

czy¢ z oznakowaniem homologacji.

5.7. W zalgczniku 2 do niniejszego regulaminu przedstawione sa przyklady ukladéow znakéw
homologacii.
5.8. Homologacja typu pojazdu

Jezeli pojazd zgloszony do homologacji na mocy niniejszego regulaminu spelnia wymogi
zalacznika 21 do niniejszego regulaminu, udziela si¢ homologacji na ten typ pojazdu.
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5.9. Kazdy typ, ktéremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji. Pierwsze dwie cyfry
tego numeru (obecnie 00, co oznacza regulamin w wersji pierwotnej) oznaczajg seri¢ zmian
zawierajgcg najnowsze istotne zmiany techniczne wprowadzone do regulaminu przed datg
udzielenia homologacji. Ta sama umawiajaca si¢ strona nie moze przydzieli¢ identycznego
numeru homologagji innemu typowi pojazdu, zgodnie z definicjg z pkt 2.24.

5.10. Powiadomienie o udzieleniu, rozszerzeniu, odmowie udzielenia, cofnigciu homologacji lub
ostatecznym zaniechaniu produkcji danego typu pojazdu na mocy niniejszego regulaminu
przekazuje si¢ Stronom Porozumienia z 1958 r. stosujacym niniejszy regulamin na formularzu
zgodnym ze wzorem z zalacznika 1A do niniejszego regulaminu.

5.11. Na kazdym pojezdzie nalezagcym do typu, ktéry uzyskal homologacje na mocy niniejszego
regulaminu, umieszcza si¢ w widoczny sposob i w latwo dostepnym miejscu, okre$lonym
w formularzu homologacji, migdzynarodowy znak homologacji skladajacy si¢ z:

5.11.1. okregu otaczajgcego litere ,E”, a nastepnie numeru wskazujacego kraj, ktéry udzielit homolo-
gaqji (%;
511.2. numeru niniejszego regulaminu, a nastepnie litery R, my$Inika i numeru homologacji z prawe;j

strony okregu opisanego w pkt 5.11.1.

5.12. Jesli pojazd nalezy do typu, ktéry otrzymal homologacje na mocy jednego lub wigcej regula-
mindéw, stanowiacych zalaczniki do Porozumienia, w panstwie, ktére udzielito homologacji na
mocy niniejszego regulaminu, znaku opisanego w pkt 5.11.1 nie trzeba powtarzaé; w takim
przypadku dodatkowe numery i znaki wszystkich regulaminéw, na mocy ktérych udzielono
homologacji w pafistwie, ktére udzielilo homologacji na mocy niniejszego regulaminu,
umieszcza si¢ w pionowych kolumnach po prawej stronie znaku opisanego w pkt 5.11.1.

5.13. Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

5.14. Znak homologacji umieszcza si¢ w poblizu tabliczki znamionowej pojazdu zamontowanej
przez producenta lub na tej tabliczce.

5.15. W zalgczniku 2A do niniejszego regulaminu przedstawione sa przyklady ukladéw znakéw
homologacji.

6. WYMAGANIA OGOLNE

6.1. Wszystkie materialy oszklenia, w tym materialy oszklenia do produkgji szyb przednich, musza

ogranicza¢ do minimum niebezpieczefistwo obrazen ciala w przypadku rozbicia szyby. Material
oszklenia musi charakteryzowa¢ si¢ dostateczng wytrzymalo$cig na zdarzenia, ktorych wystg-
pienie jest prawdopodobne w normalnych warunkach ruchu drogowego, a takze na warunki
atmosferyczne i termiczne, dzialanie czynnikéw chemicznych, spalanie i Scieranie.

6.2. Ponadto materialy oszklenia bezpiecznego musza byé wystarczajaco przejrzyste, nie mogg
powodowa¢ zadnego zauwazalnego znieksztalcenia obiektéw widzianych przez szybe przednia,
ani zadnych probleméw z rozpoznawaniem koloréw stosowanych w znakach drogowych
i sygnalizacji drogowej. W przypadku rozbicia szyby przedniej kierowca musi nadal widzie¢
droge na tyle dobrze, by méc zahamowac i bezpiecznie zatrzymaé pojazd.

7. WYMAGANIA SZCZEGOLNE

Wszystkie typy bezpiecznego oszklenia musza, w zaleznosci od kategorii, do ktérej nalezg,
spelniaé nastgpujace wymagania szczegdlne:

7.1. w odniesieniu do hartowanych szyb przednich, wymagania okreslone w zalgczniku 4;

7.2. w odniesieniu do szyb jednorodnie hartowanych, wymagania okreslone w zalagczniku 5;

(*) Zob. przypis 2 do pkt 5.4.1.
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7.3.

7.4.

7.5.

7.6.

7.7.

7.8.

7.9.
7.10.

7.11.

7.12.

8.1.
8.1.1.

8.1.1.1.

8.1.1.2.

8.1.2.
8.1.2.1.

8.1.2.1.1.

8.1.2.1.2.

8.1.2.2.

8.1.3.
8.1.3.1.

8.1.3.2.

w  odniesieniu  do laminowanych zwyklych szyb przednich, wymagania okreslone
w zalgczniku 6;

w odniesieniu do laminowanych szyb zwyklych innych niz szyby przednie, wymagania okre-
Slone w zalaczniku 7;

w odniesieniu do laminowanych szyb przednich obrobionych, wymagania okreslone
w zalgczniku §;

w odniesieniu do szyb bezpiecznych pokrytych tworzywem sztucznym, poza dotyczacymi ich
wymaganiami przedstawionymi powyzej, wymagania okreslone w zalgczniku 9;

w odniesieniu do szyb przednich ze szkla organicznego, wymagania okreslone
w zalgczniku 10;

w odniesieniu do szyb ze szkla organicznego innych niz szyby przednie, wymagania okreslone
w zalgczniku 11;

w odniesieniu do szyb zespolonych dwuszybowych, wymagania okreslone w zalaczniku 12;

w odniesieniu do oszklen ze sztywnego tworzywa sztucznego, wymagania okrelone
w zalgczniku 14;

w odniesieniu do oszklen z elastycznego tworzywa sztucznego, wymagania okreslone
w zalgczniku 15;

w odniesieniu do szyb zespolonych ze sztywnego tworzywa sztucznego, wymagania okre§lone
w zalaczniku 16.

BADANIA

Niniejszy regulamin przewiduje przeprowadzanie nast¢pujacych badan:
Test fragmentagji

Celem tego badania jest:

sprawdzenie, czy odlamki i odpryski powstale wskutek rozbicia szyby szklanej ograniczaja do
minimum ryzyko powstania urazéw ciata, oraz

w przypadku szyb przednich sprawdzenie pozostatosci widzialnosci po rozbiciu szyby.
Test wytrzymalosci mechanicznej
Test wytrzymalo$ci na uderzenie kula

To badanie wystgpuje w dwoch wariantach. W jednym z nich wykorzystuje si¢ kule o masie
227 g, a w drugim kule o masie 2 260 g.

— Badanie kula o masie 227 g: celem tego badania jest ocena przylegania miedzywarstwy
w szkle laminowanym oraz wytrzymatosci mechanicznej szkla jednorodnie hartowanego
i oszklen z tworzywa sztucznego.

— Badanie kulg o masie 2 260 g: celem tego badania jest ocena odpornosci szkla laminowa-
nego na przebicie kula stalowa.

Test wytrzymalo$ci na uderzenie manekinem

Celem tego badania jest stwierdzenie, w jakim stopniu oszklenie spelnia wymagania dotyczace
ograniczenia ryzyka urazu w przypadku uderzenia glowa o szybe przednig, szklo laminowane
lub szyby ze szkla organicznego i sztywnego tworzywa sztucznego inne niz szyby przednie,
a takze szyby zespolone dwuszybowe stosowane w oknach bocznych.

Badanie odpornosci na dzialanie Srodowiska
Test odpornosci na Scieranie

Celem tego badania jest stwierdzenie, czy odpornos$¢ bezpiecznego oszklenia na Scieranie
przekracza okreslona warto$¢.

Badanie odpornosci na wysoka temperature

Celem tego badania jest stwierdzenie, czy w migdzywarstwie szkla laminowanego lub oszklenia
organicznego, po wystawieniu jej na dzialanie wysokich temperatur przez dluzszy czas, nie
pojawiaja si¢ pecherzyki lub inne uszkodzenia.
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8.1.3.3.

8.1.3.4.

8.1.3.5.

8.1.3.6.

8.1.3.7.

8.1.4.
8.1.4.1.

8.1.4.2.

8.1.4.3.

8.1.4.4.

Badanie odpornosci na dzialanie promieniowania

Celem tego badania jest stwierdzenie, czy przepuszczalnos¢ Swiatla szyb laminowanych, szyb
ze szkla organicznego lub szyb pokrytych tworzywem sztucznym zmniejsza si¢ w znacznym
stopniu po wystawieniu ich na dzialanie promieniowania przez dtuzszy czas lub czy oszklenie
ulega w znaczacym stopniu odbarwieniu.

Badanie odpornosci na dziatanie wilgoci

Celem tego badania jest stwierdzenie, czy stan szyb laminowanych, szyb ze szkla organicznego,
szyb pokrytych tworzywem sztucznym i sztywnym tworzywem sztucznym nie ulega znaczg-
cemu pogorszeniu wskutek narazenia na dlugotrwale dzialanie wilgotnosci atmosferycznej.

Badanie odpornosci na dzialanie zmian temperatury

Celem tego badania jest stwierdzenie, czy stan materialu z tworzywa sztucznego uzytego
w oszkleniu bezpiecznym, wedlug definicji w pkt 2.3 i 2.4, nie ulega znaczagcemu pogorszeniu
wskutek dtugotrwalego dziatania ekstremalnych temperatur.

Badanie odpornosci na symulowane warunki atmosferyczne

Celem tego badania jest stwierdzenie, czy bezpieczne oszklenie z tworzywa sztucznego jest
odporne na symulowane starzenie w warunkach atmosferycznych.

Test nacig¢ krzyzowych

Celem tego badania jest sprawdzenie, czy powloka odporna na Scieranie na oszkleniu ze
SZtywnego tworzywa sztucznego ma wystarczajaco wysoka przyczepnosc.

Wiasciwosci optyczne
Badanie przepuszczalnosci $wiatla

Celem tego badania jest stwierdzenie, czy przepuszczalno$¢ $wiatta widzialnego oszklenia
bezpiecznego przekracza okreslong warto$é.

Badanie znieksztalceri optycznych

Celem tego badania jest stwierdzenie, czy znieksztalcenie przedmiotéw widzianych przez szybe
przednia nie jest na tyle duze, by wprowadzi¢ w blad kierowce pojazdu.

Badanie powstawania obrazu wtdrnego

Celem tego badania jest stwierdzenie, czy przesunigcie katowe obrazu wtérnego od obrazu
pierwotnego nie przekracza okre$lonej wartosci.

Test identyfikacji barw

Celem tego badania jest stwierdzenie, czy nie istnieje ryzyko pomylenia koloréw widzianych
przez szybe przednia.

Test palnosci (badanie ognioodpornosci)

Celem tego badania jest sprawdzenie, czy material oszklenia bezpiecznego wedtug definicji
w pkt 2.3, 2.4 i 2.5 charakteryzuje si¢ dostatecznie malg szybkoscig spalania.

Badanie odpornosci na dzialanie czynnikéw chemicznych

Celem tego badania jest stwierdzenie, czy stan materiatu oszklenia bezpiecznego zdefiniowa-
nego w pkt 2.3, 2.4 i 2.5 nie ulegnie istotnemu pogorszeniu wskutek dzialania czynnikéw
chemicznych, ktére moga w normalnych warunkach by¢ obecne lub stosowane wewnatrz
pojazdu (np. $rodkéw czyszczacych).

Test elastycznosci i zginania

Celem tego badania jest stwierdzenie, czy organiczny material oszkleniowy nalezy do kategorii
materialéw sztywnych czy elastycznych.
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8.2. Badania wymagane dla materialéw oszklenia zdefiniowanych w pkt 2.1-2.5 niniejszego regu-
laminu
8.2.1. Materialy oszklenia bezpiecznego poddaje si¢ badaniom wymienionym w ponizszych tabelach:
8.2.1.11 8.2.1.2.
8.2.1.1. Szyby bezpieczne poddaje si¢ badaniom wymienionym w ponizszej tabeli:
Szyba przednia Szyby szklane inne niz szyby przednie
. Szkto laminowane Szklo orga-
Badania Szkto hartowane Zwykle szklo laminowane poddane obrébce niczne Sokto lami. -

Szkto hartowane

nowane organiczne
I I-P II 1I-p I 1I-P I\%

Fragmentacja: A4[2 A4[2 — — A8[4 A8[4 — A5[2 — —
Wytrzymalosé

mechaniczna

— kula 227 g — — A6/43 | A6/43 | A6[43 | A6/43 | A6/43 A5[3.1 A7[4 A7[4
— kula 2260 g — — A6/42 | A6/42 | A6j42 | A642 | A6/4.2 — — —
Test wytrzymalodci na A4[3 A4[3 A6/[3 A6/[3 A6/3 A6/3 A10/3 — A7[3 A11/3
uderzenie

manekinem (1)

Scieranie

Powierzchnia — — A6/5.1 | A6/5.1 | A6/5.1 | A6/5.1 A6/5.1 — A6[5.1 | A6/5.1
zewngtrzna

Powierzchnia — A9[2 — A9)2 — A9)2 A9)2 A9/2 () A2 () | A9
wewnetrzna

Wysoka temperatura — — A3/[5 A3[5 A3/[5 A3[5 A3[5 — A3/[5 A3/[5
Promieniowanie — A3/6 A3/6 A3/6 A3[6 A3[6 A3/6 — A3/6 A3[6
Wilgotnosé — A3/7 A3(7 A3[7 A3(7 A3(7 A3[7 A37 () A3[7 A3[7
Przepuszczalnosé A309.1 | A3/9.1 | A3j9.1 | A3/9.1 | A39.1 | A3/91 | A3/9.1 A3[9.1 A309.1 | A3/9.1
Swiatla

Znieksztalcenie A3[9.2 | A3/9.2 | A3[9.2 A3[9.2 A3[9.2 A3[9.2 A3[9.2 A3[9.2 () — —
optyczne

Obraz wtérny A3/9.3 | A3/93 | A3/9.3 | A3/9.3 | A3/9.3 | A3/9.3 | A3/9.3 A3[9.3 () — —
Identyfikacja barw A3/9.4 | A39.4 | A3/9.4 | A3/9.4 | A3/9.4 | A3/9.4 | A3/9.4 — — —
Odpornos¢ na dzialanie — A3[8 — A3[8 A3[8 A3[8 A3/8 () A3/8 () A3[8
zmian temperatury

Ognioodpornosé — A3[10 — A3/10 — A3/10 A3/10 A3[10 (3 A3/10 () A3/10
Odpornoé¢ na dziatanie — A3[11.2.1 — A3[11.2.1 A3[11.2.1 | A3/11.2.1 | A3/11.2.1 (9 A3[ A3
czynnikow 11.2.1 ) 11.2.1
chemicznych

(") To badanie przeprowadza si¢ ponadto na szybach zespolonych dwuszybowych zgodnie z pkt 3 zalacznika 12 (A12/3).

() w przypadku pokrycia tworzywem sztucznym od wewnatrz.

(}) To badanie przeprowadza si¢ wylacznie na jednorodnie hartowanych szybach szklanych stosowanych jako szyby przednie pojazdéw wolnobieznych, ktére ze wzgledu na
swoje cechy konstrukcyjne nie moga przekraczaé predkosci 40 km/h.

Uwaga: Odwolanie w tabeli, jak np. przyklad A4/3, oznacza zalacznik 4 pkt 3, gdzie opisano odpowiednie badanie i wskazano
wymagania dotyczace akceptacji.
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8.2.1.2. Organiczne materialy oszkleniowe poddaje si¢ badaniom wymienionym w ponizszej tabeli:
Tworzywa sztuczne inne niz szyby przednie
Sztywne tworzywa sztuczne Oszklenia zespolone dwuszybowe
Badanie
Przyczepy Przyczepy Elastyczne
Pojazdy silnikowe | i pojazdy bezza- | Pojazdy silnikowe [ i pojazdy bezza- tworzywa
togowe fogowe sztuczne
Elastycznosé A3[12 A3[12 A3[12 A3[12 A3[12
Kula 227 g Al45 A14/5 A16/5 A16/5 Al5[4
Glowa manekina (') Al4/4 — Al6/4 — —
Przepuszczalno$¢ $wiatla (2) A3/9.1 — A3/9.1 — A3[9.1
Ognioodpornosé A3/10 A3[10 A3/[10 A3/10 A3/10
Odpornos¢ na A3[11 A3[11 A3[11 A3[11 A3[11.2.1
czynniki chemiczne
Scieranie A14/6.1 — A16/6.1 — —
Warunki klimatyczne A3]6.4 A3[6.4 A3[6.4 A3[6.4 A3[6.4
Wilgotnosé Al4/6.4 Al4[6.4 A16[6.4 A16[6.4 —
Nacigcia krzyzowe (%) A3[13 — A3[13 — —

(") Wymagania dotyczace badan zaleza od potozenia elementu oszklenia w samochodzie.
(%) Obowigzuje tylko jezeli element oszklenia zostanie zastosowany w miejscu o zasadniczym znaczeniu dla widzialnosci kierowcy.

8.2.2.

9.1.1.

9.2

9.2.1.

9.2.2.

10.
10.1.

10.2.

10.3.

Material oszklenia bezpiecznego uzyskuje homologacje, jezeli spelnia wszystkie wymogi prze-
widziane w odpowiednich przepisach, o ktérych mowa w tabelach: 8.2.1.1 i 8.2.1.2.

ZMIANA TYPU MATERIALU OSZKLENIA BEZPIECZNEGO LUB ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I

Kazda modyfikacje typu materialu oszklenia bezpiecznego, a w przypadku szyb przednich
kazdy przypadek dodania szyby przedniej do jednej z grup, zglasza si¢ organowi administracji,
ktora udzielit homologacji typu materiatu oszklenia bezpiecznego. Organ ten moze wéwczas:

uznaé, ze wprowadzone modyfikacje najprawdopodobniej nie spowodujg zauwazalnych nieko-
rzystnych skutkéw i, w przypadku szyb przednich, ze nowy typ miesci si¢ w homologowanej
grupie szyb przednich, a w kazdym razie material oszklenia bezpiecznego nadal spelnia

wymogi; lub

zazada¢ od upowaznionej placowki technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzanie badan
przedstawienia wynikéw dalszych badan.
Powiadamianie

Strony porozumienia stosujace niniejszy regulamin powiadamia si¢ o potwierdzeniu udzielenia,
odmowie udzielenia lub rozszerzeniu homologacji w trybie okreSlonym w pkt 5.3 niniejszego
regulaminu.

Wilasciwy organ, ktory udzielil rozszerzenia homologacji, zamieszcza numer seryjny na kazdym
powiadomieniu o rozszerzeniu homologacji.

ZGODNOSC PRODUKCJI

Procedury zgodnosci produkcji muszg by¢ zgodne z procedurami okreslonymi w dodatku 2 do
Porozumienia (E/ECE/324-E/ECE[TRANS/505/Rev.2) i nastepujacymi wymogami:

Przepisy szczeg6lne

Kontrole, o ktérych mowa w pkt 2.2 dodatku 2 do Porozumienia obejmuja zgodnosé
z wymogami zalacznika 20 do niniejszego regulaminu.

Normalna czgstotliwos$¢ kontroli, o ktérej mowa w pkt 2.4 dodatku 2 do Porozumienia, to
jedna kontrola w roku.
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11.

12.

12.1.

12.2.

12.3.

12.4.

12.5.

13.

14.

15.

SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKC]I

Homologacja udzielona dla danego typu materialu oszklenia bezpiecznego na mocy niniejszego
regulaminu moze zostaé cofnigta, jezeli nie zostanie spelniony wymég okreslony w powyzszym
pkt 10.1.

Jezeli Strona Porozumienia stosujgca niniejszy regulamin postanowi o cofnigciu uprzednio
przez siebie udzielonej homologacji, ma obowiazek niezwlocznie powiadomi¢ o tym fakcie
pozostale Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin na kopii formularza powiado-
mienia zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

POSTANOWIENIA PRZE]éCIOWE

Od dnia wejscia w zycie suplementu 8 do pierwotnej wersji niniejszego regulaminu, Zadna
z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych niniejszy regulamin nie ma prawa odméwié przyjecia
wniosku o homologacje zlozonego zgodnie z niniejszym regulaminem, zmienionym suple-
mentem 8 do pierwotnej wersji niniejszego regulaminu.

Po uplywie 24 miesigcy od oficjalnej daty wejscia w Zycie suplementu 8, umawiajace si¢ strony
stosujace niniejszy regulamin mogg odméwi¢ uznawania homologacji oszklenia bezpiecznego
nieoznaczonego znakami przewidzianymi w pkt 5.5 niniejszego regulaminu.

Od dnia oficjalnego wejScia w zycie suplementu 12 do niniejszego regulaminu, zadna
z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych niniejszy regulamin nie ma prawa odmoéwi¢ udzielenia
homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem, zmienionym suplementem 12 do regulaminu
w niezmienionej formie.

Po uplywie 24 miesiecy od daty wejscia w zycie, Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy
regulamin udzielaja homologacji wylacznie jezeli typ czgsci lub oddzielny podzespé! podlega-
jacy homologagji spelnia wymagania okreslone w suplemencie 12 do niniejszego regulaminu.

Po uplywie 24 miesi¢cy od daty wejScia w zycie suplementu 12, umawiajace si¢ strony stosu-
jace niniejszy regulamin mogg odméwi¢ uznawania homologacji oszklenia bezpiecznego
nieoznaczonego znakami przewidzianymi w pkt 5.5 niniejszego regulaminu.

OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUK(]I

Jezeli posiadacz homologacji catkowicie zaniecha produkji typu materiatu oszklenia bezpiecz-
nego homologowanego zgodnie z niniejszym regulaminem, zobowigzany jest poinformowaé
o tym organ, ktory udzielit homologacji. Po otrzymaniu wlasciwego powiadomienia organ ten
informuje o tym pozostate Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin na kopii formu-
larza powiadomienia zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalgczniku 1 do niniejszego
regulaminu.

NAZWY I ADRESY UPOWAZNIONYCH PLACOWEK TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PRZE-
PROWADZANIE BADAN HOMOLOGACYJNYCH ORAZ NAZWY [ ADRESY ORGANOW ADMINI-
STRAC]I

Umawiajace si¢ Strony porozumienia stosujace niniejszy regulamin majg obowiazek przekazaé
Sekretariatowi Organizacji Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy upowaznionych placéwek
technicznych przeprowadzajacych badania homologacyjne oraz nazwy i adresy organéw admi-
nistracji udzielajagcych homologacji, ktérym nalezy przesta¢ wydane w innych krajach formu-
larze po$wiadczajace udzielenie lub rozszerzenie homologacji, odmowe udzielenia lub cofnigcie
homologacji.

Upowaznione placowki techniczne odpowiedzialne za przeprowadzanie badain homologacyj-
nych majg obowigzek przestrzega¢ ujednoliconych norm dotyczacych funkcjonowania labora-
toriow badawczych (ISO/IEC Guide 25). Ponadto powinny zostaé wyznaczone przez organ
udzielajacy homologagji, dla ktérego przeprowadzaja badania homologacyjne.
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ZALACZNIK 1

POWIADOMIENIE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydany przez: Nazwa organu administracji

dotyczacy (%): UDZIELENIA HOMOLOGACJI

ROZSZERZENIA HOMOLOGA(]I

ODMOWY UDZIELENIA HOMOLOGAC]I
COFNIECIA HOMOLOGAC]I
OSTATECZNEGO ZANIECHANIA PRODUKCJI

typu materialéw oszklenia bezpiecznego na mocy regulaminu nr 43

Nr
1.

2.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

O
A

homologacji Nr rozszerzenia

Klasa materiatu oszklenia bezpiecznego:

Opis typu oszklenia: nalezy odwotaé sie do dodatkéw 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 81 9 (3, a w przypadku szyb przednich -
do wykazu zgodnego z dodatkiem 10.

Nazwy lub znaki handlowe

Nazwa i adres producenta

Nazwa i adres przedstawiciela producenta, jezeli dotyczy

Zgloszenie do homologacji dnia:

Upowazniona placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan homologacyjnych: .....coceeccciins

Data sprawozdania sporzadzonego przez wyzej wymieniong placowke:

Numer sprawozdania sporzadzonego przez wyzej wymieniona placdwke:
Udzielono homologacjijodméwiono udzielenia homologacjijrozszerzono homologacje/cofnieto homologacje () ...

Przyczyna(-y) rozszerzenia homologacji:

Uwagi:

Miegjscowosé

Data

Podpis

Wrykaz dokumentéw zlozonych organom administracji, ktére udzielity homologacji, znajduje sie w zalaczniku do
niniejszego powiadomienia i jest dostgpny na zyczenie.

Numer wskazujacy kraj, kt6ry udzielit homologacji/rozszerzyl homologacje/odméwil udzielenia homologacji/cofnal homologacje (zob.
przepisy dotyczace homologacji zawarte w regulaminie).
Niepotrzebne skreslic.
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DODATEK 1

HARTOWANE SZYBY PRZEDNIE

(Cechy gtowne i drugorzedne zdefiniowano w zalaczniku 4 lub zalaczniku 9 do regulaminu nr 43)

Nr homologacji Nr rozszerzenia

Cechy gléwne

Kategoria ksztattu:

Kategoria grubosci:

Grubos¢ nominalna szyby przedniej:

Charakter i typ powloki (powlok) z tworzywa sztucznego:

Grubo$¢ nominalna powloki (powlok) z tworzywa sztucznego:

Cechy drugorzedne

Charakter materialu (szklo plaskie, szklo float, tafle szkla):

Zabarwienie szkla:

Zabarwienie powloki (powlok) z tworzywa sztucznego:

Obecnoéé przewodéw (tak/nie):

Obecnoé¢ zaciemnienia nieprzejrzystego (tak/nie):

Uwagi

Zalaczone dokumenty: wykaz szyb przednich (zob. dodatek 10)
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DODATEK 2

SZYBY JEDNORODNIE HARTOWANE

(Cechy gtéwne i drugorzedne zdefiniowano w zalaczniku 5 lub zalaczniku 9 do regulaminu nr 43)

Nr homologacji Nr rozszerzenia

Cechy gtéwne

Inne niz szyby przednie (tak/nie):

Szyby przednie do pojazdéw wolnobieznych:

Kategoria ksztattu:

Charakter procesu hartowania:

Kategoria grubosci:

Charakter i typ powloki (powlok) z tworzywa sztucznego:

Grubo§¢ nominalna powloki (powlok) z tworzywa sztucznego:

Cechy drugorzedne
Charakter materiatu (szklo plaskie, szklo float, tafle szkla):

Zabarwienie szkla:

Zabarwienie powloki (powlok) z tworzywa sztucznego:

Obecno$é przewoddéw (tak/nie):

Obecno$¢ zaciemnienia nieprzejrzystego (tak/nie):

Kryteria homologacji

Najwicksza powierzchnia (szklo plaskie):

Najmniejszy kat:

Najwieksza powierzchnia rozwinigta (szklo giete):

Najwieksza wysokos¢ segmentu:

Uwagi

Zalyczone dokumenty: wykaz szyb przednich (o ile dotyczy) (zob. dodatek 10)
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DODATEK 3

LAMINOWANE SZYBY PRZEDNIE

(Cechy gtéwne i drugorzedne zdefiniowano w zalaczniku 6, 8 lub 9 do regulaminu nr 43)

Nr homologacji Nr rozszerzenia

Cechy gléwne

Liczba warstw szkla:

Liczba miedzywarstw:

Grubos¢ nominalna szyby przedniej:

Grubo$§¢ nominalna miedzywarstwy (miedzywarstw):

Obrébka specjalna szkla:

Charakter i typ migdzywarstwy (miedzywarstw):

Charakter i typ powloki (powlok) z tworzywa sztucznego:

Grubo$¢ nominalna powloki (powlok) z tworzywa sztucznego:

Zabarwienie miedzywarstwy (catkowite/czesciowe):

Cechy drugorzedne

Charakter materiatu (szklo plaskie, szklo float, tafle szkla):

Zabarwienie szkta (bezbarwne/barwione):

Zabarwienie powloki (powlok) z tworzywa sztucznego:

Obecnodé przewodéw (tak/nie):

Obecnoé¢ zaciemnienia nieprzejrzystego (tak/nie):

Uwagi

Zalaczone dokumenty: wykaz szyb przednich (zob. dodatek 10)
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DODATEK 4

SZYBY LAMINOWANE INNE NIZ SZYBY PRZEDNIE

(Cechy gtéwne i drugorzedne zdefiniowano w zalaczniku 7 lub zalaczniku 9 do regulaminu nr 43)

Nr homologacji Nr rozszerzenia

Cechy gtéwne

Liczba warstw szkla:

Liczba miedzywarstw:

Kategoria grubosci:

Grubo$¢ nominalna migdzywarstwy (migdzywarstw):

Obrébka specjalna szkla:

Charakter i typ miedzywarstwy (miedzywarstw):

Charakter i typ powloki (powlok) z tworzywa sztucznego:

Grubo$¢ nominalna powloki (powlok) z tworzywa sztucznego:

Cechy drugorzedne

Charakter materiatu (szklo plaskie, szkto float, tafle szkla):

Zabarwienie miedzywarstwy (catkowite/czesciowe):

Zabarwienie szkla:

Zabarwienie powloki (powlok) z tworzywa sztucznego:

Obecno$é przewodéw (tak/nie):

Obecno$¢ zaciemnienia nieprzejrzystego (tak/nie):

Uwagi
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DODATEK 5

SZYBY PRZEDNIE ZE SZKLA ORGANICZNEGO

(Cechy gtoéwne i drugorzedne zdefiniowano w zalaczniku 10 do regulaminu nr 43)

Nr homologacji Nr rozszerzenia

Cechy gléwne

Kategoria ksztattu:

Liczba warstw tworzywa sztucznego:

Grubo$é nominalna szkla:

Szklo poddane obrobee (tak/nie):

Grubo$¢ nominalna szyby przedniej:

Grubo$¢ nominalna warstwy (warstw) tworzywa sztucznego stanowigcej (-ych) miedzywarstwe:

Charakter i typ warstwy (warstw) tworzywa sztucznego stanowiacej (-ych) miedzywarstwe:

Charakter i typ zewngtrznej warstwy tworzywa sztucznego:

Cechy drugorzedne

Charakter materiatu (szklo plaskie, szklo float, tafle szkla):

Zabarwienie szkla:

Zabarwienie warstwy (warstw) tworzywa sztucznego (calkowite/czesciowe):

Obecnodé przewodéw (tak/nie):

Obecnoé¢ zaciemnienia nieprzejrzystego (tak/nie):

Uwagi

Zalaczone dokumenty: wykaz szyb przednich (zob. dodatek 10)
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DODATEK 6

SZYBY ZE SZKLA ORGANICZNEGO INNE NIZ SZYBY PRZEDNIE

(Cechy gtoéwne i drugorzedne zdefiniowano w zataczniku 11 do regulaminu nr 43)

Nr homologacji Nr rozszerzenia

Cechy gtéwne

Liczba warstw tworzywa sztucznego:

Grubos¢ elementu szklanego:

Element szklany poddany obrébee (tak/nie):

Grubo$¢ nominalna szyby:

Grubo$¢ nominalna warstwy (warstw) tworzywa sztucznego stanowiacych miedzywarstwe:

Charakter i typ warstwy (warstw) tworzywa sztucznego stanowiacych miedzywarstwe:

Charakter i typ zewnetrznej warstwy tworzywa sztucznego:

Cechy drugorzedne
Charakter materiatu (szklo plaskie, szkto float, tafle szkla):

Zabarwienie szkla (bezbarwne/barwione):

Zabarwienie warstwy (warstw) tworzywa sztucznego (calkowite/czeSciowe):

Obecnoéé przewodéw (tak/nie):

Obecnoé¢ zaciemnienia nieprzejrzystego (tak/nie):

Uwagi
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DODATEK 7

SZYBY ZESPOLONE DWUSZYBOWE

(Cechy gtoéwne i drugorzedne zdefiniowano w zalaczniku 12 lub zalaczniku 16 do regulaminu nr 43)

Nr homologacji Nr rozszerzenia

Cechy glowne
Budowa szyb zespolonych dwuszybowych (symetrycznajasymetryczna):

Grubo§é nominalna szczeliny:

Metoda montazu:

Typy poszczegdlnych elementéw oszklenia zgodnie z definicja z zalacznikéw 5, 7, 9, 11 Iub 14: .eeecrvsvvccccrnccssssscsnne

Zataczone dokumenty

Jeden formularz dla dwoéch tafli szyby zespolonej dwuszybowej symetrycznej zgodnie z zalacznikiem, na podstawie
ktérego szyby byly badane lub uzyskaly homologacje.

Jeden formularz dla kazdej z szyb szyby zespolonej dwuszybowej asymetrycznej zgodnie z zalacznikami, na podstawie
ktérych te szyby byly badane lub uzyskaly homologacje.

Uwagi
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DODATEK &

SZYBY ZE SZTYWNEGO TWORZYWA SZTUCZNEGO INNE NIZ SZYBY PRZEDNIE

(Cechy gtéwne i drugorzedne zgodnie z zalacznikiem 14)

Nr homologacji Nr rozszerzenia

Cechy gtéwne

Nazwa chemiczna materiahu:

Klasyfikacja materialu przez producenta:

Proces produkdji:

Ksztalt i wymiary:

Grubos¢ nominalna:

Zabarwienie sztywnego tworzywa sztucznego:

Charakter i typ powloki powierzchniowej:

Cechy drugorzedne

Obecno$¢ przewoddéw (tak/nie):

Uwagi
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DODATEK 9

SZYBY Z ELASTYCZNYCH TWORZYW SZTUCZNYCH INNE NIZ SZYBY PRZEDNIE

(Cechy gtoéwne i drugorzedne zgodnie z zalacznikiem 15)

Nr homologacji Nr rozszerzenia

Cechy gléwne

Nazwa chemiczna materiahu:

Proces produkdji:

Grubo$¢ nominalna:

Zabarwienie tworzywa sztucznego:

Charakter i typ powloki powierzchniowej:

Cechy drugorzedne
Nie uwzglednia sie cech drugorzednych.

Uwagi
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DODATEK 10

TRESC WYKAZU SZYB PRZEDNICH (')

Dla kazdej szyby przedniej objetej niniejsza homologacja nalezy przedstawi¢ przynajmniej nastgpujace dane szczegétowe:

Producent pojazdu

Typ pojazdu

Kategoria pojazdu

Powierzchnia rozwinigta (F)
Wysoko$¢ segmentu (h)

Krzywizna (r)

Kat instalacji (a)

Kat nachylenia oparcia siedzenia (f)

Wspélrzedne punktu R (A, B, C) wzgledem Srodka gérnej krawedzi szyby przedniej.

Szyba przednia — opis parametru F

Wspb6trzedne punktu R
wzgledem szyby przedniej

Powierzchnia
rozwinigta szyby

i

Opis parametrow
r i h szyby przedniej

*X

krzywizna r

/

Ppa— —

wysokosé
segmentu h

(") Te dane szczegétowe zalgcza si¢ do dodatkéw 1, 2 (o ile dotyczy), 3 i 5 do niniejszego zalgcznika.
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ZALACZNIK 1A

POWIADOMIENIE
(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydany przez: Nazwa organu administracji

dotyczacy (3:  UDZIELENIA HOMOLOGAC]I
ROZSZERZENIA HOMOLOGAC]I
ODMOWY UDZIELENIA HOMOLOGAC]I
COFNIECIA HOMOLOGAC]I
OSTATECZNEGO ZANIECHANIA PRODUKCJI

dla typu pojazdu w odniesieniu do jego oszklenia bezpiecznego na mocy regulaminu nr 43.

Nr homologacji Nr rozszerzenia

1. Marka (nazwa producenta) pojazdu:

2. Typ, w stosownych przypadkach, oraz opis handlowy pojazdu:

3. Nazwa i adres producenta:

4. Nazwa i adres przedstawiciela producenta, jezeli dotyczy:

5. Opis typu oszklenia:
5.1. w przypadku szyb przednich:

5.2.1. w przypadku okien bocznych przednich:
5.2.2. w przypadku okien bocznych tylnych:

5.3. w przypadku okien tylnych:

54. w przypadku dachéw otwieranych:

5.5. w przypadku innych elementéw oszklenia niz wyzej wymienione:

6.  Znak homologacji typu cze$ci wg EKG ONZ dla szyby przedniej:
7. Znak (znaki) homologacji typu czesci wg EKG ONZ dla:

7.1. okien bocznych przednich:

7.2.  okien bocznych tylnych:

7.3.  okien tylnych:

7.4. dachéw otwieranych:

7.5. innych element6éw oszklenia:

8. Spehiono wymogi dotyczace montazu/nie spelniono wymogéw dotyczacych montazu (2).

9. Zgloszenie pojazdu do homologacji dnia:

10.  Upowazniona placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badaii homologacyjuych: ......wcccovcccccne.

11.  Data sprawozdania sporzadzonego przez wyzej wymieniona placowke:
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12.  Numer sprawozdania sporzadzonego przez wyzej wymieniona placowke

13.  Udzielono homologacji/odméwiono udzielenia homologacjijrozszerzono homologacje/cofnigto homologacie (%)

14.  Przyczyna(-y) rozszerzenia homologacji:

15.  Uwagi:

16.  Miejscowosé

17.  Data
18.  Podpis

19.  Zalacznik do niniejszego powiadomienia zawiera wykaz dokumentéw znajdujacych si¢ w posiadaniu organu
administracji, ktory udzielit homologadji, i jest dostgpny na zyczenie.

(1) Numer wskazujacy kraj, ktéry udzielit homologacji/rozszerzyt homologacje/odméwit udzielenia homologacji/cofnat homologacje (zob.
przepisy dotyczace homologacji zawarte w regulaminie).
(&) Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK 2

UKLAD ZNAKOW HOMOLOGAC]I DLA CZESCI

(zob. pkt 5.5 niniejszego regulaminu)

Hartowane szyby przednie

a ¥
3 -"j

ol 2] (E 4) 21ra3Rr-o002439

a = min. § mm
Powyzszy znak homologacji umieszczony na hartowanej szybie przedniej oznacza, ze dana cz¢§¢ uzyskata homologacje
w Holandii (E 4) na mocy regulaminu nr 43 pod numerem homologacji 002439. Numer homologacji oznacza, ze

homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 43.

Hartowane szyby przednie pokryte materialem z tworzywa sztucznego

P

s

sl 2l (E 47) =143 R-o002439

a = min. § mm
Powyzszy znak homologacji umieszczony na hartowanej szybie przedniej pokrytej materialem z tworzywa sztucznego
oznacza, ze dana cze$¢ uzyskata homologacje w Holandii (E 4) na mocy regulaminu nr 43 pod numerem homologacji

002439. Numer homologacji oznacza, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 43.

Laminowane szyby zwykle przednie

S/ /

2| 2] (E 42) 2143 R-o002439

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na laminowanej zwyklej szybie przedniej oznacza, ze dana cz¢§¢ uzyskala
homologacje w Holandii (E 4) na mocy regulaminu nr 43 pod numerem homologacji 002439. Numer homologacji
oznacza, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 43.
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Laminowane szyby zwykle przednie pokryte materiatlem z tworzywa sztucznego

/P

2| 2f (E 47) 2123 R-002439

a = min. § mm
Powyzszy znak homologacji umieszczony na laminowanej szybie zwyklej przedniej pokrytej materialem z tworzywa
sztucznego oznacza, ze dana cze$¢ uzyskala homologacje w Holandii (E 4) na mocy regulaminu nr 43 pod numerem

homologacji 002439. Numer homologacji oznacza, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 43.

Laminowane szyby przednie obrobione

w
laz—anl

/|

a| 2] @ 1T43 R - 002439

Powyzszy znak homologacji umieszczony na laminowanej szybie przedniej obrobionej oznacza, ze dana cz¢$¢ uzyskata
homologacje w Holandii (E 4) na mocy regulaminu nr 43 pod numerem homologacji 002439. Numer homologacji
oznacza, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 43.

a = min. § mm

Szyby przednie ze szkla organicznego

B Jv

2l 2l (E 4) 2123 R-002439

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na szybie przedniej ze szkla organicznego oznacza, ze dana czg$¢ uzyskala
homologacje w Holandii (E 4) na mocy regulaminu nr 43 pod numerem homologacji 002439. Numer homologacji
oznacza, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 43.
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Szyby szklane inne niz szyby przednie o przepuszczalnosci $wiatla widzialnego < 70 %

Vv

sl 2l (E 49) 2123 R-002439

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na szybie szklanej innej niz szyba przednia, dla ktérej obowigzuja wymagania
okre$lone w pkt 9.1.4 zalacznika 3, oznacza, Ze dana cze$¢ uzyskala homologacj¢ w Holandii (e 4) na mocy regulaminu
nr 43 pod numerem homologacji 002439. Numer homologacji oznacza, ze homologacji udzielono zgodnie
z wymaganiami regulaminu nr 43.

Szyby zespolone dwuszybowe o przepuszczalnosci $wiatla widzialnego < 70 %

H__ V-V

s 2 (E 47) 2rasr-o002439

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na szybie zespolonej dwuszybowej oznacza, ze dana czg¢s¢ uzyskata homolo-
gacje w Holandii (e 4) na mocy regulaminu nr 43 pod numerem homologacji 002439. Numer homologacji oznacza, ze
homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 43.

Szyby jednorodnie hartowane stosowane jako szyby przednie w pojazdach wolnobieznych, ktére ze wzgledéw konstruk-
cyjnych nie mogg przekraczaé predkosci 40 km/h

N v

2l 2l (E 4) :ra3sr-o02439

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na szybie jednorodnie hartowanej wskazuje na to, ze dana czg$¢, przeznaczona
do zastosowania jako szyba przednia w pojezdzie wolnobieznym, ktéry ze wzgledéw konstrukcyjnych nie moze prze-
kracza¢ predkosci 40 km/h, uzyskata homologacje w Holandii (E 4) na mocy regulaminu nr 43 pod numerem homo-
logacji 002439. Numer homologacji oznacza, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 43.
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Szyby szklane inne niz szyby przednie o przepuszczalnosci $wiatla widzialnego > 70 %

o 2] (E 4) :ra3r-o02439

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na szybie szklanej innej niz szyba przednia, dla ktérej obowiazuja wymagania
okreslone w pkt 9.1.4.1 zalgcznika 3, oznacza, ze dana cze$¢ uzyskata homologacje w Holandii (E 4) na mocy regula-
minu nr 43 pod numerem homologacji 002439. Numer homologacji oznacza, ze homologacji udzielono zgodnie
z wymaganiami regulaminu nr 43.

Oszklenia ze sztywnego tworzywa sztucznego inne niz szyby przednie

i VII/AL

3143 R-002439

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na szybie ze sztywnego tworzywa sztucznego przeznaczonej do montazu
z przodu o rozproszeniu $wiatta nieprzekraczajacym 2 % po 1 000 cyklach na powierzchni zewnetrznej oraz 4 % po 100
cyklach na powierzchni wewnetrznej oznacza, ze dana cz¢$¢ uzyskata homologacj¢ w Holandii (E 4) na mocy regulaminu
nr 43 pod numerem homologacji 002439. Numer homologacji oznacza, ze homologacji udzielono zgodnie
z wymaganiami regulaminu nr 43.

Oszklenia z elastycznego tworzywa sztucznego inne niz szyby przednie

3 IX

ol 2l (E 4) :123R-002439

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na szybie z elastycznego tworzywa sztucznego oznacza, ze dana czg$¢ uzyskata
homologacje w Holandii (E 4) na mocy regulaminu nr 43 pod numerem homologacji 002439. Numer homologacji
oznacza, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 43.
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Szyby zespolone ze sztywnego tworzywa sztucznego

X

a| 2] @ 2743 R - 002439

Powyzszy znak homologacji umieszczony na szybie zespolonej ze sztywnego tworzywa sztucznego oznacza, ze dana
czg$¢ uzyskata homologacje w Holandii (E 4) na mocy regulaminu nr 43 pod numerem homologacji 002439. Numer
homologacji oznacza, Ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 43.

a = min. 8§ mm

Szyby laminowane inne niz szyby przednie

Xl

2l 2] (E 47) 2ra3Rr-o002439

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na szybie laminowanej innej niz szyba przednia oznacza, ze dana czesé
uzyskala homologacje w Holandii (E 4) na mocy regulaminu nr 43 pod numerem homologacji 002439. Numer
homologacji oznacza, ze homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 43.
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ZALACZNIK 2A

UKLAD ZNAKOW HOMOLOGAC]I DLA POJAZDOW

WZOR A

(zob. pkt 5.11 niniejszego regulaminu)

a2l ] 2743 R - 002439

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany pojazd, w odniesieniu do montazu oszklenia,
uzyskal homologacj¢ w Holandii (E 4) na mocy regulaminu nr 43. Numer homologacji oznacza, ze homologacji
udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu nr 43.

WZOR B

(zob. pkt 5.12 niniejszego regulaminu)

3 i 43 00 2439
I |52 011628

[

a = min. § mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje w Holandii
(E 4) na mocy regulaminéw nr 43 i 52 (!). Numery homologacji oznaczajg, ze w dniu udzielenia tych homologacji
regulamin 43 obowigzywal w niezmienionej formie, a regulamin 52 obejmowal seri¢ zmian nr 01.

(") Drugi numer podano jedynie dla przykladu.
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1.1.

1.2

1.3.
1.4.

2.1
2.1.1.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

ZALACZNIK 3

OGOLNE WARUNKI PRZEPROWADZANIA BADAN

TEST FRAGMENTAC(]I

Szyba szklana do badai nie moze by¢ sztywno zamocowana; moze jednak by¢ przytwierdzona do iden-
tycznej szyby szklanej taSmag klejaca nalozona wokét calej krawedzi.

Do rozbicia szyby uzywa si¢ mlotka o wadze okolo 75 g lub innego narzedzia powodujacego réwnowazne
skutki. Promient krzywizny punktu musi wynosi¢ 0,2 + 0,05 mm.

Dla kazdego wskazanego punktu uderzenia przeprowadza si¢ jedno badanie.

Badanie odlamkow przeprowadza si¢ dowolna metodg zweryfikowang pod katem dokladnosci samego
zliczania oraz mozliwoéci prawidlowego okreslenia miejsca, w ktorym nalezy przeprowadzi¢ zliczanie
minimum i maksimum.

Trwaly zapis siatki spekan nalezy rozpoczaé na 10 sekund przed uderzeniem, a zakonczy¢ w ciggu 3 minut
od uderzenia. Trwale zapisy siatki spekan przechowuje upowazniona placéwka techniczna.

BADANIA WYTRZYMALOSCI NA UDERZENIE KULA

Badanie kulg o masie 227 g

Aparatura

Kula z hartowanej stali o masie 227 + 2 g i Srednicy ok. 38 mm.

Srodki umozliwiajace swobodne upuszczenie kuli z ustalonej wysokosci lub $rodki umozliwiajace nadanie
kuli predkosci réwnowaznej predkosci osiaganej przy swobodnym spadaniu. W przypadku zastosowania
urzadzenia do wyrzucania kuli tolerancja predkosci wynosi + 1 % predkosci rownowaznej predkosei osia-
ganej przy swobodnym spadaniu.

Osprzgt pomocniczy, np. taki jak na rys. 1, zbudowany ze stalowych metalowych ram o obrobionych
krawedziach o szerokoSci 15 mm, nalozonych na siebie i oklejonych gumowymi uszczelkami o grubosci
okolo 3 mm i szerokosci 15 mm, o twardo$ci rownej 50 IRHD.

Rama dolna opiera si¢ na stalowej skrzyni o wysokosci okoto 150 mm. Badany wycinek jest utrzymywany
w miejscu przez rame gorng, ktorej masa wynosi okolo 3 kg. Rama pomocnicza jest przyspawana do lezacej
na podlodze blachy stalowej o grubosci okolo 12 mm, z podozonym arkuszem z gumy o grubosci okolo
3 mm i twardo$ci okoto 50 IRHD.

Rysunek 1

Osprzet pomocniczy do badan uderzenia kula
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2.2.
2.2.1.

2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.1.3.

2.2.3.

Warunki badania

Temperatura: 20 £ 5°C

Ci$nienie: od 860 do 1060 mbar

Wilgotnos¢ wzgledna: 60 = 20 %

Wycinek do badan

Wycinek do badan stanowi plaski kwadrat o boku 300 +10/-0 mm lub fragment wyci¢ty z najbardziej
plaskiej czesci szyby przedniej lub innej gietej szyby bezpiecznej.

Mozna réwniez podda¢ badaniu gieta szybe oszklenia bezpiecznego. W tym przypadku nalezy zapewnié
odpowiedni kontakt pomigdzy oszkleniem bezpiecznym a osprzgtem pomocniczym.

Procedura

Wycinek do badafi nalezy przygotowaé poprzez umieszczenie go w pomieszczeniu o okreslonej temperaturze

co najmniej na cztery godziny przed rozpoczeciem badania

Umiesci¢ wycinek do badai w osprzecie pomocniczym (pkt 2.1.1.3). Plaszczyzna wycinka do badan musi by¢
prostopadla, w granicach 3°, do kierunku spadania kuli.

W przypadku oszklenia z elastycznego tworzywa sztucznego wycinek do badan przytwierdza si¢ klamrami do
osprzgtu pomocniczego.

Punkt uderzenia znajduje si¢ w odlegtosci nie wigkszej niz 25 mm od geometrycznego $rodka wycinka do
badan przy wysokosci spadku nieprzekraczajacej 6 m oraz w odlegtosci 50 mm od $rodka wycinka do badan
przy wysokosci spadku przekraczajacej 6 m. Kula uderza w wycinek do badan z tej strony, ktéra odpowiada
zewngtrznej stronie szyby oszklenia bezpiecznego po jej zamontowaniu w pojezdzie. Kula moze uderzy¢
w wycinek do badan tylko raz.

Badanie kulg o masie 2 260 g

Aparatura

Kula z hartowanej stali o masie 2 260 + 20 g i $rednicy ok. 82 mm.

Srodki umozliwiajace swobodne upuszczenie kuli z ustalonej wysokosci, lub $rodki umozliwiajace nadanie
kuli predkosci réwnowaznej predkosci osigganej przy swobodnym spadaniu. W przypadku zastosowania

urzadzenia do wyrzucania kuli tolerancja predko$ci wynosi + 1 % predkosci réwnowaznej predkosci osiaganej
przy swobodnym spadaniu.

Stosuje si¢ osprzgt pomocniczy pokazany na rys. 1, identyczny jak opisany w pkt 2.1.1.3.

Warunki badania

Temperatura: 20 + 5°

Cisnienie: od 860 do 1060 mbar
Wilgotno$¢ wzgledna: 60 + 20 %

Wycinek do badan
Wycinek do badan stanowi plaski kwadrat o boku 300 +10/-0 mm lub fragment wycigty z najbardziej
plaskiej czesci szyby przedniej lub innej gietej szyby bezpiecznej.

Mozna réwniez podda¢ badaniu caly szybe przednig lub inng gieta szybe oszklenia bezpiecznego. W tym
przypadku nalezy zapewni¢ odpowiedni kontakt pomiedzy oszkleniem bezpiecznym a osprzgtem pomocni-
czym.

Procedura
Wycinek do badaf nalezy przygotowaé poprzez umieszczenie go w pomieszczeniu o okreSlonej temperaturze

co najmniej na cztery godziny przed rozpoczeciem badania

Umiesci¢ wycinek do badan w osprzecie pomocniczym (pkt 2.1.1.3). Plaszczyzna wycinka do badan musi by¢
prostopadla, w granicach 3°, do kierunku spadania kuli.

W przypadku oszklenia ze szkla organicznego wycinek do badan przytwierdza si¢ klamrami do osprzetu
pomocniczego.
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3.1.4.

Punkt uderzenia znajduje si¢ w odleglosci nie wigkszej niz 25 mm od geometrycznego $rodka wycinka do
badan.

Kula uderza w wycinek do badafn z tej strony, ktora odpowiada wewnetrznej stronie szyby oszklenia
bezpiecznego po zamontowaniu jej w pojezdzie.

Kula moze uderzy¢ w wycinek do badan tylko raz.

TEST WYTRZYMALOSCI NA UDERZENIE MANEKINEM

Test wytrzymalosci na uderzenie manekinem bez pomiaréw opdznienia
Aparatura

Cigzarek w ksztalcie glowy manekina z kulista lub poélkulista glowa manekina wykonang z laminatu
z drewna drzew liSciastych, z wymienng ostong filcowa oraz z drewniang belka poprzeczng lub bez takiej
belki. Pomigdzy glowa manekina a belka poprzeczng i pretem montazowym z drugiej strony belki znajduje
si¢ czg$¢ posrednia nasladujaca ksztalt szyi.

Wymiary musza by¢ zgodne z rys. 2. Masa calkowita aparatury wynosi 10 +0,2 kg.

Rysunek 2

Cigzarek w ksztalcie glowy manekina

Wymiary w milimetrach
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Srodki umozliwiajace swobodne upuszczenie glowy manekina z ustalonej wysokosci lub $rodki umozliwia-
jace nadanie glowie manekina predkosci réwnowaznej predkosci osigganej przy swobodnym spadaniu.
W przypadku zastosowania urzadzenia do wyrzucania glowy manekina tolerancja predkosci wynosi + 1 %
predkosci rownowaznej predkosci osiaganej przy swobodnym spadaniu.

Osprzgt pomocniczy, jak na rys. 3, do badania plaskich wycinkéw. Osprzet pomocniczy sklada si¢ z dwoch
stalowych ram o obrobionych krawedziach o szerokosci 50 mm, natozonych na siebie i oklejonych gumo-
wymi uszczelkami o grubosci okolo 3 mm i szerokosci 15 + 1 mm, o twardoci réwnej 70 IRHD. Rama
gbrna jest docisnigta do ramy dolnej i przykrecona co najmniej o$mioma $rubami.

Warunki badania

Temperatura: 20 £ 5° C

Ci$nienie: od 860 do 1060 mbar
Wilgotno$¢ wzgledna: 60 + 20 %
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3.1.5.1.

3.1.5.2.

3.2.
3.2.1.

Procedura
Badanie na plaskim wycinku

Plaski wycinek do badan o diugo$ci 1 100 + 5/-2 mm i szeroko$ci 500 + 5/-2 mm nalezy przechowywacé
w stalej temperaturze wynoszacej 20 + 5° C przez co najmniej cztery godziny bezposrednio przed rozpo-
czeciem badania.

Rysunek 3

Osprzet pomocniczy do badan wytrzymato$ci na uderzenie glowa manekina

Sruba 1/
Gumowa uszczelka
/ !
& b o
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Wymiary w milimetrach

1/ Minimalny zalecany moment obrotowy dla M 20 wynosi 30 Nm.

Przymocowa¢ badany wycinek do ram pomocniczych (pkt 3.1.3), moment obrotowy §rub musi uniemozli-
wiaé przesunigcie badanego wycinka podczas badania o wigcej niz 2 mm. Plaszczyzna wycinka do badan
musi by¢ zasadniczo prostopadita do kierunku spadania ci¢zarku. Cigzarek uderza w wycinek do badan
w odleglosci nieprzekraczajacej 40 mm od jego Srodka geometrycznego z tej strony, ktéra odpowiada
wewnetrznej stronie szyby oszklenia bezpiecznego po jej zamontowaniu w pojezdzie. Cigzarek moze uderzyé
tylko jeden raz.

Powierzchni¢ uderzajacy filcowej ostony wymienia si¢ po 12 badaniach.

Badania przeprowadzane na calej szybie przedniej (tylko w przypadku wysokosci spadku nieprzekraczajacej
1,5 m)

Umiesci¢ szybe przednig swobodnie w osprzecie pomocniczym, podkladajac pasek gumowy o twardosci 70
IRHD i grubosci okolo 3 mm, przy szerokosci styku na calym obwodzie wynoszgcej okolo 15 mm.

Osprzgt pomocniczy sklada si¢ ze sztywnego elementu odpowiadajacego ksztattowi szyby przedniej tak, aby
obcigznik glowy manekina uderzal w jej powierzchnie od wewngtrznej strony. W razie koniecznosci, szybe
przednig przytwierdza si¢ klamrami do osprzetu pomocniczego.

Osprzet pomocniczy umieszcza si¢ na sztywnej podstawie z podlozonym arkuszem gumowym o twardosci
70 IRHD i grubosci okoto 3 mm. Powierzchnia szyby przedniej musi by¢ zasadniczo prostopadia do kierunku
padania cigzarku.

Cigzarek uderza w szybe przednig w odleglosci nieprzekraczajacej 40 mm od jej $rodka geometrycznego z tej
strony, ktéra odpowiada wewnetrznej stronie szyby oszklenia bezpiecznego po jej zamontowaniu
w pojezdzie. Cigzarek moze uderzy¢ tylko jeden raz.

Powierzchni¢ uderzajacy filcowej ostony wymienia si¢ po 12 badaniach.

Test wytrzymalosci na uderzenie manekinem z pomiarem opdznienia
Aparatura

W przypadku testow wytrzymatosci na uderzenie manekinem z jednoczesnym pomiarem wielkosci wspot-
czynnika HIC spadajacym przedmiotem jest glowa manekina, jak na rys. 2.1. Masa catkowita glowy manekina
wynosi 10,0 + 0,2/- 0,0 kg.
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Na $rodku plyty podstawy (24) przytwierdza si¢ w §rodku cigzkosci tréjosiowy blok montazowy (26), aby
umozliwi¢ montaz miernikéw przyspieszenia (27). Mierniki przyspieszenia powinny by¢ rozmieszczone

pionowo w stosunku do siebie.

Niecka (18) i ostona (19) znajdujace si¢ pod plyta podstawy (24) charakteryzujg si¢ wlasciwosciami elastycz-
nymi, ktére sa w znacznym stopniu zblizone do wiasciwosci ludzkiej czaszki. Wlasciwosci elastyczne glowy

manekina przy uderzeniu determinuja twardo$¢ i grubo$¢ pierScienia posredniego (13) oraz niecki.

Rysunek 2.1

Glowa manekina o masie 10 kg
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Lista czesci dla glowy manekina o masie 10 kg (dotyczy rysunku 2.1)

Liczba

Numer . Standardowe oznaczenie Materiat Uwagi
elementéw
1 1 Uchwyt magnetyczny Stal DIN 17100 —
2 1 Thumik drgan Guma | stal Srednica: 50 mm
Grubosé: 30 mm
Gwint: M10
3 4 Ztacze BNC HF — —
4 1 Nakretka — sze$ciokgtna — —
DIN 985
5 6 Dysk DIN 125 — —
6 3 Element przej$ciowy — —
7 6 Sruba cylindryczna DIN — —
912
8 3 Nakretka szeSciokgtna — —
9 3 Dysk Stal DIN 17100 Srednica otworu: 8 mm

Srednica zewnetrzna: 35 mm

Grubo$é: 1,5 mm
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Numer Liczba’ Standardowe oznaczenie Materiat Uwagi
elementow
10 3 PierScien gumowy Guma o twardosci 60 S:rednica otworu: 8§ mm
IRHD Srednica zewnetrzna: 30 mm
Grubosé: 10 mm
11 1 PierScien tlumigcy Wypehienie papierowe S:rednica otworu: 120 mm
Srednica zewnetrzna: 199 mm
Grubosé: 0,5 mm
12 — = — —
13 1 PierScien posredni Kauczuk butadienowy S:rednica otworu: 129 mm
o twardo$ci IRHD ok. 80 | Srednica zewngtrzna: 192 mm
Grubos§é: 4 mm
14 3 Rurka prowadzgca Politetrafluoroetylen S:rednica wewnetrzna: § mm
(PTFE) Srednica zewnetrzna: 10 mm
Dlugosé: 40 mm
15 3 Nakretka szeSciokatna —
16 3 Sworzen nagwintowany —
DIN 976
17 3 Nakretka wkrecana Stop odlewniczy DIN —
1709-GD-CuZn 37Pb
18 1 Niecka Poliamid 12 —
19 1 Ostona Kauczuk butadienowy | Grubo$é: 6 mm
Jednostronnie Zebrowany
20 1 Tuleja nastawcza Stal DIN 17100 —
21 4 Sruba z them wpusz- — —
czanym
22 1 Dysk tlumigcy Wypelnienie papierowe | Srednica: 65 mm
Grubosé: 0,5 mm
23 — — — —
24 1 Plyta podstawy Stal DIN 17100 —
25 1 Wkret dociskowy | Klasa wytrzymalo$ciowa —
z tbem szeSciokatnym 45H
26 1 Tréjosiowy blok monta- — —
ZOWYy
27 3 Miernik przyspieszenia — —
28 1 Element drewniany Grab klejony warstwowo
29 1 Plyta ostaniajaca Stop (AIMg5) —
30 1 Naktadka ochronna Poliamid 12 —

Regulacja i kalibracja

W celu przeprowadzenia testu wytrzymaloici na uderzenie manekinem glowe manekina przytwierdza si¢ do
poprzecznego ramienia ukladu prowadzacego (rys. 2.2) i umieszcza na odpowiedniej wysokosci spadku za
pomoca podnoénika. Podczas testu wytrzymato$ci na uderzenie manekinem zwalnia si¢ rami¢ poprzeczne
z glowa manekina. Po przejsciu przez fotokomorke z regulacja wysokosci glowa manekina zostaje spuszczona
z ramienia poprzecznego, upadek ramienia poprzecznego zostaje wyhamowany, a gtowa manekina spada na

prébke.
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3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

Glowa manekina nie moze otrzyma¢ zadnego impulsu od urzadzenia zrzutowego ani kabla pomiarowego. Jej
przyspieszenie moze by¢ wylacznie skutkiem grawitacji, a upadek musi nastapi¢ w pionie.

Rysunek 2.2

Aparatura badawcza do do$wiadczenia z glowa manekina z pomiarem opéZnienia

Podnosnik

s

?Urza‘dzenie zrzutowe

Spadajacy obiekt [ °° i ﬂ ]

(gtowa manekinay—__| ala
g System prowadzacy
...-—-"""‘-

Q—T Fotokomorka

Amortyzatory

“\Uchwyt na probke

Przyrzad pomiarowy pozwalajacy na ustalenie wielkosci wspélczynnika HIC przy uzyciu glowy manekina
opisano w pkt 3.2.1.

Urzadzenie do kalibracji glowy manekina

Urzadzenie zrzutowe musi umozliwiaé regulacje wysokosci spadku w granicach 50-254 mm z dokladnoscia
do 1 mm. Przy tak niewiclkiej wysokosci spadku uklad prowadzacy nie jest potrzebny.

Plyta podstawy jest wykonana ze stali, a jej wymiary to 600 x 600 mm i co najmniej 50 mm grubosci.
Powierzchnia uderzenia musi by¢ wypolerowana:

chropowato$¢ powierzchni Ry, = 1 pm, tolerancja plaskosci t = 0,05 mm.

Kalibracja i regulacja glowy manekina

Przed kazdg serig badaf i nie pdzniej niz raz na 50 badan w kazdej serii glowe manekina nalezy poddaé
kalibracji i w razie potrzeby wyregulowal.

Plyta podstawy musi by¢ czysta i sucha. Podczas badania musi spoczywaé swobodnie na betonowej
podstawie.

Glowa manekina spada na plyte podstawy pionowo. Wysokosci spadku (mierzone od najnizszego punktu
glowy manekina do powierzchni plyty podstawy) wynosza 50, 100, 150 i 254 mm. Nalezy rejestrowal
krzywe opéZnienia.
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3.2.6.

Najwigksze opdznienie a, z réznych wysokosci spadku na osi z musi miesci¢ si¢ w granicach podanych
w tabeli:

Wysoko$¢ spadku w Najwicksze opdznienie a, wyrazone jako wielokrotnos¢ przyspieszenia grawita-
mm cyjnego g
50 64 =5
100 107 £ 5
150 150 + 7
254 222 £ 12

Krzywe opdznienia powinny opiera¢ si¢ na drganiach jednomodelowych. Krzywa opdznienia dla spadku
z wysoko$ci 254 mm musi przebiega¢ co najmniej przez 1,2 ms, a co najwyzej przez 1,5 ms powyzej
100 g.

Jezeli nie zostang spelnione wymagania okreslone w pkt 3.2.2.3, nalezy skorygowaé gigtkos¢ gtowy manekina
poprzez zmiang grubosci pierScienia posredniego (13) w plycie podstawy (24). Poprawki mozna wprowadzi¢
regulujac trzy samohamowne nakretki szesciokatne (8) na sworzniach nagwintowanych (16), ktére przytwier-
dzaja niecke (18) do plyty podstawy (24). Gumowe pierécienie (10) pod nakretkami szesciokatnymi (8) nie
powinny si¢ kruszy¢ ani pekac.

W przypadku uszkodzenia ostony (19) powierzchni uderzenia oraz pierScienia posredniego (13) nalezy je
bezwzglednie wymienié, szczegdlnie jezeli nie ma mozliwosci dalszej regulacji gtowy manekina.

Osprzet pomocniczy do badania wycinkéw plaskich opisano w pkt 3.1.3.
Warunki badania okre$lono w pkt 3.1.4.

Badania na calych szybach (wykonywane dla wysokosci spadku wynoszacej od 1,5 do 3 m). Umiesci¢ szybe
swobodnie na podstawie z podlozonym arkuszem gumowym o twardosci 70 IRHD i grubosci okoto 3 mm.

Szybe przytwierdza si¢ do osprzetu pomocniczego odpowiednimi mocowaniami. Powierzchnia szyby musi
by¢ zasadniczo prostopadla do kierunku padania glowy manekina. Cigzarek uderza w szybe w odleglosci
nieprzekraczajacej 40 mm od jej Srodka geometrycznego z tej strony, ktéra odpowiada wewngtrznej stronie
szyby z tworzywa sztucznego po jej zamontowaniu w pojezdzie. Cigzarek moze uderzy¢ tylko jeden raz.

Poczawszy od wybranej poczatkowej wysokosci spadku, wysoko$¢ spadku podnosi si¢ o 0,5 m w kazdym
kolejnym doswiadczeniu. Rejestruje si¢ krzywe opdznienia nastepujacego wskutek uderzenia o prébke dla ay,
ay i a, wzgledem czasu t.

Po przeprowadzeniu testu wytrzymato$ci na uderzenie manekinem, nalezy sprawdzi¢, czy krawedz oszklenia
nie przesunela si¢ o wigcej niz 2 mm i czy spelniono wymagania dotyczace punktu uderzenia. Sktadowe
przyspieszenia a, i a, dla uderzenia pionowego powinny by¢ mniejsze od 0,1 a,.

Ocena

Krzywe opdznienia poddaje si¢ nastgpujacej ocenie:

Opoéznienie a(t) w Srodku cigzkosci, zgodnie z wzorem (1) otrzymane ze zmierzonych krzywych opdz-
nienia a,(t), a,(t) i a,(t) stanowi sume wielokrotnosci przyspieszenia ziemskiego.

(1) as(t) = (a2(t) + a2(r) + aX(1)"?

Ustala si¢ czas, w ktorym stale przekroczone jest opdzZnienie 80 g przy a,., oraz najwieksze opdznienie a.
Wielko§¢ wspdlczynnika HIC oblicza si¢ jako miar¢ niebezpieczenistwa tepych urazéw mozgoczaszki
Z ponizszego wzoru (2):

2.5
(2) HIC = (t, *tl)il'5 fares (t) dt)

Granice calkowania t; i t, ustala si¢ w taki sposéb, by catka przybrata wartos¢ maksymalna.
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4.1.
4.1.1.

TEST ODPORNOSCI NA SCIERANIE
Aparatura

Przyrzad Scierajacy (') pokazany schematycznie na rys. 4, skladajacy si¢ z: poziomego stolu obrotowego,
z klamrg $rodkowa, obracajgcego si¢ w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara z predkoscia
od 65 do 75 obr./min.;

Rysunek 4

Schemat przyrzadu Scierajacego

Dwa roéwnolegle ramiona obcigZajace, na kazdym z nich znajduje si¢ specjalna tarcza $cierajaca obracajaca si¢
swobodnie na lozysku kulkowym wrzeciona poziomego; kazda z tarcz spoczywa na badanej prébce pod
naciskiem wywieranym przez mas¢ 500 g.

St6t obrotowy urzadzenia Scierajacego obraca si¢ rownomiernie, zasadniczo w jednej plaszczyznie (odchylenie
od tej plaszczyzny nie moze przekraczaé + 0,05 mm w odleglosci 1,6 mm od obrzeza stolu obrotowego).

Tarcze s3 zamontowane w taki sposéb, ze przy kontakcie z obracajgcym si¢ wycinkiem obracaja si¢
w przeciwnych kierunkach, tak aby podczas kazdego obrotu badanego wycinka dwukrotnie wywrze¢ dzia-
tanie $ciskajace i Scierajgce wzdhuz krzywych na powierzchni pierécieniowej wynoszacej okoto 30 cm?.

Tarcze Scierajace (%), kazda o $rednicy 45-50 mm i grubosci 12,5 mm, zbudowane ze specjalnego drobno-
ziarnistego materiatu $ciernego osadzonego w gumie o $redniej twardoSci. Twardo$¢ tarcz musi miescié si¢
w przedziale 72 + 5 IRHD. Mierzy si¢ ja w czterech réwno oddalonych od siebie punktach na linii srodkowej
powierzchni $cieranej. Nacisk przyklada si¢ pionowo wzdluz $rednicy kola, a pomiary odczytuje si¢ 10
sekund po przylozeniu pelnego nacisku.

Tarcze Scierajgce przygotowuje si¢ do uzycia przez bardzo powolne obracanie ich wzgledem arkusza
plaskiego szkla w celu upewnienia si¢, czy ich powierzchnia jest zupelnie rowna.

Zrédlo $wiatha sktadajace sie z zaréwki, ktérej zarnik jest umieszczony w réwnolegloscianie o wymiarach
1,5 mm x 1,5 mm x 3 mm. Napiecie w zarniku zaréwki musi zapewniaé temperature barwy wynoszaca
2 856 K + 50 K. Napiecie musi by¢ stabilne w granicach + 1/1 000. Przyrzad stosowany do pomiaru napigcia
musi by¢ odpowiednio dokladny.

Uklad optyczny skladajacy sie z soczewki o ogniskowej f wynoszacej co najmniej 500 mm, z korekta
aberracji chromatycznej. Calkowita apertura nie moze przekracza¢ f]20. Nalezy wyregulowaé odleglos¢
pomiedzy soczewka a Zrddlem $wiatla, tak aby uzyskal zasadniczo réwnolegly wiazke $wiatla. Nalezy
wprowadzi¢ przystone ograniczajaca Srednice wigzki Swiatta do 7 + 1 mm. Przystone nalezy umiescié
w odleglosci 100 + 50 mm od soczewki po stronie oddalonej od Zrédla $wiatta.

Urzadzenie do pomiaru $wiatla rozproszonego (zob. rysunek 5), skladajace si¢ fotokomérki z kulg calkujaca
o Srednicy od 200 do 250 mm. Kula musi posiadaé szczeliny wlotowe i wylotowe dla wiazki $wiatla.
Szczelina wlotowa jest okragla i ma $rednice co najmniej dwukrotnie wigksza niz Srednica wigzki $wiatla.
Szczelina wylotowa kuli musi by¢ wyposazona w pulapke Swietlng lub wzorzec odbicia $wiatla, zgodnie
z procedurg opisang ponizej w pkt 4.4.3. Pulapka $wietlna musi pochtania¢ cale $wiatlo, kiedy wycinek do
badania nie znajduje si¢ w wiazce $wiatla.

(") Odpowiedni przyrzad Scierajacy dostarcza firma Teledyne Taber (Stany Zjednoczone).

(%) Odpowiednie tarcze Scierajace dostarcza firma Teledyne Taber (Stany Zjednoczone).
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4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

0§ wiazki $wiatta musi przechodzi¢ przez $rodek szczeliny wlotowej i szczeliny wylotowej. Srednica
b szczeliny wylotowej musi by¢ réwna 2 atg 4°, gdzie a. to $rednica kuli. Fotokomoérke montuje sie
w taki sposob, by nie docieralo do niej $wiatto pochodzace bezposrednio ze szczeliny wlotowej lub wzorca
odbicia $wiatla.

Powierzchnie wewnetrzne kuli calkujacej i wzorca odbicia $wiatta musza charakteryzowa¢ si¢ zasadniczo
réwnym wspotezynnikiem odbicia, by¢ matowe i nieselektywne.

Fotokomoérka musi posiadaé wyjscie liniowe w granicach + 2 % poza zakres stosowanych natezen Swiatla.
Przyrzad musi by¢ skonstruowany w taki sposéb, by w sytuacji gdy kula jest ciemna, nie nastgpowalo
wychylenie galwanometru.

Calg aparatur¢ nalezy regularnie kontrolowaé wzgledem wzorcéw o okreslonym rozproszeniu $wiatta

Jezeli pomiary rozproszenia $wiatla s3 wykonywane przy uzyciu innych urzadzen lub metod niz wskazane
powyzej, wyniki nalezy w razie potrzeby skorygowa¢, tak by byly zgodne z wynikami uzyskanymi przy
uzyciu wyzej opisanej aparatury.

Rysunek 5:

Spektrofotometr do badania przepuszczalnosci i rozproszenia $wiatla

Kula calkujaca Fotokomorka

Soczewka Przegrody

/ / *L Otwor putapki $wietlnej

Lampa  Wiazka réwnoleg

200 £a £ 250 mm

Warunki badania

Temperatura: 20 £ 5°C

Ci$nienie: od 860 do 1060 mbar
Wilgotno$¢ wzgledna: 60 + 20 %

Wycinki do badan

Wycinki do badan majg ksztalt plaskich kwadratéw o boku 100 mm, o obu powierzchniach zasadniczo
plaskich i réwnoleglych, w razie potrzeby z wywierconym posrodku otworem montazowym o $rednicy
6,4 ©92 mm.

Procedura

Test na Scieranie przeprowadza si¢ na tej powierzchni wycinka do badan, ktéra stanowi zewnetrzng
powierzchnie szyby zamontowanej w pojezdzie, a takze na wewnetrznej stronie w przypadku szyby
Z tworzywa sztucznego.

Niezwlocznie przed i po badaniu wycinki nalezy oczy$ci¢ w nastepujacy sposéb:
a) umy(¢ Iniang Sciereczka pod czysta biezaca woda,
b) sptuka¢ wodg destylowang lub odmineralizowana,

¢) osuszy¢ strumieniem tlenu lub azotu,
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4.4.2.

4.4.3.

4.5.

d) usunaé ewentualne pozostatosci wody przecierajgc delikatnie wilgotng Iniang Sciereczka. W razie potrzeby
osuszy¢ Sciskajac lekko pomiedzy dwiema Inianymi Sciereczkami.

Nie nalezy wykonywa¢ zadnych zabiegéw przy uzyciu urzadzen ultradzwiekowych. Po oczyszczeniu wycinki
do badan mozna przenosi¢ wylacznie trzymajgc za krawedzie. Nalezy je przechowywaé w taki sposéb, by nie
dopusci¢ do uszkodzenia lub zanieczyszczenia ich powierzchni.

Wycinki do badan nalezy przygotowa¢ do badania, przechowujac je przez co najmniej 48 godzin
w temperaturze 20 + 5 °C przy wilgotnosci wzglednej wynoszacej 60 = 20 %.

Wycinek do badan nalezy umiesci¢ bezposrednio przy szczelinie wlotowej kuli catkujacej. Kat pomiedzy
normalng (prostopadly) do powierzchni badanego wycinka i osia wigzki $wiatta nie moze przekraczaé 8°.

Pobiera si¢ cztery odczyty zgodnie z ponizszg tabely:

Odczyt z wylc)iandlzire’lm do Z pulapka Swietlng oﬁliig;(;i’ii?ltla Przedstawiona wielko$¢
T, Nie Nie Tak Swiatlo padajace
T, Tak Nie Tak Laczna ilo§¢ $wiatla przepuszczanego
przez badany wycinek
T; Nie Tak Nie Swiatlo rozproszone przez przyrzad
T, Tak Tak Nie Swiatlo rozproszone przez przyrzad
i badany wycinek

Odczyty Ty, T,, T3 i T4 powtarza si¢ przy pozostalych wskazanych ustawieniach wycinka do badan, aby
stwierdzi¢, czy wyniki sa spéjne.

Obliczy¢ catkowitg przepuszczalnosé $wiatla T, = T,|T;.

Obliczy¢ rozproszong przepuszczalno$é $wiatla Ty w nastepujacy sposob:

_ Ti=T5(Ty/Th)

T,
d T, -T;

Obliczy¢ procent zamglenia przez rozproszenie lub rozproszenia $wiatla, badZ jedno i drugie, w nastgpujacy
sposob:

a

Zamglenie przez rozproszenie lub rozproszenie $wiatla, badz jedno i drugie = ¥— x 100 %
t

Zmierzy¢ poczatkowe zamglenie wycinka badanego co najmniej w czterech réwnomiernie rozmieszczonych
punktach na obszarze nie poddawanym Scieraniu, zgodnie z powyzszym wzorem. Usredni¢ wyniki dla
kazdego badanego wycinka. Zamiast czterech pomiaréw warto$¢ $rednig mozna uzyskaé obracajac wycinek
réwnomiernie z predkoScia wynoszgcg co najmniej 3 obr.fs.

Dla kazdego typu oszklenia bezpiecznego nalezy przeprowadzi¢ trzy badania z tym samym obcigzeniem. Po
przeprowadzeniu testu na $cieranie na wycinku zamglenie stanowi miare $cierania powierzchniowego.

Zmierzy¢ $wiatlo rozproszone przez pasmo $cierane co najmniej w czterech rownomiernie rozmieszczonych
punktach, zgodnie z powyzszym wzorem. Usredni¢ wyniki dla kazdego badanego wycinka. Zamiast czterech
pomiaréw warto$¢ $rednia mozna uzyskal obracajgc wycinek réwnomiernie z predkoscia wynoszaca co
najmniej 3 obr./s.

Test na Scieranie przeprowadza si¢ wylacznie wedtug uznania laboratorium prowadzacego badania, biorac
pod uwage informacje, ktérymi dysponuje to laboratorium.

Z wyjatkiem materialéw ze szkla organicznego zmiany grubosci migdzywarstwy lub materialu zazwyczaj nie
wymagaja dalszych badan.
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4.6.

5.1.

5.2.

5.3.

5.3.2.1.

5.3.2.2.

6.1
6.1.1.

6.1.1.1.

6.1.1.2.

Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych
Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

BADANIE ODPORNOSCI NA WYSOKA TEMPERATURE
Procedura

Ogrza¢ do 100°C trzy prébki lub trzy kwadratowe wycinki do badan o wymiarach co najmniej
300 x 300 mm, ktére zostaly wycigte przez laboratorium odpowiednio z trzech szyb przednich lub trzech
szyb szklanych innych niz szyby przednie, w ktérych jedna z krawedzi stanowi gérna krawedz oszklenia.
Utrzymywac te¢ temperaturg przez dwie godziny, a nastgpnie pozostawi¢ prébki lub wycinki do badan do
ostygniecia w temperaturze pokojowej. Jezeli obie powierzchnie zewnetrzne szyby bezpiecznej wykonane sg
z materialu nieorganicznego, badanie mozna przeprowadzi¢ zanurzajagc probke na okreslony czas pionowo
we wrzgcej wodzie, uwazajac, by nie dopusci¢ do nadmiernego wstrzasu cieplnego. Jezeli prébki zostaty
wyciete z szyb przednich, jedna z krawedzi kazdej probki musi stanowi¢ cz¢$¢ krawedzi szyby przedniej.

Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Bezbarwne Barwione

Zabarwienie miedzywarstwy 1 2

Pozostatych cech drugorzednych nie uwzglednia sie.

Interpretacja wynikow

Wynik badania odpornosci na wysoka temperature uznaje si¢ za pozytywny, jezeli w odlegloéci przekracza-
jacej 15 mm od nieodcigtej krawedzi lub 25 mm od odcietej krawedzi badanego wycinka lub probki lub
przekraczajgcej 10 mm od ewentualnych peknieé powstalych podczas badania nie powstajg babelki lub inne
uszkodzenia.

Uznaje si¢, ze zestaw wycinkéw do badan lub prébek przedstawionych do homologacji spelnia wymagania
z punktu widzenia badania odporno$ci na wysoka temperaturg, jezeli zostanie spelniony ktorykolwiek
z ponizszych dwoch warunkéw:

wyniki wszystkich badan sa pozytywne; lub

wynik jednego badania byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie wycinkéw
do badan lub prébek daty pozytywne wyniki.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE PROMIENIOWANIA
Metoda badawcza
Aparatura

Zrédlo promieniowania sktadajace si¢ ze sredniocisnieniowej lukowej lampy rteciowej z cylindryczng zaréwka
kwarcowg typu bezozonowego; o$ zaréwki musi by¢ pionowa. Wymiary nominalne lampy to 360 mm
dlugosci i 9,5 mm S$rednicy. Dlugo$¢ tuku musi wynosi¢ 300 + 4 mm. Moc lampy musi wynosi¢
750 £ 50 W.

Mozna zastosowaé dowolne inne Zrédlo promieniowania dajace identyczne efekty, jak wskazana powyzej
lampa. Aby sprawdzi¢, czy skutki dzialania innego Zrédla sg identyczne, nalezy przeprowadzi¢ poréwnanie
mierzgc ilo§¢ energii emitowang w zakresie dlugosci fal od 300 do 450 nanometréw, usuwajac pozostale
dlugosci fal przy uzyciu odpowiednich filtrow. Wéwczas alternatywnego zrédla Swiatla nalezy uzywaé wraz
z tymi filtrami.

W przypadku szyb bezpiecznych, dla ktérych nie wystepuje dostateczna korelacja pomiedzy badaniem
a warunkami eksploatacji, konieczne bedzie zrewidowanie warunkéw badania.

Transformator zasilajacy oraz kondensator, mogace zapewni¢ lampie (pkt 6.1.1.1) napigcie szczytowe wyno-
szace co najmniej 1 100 V oraz napigcie robocze wynoszace 500 * 50 V.
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6.1.2.
6.1.2.1.

6.1.2.2.

6.2.

6.3.
6.3.1.

6.3.1.1.

6.3.1.1.1.

6.3.1.1.2.

6.3.1.2.

Urzadzenie stuzace do montazu i obracania wycinkéw do badan z predkoscig od 1 do 5 obr./min. wokét
umieszczonego centralnie Zrédla promieniowania, w celu zapewnienia rdwnomiernej ekspozycji na dzialanie
promieniowania.

Wycinki do badan

Wymiary wycinkéw do badai wynosza 76 x 300 mm.
Laboratorium pobiera wycinki do badai z gdrnej czesci szyby w taki sposéb, by:

w przypadku szyb innych niz szyby przednie gérna krawedZ wycinka do badan stanowila gérng krawedz
szyby;

w przypadku szyb przednich gérna krawedZ wycinka do badan stanowila gérna granice obszaru, na ktérym
mierzy si¢ przepuszczalno$¢ §wiatla widzialnego, ustalonego zgodnie z pkt 9.1.2.2 niniejszego zalacznika.

Procedura

Przed rozpoczeciem naswietlania sprawdzi¢ przepuszczalno$¢ swiatta widzialnego trzech wycinkéw do badan,
ktorg ustala si¢ zgodnie z pkt 9.1.1 i 9.1.2 niniejszego zalgcznika. Zabezpieczy¢ pewien fragment kazdego
z wycinkéw do badai przed dzialaniem promieniowania, a nastepnie umiesci¢ wycinki do badan
w aparaturze badawczej w odleglosci 230 mm od osi wzdtuznej lampy, réwnolegle do tej osi. Podczas
badania utrzymywac temperatur¢ wycinkow do badai na poziomie 45 + 5 °C.

Ta powierzchnia kazdego wycinka do badan, ktéra stanowilaby zewnetrzng cze$¢ oszklenia pojazdu, musi by¢
zwrécona w strong lampy. Dla lampy typu wskazanego w pkt 6.1.1.1, czas na§wietlania wynosi 100 godzin.
Po zakonczeniu na$wietlania nalezy ponownie zmierzy¢ przepuszczalno$é $wiatta widzialnego na odstonigtej
powierzchni kazdego badanego wycinka.

Kazdy wycinek do badan lub prébke (ktérych tacznie jest trzy) nalezy poddaé, zgodnie z powyzsza procedurs,
dzialaniu promieniowania, w taki sposdb, aby napromieniowanie kazdego punktu na wycinku do badan lub
prébce wywolalo taki sam skutek w zastosowanej miedzywarstwie, jak promieniowanie stoneczne
o 1400 W/m? przez 100 godzin.

Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Bezbarwne Barwione
Zabarwienie szkla 2 1
Zabarwienie migdzywarstwy 1 2

Pozostatych cech drugorzednych nie uwzglednia sie.

Interpretacja wynikow

Wynik badania odpornosci na dzialanie promieniowania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli spelnione zostang
nastepujace warunki:

Laczna przepuszczalno$é $wiatta zmierzona zgodnie z pkt 9.1.1 i 9.1.2 niniejszego zalacznika nie spada
ponizej 95 % wartosci poczatkowej przed napromieniowaniem, a w zadnym razie nie spada:

ponizej 70 % w przypadku szyb innych niz szyby przednie, ktére muszg spetnia¢ wymagania dotyczace pola
widzenia kierowcy we wszystkich kierunkach;

ponizej 70 % w przypadku szyb przednich, w granicach strefy pomiaru przepuszczalnosci Swiatta widzial-
nego, zgodnie z pkt 9.1.2.2.

Wycinek do badan moze jednak wykazywaé nieznaczne przebarwienia po napromieniowaniu, przy badaniu
go na bialym tle, pod warunkiem ze nie wystepuja inne uszkodzenia.

Uznaje si¢, ze zestaw wycinkéw do badan lub probek przedstawionych do homologacji spelnia wymagania
z punktu widzenia badania odporno$ci na dzialanie promieniowania, jezeli zostanie spelniony jeden
z ponizszych dwéch warunkéw:
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wyniki wszystkich badan sg pozytywne;

wynik jednego badania byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie wycinkéw
do badan lub prébek daly pozytywne wyniki.

Badanie odpornosci na symulowane warunki atmosferyczne

Metoda badawcza

Aparatura

Lampa ksenonowa o diugim tuku

Aparatura badawcza (') wykorzystuje jako Zrédlo promieniowania lampe ksenonowa o dlugim tuku, ale
dopuszczalne sg rowniez inne metody zapewniajace wymagany poziom ekspozycji na dzialanie promienio-
wania ultrafioletowego. Zaleta lampy ksenonowej o dlugim tuku jest to, Ze przy zastosowaniu odpowiednich
filtrow oraz odpowiedniej konserwacji moze ona wytwarza¢ spektrum najbardziej zblizone do naturalnego
$wiatla stonecznego. W tym celu kwarcowe rurki ksenonowe wyposaza si¢ w odpowiedni filtr optyczny lub
filtry optyczne ze szkla borowo-krzemianowego (). Zastosowane lampy ksenonowe dzialaja przy zastoso-
waniu odpowiedniego Zrédla zasilania o czestotliwosci 50 lub 60 Hz, przekladnikoéw reaktancyjnych
i urzadzen elektrycznych.

W sklad aparatury badawczej musza wchodzi¢ urzadzenia konieczne do pomiaru lub sterowania:

— natezeniem promieniowania;
— temperaturg czarnego Wzorca;
— spryskiwaczem wodnym;

— harmonogramem lub cyklem eksploatacji.

Aparatura badawcza musi by¢ wykonana z obojetnych materialéw, ktére nie spowodujg zanieczyszczenia
wody wykorzystywanej do badania.

Natezenie promieniowania mierzy si¢ na powierzchni prébki do badan i reguluje si¢ zgodnie z zaleceniami
producenta aparatury badawczej.

Nalezy zmierzy¢ lub obliczy¢ ekspozycje na dziatanie promieniowania ultrafioletowego ogétem (}) (w dzulach
na metr kwadratowy), ktdra bedzie stanowi¢ podstawowa miar¢ ekspozycji probki do badan.

Prébki do badan

Wymiary prébki do badan powinny zasadniczo odpowiada¢ wymiarom wskazanym w metodzie badawczej
stosowanej do badania wlasciwosci, ktore zostang zmierzone po zakonczeniu ekspozycji.

Liczbe prébek kontrolnych i probek do badan dla kazdego warunku badania lub etapu ekspozycji determi-
nuje, obok prébek potrzebnych w celu dokonania oceny wzrokowej, ich liczba wymagana przez stosowane
metody badawcze.

Zaleca si¢ przeprowadzi¢ oceng wzrokowa najwigkszych sposréd przebadanych prébek.

Procedura

Zmierzy¢ zgodnie z pkt 9.1 niniejszego zalacznika przepuszczalno$¢ Swiatta probki lub probek, ktore zostang
poddane badaniu. Zmierzy¢ zgodnie z pkt 4 niniejszego zalacznika odporno$é na Scieranie powierzchni
probki lub probek kontrolnych. Ta powierzchnia kazdej probki do badan, ktéra stanowitaby zewnetrzng
cz¢$¢ oszklenia pojazdu drogowego, musi by¢ zwrdcona w strong lampy. Pozostale warunki badania przed-
stawiajg si¢ nastepujgco:

Natezenie promieniowania na calej powierzchni badanej prébki moze si¢ waha¢ w granicach + 10 %.

Nalezy czysci¢ filtry lamp z odpowiednig czestotliwoscia, myjac je woda z detergentem. Nalezy wymieniaé
filtry lampy ksenonowej wedlug zaleceri producenta urzadzenia.

(") Na przyklad Atlas Ci Series, Heraeus Xenotest Series lub Suga WEL-X Series.

() Na przykfad Corning 7 740 Pyrex lub Heraeus Suprax.
(%) Promieniowanie ultrafioletowe ogélem rozumie si¢ jako wszelkie promieniowanie o dtugosci fali ponizej 400 nm.
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6.4.1.5.

Sterowanie temperaturg w obrebie aparatury badawczej w suchej czesci cyklu odbywa si¢ przez wywolywanie
obiegu powietrza zapewniajacego utrzymanie stalej temperatury czarnego wzorca.

W aparaturze badawczej wykorzystujacej tuk ksenonowy temperatura wskazana przez czarny termometr
wzorcowy lub jego odpowiednik musi wynosi¢ 70 + 3 °C.

Termometr wzorcowy montuje si¢ w uchwycie na probke. Temperature odczytuje si¢ w miejscu, ktére
najbardziej si¢ rozgrzewa wskutek dzialania $wiata.

W suchej czesci cyklu reguluje si¢ wilgotno$¢ wzgledna w aparaturze badawczej, tak aby miescila sie
w granicach 50 * 5 %.

Woda dejonizowana wykorzystywana w cyklu spryskiwania musi zawieral ponizej 1 ppm zestalonego
dwutlenku krzemu i nie moze pozostawia¢ na badanych probkach trwalych osadéw lub pozostalosci,
ktore przeszkadzalyby w dalszych pomiarach.

pH wody musi miesci¢ si¢ w granicach 6,0-8,0, natomiast przewodno$¢ wody musi by¢ mniejsza niz 5
mikrosimenséw.

Woda na wlocie do aparatury badawczej musi mie¢ temperature pokojowa.

W badane probki uderza drobny, rozproszony strumien wody. Jej ilo$¢ musi umozliwia¢ réwnomierne
zwilzenie badanych prébek natychmiast po uderzeniu.

Strumiert wody kieruje si¢ wylacznie na t¢ powierzchni¢ badanej probki, ktora jest skierowana w strong
zrédla $wiatla. Nie dopuszcza si¢ zawracania wody do obiegu ani zanurzania badanych prébek w wodzie.

Probki do badan obraca si¢ wzgledem tuku, aby zapewni¢ ich réwnomierne o$wietlenie. We wszystkich
przewidzianych do tego celu miejscach w aparaturze badawczej powinny znajdowal si¢ prébki do badan
lub elementy zastgpcze, co zapewni zachowanie réwnomiernego rozkladu temperatury. Probki do badan
wklada si¢ do oprawek, a ich tylna czgs¢ jest wystawiona na dzialanie warunkéw panujacych we wngtrzu
kasetki Nie mozna jednak dopusci¢ do tego, by do tylnej powierzchni probek docieraly $wiatlo lub woda
odbite od Scianek kasetki. W razie konieczno$ci mozna ostoni¢ prébki od tytu przed takimi odbiciami, pod
warunkiem, Ze swobodna cyrkulacja powietrza na powierzchni prébki nie ulegnie zakloceniu.

Aparaturg badawczg nalezy nastawiC w taki sposob, by zapewni¢ stale naswietlenie z przerywanymi cyklami
spryskiwania wodg w dwugodzinnych cyklach. Kazdy dwugodzinny cykl nalezy podzieli¢ na okresy,
w ktérych badane prébki s wystawione na dzialanie $wiatta bez spryskiwania wodg przez 102 minuty
oraz na dzialanie $wiatla ze spryskiwaniem woda przez 18 minut.

Ocena

Po zakonczeniu ekspozycji, w razie potrzeby, probki mozna oczySci¢ w sposéb zalecany przez producenta
w celu usunigcia wszelkich powstalych osadow.

Przeprowadzi¢ oceng¢ wzrokowa probek poddanych ekspozycji pod katem nastgpujacych wlasciwosci:

— babelki;
— kolor;
— rozproszenie $wiatla;

— zauwazalny rozklad.
Zmierzy¢ przepuszczalno$é $wiatla probek poddanych ekspozycii.
Prezentacja wynikow

Przedstawi¢ wyniki oceny wzrokowej prébek poddanych ekspozycji, poréwnujac wyglad kazdej z nich
z probka kontrolna niepoddana ekspozycji.
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7.3.2.1.
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Zmierzona przepuszczalno$é §wiatta widzialnego nie powinna odbiega¢ od wynikéw pierwotnego badania
prébek niepoddanych ekspozycji o wigcej niz 5 % i nie powinna spas¢ ponizej:

70 % w przypadku szyb przednich oraz innych elementow oszklenia znajdujgcych sie w miejscach
o zasadniczym znaczeniu dla widzialnosci kierowcy.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE WILGOCI
Procedura

Przechowywac trzy prébki lub trzy kwadratowe wycinki do badari o wymiarach co najmniej 300 x 300 mm
w pozycji pionowej przez dwa tygodnie w zamknigtym pojemniku, w ktérym utrzymywana jest temperatura
50 + 2 °C oraz wilgotno$¢ wzgledna 95 + 4 %. W przypadku oszklenia ze sztywnego tworzywa sztucznego
oraz szyb zespolonych ze sztywnego tworzywa sztucznego nalezy pobraé dziesie¢ wycinkow.

Wycinki do badan nalezy przygotowal w taki sposéb, by:

— co najmniej jedna krawedZ wycinka do badan stanowila pierwotna krawedz szyby;

— jezeli jednoczesnie badanych jest kilka wycinkéw, pomiedzy wycinkami byly odpowiednie odstepy.

Nalezy podja¢ $rodki ostroznosci, by nie dopusci¢ do spadania skroplin ze $cian lub sufitu komory badawczej
na badane wycinki.

Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Bezbarwne Barwione

Zabarwienie migdzywarstwy 1 2

Pozostalych cech drugorzednych nie uwzglednia sie.

Interpretacja wynikow

Uznaje si¢, ze bezpieczne oszklenie spelnia wymagania z punktu widzenia odpornosci na dzialanie wilgoci,
jezeli po pozostawieniu szyb laminowanych zwyklych i poddanych obrébce przez dwie godziny
w warunkach otoczenia, a szyb pokrytych tworzywem sztucznym oraz szyb ze szkla organicznego przez
48 godzin w warunkach otoczenia, w odleglosci ponad 10 mm od nieodcigtych krawedzi oraz ponad 15 mm
od odcietych krawedzi nie obserwuje si¢ znaczacych zmian.

Uznaje si¢, Ze zestaw wycinkow do badan lub prébek przedstawionych do homologacji spelnia wymagania
z punktu widzenia badania odpornosci na dziatanie wilgoci, jezeli zostanie spetniony jeden z ponizszych
dwéch warunkow:

wyniki wszystkich badan s3 pozytywne;

wynik jednego badania byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie probek
daly pozytywne wyniki.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE ZMIAN TEMPERATURY
Metoda badawcza

Dwa wycinki do badai o wymiarach 300 x 300 mm umieszcza si¢ w zamknigtym pojemniku
w temperaturze — 40 °C + 5 °C na okres szeSciu godzin; nastgpnie umieszcza si¢ je na otwartym powietrzu
w temperaturze 23 °C + 2°C na jedng godzing lub do momentu osiagnigcia przez wycinki temperatury
réwnowagi. Nastepnie wycinki umieszcza si¢ w obiegu powietrza o temperaturze 72 °C + 2 °C na 3 godziny.
Po ponownym umieszczeniu na otwartym powietrzu o temperaturze 23 °C + 2 °C i schlodzeniu do tej
temperatury, wycinki nalezy podda¢ badaniom.
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Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Bezbarwne Barwione
Zabarwienie miedzywarstwy 1 2
lub powloki z tworzywa
sztucznego

Pozostalych cech drugorzednych nie uwzglednia sie.

Interpretacja wynikow

Wynik badania odpornosci na zmiany temperatury ocenia si¢ pozytywnie, jezeli badane wycinki nie wykazuja
zadnych oznak spgkania, zmetnienia, rozwarstwienia lub innych wyraznych oznak pogorszenia ich stanu.

WEASCIWOSCI OPTYCZNE
Badanie przepuszczalnosci $wiatla
Aparatura

Zrédlo $wiatta skladajace si¢ z zaréwki, ktorej zarnik jest umieszczony w réwnolegloscianie o wymiarach
1,5 mm x 1,5 mm x 3 mm. Napiecie w zarniku zaréwki musi zapewnia¢ temperature barwy wynoszaca
2856 K £ 50 K. Napigcie musi by¢ stabilne w granicach + 1/1 000. Przyrzad stosowany do pomiaru napigcia
musi by¢ odpowiednio dokladny.

Uklad optyczny skladajacy sie z soczewki o ogniskowej f wynoszacej co najmniej 500 mm, z korektg
aberracji chromatycznej. Catkowita apertura nie moze przekraczaé f]20. Nalezy wyregulowaé odleglos¢
pomiedzy soczewka a Zrédlem S$wiatla, tak aby uzyskal zasadniczo rownolegly promien $wiatla. Nalezy
wprowadzi¢ przystone ograniczajacg Srednice strumienia $wiatta do 7 + 1 mm. Przystone nalezy umiesci¢
w odlegloici 100 + 50 mm od soczewki po stronie przeciwnej wzgledem Zrodla §wiatta. Pomiaréw dokonuje
si¢ w $rodkowym punkcie wigzki $wiatla.

Urzadzenia pomiarowe

Wzgledna czulo$¢ widmowa odbiornika musi by¢ w znaczacym stopniu zgodna ze wzgledng widmows
skutecznoscia $wietlng dla znormalizowanego odbiornika fotometrycznego CIE (') do widzenia fotopowego.
Powierzchnia czula odbiornika jest pokryta czynnikiem rozpraszajagcym Swiatlo, a jej przekrdj poprzeczny
musi by¢ co najmniej dwukrotnie wigkszy niz przekrdj poprzeczny wigzki Swiatla emitowanej przez uklad
optyczny. Przy zastosowaniu kuli calkujacej powierzchnia przekroju otworu w kuli musi by¢ co najmniej
dwukrotnie wigksza niz przekréj poprzeczny réwnoleglego odcinka wigzki Swiatla.

Liniowo$¢ odbiornika oraz jego przyrzadu wskazujacego musi by¢ lepsza niz 2 % skutecznej czgsci skali.

Odbiornik nalezy umiesci¢ centralnie na osi wigzki $wiatla.

Procedura

Czulo$¢ uktadu pomiarowego nalezy wyregulowal w taki sposob, by przyrzad wskazujacy reakcje odbiornika
wskazywat 100 dzialek, kiedy na drodze wiazki Swiatla nie znajduje si¢ szyba bezpieczna. Kiedy na odbiornik
nie pada $wiatlo, przyrzad musi wskazywaé zero.

Umiesci¢ szybe bezpieczng w odlegtosci od odbiornika wynoszacej mniej wigcej pigciokrotnosé jego Srednicy.
Wilozy¢ szybe bezpieczng pomiedzy przystone a odbiornik i ustawi¢ jej polozenie w taki sposéb, by kat
padania wigzki $wiatta wynosit 0° + 5°. Nalezy zmierzy¢ przepuszczalno$é $wiatla widzialnego dla szyby
bezpiecznej i odczytal liczbe dzialek n na przyrzadzie wskazujagcym dla kazdego punktu pomiarowego.
Przepuszczalno§¢ $wiatla widzialnego t, wynosi n/100.

(") Miedzynarodowa Komisja ds. O$wietlenia.
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9.2.1.

9.2.1.1.
9.2.1.1.1.

9.2.1.1.2.

W przypadku szyb przednich mozna zastosowaé inne metody badawcze z wykorzystaniem wycinka pobra-
nego z najbardziej plaskiego fragmentu szyby lub specjalnie przygotowanej plaskiej kwadratowej probki
wykonanej z identycznego materiatu i o identycznej grubosci, jak dana szyba przednia, przy czym pomiaréw
dokonuje si¢ pod katem prostym do szyby.

W przypadku szyb przednich pojazdow kategorii M1 (')

badanie przeprowadza si¢ na powierzchni podlegajacej badaniu B zgodnie z definicja z pkt 2.3 zalacznika 18,
z wylaczeniem wszelkich zaciemnien nieprzejrzystych znajdujacych si¢ na tym obszarze.

W przypadku szyb przednich pojazdéw kategorii N; producent moze zazadaé przeprowadzenia tego samego
badania albo na powierzchni podlegajacej badaniu B zgodnie z definicja z pkt 2.3 zalgcznika 18,
z wylaczeniem wszelkich zaciemniei nieprzejrzystych znajdujacych si¢ na tym obszarze, albo w strefie
I zdefiniowanej w pkt 9.2.5.2.3 niniejszego zalgcznika.

W przypadku szyb przednich pojazdéw innych kategorii badanie przeprowadza si¢ w strefie I zdefiniowanej
w pkt 9.2.5.2.3 niniejszego zalacznika.

W przypadku ciggnikéw rolniczych lub lesnych oraz pojazdéw budowlanych, dla ktérych wyznaczenie strefy
[ nie jest mozliwe, badanie przeprowadza si¢ w strefie I' zdefiniowanej w pkt 9.2.5.3 niniejszego zalacznika.

Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Bezbarwne Barwione
Zabarwienie szkfa 1 2
Zabarwienie miedzywarstwy (w przypadku szyb przednich laminowa- 1 2
nych)

nie dotyczy dotyczy
Powierzchnie zacienione lub zaciemnienie nieprzejrzyste 1 2

Pozostalych cech drugorzednych nie uwzglednia sie.

Interpretacja wynikow

Nalezy zmierzy¢ przepuszczalnos¢ Swiatta widzialnego zgodnie z pkt 9.1.2 niniejszego zalacznika
i odnotowa¢ uzyskany wynik. W przypadku szyby przedniej przepuszczalno$é musi wynosi¢ co najmniej
70 %. Wymagania dla pozostalych elementéw oszklenia okreslono w zalaczniku 21.

Badanie znieksztalcen optycznych
Zakres

Wskazana metoda to metoda projekcyjna, umozliwiajaca ocene znieksztalcent optycznych szyb bezpiecznych.

Definicje

Odchylenie optyczne: kat pomigdzy rzeczywistym i pozornym poloZeniem punktu widzianego przez szybe
bezpieczng, gdzie wielko$¢ kata jest funkcja kata padania linii wzroku, grubosci i nachylenia szyby oraz
promienia krzywizny w punkcie padania.

Znieksztalcenie optyczne w kierunku M-M": réznica algebraiczna odchylenia katowego Aa zmierzonego
pomigedzy dwoma punktami M i M’ na powierzchni szyby, przy czym punkty znajduja si¢ w takiej odleglosci
od siebie, ze ich rzuty na plaszczyzng prostopadle do linii wzroku dzieli od siebie dana odleglo§¢ Ax (zob.
rys. 6).

Odchylenie w strone przeciwng do kierunku ruchu wskazowek zegara uznaje si¢ za dodatnie, a odchylenie
w strong zgodng z kierunkiem ruchu wskazéwek zegara uznaje si¢ za ujemne.

(") Zgodnie z definicja zawarta w zalaczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), (dokument TRANS/

WP.29/78/Rev.1/Amend.2 ostatnio zmieniony poprawka 4).
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Znieksztalcenie optyczne w punkcie M: maksymalne znieksztalcenie optyczne dla wszystkich kierunkéw M-
M’ z punktu M.

Rysunek 6:

Rysunek schematyczny znieksztatcenia optycznego

UWAGI:

Aa = al — a2,  czyli znieksztalcenie optyczne w kierunku M-M'.

Ax = MC czyli odleglos¢ pomiedzy prostymi réwnolegltymi do linii wzroku, przechodzacymi przez
punkty M i M.

Aparatura

Ta metoda polega na rzutowaniu odpowiedniego slajdu (rastra) na ekran przez szybe bezpieczna poddawana
badaniu. Miar¢ znieksztalcenia stanowi zmiana ksztaltu rzuconego obrazu spowodowana ustawieniem szyby
bezpiecznej na linii $wiatla.

Aparatura sklada si¢ z nastgpujacych elementéw, zestawionych tak jak na rys. 9.

dobrej jakosci projektor z punktowym Zrédlem $wiatla o duzej intensywnosci, na przyklad o nastgpujacych
cechach:

ogniskowa soczewki — co najmniej 90 mm;
apertura — okolo 1/2,5;
kwarcowa lampa halogenowa o mocy 150 W (jezeli jest uzywana bez filtra);

kwarcowa lampa halogenowa o mocy 250 W (jezeli jest uzywana z zielonym filtrem).

Projektor przedstawiono schematycznie na rys. 7. W odleglosci okoto 10 mm od przedniej soczewki znajduje
si¢ przystona o $rednicy 8 mm.

Rysunek 7
Uklad optyczny projektora

Przystona
/— y

\
'
\
\
\
\
v
\
@ % mm " I .

Zrédto $wiatla

wn
=]
<]
N
5]
=
7~
1S

Kondensor
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9.2.1.2.2.  Slajdy (rastry) skfadajace si¢ na przyklad z ukladu jaskrawych okraglych wzor6w na ciemnym tle (zob. rys. 8).
Jako$¢ i kontrast slajdéw powinny by¢ na tyle dobre, by umozliwia¢ przeprowadzanie pomiaréw z bledem
Wynoszacym ponizej 5 %.

Okragle wzory powinny mie¢ takie wymiary, ze gdy szyba bezpieczna do przebadania nie znajduje sig
w aparaturze, po wy$wietleniu wzoréw na ekranie tworzy si¢ uklad k6t o $rednicy

Ry + Ry

R, A% gdzie Ax = 4 mm (zob. rys. 6 i 9).

Rysunek 8

Fragment slajdu w powigkszeniu

Rysunek 9

Budowa aparatu do badania znieksztalcen optycznych

zyba ze szkla bez%iecznego

Projektor R. Ekran

/G
Przystona
Ry
= Kierunek ogladania
Kat nachylenia
Ry =4 m
R, =od 2 do 4 m (najlepiej 4 m)

9.2.1.2.3.  Stojak, najlepiej taki, ktéry umozliwia przesuw w pionie i w poziomie, a takze obracanie szyby bezpiecznej.

9.2.1.2.4.  Szablon kontrolny stuzacy do mierzenia zmian wymiaréw w razie koniecznoéci dokonania szybkiej oceny.
Odpowiednia konstrukcja przedstawiona jest na rys. 10.
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Rysunek 10

Budowa odpowiedniego wzorca kontrolnego

Gl Q

Dolna granica
Obraz bez

/
RS ISSS

znieksztalcen
Gorna granica

—

9.2.1.3. Procedura
9.2.1.3.1. Instrukcje ogélne

Przymocowa¢ szybe bezpieczng do stojaka (pkt 9.2.1.2.3) pod wyznaczonym katem nachylenia. Wy$wietli¢
obraz testowy przez badang powierzchnig. Obracal szybe bezpieczng lub przesuwaé ja w poziomie lub
w pionie, aby przebadaé caly wskazany obszar.

9.2.1.3.2.  Ocena przy uzyciu wzorca kontrolnego

W przypadku gdy wystarczajaca jest szybka ocena z dopuszczalnym marginesem bledu nie wigkszym niz
20 %, nalezy obliczy¢ warto$¢ A (zob. rys. 10) na podstawie warto$ci granicznej Aay oznaczajgcej zmiang
odchylenia oraz wartosci R,, odlegtoici pomiedzy szyba bezpieczng a ekranem:

A= 0,145 AClL - R2

Relacje pomigdzy zmiang $rednicy wy$wietlonego obrazu Ad a zmiana odchylenia katowego Aa wyraza wzoér

Ad = 0,29 Aa - R,

gdzie:
Ad jest wyrazone w milimetrach,
A jest wyrazone w milimetrach,

Ao jest wyrazone w minutach katowych,

Aa  jest wyrazone w minutach katowych,

R, jest wyrazone w metrach.

9.2.1.3.3.  Pomiar przy uzyciu urzadzenia fotoelektrycznego

W przypadku gdy wymagany jest pomiar precyzyjny z dopuszczalnym marginesem bledu nie wigkszym niz
10 % warto$ci granicznej, nalezy zmierzy¢ wielkos¢ Ad na osi projekcji, przyjmujac wielko§¢ szerokosci
plamki w miejscu, gdzie luminancja wynosi 0,5 maksymalnej wartosci luminancji punktu.

9.2.1.4. Prezentacja wynikow

Oceni¢ znieksztalcenie optyczne dla szyb bezpiecznych, mierzac Ad w dowolnym punkcie na powierzchni
i we wszystkich kierunkach w celu ustalenia Ad max.
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9.2.1.5.

9.2.1.6.

9.2.1.7.

9.2.1.8.

9.2.2.1.

9.2.2.2.

9.2.2.3.

9.2.2.4.

9.2.3.
9.2.3.1.

9.2.3.2.

9.2.5.
9.2.5.1.

9.2.5.2.

9.2.5.2.1.

Alternatywna metoda:

Ponadto dopuszczalna jest technika strioskopowa, stanowigca alternatywe dla technik projekcyjnych,, pod
warunkiem zachowania dokladnosci pomiaru okre$lonej w pkt 9.2.1.3.2 i 9.2.1.3.3.

Odlegtos¢ A x wynosi 4 mm.
Szybe montuje si¢ w nachyleniu pod takim samym katem, jak w pojezdzie.

05§ projekeji w plaszczyZnie poziomej nalezy poprowadzi¢ mniej wigcej prostopadle do $ladu szyby przedniej
na tej plaszczyznie.

Pomiaréw dokonuje sig:

dla kategorii pojazdéw M1 na powierzchni podlegajacej badaniu A, poszerzonej do plaszczyzny symetrii
pojazdu, oraz w odpowiadajacej jej czgSci szyby przedniej symetrycznej do niej wzgledem wzdtuznej plasz-
czyzny symetrii pojazdu, a takze na ograniczonej powierzchni podlegajacej badaniu B, zgodnie z pkt 2.4
zalacznika 18;

w przypadku pojazdéw kategorii M i N i nienalezacych do kategorii M1:

a) w strefie I, zgodnie z pkt 9.2.5.2 niniejszego zalacznika, w przypadku pojazdéw kategorii M2, M3, N2
i N3;

b) w strefie I, zgodnie z pkt 9.2.5.2 niniejszego zalacznika lub na powierzchni podlegajacej badaniu A,
poszerzonej do plaszczyzny symetrii pojazdu, oraz w odpowiadajacej jej czesci szyby przedniej symet-
rycznej do niej wzgledem wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, a takze na ograniczonej powierzchni
podlegajacej badaniu B, zgodnie z pkt 2.4 zalacznika 18, w przypadku pojazdéw kategorii N1;

w przypadku ciggnikéw rolniczych lub lesnych oraz pojazdéw budowlanych, dla ktérych wyznaczenie strefy
I nie jest mozliwe, badanie przeprowadza si¢ w strefie I' zdefiniowanej w pkt 9.2.5.3 niniejszego zalacznika.

Typ pojazdu

Jezeli szyba przednia przeznaczona jest do instalacji w pojezdzie, w ktérym pole widzenia do przodu jest
inne niz w przypadku pojazdu typu, dla ktérego szyba uzyskala juz homologacje, badanie nalezy powtdrzy¢.

Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Charakter materialu

Szklo polerowane (plaskie) Szkto float Tafla szkfa

1 1 2

Pozostale cechy drugorzedne

Pozostalych cech drugorzednych nie uwzglednia sie.

Liczba probek

Do badania nalezy przedstawi¢ cztery prébki.

Definicje stref

Strefy A i B szyb przednich pojazdéw kategorii M1 i N1 zdefiniowano w zalaczniku 18 do niniejszego
regulaminu.

Strefy szyb przednich pojazdéw kategorii M i N z wyjatkiem M1 definiuje si¢ na podstawie:

punktu wysokosci oczu, czyli punktu znajdujacego si¢ 625 mm ponad punktem R siedzenia kierowcy
w plaszczyZnie pionowej réwnoleglej do wzdtuznej plaszczyzny symetrii pojazdu, do ktérego przeznaczona
jest szyba przednia, przebiegajacej przez o$ kierownicy. Punkt wzroku jest tu oznaczany jako ,0”
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9.2.6.3.

9.2.6.4.

9.2.6.5.

9.3.

prostej OQ, czyli poziomej prostej przecinajacej punkt wysoko$ci wzroku 0, prostopadlej do wzdluznej
plaszczyzny symetrii pojazdu.

Strefa I to strefa szyby przedniej wyznaczona w drodze podziatu szyby przez nast¢pujace cztery plaszczyzny:

P1 — plaszczyzna pionowa przechodzgca przez punkt 0 i tworzaca kat 15° na lewo od wzdluznej plasz-
czyzny symetrii pojazdu;

P2 — plaszczyzna pozioma symetryczna do P1 wzgledem wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu.
Jezeli nie jest to mozliwe (na przyklad w przypadku braku wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu),
P2 jest plaszczyzng symetryczng do P1 wzgledem plaszczyzny wzdluznej pojazdu przechodzacej
przez punkt 0.

P3 — plaszczyzna przecinajgca prosta OQ, tworzaca kat 10° ponad plaszczyzng pozioma;

P4 — plaszczyzna przecinajgca prosta OQ, tworzaca kat 8° ponizej plaszczyzny poziomej.

W przypadku ciagnikéw rolniczych lub lesnych oraz pojazdéw budowlanych, dla ktérych wyznaczenie strefy
[ nie jest mozliwe, strefa I' obejmuje cala powierzchni¢ szyby przedniej.

Interpretacja wynikéw

Uznaje si¢, ze dany typ szyby przedniej spelnia wymagania w odniesieniu do znieksztalcenia optycznego,
jezeli w czterech prébkach przedstawionych do badania znieksztalcenie optyczne nie przekracza wartosci
okre$lonych ponizej dla poszczegdlnych stref.

Kategoria pojazdu Strefa Maksymalng wartosci znie-
ksztalcenia optycznego
M1 i N1 A - poszerzona zgodnie z pkt 9.2.2.1 2" luku
B — ograniczona zgodnie z pkt 2.4 zalgcz- 6" tuku
nika 18
Kategorie M i N z wyjatkiem M1 I 2" tuku
Pojazdy pozostalych kategorii r 2" tuku

W przypadku pojazdéw kategorii M i N nie przeprowadza si¢ pomiaréw na obrzezach o szerokosci 25 mm.

W przypadku ciaggnikéw rolniczych i leSnych nie przeprowadza si¢ pomiaréw na obrzezach o szerokosci
100 mm.

W przypadku dzielonych szyb przednich nie przeprowadza si¢ pomiaréw w pasie o szerokosci 35 mm od
krawedzi szyby przyleglej do stupka dzielacego szybe.

Dla calej powierzchni strefy I lub strefy A znajdujacej si¢ w odleglosci do 100 mm od krawedzi szyby
przedniej dopuszcza si¢ maksymalng warto$¢ 6' tuku.

Dopuszczalne sg nieznaczne odchylenia od obowigzujacych wymogéw na ograniczonej powierzchni podle-
gajacej badaniu B, zgodnie z pkt 2.4 zalgcznika 18, pod warunkiem Ze zostang one zlokalizowane
i odnotowane w sprawozdaniu.

Badanie powstawania obrazu wtérnego
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9.3.1.1.3.

Zakres
Wyréznia si¢ dwie metody badania:
badanie przy uzyciu tarczy oraz

badanie przy uzyciu kolimatora teleskopowego.

Powyzsze metody badawcze moga by¢ stosowane, w zaleznosci od potrzeb, do celéw homologacji, kontroli
jakosci lub oceny produktu.

Badanie przy uzyciu tarczy

Aparatura

Ta metoda polega na ogladaniu o$wietlonej tarczy przez tafle szkla bezpiecznego. Tarcz¢ mozna skon-
struowal w taki sposob, by badanie mozna bylo przeprowadzi¢ na prostej zasadzie: ,zatwierdzono/odrzu-
cono”.

Najlepiej, by tarcza odpowiadala jednemu z dwéch ponizszych typow:

a) podswietlona tarcza pierScieniowa, ktorej Srednica zewnetrzna D tworzy kat o wielkoSci n minut tuku
z punktem potozonym w odleglosci x metréw (rysunek 11a); lub

b) podswietlona tarcza ,piericienie i plamka” o takich wymiarach, ze odlegto§¢ D od punktu na krawedzi
plamki do najblizszego punktu wewnatrz pierScienia tworzy kat o wielkosci n minut tuku z punktem
potozonym w odleglosci x metréw (rysunek 11b), gdzie

n to warto$¢ graniczna oddzielenia obrazu wtdrnego,

x to odleglo$¢ od szyby bezpiecznej do tarczy (nie mniej niz 7 m)

D wyraza wzér: D = x. tg n

Pod$wietlona tarcza sklada si¢ ze skrzynki §wietlnej o wymiarach ok. 300 mm x 300 mm x 150 mm, kt6rej
przednia czg$¢ dla ulatwienia powinna by¢ wykonana ze szkla zastonigtego nieprzejrzystym czarnym
papierem lub pokrytego czarng matowg farba.

Skrzynke podswietla si¢ odpowiednim Zrédlem $wiatla. Wnetrze skrzynki nalezy pokry¢ biala matowa farbg.
Dla ulatwienia mozna zastosowal inne rodzaje tarcz, takie jak pokazane na rys. 14. Dopuszczalne jest
réwniez zastgpienie systemu tarcz systemem projekcyjnym i ogladanie powstajacych obrazéw na ekranie.

Procedura

Przymocowac szybe bezpieczng do odpowiedniego stojaka pod wskazanym katem nachylenia w taki sposéb,
aby prowadzi¢ obserwacje w plaszczyZnie poziomej przecinajacej Srodek tarczy. Skrzynke $§wietlng nalezy
oglada¢ w zaciemnionym lub czg$ciowo zaciemnionym pomieszczeniu przez kazdg cze$¢ badanego obszaru,
aby wykry¢ obecnos¢ wszelkich obrazoéw wtérnych zwigzanych z pod$wietlong tarczg. W miare potrzeb
nalezy obracal szybe bezpieczna, tak by zapewni¢ utrzymanie prawidlowego kierunku ogladania. Do ogla-
dania mozna wykorzysta¢ okular jednooczny.

Prezentacja wynikéw

Ustali¢, czy,

kiedy wykorzystywana jest tarcza a) (zob. rys. 11a), oddziela si¢ obraz pierwotny i wtérny pierScienia, tj. czy
warto$¢ graniczna n zostaje przekroczona lub

kiedy wykorzystywana jest tarcza b) (zob. rys. 11b), obraz wtérny plamki odsuwa si¢ od punktu stycznosci
z wewnetrzng krawedzig pierécienia, tj. czy warto$¢ graniczna n zostaje przekroczona.



L 230/176

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

31.8.2010

Rysunek 11

Wymiary tarcz

Szerokos¢
/ szczeliny \.
a) ;’ 2 mm 4—:‘ b
Rysunek 12
Budowa aparatury
Szyba ze szkla
Miejsce bezpiecznego Tarcza \
obserwacji W\ e— e { } _____________ h
— e«

. -
Kat nachylenia——

e —

Odlegtosé¢ obserwacji ( X > 7 m)

Rysunek 13

[~ Plamka o $rednicy 12 mm

Odpowiednie
zrodto
$wiatta

Aparatura do badania przy uzyciu kolimatora teleskopowego

Teleskop kolimacyjny

Kat nachylenia — ]

(1) Zaréwka

Teleskop obserwacyjny

Promien swiatla

Szyba ze szkta
bezpiecznego

(2) Otwor kondensora > 8,6 mm

(3) Otwér w ekranie ze szkla matowego > otwér kondensora

Plaszczyzna
obrazu

(4)  Filtr kolorowy z otworem posrodku o $rednicy ok. 0,3 mm, $rednica > 8,6 mm

(5)  Plytka wspolrzednych

biegunowych o $rednicy > 8,6 mm

(6) Soczewka achromatyczna, f > 86 mm, apertura 10 mm

(7)  Soczewka achromatyczna, f > 86 mm, apertural0 mm

(8) Czarna plamka, $rednica ok. 0,3 mm

(9)  Soczewka achromatyczna, f = 20 mm, apertura < 10 mm
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9.3.1.2.

9.3.1.2.1.

9.3.1.2.2.

9.3.1.2.3.

9.3.1.3.

9.3.2.
9.3.2.1.

9.3.3.
9.3.3.1.

9.3.3.2.

Badanie przy uzyciu kolimatora teleskopowego.

W razie potrzeby stosuje si¢ procedur¢ opisang w niniejszym podpunkcie.

Aparatura

Aparatura skfada si¢ z kolimatora i teleskopu. Mozna ja zestawi¢ wedtug rys. 13. Mozna jednak zastosowad
dowolny réwnowazny uklad optyczny.

Procedura

Teleskop kolimacyjny tworzy w nieskoficzonosci obraz uktadu wspéirzednych biegunowych z jasna plamka
w §rodku tego ukladu (zob. rys. 14).

W plaszczyznie ogniskowej teleskopu obserwacyjnego umieszcza si¢ na osi optycznej niewielka nieprze-
jrzysta plamke o Srednicy nieznacznie wigkszej niz $rednica wySwietlanego jasnego punktu, zastaniajac w ten
sposob jasny punkt.

Kiedy wycinek do badan generujacy obraz wtérny zostanie umieszczony pomigdzy teleskopem
a kolimatorem, w pewnej odlegloici od $rodka ukladu wspélrzednych biegunowych pojawi sie drugi
punkt o mniejszej jasnoSci. Oddzielenie obrazu wtérnego mozna odczytaé jako odleglos¢ pomiedzy
punktami widzianymi przez teleskop obserwacyjny (zob. rys. 14). (Odleglo$¢ pomiedzy ciemng plamka
a jasnym punktem w $rodku uktadu wspélrzednych biegunowych stanowi odchylenie optyczne).

Prezentacja wynikéw

Szybe bezpieczng nalezy najpierw zbadal prosta technika ogladows, aby ustali¢, ktory obszar generuje
najsilniejszy obraz wtérny. Obszar ten nalezy nastepnie zbadac za pomoca systemu kolimacyjno-teleskopo-
wego pod odpowiednim katem padania. Nalezy zmierzy¢ maksymalne oddzielenie obrazu wtdrnego.

Kierunek obserwacji w plaszczyZznie poziomej powinien by¢ mniej wigcej prostopadly do $ladu szyby przed-
niej na tej plaszczyZnie.

Pomiary nalezy wykona¢ w strefach okreslonych powyzej w pkt 9.2.2 zgodnie z kategorig pojazdu.
Typ pojazdu

Jezeli szyba przednia przeznaczona jest do instalacji w pojezdzie, w ktérym pole widzenia do przodu jest
inne niz w przypadku pojazdu typu, dla ktdrego szyba uzyskala juz homologacje, badanie nalezy powtdrzy¢.

Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Charakter materiatu

Szkto polerowane (plaskie) Szklo float Tafla szkla

1 1 2

Pozostale cechy drugorzedne

Pozostalych cech drugorzednych nie uwzglednia sie.

Liczba prébek

Do badania nalezy przedstawi¢ cztery prébki.
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9.3.5.1.

9.3.5.2.

9.3.5.3.

9.3.5.4.

9.3.5.5.

Rysunek 14

Przykladowa obserwacja z badania przy uzyciu kolimatora teleskopowego

Interpretacja wynikow

Uznaje si¢, ze dany typ szyby przedniej spelnia wymagania w odniesieniu do oddzielenia obrazu wtérnego,
jezeli w czterech probkach przedstawionych do badania oddzielenie obrazu wtérnego od obrazu pierwotnego
nie przekracza wartosci okre$lonych ponizej dla poszczegdlnych stref.

Maksymalne wartosci
Kategoria pojazdu Strefa oddzielenia obrazu pier-
wotnego i wtornego

M1 i N1 A - poszerzona zgodnie z pkt 9.2.2.1 15 tuku

B — ograniczona zgodnie z pkt 2.4 zalacz- 25" tuku
nika 18

kategorie M i N z wyjatkiem M1 I 15 tuku

Pojazdy pozostalych kategorii r 15 tuku

Dla pojazdéw kategorii M i N nie przeprowadza si¢ pomiaréw na obrzezach o szeroko$ci 25 mm.

W przypadku ciggnikow rolniczych i lesnych nie przeprowadza si¢ pomiaréw na obrzezach o szerokosci
100 mm.

W przypadku dzielonych szyb przednich nie przeprowadza si¢ pomiaréw w pasie o szerokosci 35 mm od
krawedzi szyby przyleglej do stupka dzielacego szybe.

Dla calej powierzchni strefy I lub strefy A znajdujacej sie w odleglosci do 100 mm od krawedzi szyby
przedniej dopuszcza si¢ maksymalng wartos¢ 25" tuku.

Dopuszczalne s3 nieznaczne odchylenia od obowigzujacych wymogéw na ograniczonej powierzchni podle-
gajacej badaniu B, zgodnie z pkt 2.4 zalgcznika 18, pod warunkiem, ze zostana one zlokalizowane
i odnotowane w sprawozdaniu.
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9.4.

10.
10.1.

10.2.

10.2.1.

10.2.2.

10.2.3.

10.3.

10.4.

10.4.1.

Test identyfikacji barw

Jezeli w strefach okreslonych w pkt 9.2.5.1, 9.2.5.2 lub 9.2.5.3 szyba przednia jest barwiona, nalezy zbadaé
cztery szyby przednie pod katem rozpoznawalnosci nastgpujacych barw:

biala, selektywna zélta, czerwona, zielona, niebieska, bursztynowa.

TEST PALNOSCI (BADANIE OGNIOODPORNO§CI)
Cel i zakres zastosowania

Ta metoda umozliwia ustalenie szybkosci spalania poziomego materiatéw stosowanych w kabinach pasazer-
skich pojazdéw silnikowych (na przyklad prywatnych samochodéw osobowych, pojazdéw cigzarowych,
przyczep mieszkalnych, autokaréw) wskutek narazenia na dzialanie niewielkiego plomienia.

Metoda umozliwia badanie materialéw i elementéw wewnetrznego wyposazenia pojazdu pojedynczo lub
tacznie, do grubosci 13 mm. Wykorzystuje si¢ ja do oceny jednolitosci partii produkcyjnych takich mate-
rialéw pod katem ich palnoci.

Ze wzgledu na liczne rdéznice pomiedzy sytuacjami rzeczywistymi (zastosowanie i polozenie w pojezdzie,
warunki uzytkowania, Zrodlo zaplonu itp.) oraz przewidzianymi w niniejszym regulaminie szczegétowymi
warunkami badania, metody tej nie mozna uzna¢ za odpowiednig do badania pelnej charakterystyki spalania
w warunkach rzeczywistych wewnatrz pojazdu.

Definicje

Szybkos¢ spalania: iloraz spalonego odcinka zmierzonego ta metoda i czasu potrzebnego do spalenia tego
odcinka. Wyraza si¢ ja w milimetrach na minute.

Material kompozytowy: material sktadajacy si¢ z kilku warstw podobnych lub réznych materiatéw, ktdrych
powierzchnie s ze sobg $ciSle spojone poprzez sklejanie, spajanie, okladanie, zgrzewanie itp.

Jezeli rézne materialy sa polaczone ze soba w sposdb przerywany (np. poprzez zszywanie, spawanie dielek-
tryczne, nitowanie), wowczas, w celu umozliwienia przygotowania oddzielnych prébek zgodnie z pkt 10.5,
materialy takie nie s3 uwazane za materialy kompozytowe.

Strona eksponowana: strona skierowana do wewngtrz kabiny pasazerskiej po zamontowaniu materiatu
w pojezdzie.

Zasada

Probke umieszcza si¢ poziomo w uchwycie w ksztalcie litery U i poddaje dziataniu okre§lonego niskoener-
getycznego plomienia przez 15 sekund wewnatrz komory spalania, gdzie plomieri dziala na swobodny
koniec prébki. W badaniu ustala si¢, czy i kiedy plomien zgasnie lub w jakim czasie plomien pokona
zmierzony odcinek.

Aparatura

Komora spalania (rys. 15), najlepiej wykonana ze stali nierdzewnej, o wymiarach podanych na rys. 16.

W przedniej czg$ci komory znajduje si¢ trudnopalne okno obserwacyjne, ktore moze obejmowal caly
przednig Sciang i moze by¢ wykonane w postaci drzwiczek kontrolnych.

Na spodzie komory znajduja si¢ otwory wentylacyjne, a u géry komory dookota catej krawedzi znajduje si¢
szczelina wentylacyjna. Komora spalania ustawiona jest na czterech nézkach o wysokosci 10 mm. Komora
moze mie¢ z jednej strony otwor stuzacy do wprowadzania uchwytu z prébka; na drugim koficu znajduje si¢
otwoér stuzacy do doprowadzenia gazu. Stopiony material sptywa do wanienki (zob. rys. 17), kt6ra umiesz-
czona jest na spodzie komory pomigdzy otworami wentylacyjnymi i nie zastania zadnego z tych otworéw.
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Rysunek 15

Przykladowa komora spalania z uchwytem na prébke i wanienkg Sciekowa

10.4.2. Uchwyt na probke skladajacy si¢ z dwoch plytek lub ramek metalowych z materiatlu nierdzewnego
w ksztalcie litery U. Wymiary podano na rys. 18.

Dolna plytka jest wyposazona w kolki, a gorna w odpowiadajgce im otwory, co zapewnia pewne trzymanie
probki. Kolki stuzg réwniez jako punkty pomiarowe na poczatku i na konicu odleglosci spalania.

Stosuje si¢ dodatkowe zabezpieczenie w postaci zaroodpornych drutéw o $rednicy 0,25 mm spinajacych
ramke w odstgpach co 25 mm nad dolna ramka w ksztalcie litery U (zob. rys. 19).

Plaszczyzna dolnej strony probek musi si¢ znajdowa¢ 178 mm nad spodnig plyta komory. Odleglosé
pomiedzy przednig krawedzig uchwytu na prébke a korficem komory wynosi 22 mm; odleglo$¢ pomiedzy
podtuznymi bokami uchwytu na probke a Scianami komory wynosi 50 mm (wszystkie podane wymiary sa
wymiarami wewnetrznymi). (Zob. rys. 15 i 16).

10.4.3. Palnik gazowy

Niewielkie Zrédlo zaptonu stanowi palnik Bunsena o $rednicy wewngtrznej wynoszacej 9,5 mm. Umieszcza
si¢ go w komorze badawczej w taki sposob, by $rodek dyszy znajdowal si¢ 19 mm ponizej $rodka dolnej
krawedzi wolnego konca probki (zob. rys. 16).

10.4.4. Gaz do badania

Wartos¢ kaloryczna gazu zasilajacego palnik musi wynosi¢ ok. 38 Mjjm? (na przyktad gaz ziemny).

10.4.5. Grzebieri metalowy o dlugosci min. 110 mm, z siedmioma lub o$mioma gladkimi zaokraglonymi z¢gbami po
25 mm.

Rysunek 16

Przykladowa komora spalania

Wymiary w milimatrach
Tolerancje wedtug normy ISO 2768
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10.4.6.
10.4.7.

Rysunek 17

Typowa wanienka $ciekowa

Wymiary w milimetrach
Tolerancje wedlug normy ISO 2768
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Rysunek 18

Przykladowy uchwyt na prébke

Wymiary w milimetrach
wedtug normy ISO 2768
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Rysunek 19

Przykladowy wycinek konstrukcji dolnej ramki w ksztalcie litery U z uwzglednieniem drutéw
zabezpieczajacych

Wymiary w milimetrach
Tolerancje wedtug normy ISO 2768

Rowki 05x0,5 Dtugos$¢ (kierunek utozenia probki)

Zewngtrzna strona
ramki

Rowki

Stoper o doktadnosci do 0,5 s.
Dygestorium

Komore spalania mozna umie$ci¢ w dygestorium pod warunkiem, ze objeto$¢ wewnetrzna dygestorium jest
co najmniej 20, ale co najwyzej 110 razy wigksza od objetosci komory spalania oraz pod warunkiem, ze
zaden wymiar z osobna: dlugos¢, szeroko$¢ ani wysoko$¢ dygestorium nie jest wiecej niz 2,5 razy wigkszy
od kazdego z dwéch pozostalych wymiarow.

Przed rozpoczgciem badania nalezy zmierzy¢ pionowa predko$¢ przeplywu powictrza przez dygestorium
100 mm przed i za najdalej wysunigtymi punktami komory spalania. Powinna ona wynosi¢ od 0,10 do
0,30 m/s, co pozwoli unikngé ewentualnego dyskomfortu operatora wywolanego przez pozostalosci po
spaleniu. Mozna réwniez zastosowa dygestorium z wentylacja naturalng o odpowiedniej predkosci prze-

plywu powietrza.
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10.5.
10.5.1.

10.5.2.

10.5.3.

Probki
Ksztalt i wymiary

Ksztalt i wymiary probek przedstawiono na rys. 20. Grubos¢ probki odpowiada grubosci badanego wyrobu
i nie powinna przekracza¢ 13 mm. Jezeli pozwoli na to metoda pobierania prébek, przekréj probki powinien
by¢ staly na calej dlugosci. Jezeli ksztalt i wymiary wyrobu uniemozliwiaja pobranie prébki o wskazanych
rozmiarach, nalezy zachowa¢ nast¢pujace wymiary minimalne:

a) dla probek o szerokosci od 3 do 60 mm, dlugo$¢ musi wynosi¢ 356 mm. W tym przypadku materiat
bada si¢ na szerokosci wyrobu;

b) dla probek o szerokosci od 60 do 100 mm, dlugo§¢ musi wynosi¢ co najmniej 138 mm. W tym
przypadku potencjalna odleglo$¢ spalania odpowiada dlugosci prébki, mierzac od pierwszego punktu
pomiarowego;

¢) ta metoda nie mozna bada¢ prébek o szerokosci ponizej 60 mm i dtugosci ponizej 356 mm ani prébek
o szerokosci od 60 do 100 mm i dtugosci ponizej 138 mm, a takze probek o szerokosci ponizej 3 mm.

Rysunek 20
Probka

Wymiary w milimetrach
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Pobieranie probek

Z badanego materiatu nalezy pobra¢ co najmniej pigé probek. W materiatach charakteryzujacych si¢ réznymi
szybko$ciami spalania w zaleznosci od kierunku materiatu (co ustala si¢ w badaniach wstepnych), nalezy
pobra¢ pie¢ (lub wigcej) probek i umiesci¢ je w aparaturze badawczej w taki sposob, by zmierzy¢ najwigksza
szybkos¢ spalania.

Jezeli material jest dostarczany w okreSlonych szerokosciach, wycina si¢ odcinek dlugosci co najmniej
500 mm obejmujacy cala szeroko$¢ materiatu. Z tak wycietego fragmentu pobiera si¢ probki w odleglosci
co najmniej 100 mm od krawedzi materialu, w réwno oddalonych od siebie punktach.

Jezeli ksztalt wyrobu to umozliwia, w ten sam sposob pobiera si¢ probki z wyrobow gotowych. Jezeli
grubos¢ produktu wynosi ponad 13 mm, nalezy zmniejszy¢ ja do 13 mm w drodze obrébki mechanicznej
po tej stronie, ktéra nie jest skierowana do wnetrza kabiny pasazerskiej.

Materialy kompozytowe (zob. pkt 10.2.2) nalezy bada¢ w taki sposéb, jakby byly materiatami jednorodnymi.

W przypadku materialéw skladajacych si¢ z nalozonych na siebie warstw o réznym skladzie, ktére nie sa
materiatami kompozytowymi, nalezy zbadaé oddzielnie wszystkie warstwy materialu znajdujace si¢ na
glebokosci do 13 mm od powierzchni skierowanej do wnetrza kabiny pasazerskiej.

Przygotowanie do badania

Probki nalezy przechowywal przez co najmniej 24 godziny, ale nie dluzej niz 7 dni w temperaturze
23 + 2°C i przy wilgotnoéci wzglednej wynoszacej 50 + 5 %. Nalezy je przechowywaé w tych warunkach
az do chwili rozpoczgcia badania.
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10.6.

10.6.1.

10.6.2.

10.6.3.

10.6.4.

10.6.5.

10.6.6.

10.6.7.

10.6.8.

10.7.

10.8.

10.9.

10.9.1.

10.9.2

11.

11.1.1.

Procedura

Umiesci¢ probki o powierzchni drapanej lub pikowanej na plaskiej powierzchni i przeczesaé dwukrotnie pod
wlos grzebieniem (pkt 10.4.5).

Umiesci¢ probke w uchwycie do prébek (pkt 10.4.2) w taki sposdb, by jej odslonieta czg$¢ byla skierowana
w dol, w strone plomienia.

Wyregulowal plomie palnika do wysokosci 38 mm, kierujac si¢ oznakowaniem w komorze, przy
zamknigtym doplywie powietrza do palnika. Przed rozpocz¢ciem pierwszego badania plomien powinien
plona¢ co najmniej przez minutg, aby mogl si¢ ustabilizowac.

Wsungé uchwyt na probke do komory spalania w taki sposdb, aby koniec probki byt odstonigty na dzialanie
plomienia i po 15 sekundach odcia¢ doplyw gazu.

Pomiar czasu spalania rozpoczyna si¢ w chwili, gdy podstawa plomienia minie pierwszy punkt pomiaru.
Nalezy obserwowac postep plomienia z tej strony (u géry lub na dole), ktéra spala si¢ szybciej.

Pomiar czasu spalania koficzy si¢ z chwila, gdy plomien dotrze do ostatniego punktu pomiaru lub zgasnie
przed osiagnigciem tego punktu. Jezeli plomiefi nie dotrze do ostatniego punktu pomiarowego, nalezy
zmierzy¢ dlugo$é spalonego odcinka do punktu, w ktérym plomien zgast. Dlugos¢ spalonego odcinka to
ta cze$¢ probki, ktéra ulegla zniszczeniu na powierzchni lub wewnatrz wskutek spalenia.

Jezeli probka nie zapali si¢ lub zgasnie po wylaczeniu palnika, lub jezeli plomiefi zgasnie przed dotarciem do
pierwszego punktu pomiarowego, co uniemozliwi pomiar czasu spalania, nalezy odnotowaé w sprawozdaniu
z badania, Ze szybko$¢ spalania wynosi 0 mm/min.

W przypadku przeprowadzania serii badan lub wykonywania badan powtérnych, przed rozpoczeciem
badania nalezy sprawdzi¢, czy temperatura komory spalania i uchwytu na probke nie przekracza 30 °C.

Obliczenia

Szybkos¢ spalania B w milimetrach na minute okre$la wzor:

B = s/t x 60;

gdzie:

s oznacza dlugo$¢ spalonego odcinka w milimetrach,

t oznacza czas, w jakim odcinek s ulegl spaleniu.

Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych
Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

Interpretacja wynikow

Uznaje sig, Ze szyby bezpieczne pokryte tworzywem sztucznym (pkt 2.3 niniejszego regulaminu) oraz szyby
bezpieczne ze szkla organicznego (pkt 2.4 niniejszego regulaminu) spelniajg wymogi z punktu widzenia
badania ognioodpornosci, jezeli szybkos¢ spalania nie przekracza 250 mm/min.

Uznaje si¢, Ze oszklenie ze sztywnego tworzywa sztucznego (pkt 2.5.1 niniejszego regulaminu), oszklenie
z elastycznego tworzywa sztucznego (pkt 2.5.2 niniejszego regulaminu) oraz szyby zespolone ze sztywnego
tworzywa sztucznego spelniaja wymogi z punktu widzenia badania ognioodpornosci, jezeli szybko$¢ spalania
nie przekracza 110 mm/min.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE CZYNNIKOW CHEMICZNYCH
Czynniki chemiczne wykorzystywane do celéw badania

Nie$cierny roztwér mydta: 1 % obj. wag. oleinianu potasu w wodzie dejonizowanej;
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11.1.2.

11.1.3.

11.1.4.

11.1.5.

11.2.
11.2.1.

11.2.2.

11.2.3.
11.2.3.1.

11.2.3.2.

11.2.3.2.1.

11.2.3.2.2.

11.2.4.
11.2.4.1.

Plyn do mycia szyb: roztwér wodny izopropanolu i monometyloeteru glikolu dipropylenowego, kazdy
z nich w stezeniu wynoszacym od 5 do 10 % obj. wag., oraz wodorotlenku amonu w stezeniu wynoszacym
od 1 do 5% obj. wag.;

Nierozcieniczony spirytus denaturowany: 1 cze$¢ objetoSciowa alkoholu metylowego na 10 czgsci objeto-
Sciowych alkoholu etylowego;

Benzyna lub réwnowazna benzyna wzorcowa: mieszanina 50 % objetosci toluenu, 30 % objetosci 2,2,4-
trimetylopentanu, 15 % objetosci 2,4,4-trimetylo-1-pentenu oraz 5 % objgtosci alkoholu etylowego:

Uwaga: sklad zastosowanej benzyny nalezy odnotowal w sprawozdaniu z badania;

Nafta wzorcowa: mieszanina 50 % objetosci n-oktanu oraz 50 % objetosci n-dekanu.

Metoda badawcza
Test zanurzenia

Nalezy zbada¢ dwa wycinki do badan o wymiarach 180 x 25 mm kazdym z czynnikéw chemicznych
wskazanych powyzej w pkt 11.1, uzywajac nowego wycinka do kazdego badania i dla kazdego $rodka
czyszczacego.

Przed rozpoczgciem kazdego badania nalezy oczysci¢ wycinki do badan zgodnie z instrukcjami producenta,
a nastepnie przechowywal je przez 48 godzin w temperaturze 23°C + 2°C przy wilgotnodci wzglednej
wynoszacej 50 % £ 5 %. Takie warunki nalezy utrzymywacl przez caly czas przeprowadzania badar.

Wycinki do badan nalezy catkowicie zanurzy¢ w badanym plynie na jedna minute, a nastgpnie wyjal
i niezwlocznie wytrze¢ do sucha czysta i chlonng $ciereczka bawelniang.

Wskazniki trudnodci dla cech drugorzednych

Bezbarwne Barwione
Zabarwienie miedzywarstwy 1 2
lub powloki z tworzywa
sztucznego

Pozostalych cech drugorzednych nie uwzglednia sie.

Interpretacja wynikow

Wynik badania odpornoici na dzialanie czynnikéw chemicznych ocenia si¢ pozytywnie, jezeli badane
wycinki nie wykazuja zZadnych oznak zmigkczenia, kleistosci, spekan na drobne kawalki lub wyraznej utraty
przejrzystosci.

Zestaw wycinkéw do badan ocenia si¢ pozytywnie w odniesieniu do badania odpornosci na czynniki
chemiczne, jezeli zostanie spelniony jeden z nastgpujgcych warunkéw:

wyniki wszystkich badaf sg pozytywne;

wynik jednego badania byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie
wycinkéw do badan lub prébek daly pozytywne wyniki.

Procedura badania pod obciazeniem

Probke do badan nalezy podeprze¢ w taki sposdb, by stanowila poziome rami¢ dZwigni z podpérka przy-
mocowang na jednym koricu, tak aby cala dlugo$¢ ramienia spoczywala na ostrzu (punkcie podparcia)
znajdujacym si¢ w odleglo$ci 51 mm od podpérki. Obciazenie nalezy zwiesi¢ z wolnego kofica prébki
do badan w odlegtosci 102 mm od punktu podparcia, co pokazano ponizej na rys. 21.
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Rysunek 21

Sposéb przygotowania probki do badan
Jednostka: mm

51 ! 102

Probka

Przymocowana Punkt podparcia
podporka

Grubosé ptytki
l—

\}\\\\\\____1
—

Ob{iqlenie —f

11.2.4.2.  Masa obciazenia wynosi 28,7 t2 g, gdzie t oznacza grubo$¢ probki do badan w mm. Naprezenie dziatajace na
zewnetrzng powierzchnie probki do badan wynosi okolo 6,9 MPa.

Przyklad: w przypadku probki do badai o grubo$ci 3 mm umieszczonej poziomo pomigdzy przymocowana
od dotu podpérka a skierowanym w gore ostrzem stanowiacym punkt podparcia, oddalonymi od siebie
0 51 mm, obcigzenie dzialajace w dot przylozone w odleglosci 102 mm od punktu podparcia musi wynosi¢
258 g.

11.2.4.3.  Po naprezeniu probki do badan na gérng powierzchnie probki do badan nad punktem podparcia naklada sie
jeden ze wskazanych czynnikow chemicznych. Czynnik chemiczny naklada si¢ migkkim pedzlem
o szerokosci 13 mm, ktéry zwilza si¢ przed kazdym pociagnieciem. Koniecznych jest dziesie¢ oddzielnych
pociagnie¢ w jednosekundowych odstepach na calej szerokosci badanej probki, z pominieciem koncowki
i krawedzi (zob. rys. 22).

Rysunek 22

Spos6b nakladania czynnikéw chemicznych na prébke do badan

Jednostka: mm

Kierunek naktadania

==

Vi

\

Przymocowana Punkt podparcia
podpdrka

11.2.5. Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Bezbarwne Barwione
Zabarwienie powloki lub 1 2
oszklenia z tworzywa
sztucznego

Pozostalych cech drugorzednych nie uwzglednia sie.
11.2.6. Interpretacja wynikow

11.2.6.1.  Wynik badania odpornosci na dzialanie czynnikéw chemicznych ocenia si¢ pozytywnie, jezeli badane
wycinki nie wykazujg zadnych oznak zmigkczenia, kleistosci, drobnych spekan lub wyraznej utraty prze-
jrzystosci.

11.2.6.2.  Zestaw wycinkéw do badaf ocenia si¢ pozytywnie w odniesieniu do badania odporno$ci na czynniki
chemiczne, jezeli zostanie spetniony jeden z nastgpujacych warunkéw:

11.2.6.2.1. wyniki wszystkich badan sa pozytywne;



L 230/186 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 31.8.2010

11.2.6.2.2. wynik jednego badania byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie
wycinkéw do badan lub probek daly pozytywne wyniki.

12. TEST ELASTYCZNOSCI I ZGINANIA
12.1. Zakres

To badanie ma na celu stwierdzenie, czy tworzywo sztuczne kwalifikuje si¢ do kategorii tworzyw sztucznych
sztywnych, czy elastycznych.

12.2. Metoda badawcza

Z materiatu o danej grubosci nominalnej wycina si¢ plaskg prostokatng prébke o dlugosci 300 mm
i szeroko$ci 25 mm. Probke mocuje si¢ w poziomie w urzadzeniu mocujagcym w taki sposdb, by
275 mm dhugoéci prébki wystawalo swobodnie nad uchwytem. Swobodny koniec nalezy podeprzeé
w poziomie odpowiednim przyrzadem do czasu rozpoczecia badafn. Po sze$édziesigciu sekundach od
czasu usunigcia podpory mierzy si¢ odchylenie swobodnego konica w pionie i podaje si¢ je w mm. Jezeli
odchylenie przekracza 50 mm, nalezy nastepnie przeprowadzi¢ prébe zginania o 180°. Probka zostaje lekko
nadgicta, a nastepnie zagina si¢ ja wokot arkusza blachy metalowej o grubosci 0,5 mm w taki sposéob, by
SciSle przylegata do blachy po obu stronach.

12.3. Warunki badania

— Temperatura: 20°C + 2°C

— Wilgotno$¢ wzgledna: 60 % + 5%

12.4. Wymagania
Odchylenie pionowe dla elastycznych tworzyw sztucznych musi przekraczaé 50 mm, a po uplywie 10
sekund od proby zginania o 180°, material nie moze wykazywal zadnych uszkodzen przypominajacych
peknigecia w punkcie wygiecia (zob. rys. 23).

13. TEST NACIEC KRZYZOWYCH

13.1 Zakres

To badanie pozwala w prosty sposéb oceni¢ przyczepno$¢ powlok do podpowierzchni. W jego ramach
mozna oceni¢ kruchos¢ i inne cechy wytrzymato$ciowe.

13.2. Aparatura
Narzedzie tnace wyposazone w 6 ostrzy rozmieszczonych w jednomilimetrowych odstgpach. Szklto powigk-

szajace o powigkszeniu x 2 przeznaczone do oceny nacigtego wycinka (zob. rys. 24).

Rysunek 23

Przygotowanie badania elastyczno$ci

I-—ZS

Przesunigcie I

275

i
TT77777 77777 Wymiary w milimetrach
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Rysunek 24

Narzedzie z sze$cioma ostrzami

(kiedy ostrze zuzyje si¢ do 0,1
—oita205 nalezy je naostrzyd)

Punkt 8 30°= 1
w powiqkszen‘iu

Ostrza
tnace
5 \Krawqdne prowadzace
i ostrza tnace
18 muszg si¢ znajdowaé

na tej samej §rednicy. =

Kierunek cigcia

13.3. Metoda badawcza

Przecigé powloke az do podpowierzchni wykonujgc sze$¢ nacigé oraz kolejnych sze$¢ nacigé prostopadle do
nich, tak aby otrzymac siatke skladajacg sie z 25 kwadratéw (siatke nacig¢ krzyzowych).

Narzedzie tnace nalezy miarowo przesuwaé z predkoscia od 2 do 5 cmfs, tak aby nacigcia siggaly do
podpowierzchni, ale nie byly zbyt glebokie.

Nacigcia wykonuje si¢ w taki sposéb, by dwie glowice prowadzace znajdujace si¢ na krawedzi przyrzadu
réwnomiernie dotykaly powierzchni. Po badaniu nalezy obejrze¢ nacigcia przez szklo powigkszajace
i sprawdzié, czy siegaja do podpowierzchni. Badanie przeprowadza si¢ co najmniej w dwoch réznych
potozeniach prébki. Wykonane nacigcia nalezy pigciokrotnie przetrze¢ reczna szczotka z widkien poliami-
dowych w obu kierunkach po skosie, wywierajac nieznaczny nacisk.

13.4. Interpretacja wynikéw

Nacigcia bada si¢ pod szklem powigkszajacym. Jezeli krawedzie nacig¢ s3 idealnie gladkie, a od podpo-
wierzchni nie odrywaja si¢ zadne odpryski, wielko$¢ nacig¢ krzyzowych wynosi Gt0. Jezeli na przecigciach
linii oderwaly si¢ niewielkie odpryski, a odstonigty obszar stanowi mniej wigcej 5 % powierzchni siatki,
wielko$¢ nacig¢ krzyzowych wynosi Gtl.

W przypadku wigkszej powierzchni odpryskéw stopien przyczepnosci wynosi od Gt2 do Gt5.

OCENA NACIEC KRZYZOWYCH ODSLONIETA POWIERZCHNIA OBSZARU SIATKI NACIEC
Gt2 od 5% do 15%
Gt3 od 15% do 35%
Gt4 od 35% do 65%
Gt5 ponad 65 %
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1.1.

1.1.2.1.

1.1.2.2.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

2.1.
2.1.1.

2.2.

ZALACZNIK 4

HARTOWANE SZYBY PRZEDNIE

DEFINICJE TYPU

Uznaje si¢, ze hartowane szyby przednie naleza do réznych typéw, jezeli réznig si¢ co najmniej jedna
z ponizszych cech gléwnych lub drugorzednych.

Cechy glowne:

nazwy lub znaki handlowe;

ksztalt i wymiary.

Do celéw badania fragmentacji i wlasciwo$ci mechanicznych uznaje sig, ze hartowane szyby przednie naleza
do jednej z nastepujacych dwoéch grup:

plaskie szyby przednie oraz

giete szyby przednie.

Kategoria grubosci, do ktdrej nalezy grubo$¢ nominalna ,e” (przy dopuszczeniu tolerancji producenta
w zakresie +/- 0,2 mm):

kategoria I e < 4,5 mm;
kategoria 1I 4,5 mm < e < 5,5 mm;
kategoria III 55 mm < e < 6,5 mm;
kategoria IV 6,5 mm < e.

Cechy drugorzedne:

charakter materiatu (szklo polerowane (plaskie), szkto float, tafle szkfa);

zabarwienie (bezbarwne lub barwione);

obecnos¢ przewoddéw lub ich brak;

obecno$¢ zaciemnienia nieprzejrzystego lub jego brak.

TEST FRAGMENTAC(]I
Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Znaczenie ma wylacznie charakter materiatu.

Uznaje sig, ze szklo float i tafle szkla posiadaja taki sam wskaznik trudnosci.

Przy zmianie ze szkla polerowanego (plaskiego) na szklo float czy tafle szkla lub odwrotnie, nalezy powto-
rzy¢ test fragmentacji.

Liczba prébek

Nalezy przebadaé sze$¢ prébek z serii o najmniejszej powierzchni rozwinigtej oraz sze§¢ probek z serii
o najwigkszej powierzchni rozwinigtej, wybranych zgodnie z wymaganiami zalacznika 13.
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2.3. Roézne strefy szkla

Hartowana szyba przednia posiada dwie strefy glowne: FI i FIl. Moze réwniez posiadal strefe posrednig FIII
Strefy te zdefiniowano ponize;j.

23.1 Strefa FI:  strefa obwodowa drobnej fragmentacji o szeroko$ci co najmniej 7 cm wzdluz calej krawedzi
szyby przedniej, obejmujaca zewnetrzny pas o szerokosci 2 ¢m niepodlegajacy ocenie.

23.2. Strefa FII: strefa widzialnosci o réznorodnej fragmentacji, ktéra zawsze obejmuje prostokgtny obszar
o wysokosci co najmniej 20 cm i dlugodci 50 cm.

2.3.2.1. W przypadku pojazdéw kategorii M1 Srodek prostokata znajduje si¢ wewnatrz kota o promieniu 10 cm,
ktérego $rodek znajduje si¢ na rzucie Srodkowego punktu segmentu V;-V,.

2.3.2.2. W przypadku pojazdéw kategorii M i N z wyjatkiem pojazdow kategorii M1 $rodek prostokata znajduje sig
wewngtrz kola o promieniu 10 cm, ktdérego Srodek znajduje si¢ na rzucie punktu 0;

2.3.2.3. W przypadku ciggnikéw rolniczych i leSnych oraz pojazdéw budowlanych polozenie strefy widzialnosci
nalezy wskaza¢ w sprawozdaniu z badania.

2.3.2.4. W przypadku szyb przednich o wysokosci ponizej 44 cm wysoko$¢ powyzszego prostokata mozna zmniej-
szy¢ do 15 cm.

233 Strefa FIII: strefa posrednia o szerokosci co najwyzej 5 cm, znajdujaca si¢ pomiedzy strefa FI a strefg FIL

2.4, Metoda badawcza

Nalezy zastosowal metod¢ opisana w pkt 1 zalgcznika 3.

2.5. Punkty uderzenia (zob. zalacznik 17, rys. 2)
2.5.1. Punkty uderzenia wybiera si¢ w nastgpujacy sposob:
punkt 1: w Srodkowej czgsci strefy FII, na obszarze duzego lub malego naprezenia;
punkt 2: w strefie FIII, jak najblizej pionowej plaszczyzny symetrii strefy FII;
punkty 3 i 3 3 ¢m od krawedzi jednej ze Srodkowych probki; jezeli znajduje si¢ tam odcisk od

wieszaka kleszczowego, jeden z punktéw rozbicia bedzie si¢ znajdowaé w poblizu
krawedzi z odciskiem, natomiast drugi na przeciwnej krawedzi;

punkt 4: w miejscu, w ktérym promien krzywizny na najdtuzszej Srodkowej jest najmniejszy;

punkt 5: 3 c¢m od krawedzi probki w miejscu, w ktérym promien krzywizny krawedzi jest
najmniejszy, po prawej lub po lewej stronie.

2.5.2. Test fragmentacji nalezy przeprowadzi¢ w kazdym z punktéw 1, 2, 3, 3, 4 i 5.
2.6. Interpretacja wynikow
2.6.1. Wynik badania ocenia si¢ pozytywnie, jezeli fragmentacja spelnia wszystkie warunki okreslone w ponizszych

pkt 2.6.1.1, 2.6.1.2 i 2.6.1.3.

2.6.1.1. Strefa FI:

2.6.1.1.1.  Liczba odlamkéw przypadajacych na kazdy kwadrat o wymiarach 5 cm x 5 cm wynosi co najmniej 40, ale
nie wiecej niz 350; jednak w przypadku gdy ich liczba nie przekracza 40, to jezeli liczba odlamkéw
przypadajacych na dowolny kwadrat o wymiarach 10 cm x 10 cm zawierajacy ten kwadrat o wymiarach
5 cm x 5 cm wynosi co najmniej 160, wynik uznaje si¢ dopuszczalny.
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2.6.1.1.2.

2.6.1.1.3.

2.6.1.1.4.

2.6.1.1.5.

2.6.1.2.
2.6.1.2.1.

2.6.1.2.2.

2.6.1.2.3.

2.6.1.2.4.

2.6.1.2.4.1.

2.6.1.2.5.

2.6.1.3.

2.6.2.

2.6.2.1.

2.6.2.2.

Do celow powyzszej reguly odtamek wystajacy poza bok kwadratu liczy si¢ jako pot odtamka.

Nie bada si¢ fragmentacji w pasie o szerokosci 2 cm wokét krawedzi probek, ktory stanowi obramowanie
szkla, ani w promieniu 7,5 cm od punktu uderzenia.

Dopuszcza si¢ maksymalnie 3 odlamki o powierzchni przekraczajacej 3 cm? W jednym kole o $rednicy 10
cm nie moze si¢ znalezé wigcej niz jeden taki odtamek.

Dopuszczalne s3 odfamki o podluznym ksztalcie, pod warunkiem, ze ich krawedzie nie sa ostre, a ich
dlugo$¢ nie przekracza 7,5 cm, z wyjatkiem przypadku, o ktérym mowa ponizej w pkt 2.6.2.2. Jezeli takie
podtuzne odlamki siggaja do krawedzi szkla, nie moga z nia tworzy¢ kata przekraczajacego 45°.

Strefa FII:

Pozostalos¢ widzialnoéci po rozbiciu szyby nalezy sprawdzaé na prostokgtnym obszarze okreslonym
w powyzszym pkt 2.3.2. W prostokacie tym taczna powierzchnia odlamkéw o powierzchni przekraczajacej
2 cm? nie moze stanowi¢ wigcej niz 15 % powierzchni prostokata; jednak w przypadku szyb o wysokosci
ponizej 44 mm, lub ktdrych kat instalacji wynosi mniej niz 15° od pionu, stopieft widzialno$ci musi
wynosi¢ co najmniej 10 % powierzchni odpowiadajacego jej prostokata.

Powierzchnia zadnego odlamka nie moze przekraczaé 16 cm? z wyjatkiem przypadku przewidzianego
ponizej w pkt 2.6.2.2.

W promieniu 10 cm od punktu uderzenia, ale wylacznie w tej czesci kola, ktéra zawiera si¢ w strefie FII,
dopuszczalne s trzy odfamki o powierzchni przekraczajacej 16 cm?, ale mniejszej niz 25 cm?.

Odlamki powinny mie¢ zasadniczo regularny ksztalt i nie moga mie¢ takich zakonczen, jak opisano ponizej
w pkt 2.6.1.2.4.1. Dopuszcza si¢ jednak do 10 odlamkéw o nieregularnych ksztaltach w dowolnym
prostokacie o wymiarach 50 x 20 cm, ale nie wigcej niz 25 na calej powierzchni szyby przednie;j.

Zaden z tych odlamkéw nie moze mie¢ zakoficzenia o dlugosci ponad 35 mm, mierzonego zgodnie z pkt
2.6.1.2.4.1.

Uznaje sig, ze ksztalt odfamka jest nieregularny, jezeli odtamka nie mozna wpisa¢ w kolo o Srednicy 40 mm,
jezeli co najmniej jedno jego zakonczenie ma ponad 15 mm dlugo$ci mierzac od wierzchotka do odcinka,
ktorego szerokos¢ jest rowna grubosci materiatu oszkleniowego, oraz jezeli posiada jedno lub wigcej zakori-
czen o kacie wierzchotka ponizej 40°.

Odlamki o wydluzonym ksztalcie dopuszcza si¢ w calej strefie FII, pod warunkiem, ze ich dlugo$¢ nie
przekracza 10 cm, z wyjatkiem przypadku opisanego ponizej w pkt 2.6.2.2.

Strefa FIII

W tej strefie cechy fragmentacji musza mie¢ charakter posredni pomigdzy fragmentacja dopuszczalna dla
dwoch sasiednich stref (FI i FII).

Szybe przednig przedstawiona do homologacji ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia fragmentacji, jezeli
spelniony zostal co najmniej jeden z ponizszych warunkow:

wszystkie badania przeprowadzone na punktach uderzenia okreslonych w pkt 2.5.1 daly pozytywne wyniki;

jedno ze wszystkich badan przeprowadzonych na punktach uderzenia okreslonych w pkt 2.5.1 dato wynik
negatywny, uwzgledniajac odchylenia, ktére nie przekroczyly nastgpujacych granic:

strefa FI: nie wiecej niz pie¢ odlamkéw o dlugosci od 7,5 do 15 cm;
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3.4.2.

3.4.2.1.

3.4.2.2.

strefa FII: nie wigcej niz trzy odtamki o powierzchni od 16 do 20 cm? na obszarze zlokalizowanym
poza kolem o promieniu 10 cm, ktérego $rodek znajduje sie w punkcie uderzenia;

strefa FIIL: nie wiecej niz cztery odtamki o dlugosci od 10 do 17,5 cm;

i badanie powtdrzono na kolejnej probee, ktéra spelnia wymagania okreslone w pkt 2.6.1 lub wykazuje
odchylenia mieszczgce si¢ w okreslonych powyzej granicach;

w przypadku gdy dwa sposréd wszystkich badan przeprowadzonych na punktach uderzenia okreslonych
w pkt 2.5.1 daly wynik negatywny, odchylenia nie przekroczyly granic okreslonych w pkt 2.6.2.2, a seria
dalszych badan przeprowadzonych na nowym zestawie prébek spelnia wymagania pkt 2.6.1, lub co
najwyzej dwie probki z nowego zestawu wykazuja odchylenia w granicach wskazanych powyzej w pkt
2.6.2.2;

jezeli stwierdzone zostang powyzsze odchylenia, nalezy odnotowal je w sprawozdaniu z badania, a do
sprawozdania dotgczy¢ trwaly zapis (trwale zapisy) siatki spekan odpowiednich czesci szyby przedniej.

TEST WYTRZYMALOSCI NA UDERZENIE MANEKINEM
Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

Liczba prébek

Dla kazdej grupy hartowanych szyb przednich badaniu poddaje si¢ cztery probki charakteryzujace sie
w  przyblizeniu najmniejsza powierzchnig rozwinigta oraz cztery probki charakteryzujace  sig
w przyblizeniu najwigksza powierzchnig rozwinigta, przy czym wszystkich osiem probek powinno by¢
tego samego typu, co probki wybierane do testéw fragmentacji (zob. pkt 2.2 powyzej).

Wedlug uznania laboratorium prowadzgcego badania, dla kazdej kategorii grubosci szyby przedniej mozna

réwniez przeprowadzi¢ badanie na szeSciu wycinkach do badaii o wymiarach 1100 mm x 500 mm

+5
T ) mm.

Metoda badawcza

Nalezy zastosowa metodg opisang w pkt 3.1 zalgcznika 3.

Wysoko$¢ spadku wynosi 1,5 m £% mm.

Interpretacja wynikow

Wynik badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli szyba przednia lub wycinek do badania zostang rozbite.

Uznaje si¢, ze zestaw probek przedstawionych do homologacji spelnia wymagania z punktu widzenia testu
wytrzymato$ci na uderzenie manekinem, jezeli zostanie spelniony jeden z ponizszych dwoch warunkow:

wyniki wszystkich badan sa pozytywne;

wynik jednego badania byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie probek
daly pozytywne wyniki.
WEASCIWOSCI OPTYCZNE

Wymagania dotyczgce wlasciwosci optycznych okreslone w pkt 9 zalacznika 3 obowiazuja dla wszystkich
typow szyb przednich.
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SZYBY JEDNORODNIE HARTOWANE (*)

DEFINICJA TYPU

Uznaje sig, ze szyby przednie jednorodnie hartowane naleza do réznych typéw, jezeli réznia si¢ co najmniej
jedna z ponizszych cech gtéwnych lub drugorzednych.

Cechy glowne:

nazwy lub znaki handlowe;

charakter procesu hartowania (termiczny lub chemiczny);

kategoria ksztaltu; wyrdznia si¢ dwie kategorie:

szyby plaskie;

szyby plaskie i gigte.

Kategoria grubosci, do ktérej nalezy grubo$¢ nominalna ,e” (przy dopuszczeniu tolerancji producenta

w zakresie + 0,2 mm):

kategoria 1 e
kategoria 1I 3,5 mm < e
kategoria III 4,5 mm < e
kategoria IV 6,5 mm < e.

cechy drugorzedne:

charakter materialu (szklo polerowane (plaskie), szklo float, tafle szkla);

A

ZALACZNIK 5

3,5 mm;
4,5 mm;

6,5 mm;

zabarwienie (bezbarwne lub barwione);

obecno$¢ przewodéw lub ich brak.

obecno$¢ zaciemnienia nieprzejrzystego lub jego brak.

TEST FRAGMENTAC(]I

wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Materiat

Wskaznik trudnosci

Szklo plaskie walcowane
Szklo float
Tafla szkla

Pozostalych cech drugorzednych nie uwzglednia sig.

Dobér prébek

Probki dla kazdej kategorii ksztattu oraz kazdej kategorii grubosci, ktére jest trudno pobra¢, nalezy wybraé do

badania wedlug ponizszych kryteriow.

(*) Szyby jednorodnie hartowane tego typu moga by¢ réwniez stosowane jako szyby przednie pojazdéw wolnobieznych, ktére ze
wzgledow konstrukcyjnych nie moga przekracza¢ predkosci 40 kmjh.
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2.2.1.1.

2.2.1.1.1.

2.2.1.1.2.

2.2.1.2.

2.2.1.2.1.

2.2.1.2.2.

2.2.1.2.3.

2.2.3.

2.3.

2.4.
2.4.1.

2.5.
2.5.1.

W przypadku szyb plaskich nalezy przygotowaé dwa zestawy probek, odpowiadajace:

najwiekszej powierzchni rozwinietej,

najmniejszemu katowi pomigdzy dwoma przyleglymi bokami.

W przypadku szyb plaskich i gietych nalezy przygotowaé dwa zestawy probek, odpowiadajace:

najwiekszej powierzchni rozwinietej,

najmniejszemu katowi pomigdzy dwoma przyleglymi bokami,

najwickszej wysokosci segmentu.

Badania przeprowadzane na probkach odpowiadajacych najwigkszej powierzchni ,S” uznaje si¢ za obowiazu-
jace dla wszelkich innych powierzchni mniejszych niz S + 5 %.

Jezeli w przedstawionych prébkach kat y wynosi mniej niz 30°, badania uznaje si¢ za obowiazujace dla
wszystkich wyprodukowanych szyb o kacie przekraczajgcym y — 5°.

Jezeli w przedstawionych prébkach kat y wynosi co najmniej 30°, badania uznaje si¢ za obowigzujace dla
wszystkich wyprodukowanych szyb o kacie wynoszacym co najmniej 30°.

Jezeli wysoko$¢ segmentu h przedstawionych probek przekracza 100 mm, badania uznaje si¢ za obowigzujace
dla wszystkich wyprodukowanych szyb o wysokosci segmentu ponizej h + 30 mm.

Jezeli wysoko§¢ segmentu dla przedstawionych probek nie przekracza 100 mm, badania uznaje si¢ za
obowigzujgce dla wszystkich wyprodukowanych szyb o wysokosci segmentu nieprzekraczajacej 100 mm.

Liczba prébek w zestawie

W kazdej grupie znajduje si¢ nastepujaca liczba prébek, w zaleznosci od kategorii ksztaltu okreslonej powyzej
w pkt 1.1.3:

Rodzaj szyby Liczba probek
Plaska (2 zestawy) 4
Plaska i gigta (3 zestawy) 5

Metoda badawcza

Nalezy zastosowa¢ metode opisang w pkt 1 zalacznika 3.

Punkty uderzenia (zob. zalgcznik 17, rys. 3)

Dla szyb plaskich oraz szyb gietych punkty uderzenia przedstawione w pierwszym przypadku w zalgczniku
17 na rys. 3a i 3b, a w drugim przypadku w zalgczniku 17 na rys. 3¢, znajduja si¢ w nastgpujacych miejscach:

punkt 1: 3 cm od krawedzi szyby w czeSci, w ktorej promien krzywizny krawedzi jest najmniejszy;

punkt 2: 3 cm od krawedzi jednej ze Srodkowych, przy czym wybiera si¢ t¢ strong szyby, po ktorej
znajduje si¢ odcisk od wieszaka kleszczowego (jezeli wystepuje);

punkt 3: w §rodku geometrycznym szyby

punkt 4: tylko w przypadku szyb gietych; ten punkt wybiera si¢ na najwigkszej srodkowej w tej czesci
szyby, gdzie promient krzywizny jest najmniejszy.
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2.6.1.1.

2.6.1.2.
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2.6.2.1.
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2.6.2.3.
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Dla kazdego wskazanego punktu uderzenia przeprowadza si¢ tylko jedno badanie.

Interpretacja wynikow

Wynik badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli fragmentacja spelnia nastgpujace warunki:

liczba odlamkow przypadajacych na kazdy kwadrat o wymiarach 5 cm x 5 cm wynosi co najmniej 40, ale nie
wiecej niz 400, a w przypadku oszklenia o grubosci nieprzekraczajacej 3,5 mm — nie wigcej niz 450.

Do celéw powyzszej reguly, odtamek wystajacy poza bok kwadratu liczy si¢ jako p6t odtamka.

Nie bada si¢ fragmentacji w pasie o szerokoSci 2 cm wokét krawedzi prébek, ktory stanowi obramowanie
szkla, ani w promieniu 7,5 cm od punktu uderzenia.

Nie dopuszcza si¢ odlamkéw o powierzchni przekraczajacej 3 cm?

w powyzszym pkt 2.6.1.3.

, z wyjatkiem czg$ci okre§lonych

Dopuszczalnych jest kilka odlamkéw o ksztalcie wydluzonym, pod warunkiem, ze:
ich koficowki nie majg ostrych krawedzi,

jezeli siegaja do krawedzi szyby, nie moga z nig tworzy¢ kata szerszego niz 45°,
oraz jezeli, z wyjatkiem przypadku przewidzianego w ponizszym pkt 2.6.2.2,

ich dlugo$¢ nie przekracza 7,5 cm.

Zestaw probek przedstawionych do homologacji ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia fragmentacji, jezeli
spelniony zostal co najmniej jeden z ponizszych warunkow:

wszystkie badania przeprowadzone na punktach uderzenia okre$lonych w pkt 2.5.1 daly pozytywne wyniki;

jedno ze wszystkich badai przeprowadzonych na punktach uderzenia okreslonych w pkt 2.5.1 dalo nega-
tywny wynik, uwzgledniajac odchylenia, ktore nie przekroczyly nastgpujacych granic:

nie wiecej niz pigé odlamkéw o dlugosci od 6 do 7,5 cm,
nie wiecej niz cztery odltamki o dlugosci od 7,5 do 10 cm,

i badanie powtdérzono na kolejnej prébee, ktéra spelnia wymagania okreSlone w pkt 2.6.1 lub wykazuje
odchylenia mieszczace si¢ w okreslonych powyzej granicach;

w przypadku gdy dwa sposrdéd wszystkich badan przeprowadzonych na punktach uderzenia okreslonych
w pkt 2.5.1 daly wynik negatywny, odchylenia nie przekroczyly granic okreslonych w pkt 2.6.2.2, a seria
dalszych badan przeprowadzonych na nowym zestawie probek spelnia wymagania pkt 2.6.1, lub co najwyzej
dwie probki z nowego zestawu wykazuja odchylenia w granicach wskazanych powyzej w pkt 2.6.2.2.

Jezeli stwierdzone zostang powyzsze odchylenia, nalezy odnotowal je w sprawozdaniu z badania, a do
sprawozdania dolaczy¢ trwaly zapis (trwale zapisy) siatki spekan odpowiednich czgsci szyby.

TEST WYTRZYMALOSCI MECHANICZNE]

Badanie kula o masie 227 g
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3.1.4.2.1

3.1.4.2.2

4.2.

Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Materiat Wskaznik trudnosci Zabarwienie Wskaznik trudnosci
Szklo polerowane 2 bezbarwne 1
Szklo float 1 barwione 2
Tafla szkta 1

Druga cecha drugorzedna (obecno$é¢ przewoddéw lub ich brak) nie jest uwzgledniana.

Liczba wycinkéw do badan

Badaniu nalezy podda¢ szes¢ wycinkéw z kazdej kategorii grubosci okreslonej powyzej w pkt 1.1.4.

Metoda badawcza

Nalezy zastosowa¢ metode opisang w pkt 2.1 zalgcznika 3.

Wysoko$¢ spadku (od spodu kuli do gérnej powierzchni badanego wycinka) wskazano w ponizszej tabeli,
w zaleznoSci od grubosci szyby.

Grubo$¢ nominalna szyby (e) Wysokos¢ spadku
e < 3,5 mm 20m + 5 -0 mm
3,5 mm < e 25m+5-0mm

Interpretacja wynikow

Wynik badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli wycinek do badaf nie rozbije si¢.

Zestaw wycinkéw do badan przedstawionych do homologacji ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia
wytrzymalo$ci mechanicznej, jezeli spelniony zostal co najmniej jeden z ponizszych warunkow:

co najwyzej jedno badanie dalo wynik negatywny;

dwa badania daly wyniki negatywne, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie szeSciu
wycinkéw do badan daly pozytywne wyniki.

WEASCIWOSCI OPTYCZNE

Postanowienia dotyczace przepuszczalnosci $wiatla widzialnego okreslone w pkt 9.1 zalgcznika 3 obowigzuja
dla szyb jednorodnie hartowanych lub czgici szyb innych niz szyby przednie znajdujacych si¢ w miejscach
o zasadniczym znaczeniu dla widzialno$ci kierowcy.

Postanowienia pkt 9 zalacznika 3 obowiazuja dla szyb jednorodnie hartowanych, stuzacych jako szyby
przednie w pojazdach wolnobieznych, ktére ze wzgledu na swoja konstrukcje nie moga przekraczaé predkosci
40 km/h. Nie dotyczy to plaskich szyb przednich nalezacych do grupy, ktéra juz uzyskata homologacje.
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ZALACZNIK 6

LAMINOWANE SZYBY ZWYKLE PRZEDNIE
DEFINICJA TYPU
Uznaje si¢, ze laminowane szyby zwykle przednie naleza do réznych typéw, jezeli roznia si¢ co najmniej
jedna z ponizszych cech gtéwnych lub drugorzednych.
Cechy gléwne:
nazwy lub znaki handlowe.

ksztalt i wymiary.

Uznaje si¢, ze do celéw badan wlasciwo$ci mechanicznych oraz odpornosci na dziatanie czynnikéw $rodo-
wiskowych, laminowane szyby zwykle przednie naleza do jednej grupy.

Liczba warstw szkla;

grubo$¢ nominalna ,e” szyby przedniej, z dopuszczeniem tolerancji producenta wynoszacej 0,2 n mm (gdzie
n to liczba warstw szkla w szybie przedniej) powyzej lub ponizej wartosci nominalnej;

grubo$¢ nominalna miedzywarstwy lub miedzywarstw,

charakter i typ migdzywarstwy lub miedzywarstw (np. PVB lub inna miedzywarstwa badz miedzywarstwy
Z tworzywa sztucznego).

Cechy drugorzedne:

charakter materialu (szklo polerowane (plaskie), szkto float, tafle szkla);

zabarwienie (calkowite lub czgSciowe) migdzywarstwy lub miedzywarstw (bezbarwne lub barwione);
zabarwienie szkla (bezbarwne lub barwione);

obecno$¢ przewodéw lub ich brak;

obecno$¢ zaciemnienia nieprzejrzystego lub jego brak.

PRZEPISY OGOLNE

W przypadku laminowanych szyb zwyklych przednich wszystkie badania poza testami wytrzymalosci na
uderzenie manekinem (ponizszy pkt 3.2) oraz badaniami wiasciwoéci optycznych przeprowadza si¢ na
plaskich wycinkach do badan, ktére pobiera si¢ z prawdziwych szyb przednich lub wykonuje specjalnie

do tego celu. W obu przypadkach wycinki do badarii powinny by¢ pod kazdym wzgledem $cisle reprezen-
tatywne dla produkowanych seryjnie szyb przednich objetych wnioskiem o udzielenie homologacii.

Przed rozpoczgciem kazdego badania wycinki do badan nalezy przechowywal przez co najmniej cztery
godziny w temperaturze 23 °C + 2 °C. Badania nalezy przeprowadzi¢ jak najszybciej po wyjeciu wycinkow
z pojemnika, w ktérym byly przechowywane.

TEST WYTRZYMALOSCI NA UDERZENIE MANEKINEM

Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

€s rzymatosci na uderzenie manekinem na catej szybie przedniej
Test I d ki b b d
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3.2.1. Liczba prébek
Nalezy przebadal cztery probki z serii o najmniejszej powierzchni rozwinigtej oraz cztery probki z serii

o najwigkszej powierzchni rozwinigtej, wybrane zgodnie z wymaganiami zalacznika 13.

3.2.2. Metoda badawcza

3.2.2.1. Nalezy zastosowaé metodg opisang w pkt 3.1 zalacznika 3.
3.2.2.2. Wysoko$¢ spadku wynosi 1,5 m £ % mm.

3.2.3. Interpretacja wynikow
3.2.3.1. Wynik tego badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli spelnione zostaly nastgpujace warunki:

3.2.3.1.1.  prébka peka i tworzg si¢ liczne koliste peknigcia, ktérych Srodkiem jest w przyblizeniu punkt uderzenia,
przy czym peknigcia znajdujace si¢ najblizej punktu uderzenia sg od niego oddalone o co najwyzej 80 mm;

3.2.3.1.2.  warstwy szkla musza nadal przylega¢ do migdzywarstwy z tworzywa sztucznego. Poza kolem o $rednicy
60 mm, ze $rodkiem w punkcie uderzenia, dopuszczalne jest jedno lub wigcej czgsciowych oddzielen od
migdzywarstwy o szerokoSci ponizej 4 mm po obu stronach peknigcia;

3.2.3.1.3.  po stronie uderzenia:
3.2.3.1.3.1. migdzywarstwa nie moze by¢ odstonigta na powierzchni przekraczajacej 20 cm?;
3.2.3.1.3.2. dopuszczalne jest rozdarcie miedzywarstwy o dlugosci do 35 mm.

3.2.3.2. Zestaw probek przedstawionych do homologacji ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia testu wytrzyma-
tosci na uderzenie manekinem, jezeli spelniony jest jeden z dwéch ponizszych warunkéw:

3.2.3.2.1.  wyniki wszystkich badan s3 pozytywne lub

3.2.3.2.2.  wynik jednego badania byt negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie probek
daly pozytywne wyniki.

3.3. Test wytrzymalosci na uderzenie manekinem na plaskich wycinkach do badan
3.3.1. Liczba wycinkéw do badan
Badaniu poddaje si¢ sze$¢ plaskich wycinkéw do badan o wymiarach 1 100 mm x 500 mm™ 3.

3.3.2. Metoda badawcza

3.3.2.1. Nalezy zastosowal metode opisana w pkt 3.1 zalacznika 3.
3.3.2.2. Wysokos¢ spadku wynosi 4 m * 2° mm.

3.3.3. Interpretacja wynikow

3.3.3.1. Wynik tego badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli spelnione zostaly nastepujace warunki:

3.3.3.1.1.  wycinek do badan ugina si¢ i peka, powstaja na nim liczne koliste pegknigcia, ktérych Srodkiem jest
w przyblizeniu punkt uderzenia;

3.3.3.1.2.  dopuszczalne s3 rozdarcia migdzywarstwy, pod warunkiem, ze glowa manekina nie przejdzie przez badany
wycinek;

3.3.3.1.3.  od miedzywarstwy nie moga si¢ odrywal wigksze odltamki szkla.

3.3.3.2. Zestaw wycinkéw przedstawionych do homologacji ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia testu wytrzy-
malosci na uderzenie manekinem, jezeli spelniony jest jeden z dwoch ponizszych warunkéw:

3.3.3.2.1.  wyniki wszystkich badaf sg pozytywne lub



L 230/198

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

31.8.2010
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4.2.1.

4.2.2.
4.2.2.1.

4.2.2.2.
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4.2.3.1.

4.2.3.2.

4.2.3.2.1.

4.2.3.2.2.

4.3.
4.3.1.

4.3.3.
43.3.1.

4.3.3.2.

wynik jednego badania byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie
wycinkéw do badan daly pozytywne wyniki.

TEST WYTRZYMALOSCI MECHANICZNE]

Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

Badanie kulg o masie 2 260 g
Liczba wycinkéw do badan

Badaniu poddaje si¢ sze$¢ wycinkéw do badaii w ksztalcie kwadratu o boku 300 mm ©}° .

Metoda badawcza

Nalezy zastosowal metod¢ opisana w pkt 2.2 zalacznika 3.
Wysokosé¢ spadku (od spodu kuli do gérnej powierzchni badanego wycinka) wynosi 4 m *2° mm.

Interpretacja wynikow

Wynik badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli kula nie przejdzie przez oszklenie w czasie pigciu sekund od
chwili uderzenia.

Zestaw wycinkéw przedstawionych do homologacji ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia badania kula
o masie 2 260 g, jezeli spelniony jest jeden z dwdch ponizszych warunkow:

wyniki wszystkich badaf sa pozytywne lub

wynik jednego badania byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie
wycinkéw do badan daly pozytywne wyniki.

Badanie kulg o masie 227 g

Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

Liczba wycinkéw do badan

Badaniu poddaje si¢ dwadziescia wycinkéw do badafi w ksztalcie kwadratu o boku 300 mm T [°.

Metoda badawcza

Nalezy zastosowal metod¢ opisana w pkt 2.1 zalacznika 3.

Dziesig¢ probek bada si¢ w temperaturze + 40°C = 2°C, a pozostale dziesig¢ w temperaturze
-20°C+2°C.

W ponizszej tabeli podana jest wysoko$¢ spadku dla réznych kategorii grubosci oraz masa oderwanych
odlamkow:

+40°C -20°C
Grubos¢ wycinkéw do
badan Wysoko$é Maksymalna dopuszczalna masa ” Maksymalna
. Wysokos¢ spadku | dopuszczalna masa

mm spadku odlamkow . .

m () g m (¥ odlamkéw
g

es 45 9 12 8,5 12

45<e<55 10 15 9 15

55<e=<6,5 11 20 9,5 20

e> 6,5 12 25 10 25

(*) Dopuszcza si¢ tolerancje wysokosci spadku w granicach = 3> mm.
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4.3.4.2.

4.3.4.2.1.

4.3.4.2.2.

5.2.

5.3.

Interpretacja wynikow

Wynik tego badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli spelnione zostaly nast¢pujace warunki:
— kula nie przechodzi przez badany wycinek;
— badany wycinek nie rozpada si¢ na kilka czgsci;

— jezeli migdzywarstwa nie ulegnie rozdarciu, waga odlamkéw oderwanych od szkla od strony przeciwnej
do punktu uderzenia nie moze przekracza¢ odpowiednich wartosci wskazanych w powyzszym pkt
4.3.3.2.

Zestaw wycinkéw przedstawionych do homologacji ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia badania kula
o masie 227 g, jezeli spelniony zostal jeden z ponizszych warunkéw:

co najmniej osiem badan w kazdej temperaturze badania dalo pozytywne wyniki lub

wyniki wigcej niz dwéch badan w kazdej temperaturze byly negatywne, jednak dalsze badania przeprowa-
dzone na nowym zestawie wycinkéw do badan daly pozytywne wyniki.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE SRODOWISKA

Test odpornosci na Scieranie

Wskazniki trudnoéci i metoda badawcza

Obowiazuja wymagania okreslone w pkt 4 zalacznika 3, przy czym badanie trwa 1 000 cykli.

Interpretacja wynikow

Wynik testu odpornosci na Scieranie szyby bezpiecznej uznaje si¢ za pozytywny, jezeli rozproszenie $wiatla
wskutek $cierania wycinka do badan nie przekracza 2 %.

Badanie odpornosci na wysoka temperature

Obowigzujg wymagania okre$lone w pkt 5 zalgcznika 3.

Badanie odpornosci na dzialanie promieniowania
Wymagania ogdlne

To badanie przeprowadza si¢ wylacznie w przypadku, gdy laboratorium uzna je za uzyteczne w $wietle
posiadanych informacji o migdzywarstwie.

Obowiazuja wymagania okreslone w pkt 6.3 zalacznika 3.
Badanie odpornosci na dziatanie wilgoci

Obowiazujg wymagania okreslone w pkt 7 zalacznika 3.

WELASCIWOSCI OPTYCZNE

Wymagania dotyczace wilasciwosci optycznych okreslone w pkt 9 zalacznika 3 obowiazuja dla wszystkich
typéw szyb przednich. Nie dotyczy to szyb przednich plaskich nalezacych do grupy, ktéra uzyskala juz
homologadje, jezeli kat nachylenia od pionu wynosi mniej niz 40°.
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ZALACZNIK 7

SZYBY LAMINOWANE INNE NIZ SZYBY PRZEDNIE

DEFINICJA TYPU

Uznaje sig, ze szyby laminowane inne niz szyby przednie naleza do réznych typéw, jezeli réznig si¢ co najmniej
jedna z ponizszych cech gtéwnych lub drugorzednych.

Cechy gléwne:

nazwy lub znaki handlowe;

kategoria grubosci szyby, do ktérej nalezy grubo$¢ nominalna ,e”, z dopuszczeniem tolerancji producenta
wynoszacej £ 0,2 n mm (gdzie n to liczba warstw szkla w szybie):

kategoria 1 e < 55 mm
kategoria II 55 mm < e < 6,5 mm
kategoria III 6,5 mm < e

Grubo$¢ nominalna miedzywarstwy lub miedzywarstw;

charakter i typ migdzywarstwy lub miedzywarstw (np. PVB lub inna mig¢dzywarstwa badz miedzywarstwy
Z tworzywa Sztucznego);

wszelka obrobka specjalna, jakiej mogla zosta¢ poddana jedna lub wigcej warstw szkla.

Cechy drugorzedne:

charakter materiatu (szklo polerowane (plaskie), szklo float, tafle szkla);

zabarwienie (calkowite lub czgsciowe) miedzywarstwy lub miedzywarstw (bezbarwne lub barwione);
zabarwienie szkla (bezbarwne lub barwione);

obecnos¢ zaciemnienia nieprzejrzystego lub jego brak.

PRZEPISY OGOLNE

W przypadku laminowanych szyb innych niz szyby przednie badania przeprowadza si¢ na plaskich wycinkach
do badan, ktére pobiera si¢ z prawdziwych szyb lub specjalnie wykonuje do tego celu. W obu przypadkach
wycinki do badan powinny by¢ pod kazdym wzgledem Scisle reprezentatywne dla szyb, ktérych produkgja jest
objeta wnioskiem o udzielenie homologacji.

Przed rozpoczeciem kazdego badania wycinki laminowanego szkta do badan nalezy przechowywal przez co
najmniej cztery godziny w temperaturze 23 °C = 2 °C. Badania nalezy przeprowadzi¢ jak najszybciej po wyjeciu
wycinkéw z pojemnika, w ktérym byly przechowywane.

Uznaje si¢, ze wymagania niniejszego zalacznika zostaly spelnione, jezeli oszklenie przedstawione do homolo-
gacji ma identyczny sklad, co szyba przednia, ktdra uzyskala juz homologacje na mocy przepiséw zalacznika 6,
zalgcznika 8 lub zalgcznika 9.

TEST WYTRZYMALOSCI NA UDERZENIE MANEKINEM
Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych

Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

Liczba wycinkéw do badan

+ 25
-0

Badaniu poddaje si¢ sze§¢ plaskich wycinkéw do badai o wymiarach 1 100 mm x 500 mm mm.
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3.3. Metoda badawcza

3.3.1.  Nalezy zastosowal metod¢ opisang w pkt 3.1 zalgcznika 3.

3.3.2.  Wysoko$¢ spadku wynosi 1,50 m 2 mm.

3.4. Interpretacja wynikow

3.4.1.  Wynik tego badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli spelnione zostaly nastepujace warunki:

3.4.1.1. wycinek do badaf ugina si¢ i peka, powstaja na nim liczne koliste peknigcia, ktérych §rodkiem jest
w przyblizeniu punkt uderzenia;

3.4.1.2. rozdarcia migdzywarstwy sa dopuszczalne, ale glowa manekina nie moze przej$¢ przez szybg;

3.4.1.3. od miedzywarstwy nie moga si¢ odrywaé wigksze odtamki szkfa.

3.4.2.  Zestaw wycinkéw poddanych badaniom homologacyjnym ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia test wytrzy-
malosci na uderzenie manekinem, jezeli spelniony jest jeden z dwdch ponizszych warunkéw:

3.4.2.1. wyniki wszystkich badan sa pozytywne lub

3.4.2.2. wynik jednego badania byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie wycinkow
do badan daly pozytywne wyniki.

4. TEST WYTRZYMALOSCI MECHANICZNE] — BADANIE KULA 227 g
4.1. Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych
Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

4.2. Liczba wycinkéw do badan.

Badaniu poddaje si¢ cztery plaskie, kwadratowe wycinki do badafi o wymiarach 300 mm *}* mm.

4.3. Metoda badawcza

4.3.1. Nalezy zastosowa¢ metode opisang w pkt 2.1 zalgcznika 3.

4.3.2.  Wysokos¢ spadku (od spodu kuli do gérnej powierzchni badanego wycinka) jest funkcjg grubosci normalnej, jak
wskazano w ponizszej tabeli:

Grubo$¢ nominalna Wysoko$¢ spadku
e < 55 mm 5m
5,5 mm < e < 6,5 mm 6m » *2 mm
6,5 mm < e 7 m
4.4. Interpretacja wynikow

4.4.1.  Wynik tego badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli spelnione zostaly nast¢pujace warunki:
— kula nie przechodzi przez badany wycinek;
— badany wycinek nie rozpada si¢ na kilka czesci;

— laczny cigzar paru odlamkow, ktore moga powstaé po stronie przeciwnej do punktu uderzenia nie prze-
kracza 15 g.
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Zestaw wycinkéw poddanych badaniom homologacyjnym ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia wytrzy-
maloéci mechanicznej, jezeli spelniony zostal jeden z ponizszych warunkéw:

wyniki wszystkich badan s pozytywne lub

wyniki co najwyzej dwoch badan byly negatywne, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie
wycinkéw daly pozytywne wyniki.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE SRODOWISKA

Test odpornosci na Scieranie

Wskazniki trudnodci i metoda badawcza

Obowiazuja wymagania okreslone w pkt 4 zalacznika 3, przy czym badanie trwa 1 000 cykli.

Interpretacja wynikow

Wrynik testu odpornosci na Scieranie szyby bezpiecznej uznaje si¢ za pozytywny, jezeli rozproszenie Swiatla
wskutek $cierania wycinka do badan nie przekracza 2 %.

Badanie odpornosci na wysoka temperature

Obowiazuja wymagania okreSlone w pkt 5 zalacznika 3.

Badanie odpornosci na dzialanie promieniowania

Wymaganie ogélne

To badanie przeprowadza si¢ wylacznie w przypadku, gdy laboratorium uzna je za uzyteczne wobec posiada-
nych informagji o migdzywarstwie.

Liczba prébek lub wycinkéw do badan

Obowigzujg wymagania okre$lone w pkt 6.3 zalacznika 3.

Badanie odpornosci na dziatanie wilgoci

Obowigzujg wymagania okreSlone w pkt 7 zalacznika 3.

WEASCIWOSCI OPTYCZNE

Postanowienia dotyczace przepuszczalnodci $wiatla widzialnego okreslone w pkt 9.1 zalacznika 3 obowigzuja
dla szyb innych niz szyby przednie lub ich czgci znajdujacych si¢ w miejscach o zasadniczym znaczeniu dla
widzialnosci kierowcy.
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ZALACZNIK 8

LAMINOWANE SZYBY PRZEDNIE OBROBIONE

DEFINICJA TYPU

Uznaje si¢, ze laminowane szyby przednie obrobione naleza do réznych typéw, jezeli réznig si¢ co najmniej
jedna z ponizszych cech gtéwnych lub drugorzednych.

Cechy glowne:

nazwy lub znaki handlowe;

ksztalt i wymiary.

Uznaje si¢, ze do celéw badan fragmentacji, wlasciwosci mechanicznych oraz odpornosci na dzialanie czyn-
nikéw Srodowiskowych, laminowane szyby przednie obrobione naleza do jednej grupy.

Liczba warstw szkla;

grubo$¢ nominalna ,e” szyby przedniej, z dopuszczeniem tolerancji producenta wynoszacej 0,2 n mm (gdzie
n to liczba warstw szkla w szybie przedniej) powyzej i ponizej wartosci nominalnej;

wszelka obrobka specjalna, jakiej mogla zosta¢ poddana jedna lub wigcej warstw szkla;
grubo$¢ nominalna miedzywarstwy lub miedzywarstw;

charakter i typ miedzywarstwy lub miedzywarstw (np. PVB lub inna miedzywarstwa badZz miedzywarstwy
Z twWorzywa sztucznego).

Cechy drugorzedne:

charakter materiatu (szklo polerowane (plaskie), szklo float, tafle szkta);

zabarwienie (catkowite lub czg$ciowe) migdzywarstwy lub miedzywarstw (bezbarwne lub barwione);
zabarwienie szkla (bezbarwne lub barwione);

obecno$¢ przewodéw lub ich brak;

obecnos¢ zaciemnienia nieprzejrzystego lub jego brak.

PRZEPISY OGOLNE

W przypadku laminowanych szyb przednich obrobionych wszystkie badania poza testami wytrzymalosci na
uderzenie manekinem oraz badaniami wlasciwosci optycznych przeprowadza si¢ na prébkach lub plaskich
wycinkach do badan, ktére wykonuje si¢ specjalnie do tego celu. Wycinki do badan powinny by¢ jednak pod

kazdym wzgledem SciSle reprezentatywne dla produkowanych seryjnie szyb przednich objetych wnioskiem
o udzielenie homologacji.

Przed rozpoczeciem kazdego badania wycinki do badan lub prébki nalezy przechowywac przez co najmniej
cztery godziny w temperaturze 23 °C £ 2 °C. Badania nalezy przeprowadzi¢ jak najszybciej po wyjeciu
wycinkéw do badan lub prébek z pojemnika, w ktérym byly przechowywane.

WYMAGANE BADANIA

Laminowane szyby przednie obrobione poddaje sig:

badaniom przewidzianym w zalaczniku 6 dla laminowanych szyb zwyklych przednich;
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testowi fragmentacji opisanemu ponizej w pkt 4.

TEST FRAGMENTAC]I

Wskazniki trudnodci dla cech drugorzednych

Material Wskaznik trudnosci
Szklo plaskie walcowane 2
Szklo float 1
Tafla szkla 1

Liczba wycinkéw do badan lub probek

Badaniom poddaje si¢ jeden wycinek do badafi o wymiarach 1 100 x 500 mm ,’ mm lub jedng prébke dla
kazdego punktu uderzenia.

Metoda badawcza

Nalezy zastosowal metode opisana w pkt 1 zalacznika 3.

Punkt lub punkty uderzenia

Szybe poddaje si¢ uderzeniu na kazdej z zewnetrznych powierzchni poddanych obrébee, w $rodku wycinka
do badan lub probki.

Interpretacja wynikow

Dla kazdego punktu uderzenia wyniki testu fragmentacji uznaje si¢ za pozytywne, jezeli taczna powierzchnia
odtamkéw o powierzchni przekraczajacej 2 cm? zawartych w prostokacie okreslonym w pkt 2.3.2 zalacznika
4 stanowi co najmniej 15 % powierzchni tego prostokata.

W przypadku prébki:

dla pojazdéw kategorii M1 $rodek prostokata znajduje si¢ wewnatrz kota o promieniu 10 cm, ktérego $rodek
znajduje si¢ na rzucie $rodkowego punktu segmentu V;-V,;

dla pojazdéw kategorii M i N z wyjatkiem pojazdéw kategorii M1, $rodek prostokata znajduje si¢ wewnatrz
kofa o promieniu 10 cm, ktérego Srodek znajduje si¢ na rzucie punktu 0;

w przypadku ciagnikéw rolniczych i lesnych oraz pojazdéw budowlanych potozenie strefy widzialnosci nalezy
wskazaé w sprawozdaniu z badania;

w przypadku szyb przednich o wysokosci ponizej 44 cm lub ktérych kat instalacji wynosi mniej niz 15° od
pionu, wysoko$¢ powyzszego prostokata mozna zmniejszy¢ do 15 cm; stopien widzialnodci musi wynosi¢ co
najmniej 10 % powierzchni odpowiadajacego im prostokata;

w przypadku wycinka do badari $rodek prostokata znajduje si¢ na dluzszej osi wycinka w odleglosci 450 mm
od jednej z krawedzi.

Wycinki do badan lub prébki przedstawione do homologacji ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia testu
fragmentagji, jezeli spelniony jest jeden z dwoéch ponizszych warunkéw:

wynik badania jest pozytywny dla kazdego punktu uderzenia lub

badanie zostalo powt6rzone na nowym zestawie czterech wycinkéw do badan dla kazdego punktu uderzenia,
w ktérym poczatkowo otrzymano negatywne wyniki. Cztery nowe badania przeprowadzone w tych samych
punktach uderzenia daty wyniki pozytywne.
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ZALACZNIK 9

SZYBY BEZPIECZNE POKRYTE TWORZYWEM SZTUCZNYM

(od wewngatrz)

DEFINICJA TYPU

Jezeli materialy oszklenia bezpiecznego, o ktérych mowa w zalgcznikach 4-8, sa pokryte powloka od wewnatrz,
woéwcezas muszg spelnia¢ nie tylko wymagania odpowiednich zalgcznikéw, ale rowniez ponizsze wymagania.

TEST ODPORNOSCI NA SCIERANIE

. Wskazniki trudnosci i metoda badawcza

Powloke z tworzywa sztucznego poddaje si¢ badaniu w 100 cyklach zgodnie z wymaganiami okreslonymi w pkt 4
zalgcznika 3.

Interpretacja wynikow

Wynik testu odpornosci na Scieranie powloki z tworzywa sztucznego uznaje si¢ za pozytywny, jezeli rozproszenie
$wiatta wskutek Scierania wycinka do badan nie przekracza 4 %.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE WILGOCI

W przypadku hartowanych materialéw oszklenia bezpiecznego z powloka z tworzywa sztucznego wykonuje si¢
badanie odpornosci na dziatanie wilgoci.

Obowigzujg wymagania okre$lone w pkt 7 zalacznika 3.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE ZMIAN TEMPERATURY

Obowiazujg wymagania okreslone w pkt 8 zalacznika 3.

BADANIE OGNIOODPORNOSCI

Obowiazuja wymagania okreslone w pkt 10 zalacznika 3.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE CZYNNIKOW CHEMICZNYCH

Obowigzujg wymagania okre$lone w pkt 11.2.1 zalacznika 3.
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ZALACZNIK 10

SZYBY PRZEDNIE ZE SZKLA ORGANICZNEGO
DEFINICJA TYPU
Uznaje si¢, Ze szyby przednie ze szkla organicznego naleza do réznych typéw, jezeli roznig si¢ co najmniej
jedna z ponizszych cech gtéwnych lub drugorzednych.
Cechy glowne:
nazwy lub znaki handlowe;

ksztalt i wymiary.

Uznaje sig, ze szyby przednie ze szkla organicznego naleza do jednej grupy do celéw przeprowadzania testow
wytrzymalo$ci mechanicznej, odpornosci na dzialanie czynnikéw Srodowiskowych, odpornosci na zmiany
temperatury oraz odpornosci na dziatanie czynnikéw chemicznych.

Liczba warstw tworzywa sztucznego;

grubo$¢ nominalna szyby przedniej ,e”, przy czym dopuszcza si¢ tolerancje producenta w granicach 0,2
mm;

grubo$¢ nominalna warstwy szkla;

grubo$¢ nominalna warstwy (warstw) tworzywa sztucznego stanowigcych miedzywarstwe;

charakter i typ warstwy (warstw) tworzywa sztucznego stanowigcej miedzywarstwe (migdzywarstwy) (np. PVB
lub inny material) oraz warstwy tworzywa sztucznego znajdujacej si¢ na powierzchni wewnetrznej;

wszelka obrobka specjalna, jakiej mogta zostal poddana szyba.

Cechy drugorzedne:

charakter materiatu (szklo plaskie walcowane, szklo float, tafle szkta);

zabarwienie (catkowite lub czgSciowe) jakiejkolwiek warstwy lub jakichkolwiek warstw tworzywa sztucznego
(bezbarwne lub barwione);

zabarwienie szkla (bezbarwne lub barwione);

obecno$¢ przewodéw lub ich brak;

obecno$¢ zaciemnienia nieprzejrzystego lub jego brak.

PRZEPISY OGOLNE

W przypadku szyb przednich ze szkla organicznego wszystkie badania poza testami wytrzymatosci na
uderzenie manekinem (ponizszy pkt 3.2) oraz badaniami wilasciwosci optycznych przeprowadza si¢ na
plaskich wycinkach do badan, ktére pobiera si¢ z prawdziwych szyb przednich lub wykonuje specjalnie do
tego celu. W obu przypadkach wycinki do badan powinny by¢ pod kazdym wzgledem Scisle reprezentatywne
dla produkowanych seryjnie szyb przednich objetych wnioskiem o udzielenie homologagji.

Przed rozpoczeciem kazdego badania wycinki do badan nalezy przechowywal przez co najmniej cztery
godziny w temperaturze 23 °C + 2 °C. Badania nalezy przeprowadzi¢ jak najszybciej po wyjeciu wycinkow
z pojemnika, w ktérym byly przechowywane.
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3.2.3.1.

3.2.3.1.1.
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3.2.3.1.3.

3.2.3.2.

3.2.3.2.1.
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3.3.
3.3.1.

3.3.2.
3.3.2.1.

3.3.2.2.

3.3.3.
3.3.3.1.

3.3.3.1.1.

3.3.3.1.2.

TEST WYTRZYMALOSCI NA UDERZENIE MANEKINEM
Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych
Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

Test wytrzymalosci na uderzenie manekinem na calej szybie przedniej
Liczba prébek

Nalezy przebadaé cztery prébki z serii o najmniejszej powierzchni rozwinigtej oraz cztery probki z serii
o najwigkszej powierzchni rozwinigtej, wybrane zgodnie z wymaganiami zalacznika 13.

Metoda badawcza

Nalezy zastosowal metodg opisana w pkt 3.1 zalacznika 3.
Wysokos¢ spadku wynosi 1,50 m ¢ mm.

Interpretacja wynikow

Wynik tego badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli spelnione zostaly ponizsze warunki:

warstwa szkla peka i tworza si¢ liczne koliste pgknigcia, ktérych §rodkiem jest w przyblizeniu punkt
uderzenia, przy czym peknigcia znajdujace si¢ najblizej punktu uderzenia sa od niego oddalone o co najwyzej
80 mm;

warstwa szkla nadal przylega do miedzywarstwy z tworzywa sztucznego. Poza kolem o $rednicy 60 mm, ze
srodkiem w punkcie uderzenia, dopuszczalne jest jedno lub wigcej czeSciowych oddzielen od miedzywarstwy
o szerokosci ponizej 4 mm po obu stronach pekniecia;

dopuszczalne jest rozdarcie migdzywarstwy od strony uderzenia o dlugosci do 35 mm.

Zestaw wycinkéw do badar przedstawionych do homologacji ocenia si¢ pozytywnie w odniesieniu do testu
wytrzymato$ci na uderzenie manekinem, jezeli spelniony jest jeden z dwdch ponizszych warunkéw:

wyniki wszystkich badan sa pozytywne lub

wynik jednego badania byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie wycinkéw
daly pozytywne wyniki.

Test wytrzymalosci na uderzenie manekinem na plaskich wycinkach do badan

Liczba wycinkéw do badan

Badaniu poddaje si¢ szes¢ plaskich wycinkéw do badafi o wymiarach 1 100 mm x 500 mm * 3 mm.

Metoda badawcza

Nalezy zastosowal metodg opisana w pkt 3.1 zalacznika 3.
Wysoko$¢ spadku wynosi 4 m *2° mm.

Interpretacja wynikow

Wynik tego badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli spelnione zostaly ponizsze warunki:

warstwa szkla ugina si¢ i peka, powstaja na niej liczne koliste pekniecia, ktorych srodkiem jest w przyblizeniu
punkt uderzenia;

rozdarcia migdzywarstwy sa dopuszczalne, ale glowa manekina nie moze przej$¢ przez szybg;
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5.4.
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od miedzywarstwy nie moga si¢ odrywaé wigksze odtamki szkfa.

Zestaw wycinkéw do badan przedstawionych do homologacji ocenia si¢ pozytywnie w odniesieniu do test
wytrzymatosci na uderzenie manekinem, jezeli spelniony zostal jeden z ponizszych warunkéw:

wyniki wszystkich badan s3 pozytywne lub

wynik jednego badania byt negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie wycinkéw
daly pozytywne wyniki.

TEST WYTRZYMALOSCI MECHANICZNE]
Wskazniki trudno$ci, metoda badawcza i interpretacja wynikéw

Obowiazuja wymagania okreslone w pkt 4 zalacznika 6.
Nie obowigzuje jednak trzeci wymdg okreslony w pkt 4.3.4.1 zalacznika 6.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE SRODOWISKA
Test odpornosci na Scieranie
Badanie odpornosci na Scieranie na powierzchni zewngtrznej

Obowigzujg wymagania okreslone w pkt 5.1 zalgcznika 6.

Badanie odpornosci na Scieranie na powierzchni wewnetrznej

Obowigzujg wymagania okreslone w pkt 2 zalacznika 9.

Badanie odpornosci na wysoka temperature

Obowiazujg wymagania okreSlone w pkt 5 zalacznika 3.

Badanie odpornosci na dzialanie promieniowania

Obowiazuja wymagania okreslone w pkt 6.3 zalacznika 3.

Badanie odpornosci na dziatanie wilgoci

Obowigzujg wymagania okreslone w pkt 7 zalacznika 3.

Badanie odpornosci na dzialanie zmian temperatury

Obowiazujg wymagania okreSlone w pkt 8 zalacznika 3.

WEASCIWOSCI OPTYCZNE

Wymagania dotyczace wiasciwosci optycznych okreSlone w pkt 9 zalacznika 3 obowigzuja dla wszystkich
typéw szyb przednich.

BADANIE OGNIOODPORNOSCI

Obowigzujg wymagania okreslone w pkt 10 zalgcznika 3.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE CZYNNIKOW CHEMICZNYCH

Obowiazujg wymagania okreslone w pkt 11.2.1 zalgcznika 3.
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ZALACZNIK 11

SZYBY ZE SZKLA ORGANICZNEGO INNE NIZ SZYBY PRZEDNIE

DEFINICJA TYPU

Uznaje si¢, ze szyby ze szkla organicznego inne niz szyby przednie naleza do réznych typow, jezeli roznia si¢
co najmniej jedng z ponizszych cech gléwnych lub drugorzednych.

Cechy glowne:

nazwy lub znaki handlowe;

kategoria grubosci, do ktdrej nalezy grubos¢ nominalna ,e” (przy dopuszczeniu tolerancji producenta w zakresie
+ 0,2 mm):

Kategoria I e < 3,5 mm
Kategoria II 3,5 mm < e < 4,5 mm
Kategoria III 4,5 mm < e

grubo$¢ nominalna warstwy (warstw) tworzywa sztucznego stanowiacej (stanowigcych) miedzywarstwe (miedzy-
warstwy);

grubo$¢ nominalna szyby,

typ warstwy (warstw) tworzywa sztucznego stanowiacej (stanowigcych) miedzywarstwe (miedzywarstwy), np.
PVB lub inny material, oraz warstwy tworzywa sztucznego znajdujacej si¢ na powierzchni wewnetrznej;

wszelka obrobka specjalna, jakiej zostala poddana warstwa szkla.

Cechy drugorzedne:

charakter materialu (szklo plaskie walcowane, szklo float, tafle szkla);

zabarwienie (catkowite lub czgSciowe) jakiejkolwiek warstwy lub jakichkolwiek warstw tworzywa sztucznego
(bezbarwne lub barwione);

zabarwienie szkla (bezbarwne lub barwione);

obecnos¢ zaciemnienia nieprzejrzystego lub jego brak.

PRZEPISY OGOLNE

W przypadku szyb ze szkla organicznego innych niz szyby przednie badania przeprowadza si¢ na plaskich
wycinkach do badan, ktére pobiera si¢ z prawdziwych szyb lub specjalnie wykonuje. W obu przypadkach
wycinki do badai powinny by¢ pod kazdym wzgledem Scisle reprezentatywne dla szyb, ktérych produkcja
jest objeta wnioskiem o udzielenie homologacji.

Przed rozpoczeciem kazdego badania wycinki szyb ze szkla organicznego do badan nalezy przechowywac przez
co najmniej cztery godziny w temperaturze 23 °C * 2 °C. Badania nalezy przeprowadzi¢ jak najszybciej po
wyjeciu wycinkéw z pojemnika, w ktorym byly przechowywane.

Uznaje si¢, Ze wymagania niniejszego zalgcznika zostaly spelnione, jezeli szyba przedstawiona do homologacji
ma identyczny sklad, jak szyba przednia, ktéra uzyskala juz homologacje na mocy przepiséw zalacznika 10.

TEST WYTRZYMALOSCI NA UDERZENIE MANEKINEM
Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych
Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.
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Liczba wycinkéw do badan

Badaniu poddaje si¢ sze$¢ plaskich wycinkéw do badan o wymiarach 1 100 mm x 500 mm * 3 mm.

Metoda badawcza

Nalezy zastosowaé metodg opisana w pkt 3.1 zalgcznika 3.
Wysokos¢ spadku wynosi 1,50 m =% mm.

Interpretacja wynikow

Wynik tego badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli spelnione zostaly ponizsze warunki:
warstwa szkla peka, powstajg na niej liczne pekniecia;

dopuszczalne sg rozdarcia migdzywarstwy, pod warunkiem ze glowa manekina nie przejdzie przez badany
wycinek;

od miedzywarstwy nie mogg si¢ odrywaé wigksze odtamki szkfa.

Zestaw wycinkéw do badaf przedstawionych do homologacji ocenia si¢ pozytywnie w odniesieniu do testu
wytrzymato$ci na uderzenie manekinem, jezeli spelniony zostal jeden z ponizszych warunkéw:

wyniki wszystkich badani s3 pozytywne lub

wynik jednego badania byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie wycinkoéw
do badan daly pozytywne wyniki.
TEST WYTRZYMALOSCI MECHANICZNE] — BADANIE KULA 227 g

Obowigzujg przepisy pkt 4 zalacznika 7, z wyjatkiem tabeli znajdujacej sic w pkt 4.3.2, ktérg zastgpuje
nastepujgca tabela:

Grubo$¢ nominalna Wysokos$¢ spadku
e < 3,5 mm 5m
3,5 mm < e < 4,5 mm 6m p "2 mm
e > 4,5 mm 7 m

Nie obowigzuje jednak przepis pkt 4.4.1.2 zalgcznika 7.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE SRODOWISKA
Test odpornosci na Scieranie
Badanie odpornosci na Scieranie na powierzchni zewnetrznej

Obowiazujg wymagania okreslone w pkt 5.1 zalacznika 7.

Badanie odpornosci na §cieranie na powierzchni wewnetrznej

Obowigzujg wymagania okre$lone w pkt 2.1 zalacznika 9.

Badanie odpornosci na wysoka temperature

Obowiazujg wymagania okreslone w pkt 5 zalacznika 3.

Badanie odpornosci na dzialanie promieniowania

Obowiazuja wymagania okreSlone w pkt 6.3 zalacznika 3.
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5.4. Badanie odpornosci na dziatanie wilgoci

Obowiazujg wymagania okreslone w pkt 7 zalacznika 3.

5.5. Badanie odpornosci na dzialanie zmian temperatury

Obowigzujg wymagania okreslone w pkt 8 zalacznika 3.

6. WEASCIWOSCI OPTYCZNE

Przepisy dotyczace przepuszczalnoci $wiatla widzialnego zawarte w pkt 9.1 zalgcznika 3 obowigzujg dla szyb
lub czgéci szyb innych niz szyby przednie znajdujacych si¢ w miejscach o zasadniczym znaczeniu dla widzial-
noéci kierowcy.

7. BADANIE OGNIOODPORNOSCI

Obowiazuja wymagania okre§lone w pkt 10 zalgcznika 3.

8. BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE CZYNNIKOW CHEMICZNYCH

Obowigzujg wymagania okreslone w pkt 11 zalacznika 3.
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ZALACZNIK 12

SZYBY ZESPOLONE DWUSZYBOWE
1. DEFINICJA TYPU
Uznaje si¢, ze szyby zespolone dwuszybowe naleza do réznych typéw, jezeli roznig si¢ co najmniej jedna
z ponizszych cech gléwnych lub drugorzednych.
1.1. Cechy glowne:
1.1.1.  nazwy lub znaki handlowe;

1.1.2.  budowa szyby zespolonej dwuszybowej (symetryczna, asymetryczna);

1.1.3.  typy poszczegdlnych szyb skladowych wedlug definicji z pkt 1 zalacznikéw 5, 7 lub 11 do niniejszego
regulaminu;

1.1.4.  nominalna szeroko$¢ szczeliny pomiedzy dwiema szybami;

1.1.5.  typ uszczelnienia.

1.2. Cechy drugorzedne:

1.2.1.  cechy drugorzedne poszczegdlnych szyb skladowych wedlug definicji z pkt 1.2 zalacznikéw 5, 7 lub 11 do
niniejszego regulaminu.

2. PRZEPISY OGOLNE

2.1. Kazda szyba wchodzaca w sklad szyby zespolonej dwuszybowej musi posiadaé homologacje typu lub odpo-
wiada¢ wymaganiom okre$lonym w odpowiednim zalgczniku do niniejszego regulaminu (zalgczniki 5, 7 lub
11).

2.2. Badania przeprowadzane na szybach zespolonych dwuszybowych o nominalnej szerokosci szczeliny ,e” uznaje

sie¢ za obowigzujace dla wszystkich szyb zespolonych dwuszybowych o takich samych cechach oraz
o nominalnej szerokosci szczeliny wynoszgcej e £ 3 mm. Podmiot wnioskujagcy o udzielenie homologacji
moze jednak przedstawi¢ do badan homologacyjnych probke o najmniejszej szczelinie oraz prébke
o najwigkszej szczelinie.

2.3. W przypadku szyb zespolonych dwuszybowych skladajacych si¢ co najmniej z jednej szyby laminowanej lub
szyby ze szkla organicznego przed rozpoczgciem badania wycinki do badaf nalezy przechowywal przez co
najmniej cztery godziny w temperaturze 23 °C + 2 °C. Badania nalezy przeprowadzi¢ niezwlocznie po wyjeciu
wycinkéw do badan z pojemnika, w ktérym byly przechowywane.

3. TEST WYTRZYMALOSCI NA UDERZENIE MANEKINEM
3.1. Wskaznik trudnosci dla cech drugorzednych
Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

3.2. Liczba wycinkéw do badan

Badaniu poddaje si¢ szes¢ wycinkéw do badafi o wymiarach 1 100 mm x 500 mm 3 mm dla kazdej kategorii
grubosci szyb skladowych oraz dla kazdej szerokosci szczeliny, zgodnie z definicja zamieszczong w powyzszym
pkt 1.1.4.

3.3. Metoda badawcza

3.3.1.  Nalezy zastosowa¢ metod¢ opisang w pkt 3.1 zalgcznika 3.

3.3.2.  Wysoko$¢ spadku wynosi 1,50 m +% mm.
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W przypadku szyb zespolonych asymetrycznych przeprowadza si¢ trzy badania po jednej stronie oraz trzy
badania po drugiej stronie szyby.

Interpretacja wynikow

Oszklenie zespolone skladajace si¢ z dwoch szyb jednorodnie hartowanych:

wynik badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli obie szyby skltadowe pe¢kna.

Oszklenie zespolone skfadajace si¢ z szyb laminowanych lub szyb ze szkla organicznego inne niz szyby
przednie:

wynik tego badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli spelnione zostaly nastepujace warunki:

dwie szyby skfadowe wycinka do badan uginaja si¢ i pekaja, powstaja na nich liczne koliste peknigcia, ktérych
$rodkiem jest w przyblizeniu punkt uderzenia;

dopuszczalne sg rozdarcia migdzywarstw(y), pod warunkiem, ze glowa manekina nie przejdzie przez wycinek do

badan;

od migdzywarstwy nie moga si¢ odrywaé wigksze odtamki szkfa.

Oszklenie zespolone skladajace si¢ z szyb jednorodnie hartowanych oraz szyb laminowanych lub szyb ze szkla
organicznego inne niz szyby przednie:

szyba ze szkla hartowanego peka;

szyba laminowana lub szyba ze szkla organicznego ugina si¢ i peka, powstaja na niej liczne koliste pekniecia,
ktérych Srodkiem jest w przyblizeniu punkt uderzenia;

dopuszczalne sg rozdarcia migdzywarstw(y), pod warunkiem, Ze glowa manekina nie przejdzie przez wycinek do

badan;

od miedzywarstwy nie moga si¢ odrywaé wigksze odtamki szkla.

Zestaw wycinkéw do badan przedstawiony do homologacji ocenia si¢ pozytywnie w odniesieniu do reakgji na
uderzenie glowa manekina, jezeli spelniony jest jeden z dwoéch ponizszych warunkéw:

wyniki wszystkich badan s3 pozytywne; lub

wynik jednego badania byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie wycinkéw
do badan daly pozytywne wyniki.

WEASCIWOSCI OPTYCZNE

Przepisy dotyczace przepuszczalnosci $wiatla widzialnego okreslone w pkt 9.1 zalacznika 3 obowigzuja dla szyb
zespolonych dwuszybowych lub ich czgéci znajdujacych si¢ w miejscach o zasadniczym znaczeniu dla widzial-
nosci kierowcy.
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ZALACZNIK 13

GRUPOWANIE SZYB PRZEDNICH DO CELU BADAN HOMOLOGACYJNYCH

1. POD UWAGE BRANE SA NASTEPUJACE CECHY SZYB PRZEDNICH:

1.1. powierzchnia rozwinieta,

1.2. wysoko$¢ segmentu,

1.3. krzywizna.

2. GRUPY TWORZY SIE W OKRESLONE] KLASIE GRUBOSCI.

3. KLASYFIKACJI DOKONUJE SIE WEDLUG ROSNACE] POWIERZCHNI ROZWINIETE].

Nalezy wybra¢ pie¢ najwigkszych oraz pig¢ najmniejszych powierzchni rozwinigtych i ponumerowad je
W nastepujacy sposob:

1 oznacza najwigksza 1 oznacza najmniejszg
2 oznacza kolejng co do wielkosci po 1 2 oznacza kolejng najmniejszg po 1
3 oznacza kolejng co do wielkosci po 2 3 oznacza kolejng najmniejsza po 2
4 oznacza kolejna co do wielkosci po 3 4 oznacza kolejna najmniejsza po 3
5 oznacza kolejng co do wielkosci po 4 5 oznacza kolejng najmniejsza po 4
4. w KAZDE] Z DWOCH SERII OKRESLONYCH W PKT 2 OZNACZA SIE WYSOKOSCI SEGMENTU

W NASTEPUJACY SPOSOB:

1 oznacza najwigksza wysoko§¢ segmentu,

2 oznacza kolejng co do wielkosci wysoko$¢ segmentu,
3 oznacza kolejng co do wielko$ci wysoko§¢ segmentu,
itd.

5. \W% KAZDE} Z DWOCH SERII OKRESLONYCH W PKT 3 OZNACZA SIE KRZYWIZNE W NASTEPUJACY
SPOSOB:

1 oznacza najmniejszg krzywizne,
2 oznacza kolejna najmniejsza krzywizne,
3 oznacza kolejng najmniejsza krzywizneg,

itd.

6. LICZBY PRZYPISANE POSZCZEGOLNYM SZYBOM PRZEDNIM W DWOCH SERIACH OKRESLONYCH
W POWYZSZYM PKT 3 NALEZY ZSUMOWAC.

6.1. Szybe przednia o najmniejszej sumie punktéw znajdujaca sie wéréd pieciu szyb przednich o najwickszej
powierzchni oraz szybe przednig o najmniejszej sumie punktéw znajdujaca si¢ wérdd pigciu szyb przednich
o najmniejszej powierzchni poddaje si¢ badaniom w pelnym zakresie, zgodnie z wymaganiami jednego
z zalgcznikéw: 4, 6, 8, 9 i 10.

6.2. Pozostale szyby przednie z tych serii poddaje si¢ badaniom wlasciwosci optycznych opisanym w pkt 9
zalgcznika 3.

7. Mozna réwniez przebada¢ kilka szyb przednich o parametrach ksztattu lub krzywizny znacznie odbiegajacych
od wartosci skrajnych dla wybranych grup, jezeli upowazniona placowka techniczna prowadzaca badania
uzna, ze kwestionowane parametry moga mie¢ istotnie negatywne skutki.
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9.3.1.2.2.
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9.3.1.3.

9.3.1.4.

Powierzchnia rozwinigta szyby przedniej okresla granice danej grupy. Jezeli szyba przednia przedstawiona do
homologacji typu charakteryzuje si¢ powierzchnig rozwinieta, ktéra nie mieci si¢ w granicach podlegajacych
homologacji lub znacznie wigksza wysokoscig segmentu lub znacznie mniejsza krzywizng, nalezy ja uznaé za
nowy typ i podda¢ dodatkowym badaniom, jezeli upowazniona placéwka techniczna uzna takie badania za
niezbedne ze wzgledéw technicznych, w zwiazku z posiadanymi przez siebie informacjami o wyrobie
i zastosowanym materiale.

Jezeli podmiot posiadajacy homologacje wyprodukuje jakikolwiek nowy model szyby przedniej nalezacy do
kategorii grubosci, ktéra uzyskata juz homologacje:

nalezy upewni¢ sig, czy ten model moze naleze¢ do pieciu najwigkszych lub pieciu najmniejszych modeli
wybranych do celéw homologacji danej grupy;

nalezy ponownie przeprowadzi¢ numerowanie wedtug procedur okreslonych w pkt 3, 4 i 5;

jezeli wérod pieciu najwigkszych lub pigciu najmniejszych szyb przednich suma punktéw przyznanych nowo
wprowadzonej szybie

okaze si¢ najmniejsza, nalezy przeprowadzi¢ nastgpujace badania:

dla hartowanych szyb przednich:

fragmentacja,

test wytrzymato$ci na uderzenie manekinem,

znieksztalcenie optyczne,

oddzielenie obrazu wtérnego,

przepuszczalno$é Swiatla.

Dla szyb laminowanych zwyklych przednich lub szyb przednich ze szkla organicznego:
test wytrzymato$ci na uderzenie manekinem,

znieksztalcenie optyczne,

oddzielenie obrazu wtérnego,

przepuszczalno$é $wiatla.

Dla laminowanych szyb przednich obrobionych, badania przewidziane w pkt 9.3.1.1.1, 9.3.1.1.2 i 9.3.1.2.

Dla szyb przednich z powloka z tworzywa sztucznego, w zaleznosci od sytuacji, badania przewidziane w pkt
9.3.1.1 lub 9.3.1.2.

W przeciwnym wypadku przeprowadza si¢ wylacznie badania przewidziane w celu sprawdzenia wlasciwosci
optycznych, opisane w pkt 9 zalgcznika 3.
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ZALACZNIK 14

OSZKLENIE ZE SZTYWNEGO TWORZYWA SZTUCZNEGO INNE NIZ SZYBY PRZEDNIE

DEFINICJA TYPU

Uznaje si¢, ze oszklenie ze sztywnego tworzywa sztucznego nalezy do rdznych typow, jezeli rézni si¢ co
najmniej jedna z ponizszych cech gtéwnych lub drugorzednych.

Cechy glowne:

nazwy lub znaki handlowe;

nazwa chemiczna materiatu;

klasyfikacja materialu przez producenta;

proces produkgji;

ksztalt i wymiary;

grubo$¢ nominalna. Granica tolerancji grubosci dla wyrobdéw wytlaczanych z tworzyw sztucznych wynosi +
10 % grubo$ci nominalnej. W przypadku wyrobéw z tworzyw sztucznych wyprodukowanych przy uzyciu
innych technologii (np. wylewanych plyt akrylowych) dopuszczalng tolerancje grubosci wyraza wzor (granice
tolerangji grubosci (mm) = + (0,4 + 0,1 e), gdzie e oznacza grubos§¢ arkusza w milimetrach. Normg referen-
cyjna jest ISO 7823/1.

Zabarwienie tworzywa sztucznego;

charakter powloki powierzchniowej.

Cechy drugorzedne:

obecnos¢ lub nieobecno$é przewodéw lub elementoéw grzewczych.

PRZEPISY OGOLNE

W przypadku szyb ze sztywnego tworzywa sztucznego badania przeprowadza si¢ na plaskich wycinkach do
badan, Scisle reprezentatywnych dla wyrobu gotowego, lub na gotowych czgciach. Wszystkich pomiaréw
optycznych dokonuje si¢ na prawdziwych czesciach.

Przed rozpoczeciem badania z wycinkéw do badan nalezy zdja¢ ostonki i starannie oczysci¢ wycinki.

Nalezy je przechowywal przez 48 godzin w temperaturze 23°C + 2°C przy wilgotnosci wzglednej
50% £ 5%.

Aby opisal rozpad wskutek naprezenia dynamicznego, tworzy si¢ klasy w zalezno$ci od zastosowania
tworzywa sztucznego. Klasy te sa zwigzane z prawdopodobienstwem kontaktu glowy czlowieka
z oszkleniem z tworzywa sztucznego oraz obejmujg rézne wymagania dotyczgce testu wytrzymalosci na
uderzenie manekinem.

BADANIE ELASTYCZNOSCI
Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych
Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

Liczba wycinkéw do badan
Badaniu poddaje si¢ jeden plaski wycinek do badan o wymiarach 300 mm x 25 mm.

Metoda badawcza

Nalezy zastosowal metod¢ opisana w pkt 12 zalacznika 3.
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Interpretacja wynikow

Aby wycinek do badan lub prébka mogly zosta¢ uznane za sztywne, odchylenie badanego wycinka od pionu
nie moze przekracza¢ 50 mm po uplywie 60 sekund.

TEST WYTRZYMALOSCI NA UDERZENIE MANEKINEM
Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych
Nie uwzglednia sie cech drugorzednych.

Liczba wycinkéw do badan

Badaniu poddaje si¢ szes¢ plaskich wycinkéw do badaii o wymiarach 1170 x 570 + 0/- 2 mm) lub sze§¢
catych czgsci.

Metoda badawcza

Nalezy zastosowa¢ metode opisang w pkt 3.2 zalgcznika 3.

W przypadku szyb stanowiacych przegrody i okna oddziclajace, dla ktérych istnieje prawdopodobienistwo
uderzenia (klasyfikacja VIII/A), wysoko$¢ spadku wynosi 3 m. Nalezy réwniez zmierzy¢ wielko$¢ wspélezyn-
nika HIC.

W przypadku szyb stanowigcych okna boczne, tylne i dachowe o zmniejszonym prawdopodobiefistwie
uderzenia (klasyfikacja VIII/B) wysoko$¢ spadku wynosi 1,5 m. Nalezy rowniez zmierzy¢ wielkos¢ wspol-
czynnika HIC.

W przypadku szyb, dla ktérych nie zachodzi prawdopodobiefistwo kontaktu, a takze malych okien
w pojazdach oraz wszystkich okien w przyczepach (klasyfikacja VIII/C), nie przeprowadza si¢ testu wytrzy-
maloéci na uderzenie manekinem. Male okno oznacza okno, w ktére nie mozna wpisa¢ kota o $rednicy 150
mm.

Interpretacja wynikow

Wynik badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli spelnione zostaly nastgpujace warunki:
wycinek do badan lub prébka nie ulegly przebiciu ani nie rozpadly si¢ na oddzielne duze czgsci;
wielko$¢ wspdlezynnika HIC wynosi ponizej 1 000;

zestaw wycinkéw przedstawionych do homologacji ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia testu wytrzy-
malosci na uderzenie manekinem, jezeli spelniony zostat jeden z ponizszych warunkéw:

wyniki wszystkich badan sg pozytywne lub

wynik jednego badania byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie wycinkow

do badan daly pozytywne wyniki.

TEST WYTRZYMALOSCI MECHANICZNE] — BADANIE KULA 227 g
Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych
1. bez przewodéw lub elementéw grzewczych

2. z przewodami lub elementami grzewczymi

Liczba wycinkéw do badan

Badaniu poddaje si¢ dziesig¢ plaskich kwadratowych wycinkéw o wymiarach 300 + 10/- 0 mm lub dziesigé
zasadniczo plaskich wyrobéw gotowych.

Metoda badawcza

Nalezy zastosowal metode przewidziang w pkt 2.1 zalacznika 3.



L 230/218

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

31.8.2010

5.4.
5.4.1.

5.4.2.

5.4.2.1.

5.4.2.2.

5.5.

6.1.1.

6.1.2.

6.1.3.

6.1.3.1.

6.1.3.2.

6.1.3.3.

W ponizszej tabeli podano wysoko$¢ spadku dla réznych grubosci:

Grubos¢ tafli (mm) Wysoko$¢ spadku (m)
<3 2
4 3
5 4
> 6 5

W przypadku gdy grubos¢ wycinka ma warto$¢ posrednia i znajduje si¢ w przedziale od 3 do 6 mm, nalezy
dokona¢ interpolacji wysokosci spadku.
Interpretacja wynikow

Wynik badania kulg uznaje si¢ za pozytywny, jezeli spetnione zostaly nastgpujace warunki:

— kula nie przebija wycinka do badan;

— badany wycinek nie rozpada si¢ na oddzielne czgsci.
Dopuszczalne s jednak pekniecia i szczeliny powstale w tafli wskutek uderzenia.

Zestaw wycinkow przedstawionych do homologacji ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia badania kula
o masie 227 g, jezeli spelniony zostal jeden z ponizszych warunkéw:

osiem lub wigcej oddzielnych badan z danej wysokosci spadku dalo pozytywne wyniki;

wyniki co najmniej trzech badan byly negatywne, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie
wycinkéw daly pozytywne wyniki.
Badanie kulg 227 g w temperaturze — 18 °C £ 2°C

Aby ograniczy¢ do minimum zmiany temperatury wycinka do badan, badanie nalezy przeprowadzi¢ w ciagu
30 sekund od chwili wyjecia wycinka do badan z urzadzenia klimatycznego.

Nalezy zastosowaé metode badawcza opisang w pkt 5.3 niniejszego zalacznika, z tym ze temperatura badania
musi wynosi¢ — 18 °C + 2 °C.

Interpretacja wynikow — jak w pkt 5.4 niniejszego zalgcznika.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE SRODOWISKA
Test odpornosci na Scieranie
Wskazniki trudnosci i metoda badawcza

Obowigzuja wymogi okreslone w pkt 4 zalacznika 3; badanie przeprowadza si¢ w 1000, 500 lub 100
cyklach w celu zmierzenia stopnia abrazji powierzchni wyrobu.

Badaniu poddaje si¢ trzy plaskie, kwadratowe wycinki do badan o boku 100 mm dla kazdego typu
powierzchni.

Interpretacja wynikow

W przypadku oszklenia kategorii L wynik testu na odporno$¢ na $cieranie uznaje si¢ za pozytywny, jezeli
taczne rozproszenie $wiatta po zakonczeniu $cierania nie przekracza 2 % po 1 000 cyklach na zewnetrznej
powierzchni badanej probki oraz 4 % po 100 cyklach na wewngtrznej powierzchni badanej probki.

W przypadku oszklenia kategorii M wynik testu odpornosci na cieranie uznaje si¢ za pozytywny, jezeli faczne
rozproszenie $wiatla po zakoficzeniu S$cierania nie przekracza 10% po 500 cyklach na zewnetrznej
powierzchni badanej probki oraz 4 % po 100 cyklach na wewngtrznej powierzchni badanej probki.

W przypadku okien dachowych test odpornosci na $cieranie nie jest wymagany.
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6.3.3.2.1.

6.3.3.2.2.

Zestaw probek przedstawionych do homologacji ocenia si¢ pozytywnie, jezeli zostanie spelniony jeden
z ponizszych warunkéw:

— wszystkie probki spelniaja wymagania lub

— jedna prébka nie spelnila wymagan, ale po powtérzeniu badan na nowym zestawie probek otrzymano
pozytywne wyniki.

Badanie odpornosci na symulowane warunki atmosferyczne

Wskazniki trudnosci i metoda badawcza

Obowigzuja wymagania okreslone w pkt 6.4 zalacznika 3. Laczna ekspozycja na dzialanie promieniowania
ultrafioletowego przy uzyciu lampy ksenonowej o dhugim tuku wynosi 500 MJ/m2. Podczas naswietlania
wycinki do badan spryskuje si¢ woda w ciggltych cyklach. W czasie cyklu trwajacego 120 minut badane
wycinki s3 wystawione na dzialanie $wiatla bez spryskiwania woda przez 102 minuty oraz na dzialanie
Swiatla ze spryskiwaniem wodg przez 18 minut.

Dopuszczalne s inne metody, dajace réwnowazne rezultaty.

Liczba wycinkéw do badan
Badaniu poddaje si¢ trzy plaskie wycinki do badan o wymiarach 130 x 40 mm wycigte z plaskiej probki tafli.

Interpretacja wynikow

Wynik badania odpornosci na symulowane warunki atmosferyczne uznaje si¢ za pozytywny, jezeli:

przepuszczalno§¢ $wiatla zmierzona zgodnie z pkt 9.1 zalacznika 3 nie spada ponizej 95 % wartosci zmie-
rzonej przed rozpoczeciem badania. Ponadto w przypadku okien majacych wplyw na widzialno§¢ kierowcy
warto$¢ ta nie powinna spas¢ ponizej 70 %;

podczas badania nie wystepuja babelki ani inne wyrazne oznaki rozkladu, odbarwienia, zme¢tnienia ani
spekania.

Uznaje si¢, ze zestaw wycinkéw do badan lub prébek przedstawionych do homologacji spetnia wymagania
z punktu widzenia badania odpornosci na symulowane warunki atmosferyczne, jezeli zostanie spelniony jeden
z ponizszych warunkéw:

wyniki badan dla wszystkich wycinkéw sa pozytywne;

wynik badania jednego wycinka byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie
wycinkéw do badan lub prébek daly pozytywne wyniki.

Test nacie¢ krzyzowych
Wskazniki trudno$ci i metoda badawcza

Wymagania okre§lone w pkt 13 zalacznika 3 dotycza wylacznie wyrobéw powlekanych sztywnych.
Test naci¢¢ krzyzowych nalezy przeprowadzi¢ na jednym z wycinkéw do badan z pkt 6.2.

Interpretacja wynikow

Wynik testu nacigé krzyzowych uznaje si¢ za pozytywny, jezeli
wielko$¢ nacig¢ krzyzowych wynosi Gtl;

Wycinek do badai ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia homologacji, jezeli spelniony zostal jeden
z ponizszych warunkéw:

wynik badania jest pozytywny;

wynik badania byl negatywny, jednak kolejne badanie przeprowadzone na wycinku do badan pozostalym po
badaniu 6.2 dalo wynik pozytywny.
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Badanie odpornosci na dziatanie wilgoci
Wskazniki trudnodci i metoda badawcza

Obowigzujg wymagania okreslone w pkt 7 zalacznika 3.

Badaniu poddaje si¢ dziesig¢ plaskich wycinkéw do badan w ksztalcie kwadratu o boku 300 mm .
Interpretacja wynikoéw

Wynik badania odpornosci na dziatanie wilgoci uznaje si¢ za pozytywny, jezeli:

w zadnej z probek nie wystepuja widoczne oznaki rozkladu, takie jak babelki czy zmegtnienia

oraz jezeli przepuszczalno$¢ $wiatla zmierzona zgodnie z pkt 9.1 zalacznika 3 nie spada ponizej 95 %
wartosci sprzed badania, a ponadto nie spada ponizej 70 % w zadnym oknie majacym wplyw na widzialnos¢
kierowcy.

Po zakoniczeniu badania, wycinki nalezy przechowywaé przez co najmniej 48 godzin w temperaturze
23 °C £ 2 °C przy wilgotnosci wzglednej 50 % * 5 %, a nastgpnie poddaé badaniu wytrzymatosci na uderzenie
kulg o masie 227 g, opisanemu w pkt 5 niniejszego zalgcznika.

WEASCIWOSCI OPTYCZNE

Wymagania okre§lone w pkt 9.1 zalacznika 3 obowiazuja dla wyrobéw o zasadniczym znaczeniu dla
widzialnosci kierowcy.

Interpretacja wynikow
Zestaw probek ocenia si¢ pozytywnie, jezeli zostanie spetniony jeden z ponizszych warunkéw:
wyniki badan dla wszystkich prébek sa pozytywne;

wynik badania jednej prébki byl negatywny, jednak badania na kolejnym zestawie wycinkéw do badan daly
pozytywne wyniki.

BADANIE OGNIOODPORNOSCI

Wskazniki trudnosci i metoda badawcza

Obowigzujg wymagania okreslone w pkt 10 zalgcznika 3.
Interpretacja wynikow

Wynik badania ognioodpornoéci uznaje si¢ za pozytywny, jezeli szybko$¢ spalania wynosi mniej niz 110
mm/min.

Do celéw homologacji, zestaw prébek ocenia si¢ pozytywnie, jezeli zostanie spelniony jeden z ponizszych
warunkéw:

wyniki badan dla wszystkich prébek sa pozytywne;

wynik badania jednej probki byl negatywny, jednak badania na drugim zestawie prébek daly pozytywne
wyniki.

ODPORNOSC NA DZIALANIE CZYNNIKOW CHEMICZNYCH

Wskazniki trudnosci i metoda badawcza

Obowiazujg wymagania okre§lone w pkt 11 zalgcznika 3.

Interpretacja wynikow

Zestaw probek uznaje si¢ za dopuszczalny, jezeli zostanie spelniony jeden z ponizszych warunkéw:

wyniki badan dla wszystkich prébek sa pozytywne;

wynik badania jednej probki byl negatywny, jednak badania na drugim zestawie probek daly pozytywne
wyniki.
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ZALACZNIK 15

OSZKLENIE Z ELASTYCZNEGO TWORZYWA SZTUCZNEGO INNE NIZ SZYBY PRZEDNIE
DEFINICJA TYPU
Uznaje si¢, ze oszklenie z elastycznego tworzywa sztucznego nalezy do réznych typdw, jezeli rozni si¢ co
najmniej jedng z ponizszych cech gléwnych lub drugorzednych.
Cechy glowne:
nazwy lub znaki handlowe;
nazwa chemiczna materiatu;
klasyfikacja materiatu przez producenta;
proces produkgji;
gruboé¢ nominalna (e), z dopuszczeniem tolerangji producenta: + (0,1 mm + 0,1 ¢); d > 0,1 mm;
zabarwienie tworzywa sztucznego;
charakter powlok(-i) powierzchniowych(-¢j).
Cechy drugorzedne:
Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.
PRZEPISY OGOLNE
W przypadku oszklenia z elastycznego tworzywa sztucznego badania przeprowadza si¢ na plaskich wycinkach
do badan pobranych z wyrobéw gotowych lub wyprodukowanych specjalnie w tym celu. W obu przypadkach

wycinek do badan musi by¢ pod kazdym wzgledem SciSle reprezentatywny dla szyb wyprodukowanych
w ramach jednej partii, objetych wnioskiem o udzielenie homologadji.

Przed rozpoczeciem badania, z wycinkéw do badaf nalezy zdja ostonki i starannie oczy$ci¢ wycinki.

Nalezy je przechowywaé przez 48 godzin w temperaturze 23 °C + 2 °C przy wilgotnosci wzglednej 50 %
£ 5%.

TEST ELASTYCZNOSCI I ZGINANIA

Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych
Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

Liczba wycinkéw do badan
Badaniu poddaje si¢ jeden plaski wycinek do badan o wymiarach 300 mm x 25 mm.

Metoda badawcza

Nalezy zastosowal metode opisang w pkt 12 zalacznika 3.

Interpretacja wynikow

Wycinek do badan lub probke uznaje si¢ za elastyczne, jezeli ich odchylenie w pionie po uplywie 60 sekund
przekracza 50 mm.

10 sckund po zgigciu o 180° w punkcie zgigcia materialu nie moga si¢ pojawi¢ zadne peknigcia ani uszko-
dzenia.
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TEST WYTRZYMALOSCI MECHANICZNE]
Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych
Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

Badanie kulg 227 ¢ w temperaturze 20 °C = 5 °C
Liczba wycinkéw do badan
Badaniu poddaje si¢ dziesi¢¢ plaskich wycinkéw do badan w ksztalcie kwadratu o boku 300 + 10/- 0 mm.

Metoda badawcza

Nalezy zastosowal metod¢ przewidziang w pkt 2.1 zalacznika 3.
Wysokos¢ spadku dla wszystkich grubosci wynosi 2 m.

Interpretacja wynikow

Wynik badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli kula przebije wycinka do badan.

Zestaw wycinkéw przedstawionych do homologacji ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia badania kula
o masie 227 g, jezeli spelniony zostal jeden z ponizszych warunkéw:

co najmniej osiem badan z danej wysokosci spadku dalo pozytywne wyniki;

wyniki wiecej niz dwoch badan przy najmniejszej wysokosci spadku byly negatywne, jednak dalsze badania
przeprowadzone na nowym zestawie wycinkéw daly pozytywne wyniki.

Badanie kulg 227 ¢ w temperaturze — 18 °C £ 2°C

Aby ograniczy¢ do minimum zmiany temperatury wycinka do badan, badanie nalezy przeprowadzi¢ w ciggu
30 sekund od chwili wyjecia wycinka do badan z urzadzenia klimatycznego.

Nalezy zastosowal metode badawcza opisang w pkt 4.2.2 niniejszego zalacznika, z tym Ze temperatura
wycinka do badafi musi wynosi¢ — 18 °C 2 °C.

Interpretacja wynikow — jak w pkt 4.2.3 tego zalacznika.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE SRODOWISKA
Badanie odpornosci na symulowane warunki atmosferyczne
Wskazniki trudnosci i metoda badawcza

Obowiazuja wymagania okre$lone w pkt 6.4 zalacznika 3. Laczna ekspozycja na dzialanie promieniowania
ultrafioletowego przy uzyciu lampy ksenonowej o dhugim tuku wynosi 500 MJ/m2. Podczas naswietlania
wycinki do badaf spryskuje si¢ woda w ciaglych cyklach. W czasie cyklu trwajacego 120 minut badane
wycinki s3 wystawione na dzialanie $wiatta bez spryskiwania wodg przez 102 minuty oraz na dzialanie
$wiatla ze spryskiwaniem woda przez 18 minut.

Dopuszczalne sa inne metody, dajace réwnowazne rezultaty.

Liczba wycinkéw do badan
Badaniu poddaje si¢ trzy plaskie wycinki do badan o wymiarach 130 x 40 mm pobrane z plaskiej probki tafli.

Interpretacja wynikow
Wynik badania odpornoéci na symulowane warunki atmosferyczne uznaje si¢ za pozytywny, jezeli:
przepuszczalno$¢ $wiatta zmierzona zgodnie z pkt 9.1 zalacznika 3 nie spada ponizej 95 % warto$ci zmie-

rzonej przed rozpoczgciem badania. Ponadto w przypadku okien majacych wplyw na widzialno$¢ kierowcy
warto$¢ ta nie powinna spas¢ ponizej 70 %;
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podczas badania nie powinny wystapi¢ babelki ani inne wyrazne oznaki rozktadu, odbarwienia, zmetnienia ani
spekania.

Uznaje si¢, ze zestaw wycinkéw do badan lub prébek przedstawionych do homologacji spetnia wymagania
z punktu widzenia badania odpornosci na symulowane warunki atmosferyczne, jezeli zostanie spetniony jeden
z ponizszych warunkéw:

wyniki badart dla wszystkich wycinkoéw sa pozytywne;

wynik badania jednego wycinka byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie
wycinkéw do badan lub prébek daly pozytywne wyniki.

WEASCIWOSCI OPTYCZNE

Wymagania okreSlone w pkt 9.1 zalgcznika 3 obowigzujg dla wyrobéw o zasadniczym znaczeniu dla
widzialno$ci kierowcy.

Interpretacja wynikow
Zestaw probek ocenia si¢ pozytywnie, jezeli zostanie spelniony jeden z ponizszych warunkow:
wyniki badan dla wszystkich probek sa pozytywne;

wynik badania jednej prébki byl negatywny, jednak badania na kolejnym zestawie wycinkéw do badan daty
pozytywne wyniki.

BADANIE OGNIOODPORNOSCI
Wskazniki trudnosci i metoda badawcza

Obowigzuja wymagania okreslone w pkt 10 zalacznika 3.

Interpretacja wynikow

Wynik badania ognioodpornosci uznaje si¢ za pozytywny, jezeli szybkos§¢ spalania wynosi mniej niz 110
mm/min.

Do celéw homologacji zestaw probek ocenia si¢ pozytywnie, jezeli zostanie spelniony jeden z ponizszych
warunkéw:

wyniki badan dla wszystkich probek sa pozytywne;

wynik badania jednej probki byl negatywny, jednak badania na drugim zestawie probek daly pozytywne
wyniki.

ODPORNOSC NA DZIALANIE CZYNNIKOW CHEMICZNYCH
Wskazniki trudnosci i metoda badawcza

Obowigzujg wymagania okreslone w pkt 11.2.1 zalacznika 3.

Interpretacja wynikow

Zestaw probek uznaje si¢ za dopuszczalny, jezeli zostanie spelniony jeden z ponizszych warunkéw:
wyniki badari dla wszystkich probek sa pozytywne;

wynik badania jednej probki byt negatywny, jednak badania na drugim zestawie probek daly pozytywne
wyniki.
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ZALACZNIK 16

SZYBY ZESPOLONE ZE SZTYWNEGO TWORZYWA SZTUCZNEGO

1. DEFINICJA TYPU
Uznaje si¢, ze szyby zespolone dwuszybowe naleza do réznych typdéw, jezeli roznia si¢ co najmniej jedna
z ponizszych cech gléwnych lub drugorzednych.

1.1. Cechy glowne:

1.1.1. nazwy lub znaki handlowe;

1.1.2. nazwa chemiczna tafli sktadowych;

1.1.3. klasyfikacja tafli przez producenta;

1.1.4. grubo$¢ tafli skladowych;

1.1.5. proces produkcji okna;

1.1.6. szeroko$¢ szcezeliny powietrznej pomigdzy taflami sktadowymi z tworzywa sztucznego;

1.1.7. zabarwienie tafli z tworzywa sztucznego;

1.1.8. charakter i typ powloki.

1.2. Cechy drugorzedne:

1.2.1. Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

2. PRZEPISY OGOLNE

2.1 W przypadku szyb zespolonych ze sztywnego tworzywa sztucznego badania przeprowadza si¢ na plaskich
wycinkach do badan lub wyrobach gotowych, w zaleznosci od wymogéw badania.

2.2. Przed przystapieniem do badania, nalezy zdja¢ ostonki z wycinkéw do badan i oczysci¢ wycinki. Przed
badaniem nalezy je przechowywal przez 24 godziny w temperaturze 23 °C £ 2 °C przy wilgotnoSci wzglednej
50% = 5 %.

2.3. Tolerancja grubosci nominalnej dla wyrobéw wytlaczanych z tworzyw sztucznych wynosi + 10 % grubosci
nominalnej. W przypadku wyrobow z tworzyw sztucznych wyprodukowanych przy uzyciu innych technologii
(np. wylewanych plyt akrylowych) dopuszczalna tolerancje grubosci wyraza wzor:

granice tolerangji grubosci (mm) = * (0,4 + 0,1 €)

gdzie e oznacza nominalng grubo$¢ tafli.

Normg referencyjng jest 1SO 7823/1.

Uwaga: Jezeli ze wzgledu na technike formowania grubo$¢ produktu nie jest jednolita, pomiaru grubosci
dokonuje si¢ w $rodku geometrycznym wyrobu.

2.4. Badania przeprowadzane na szybach zespolonych ze sztywnego tworzywa sztucznego o nominalnej szero-
kosci szczeliny ,e” zmierzonej w $rodku geometrycznym uznaje si¢ za obowiazujace dla wszystkich szyb
zespolonych ze sztywnego tworzywa sztucznego o takich samych cechach oraz o nominalnej szerokosci
szczeliny wynoszacej e + 5 mm.
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3.1.

3.2.

3.3.

3.3.1.

3.4.

4.2.

4.3.

4.3.1.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

Podmiot wnioskujacy o udzielenie homologacji moze réwniez przedstawi¢ prébki o najwigkszej i najmniejszej
szczelinie nominalne;j.

BADANIE ELASTYCZNOSCI
Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych
Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

Liczba wycinkéw do badan
Badaniu poddaje si¢ jeden wycinek do badan z kazdej tafli skladowej okna, o wymiarach 300 mm x 25 mm.

Metoda badawcza

Nalezy zastosowal metode opisang w pkt 12 zalacznika 3.

Interpretacja wynikow

Odchylenie obu tafli sktadowych od pionu po uplywie 60 sekund musi wynosi¢ ponizej 50 mm.

TEST WYTRZYMALOSCI NA UDERZENIE MANEKINEM
Wskazniki trudnosci dla cech drugorzednych
Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

Liczba wycinkéw do badan

Badaniu poddaje si¢ sze$¢ reprezentatywnych okien o wymiarach 1170 x 570 mm (+ 0/ -2 mm w obu
kierunkach). Na probkach muszg by¢ przewidziane miejsca na zaciski obwodowe.

Metoda badawcza

Nalezy zastosowaé metode opisang w pkt 3.2 zalacznika 3. Uderzenie nalezy wykona¢ od wewngtrznej strony
okna.

W przypadku szyb stanowiacych przegrody i okna oddzielajace, dla ktérych istnieje duze prawdopodobieri-
stwo uderzenia, wysoko$¢ spadku wynosi 3 m.

Nalezy réwniez zmierzy¢ wielko§¢ wspotezynnika HIC.

W przypadku szyb stanowigcych okna boczne, tylne i dachowe o zmniejszonym prawdopodobiefistwie
uderzenia wysokos¢ spadku wynosi 1,5 m.

Nalezy rowniez zmierzy¢ wielko§¢ wspotezynnika HIC.

W przypadku szyb, w ktérych nie zachodzi prawdopodobieristwo kontaktu, takich jak okna w przyczepach
turystycznych, a takze male okna, nie przeprowadza si¢ test wytrzymatoici na uderzenie manekinem. Mate
okno oznacza okno, w ktére nie mozna wpisa¢ kota o $rednicy 150 mm.

Interpretacja wynikow

Wynik badania uznaje si¢ za pozytywny, jezeli spelnione zostaly nastgpujace warunki:

wycinek do badan lub prébka nie zostaly przebite ani nie rozpadly si¢ na oddzielne duze czgsci;

wielko$¢ wspétczynnika HIC wynosi ponizej 1 000.
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4.4.3.

4.43.1.

4.43.2.

5.1.

5.2.

5.3.
5.3.1.

5.4.
5.4.1.

5.4.2.

5.4.2.1.

5.4.2.2.

5.5.

Zestaw wycinkoéw przedstawionych do homologacji ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia testu wytrzy-
malosci na uderzenie manekinem, jezeli spelniony zostal jeden z ponizszych warunkéow:

wyniki wszystkich badaf sg pozytywne lub

wynik jednego badania byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie wycinkoéw
daly pozytywne wyniki.

TEST WYTRZYMALOSCI MECHANICZNE] — BADANIE KULA 227 g
Wskazniki trudnodci dla cech drugorzednych
Nie uwzglednia si¢ cech drugorzednych.

Liczba wycinkéw do badan

Badaniu poddaje si¢ dziesi¢¢ plaskich wycinkow do badan z zewnetrznej tafli sktadowej lub dziesig¢ gotowych
elementéw o wymiarach 300 x 300 mm + 10/- 0 mm.

Metoda badawcza

Nalezy zastosowal metod¢ przewidziana w pkt 2.1 zalacznika 3.

Uderzenie nalezy wykona¢ od zewngtrznej strony okna.

W ponizszej tabeli podana jest wysoko$¢ spadku dla réznych kategorii grubosci zewngtrznego elementu okna:

Grubos¢ tafli zewnetrznej (mm) Wysokos¢ spadku (m)
<3 2
4 3
5 4
> 6 5

W przypadku gdy grubo$¢ ma warto$¢ posrednia i znajduje si¢ w przedziale od 3 do 6 mm, nalezy dokonad
interpolacji wysokosci spadku.

Interpretacja wynikow

Wynik badania kulg uznaje si¢ za pozytywny, jezeli spelnione zostaly nastepujace warunki:

— kula przebija wycinka do badan;

— wycinek do badan nie rozpada si¢ na oddzielne czgsci.

Zestaw wycinkéw przedstawionych do homologacji ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia badania kula
o masie 227 g, jezeli spelniony zostal jeden z ponizszych warunkéw:

osiem lub wigcej oddzielnych badan z danej wysokosci spadku dalo pozytywne wyniki;

wyniki trzech lub wigcej badan byly negatywne, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie
wycinkéw daly pozytywne wyniki.

Badanie kulg 227 g w temperaturze — 18 °C £ 2°C

Aby ograniczy¢ do minimum zmiany temperatury wycinka do badan, badanie nalezy przeprowadzi¢ w ciagu
30 sekund od chwili wyjecia wycinka do badan z urzadzenia klimatycznego.
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6.1.1.

6.1.3.
6.1.3.1.

6.1.3.2.

6.1.3.3.

6.1.4.

6.2.
6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.3.
6.2.3.1.

6.2.3.1.1.

6.2.3.1.2.

6.2.4.

Nalezy zastosowaé metod¢ badawcza opisana w pkt 5.3 niniejszego zalacznika, z tym ze temperatura badania
musi wynosi¢ — 18 °C + 2 °C.

Interpretacja wynikow — jak w pkt 5.4 tego zalacznika.

BADANIE ODPORNOSCI NA DZIALANIE SRODOWISKA
Test odpornosci na Scieranie
Wskazniki trudno$ci i metoda badawcza

Obowigzuja wymogi okreSlone w pkt 4 zalacznika 3; badanie przeprowadza si¢ w 1000, 500 lub 100
cyklach w celu zmierzenia stopnia abrazji powierzchni wyrobu.

Badaniu poddaje si¢ trzy plaskie, kwadratowe wycinki do badan o boku 100 mm dla kazdego typu
powierzchni.

Interpretacja wynikow

W przypadku oszklenia kategorii L wynik testu odpornosci na $cieranie uznaje si¢ za pozytywny, jezeli taczne
rozproszenie $wiatla po zakonczeniu Scierania nie przekracza 2% po 1000 cyklach na zewnetrznej
powierzchni badanej probki oraz 4 % po 100 cyklach na wewngtrznej powierzchni badanej probki.

W przypadku oszklenia kategorii M wynik testu odpornosci na Scieranie uznaje si¢ za pozytywny, jezeli taczne
rozproszenie $wiatta po zakofczeniu $cierania nie przekracza 10% po 500 cyklach na zewnetrznej
powierzchni badanej probki oraz 4 % po 100 cyklach na wewngtrznej powierzchni badanej probki.

W przypadku okien dachowych test odpornosci na Scieranie nie jest wymagany.

Zestaw probek przedstawionych do homologacji ocenia si¢ pozytywnie, jezeli zostanie spelniony jeden
z ponizszych warunkéw:

— wszystkie probki spelniaja wymagania lub

— jedna probka nie spelnita wymagan, ale po powtérzeniu badan na nowym zestawie prébek otrzymano
pozytywne wyniki.

Badanie odpornosci na symulowane warunki atmosferyczne

Wskazniki trudnosci i metoda badawcza

Obowigzuja wymagania okreslone w pkt 6.4 zalacznika 3. Laczna ekspozycja na dzialanie promieniowania
ultrafioletowego przy uzyciu lampy ksenonowej o dlugim tuku wynosi 500 MJ/m?2. Podczas nas$wietlania
wycinki do badan spryskuje si¢ wodg w cigglych cyklach. W czasie cyklu trwajacego 120 minut badane
wycinki s3 wystawione na dzialanie $wiatla bez spryskiwania wodg przez 102 minuty oraz na dzialanie
$wiatla ze spryskiwaniem wodg przez 18 minut.

Dopuszczalne s3 inne metody, dajace réwnowazne rezultaty.

Liczba wycinkéw do badan

Badaniu poddaje si¢ trzy plaskie wycinki do badan o wymiarach 130 x 40 mm pobrane z zewnetrznej tafli
okna.

Interpretacja wynikow

Wynik badania odpornosci na symulowane warunki atmosferyczne uznaje si¢ za pozytywny, jezeli:

przepuszczalno§¢ $wiatla zmierzona zgodnie z pkt 9.1 zalacznika 3 nie spada ponizej 95 % wartosci zmie-
rzonej przed rozpoczeciem badania. Ponadto w przypadku okien majacych wplyw na widzialnos¢ kierowcy
warto$¢ ta nie powinna spas¢ ponizej 70 %.

Podczas badania nie powinny wystapic babelki ani inne wyrazne oznaki rozkladu, odbarwienia, zmetnienia ani
spekania.

Uznaje si¢, ze zestaw wycinkéw do badan lub prébek przedstawionych do homologacji spetnia wymagania
z punktu widzenia badania odpornosci na symulowane warunki atmosferyczne, jezeli zostanie spetniony jeden
z ponizszych warunkéw:
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6.2.4.1.

6.2.4.2.

6.3.
6.3.1.

6.3.3.
6.3.3.1.

6.3.3.2.

6.3.3.2.1.

6.3.3.2.2.

6.4.
6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.
6.4.3.1.

6.4.3.1.1.

6.4.3.1.2.

6.4.4.

7.1

7.1.1.

wyniki badain wszystkich wycinkéw sa pozytywne;

wynik badania jednego wycinka byl negatywny, jednak dalsze badania przeprowadzone na nowym zestawie
wycinkéw do badan lub prébek daly pozytywne wyniki.

Test nacig¢ krzyzowych
Wskazniki trudno$ci i metoda badawcza

Wymagania okreslone w pkt 13 zalacznika 3 dotycza wylacznie wyroboéw powlekanych.

Test nacigé¢ krzyzowych nalezy przeprowadzi¢ na jednym z wycinkéw do badan z pkt 6.2.

Interpretacja wynikow

Wynik testu nacigé¢ krzyzowych uznaje si¢ za pozytywny, jezeli:

wielko$¢ nacig¢ krzyzowych wynosi Gtl;

wycinek do badan ocenia si¢ pozytywnie z punktu widzenia homologacji, jezeli spelniony zostal jeden
z ponizszych warunkéw:

wynik badania jest pozytywny;

wynik badania byl negatywny, jednak kolejne badanie przeprowadzone na wycinku do badan pozostatym po
badaniu z pkt 6.2 dalo wynik pozytywny.

Badanie odpornosci na dziatanie wilgoci

Wskazniki trudnosci i metoda badawcza

Obowigzuja wymagania okreSlone w pkt 7 zalacznika 3.

Badaniu poddaje si¢ dziesig¢ plaskich wycinkéw do badan lub okien do badan w ksztalcie kwadratu o boku
300 mm.

Interpretacja wynikow

Wynik badania odpornosci na dziatanie wilgoci uznaje si¢ za pozytywny, jezeli:

w zadnej z probek nie wystepuja widoczne oznaki rozkladu, takie jak babelki czy zmetnienia

oraz jezeli przepuszczalno$¢ $wiatla zmierzona zgodnie z pkt 9.1 zalacznika 3 nie spada ponizej 95 %
warto$ci sprzed badania, a ponadto nie spada ponizej 70 % w zadnym oknie majagcym wplyw na widzialno$é
kierowcy.

Po zakonczeniu badania, wycinki nalezy przechowywaé przez co najmniej 48 godzin w temperaturze
23 °C + 2 °C przy wilgotnosci wzglednej 50 % * 5 %, a nastepnie poddaé badaniu wytrzymalosci na uderzenie
kulg o masie 227 g, opisanemu w pkt 5 niniejszego zalacznika.

WEASCIWOSCI OPTYCZNE

Wymagania okre$lone w pkt 9.1 zalacznika 3 obowigzuja dla wyrobéw o zasadniczym znaczeniu dla
widzialnosci kierowcy.

Interpretacja wynikow

Zestaw probek ocenia si¢ pozytywnie, jezeli zostanie spelniony jeden z ponizszych warunkéw:

wyniki badan dla wszystkich prébek sa pozytywne;

wynik badania jednej probki byt negatywny, jednak badania na kolejnym zestawie wycinkéw do badan daly
pozytywne wyniki.
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8.2.

8.2.1.1.

8.2.1.2.

9.2.

BADANIE OGNIOODPORNOSCI
Wskazniki trudnosci i metoda badawcza

Obowigzuja wymagania okreslone w pkt 10 zalgcznika 3.
Interpretacja wynikow
Badanie nalezy przeprowadzi¢ na obu powierzchniach szyby zespolonej dwuszybowej z osobna.

Wynik badania ognioodpornosci uznaje si¢ za pozytywny, jezeli szybkos§¢ spalania wynosi mniej niz 110
mm)/min.

Do celéw homologacji, zestaw probek ocenia si¢ pozytywnie, jezeli zostanie spelniony jeden z ponizszych
warunkow:

wyniki badar dla wszystkich probek sa pozytywne;

wynik badania jednej probki byt negatywny, jednak badania na drugim zestawie probek daly pozytywne
wyniki.

ODPORNOSC NA DZIALANIE CZYNNIKOW CHEMICZNYCH
Wskazniki trudnosci i metoda badawcza

Obowigzuja wymagania okre§lone w pkt 11 zalgcznika 3.

Badanie wykonuje si¢ wylacznie dla probek reprezentatywnych dla zewnetrznej powierzchni szyby zespolonej
dwuszybowe;j.

Interpretacja wynikow

Zestaw probek uznaje si¢ za dopuszczalny, jezeli zostanie spelniony jeden z ponizszych warunkéw:

wyniki badari dla wszystkich probek sa pozytywne;

wynik badania jednej probki byt negatywny, jednak badania na drugim zestawie probek daly pozytywne
wyniki.
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Pomiar wysokos$ci segmentu oraz polozenie punktéw uderzenia

Rysunek 1

Ustalanie wysokos$ci segmentu h

W przypadku szyb oszklenia bezpiecznego o prostej krzywiznie wysoko$¢ segmentu jest réwna maksimum h;.

W przypadku szyb oszklenia bezpiecznego o podwdjnej krzywiznie wysoko$¢ segmentu jest réwna maksimum h; +
maksimum h,.

Rysunek 2

Wymagane punkty uderzenia dla szyb przednich
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Rysunki 3(a), 3(b) 3(c)

Wymagane punkty uderzenia dla szyb jednorodnie hartowanych

Rysunek 3(a)
Tafla szkla plaskiego

.

Rysunek 3(b)
Tafla szkla plaskiego

Rysunek 3(c)

Tafla szkla gietego

0 mm

‘W'\' g 30

Punkty ,2" na rysunkach 3(a), 3(b) i 3(c) to przykladowe polozenia punktu ,2” przewidziane w pkt 2.5 zalgcznika 5.



L 230/232

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

31.8.2010

ZALACZNIK 18

Procedura ustalania powierzchni podlegajacej badaniu na szybach przednich pojazdéw w odniesieniu do

1.1.

1.2

1.3.

2.2.

punktéw V

POLOZENIE PUNKTOW V

Polozenie punktéw V wzgledem punktu R (zob. zalacznik 19 do niniejszego regulaminu) opisane wspélrzed-
nymi X, Y i Z w tréjwymiarowym ukladzie odniesienia, pokazane jest w tabelach 1 i 2.

W tabeli 1 podano podstawowe wspélrzedne przy kacie nachylenia oparcia siedzenia wynoszacym 25°.
Kierunek dodatni ukladu wspélrzednych przedstawiony jest w niniejszym zalaczniku na rys. 3.

Tabela 1
Punkt V a b ¢ (d)
Vi 68 mm -5 mm 665 mm
vV, 68 mm -5 mm 589 mm

Korekta w przypadku, gdy konstrukcyjny kat nachylenia oparcia siedzenia nie wynosi 25°.

W tabeli 2 przedstawiono dalsze korekty wspélrzednych X i Z dla kazdego punktu V, jakie nalezy wprowadzic,
jezeli konstrukcyjny kat nachylenia oparcia siedzenia nie wynosi 25°. Kierunek dodatni ukladu wspétrzednych

przedstawiony jest w niniejszym zalaczniku na rys. 3.

Tabela 2
Kat Kat
nachylenia Wsp6élrzedne Wspétrzedne nachylenia Wspbélrzedne Wspélrzedne
oparcia poziome pionowe oparcia poziome pionowe
siedzenia X Z siedzenia X Z
(w°) (W)
5 - 186 mm 28 mm 23 —17 mm 5 mm
6 - 176 mm 27 mm 24 -9 mm 2 mm
7 —-167 mm 27 mm 25 0 mm 0 mm
8 -157 mm 26 mm 26 9 mm -3 mm
9 - 147 mm 26 mm 27 17 mm -5 mm
10 -137 mm 25 mm 28 26 mm -8 mm
11 —-128 mm 24 mm 29 34 mm -11 mm
12 - 118 mm 23 mm 30 43 mm - 14 mm
13 -109 mm 22 mm 31 51 mm -17 mm
14 -99 mm 21 mm 32 59 mm -21 mm
15 -90 mm 20 mm 33 67 mm - 24 mm
16 - 81 mm 18 mm 34 76 mm - 28 mm
17 —71 mm 17 mm 35 84 mm -31 mm
18 - 62 mm 15 mm 36 92 mm -35 mm
19 - 53 mm 13 mm 37 100 mm -39 mm
20 - 44 mm 11 mm 38 107 mm - 43 mm
21 - 35 mm 9 mm 39 115 mm - 47 mm
22 —26 mm 7 mm 40 123 mm - 52 mm

POWIERZCHNIE PODLEGAJACE BADANIU

Na podstawie punktéw V nalezy wyznaczy¢ dwie powierzchnie podlegajace badaniu;

,powierzchnia podlegajaca badaniu A” to obszar na zewnetrznej powierzchni szyby ograniczony przecigciami
nastepujacych czterech plaszczyzn (zob. rys. 1):

a) plaszczyzny nachylonej w gore wzgledem osi X o 3°, przecinajacej V; i réwnoleglej do osi Y (plaszczyzny 1);
b) plaszczyzny nachylonej w dot wzgledem osi X o 1°, przecinajacej V, i réwnoleglej do osi Y (plaszczyzny 2);

¢) plaszczyzny pionowej przechodzacej przez V; i V, i nachylonej pod katem 13° w lewo wzgledem osi X w
przypadku pojazdéw z kierownica po lewej stronie oraz w prawo wzgledem osi X w przypadku pojazdéw
z kierownicg po prawej stronie (plaszczyzny 3);



31.8.2010 Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 230/233

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.2.1.

2.4.2.2.

2.4.3.

2.4.4.

d) plaszczyzny pionowej przechodzacej przez Vi i V, i nachylonej pod katem 20° w prawo wzgledem osi X w
przypadku pojazdéw z kierownica po lewej stronie oraz w lewo wzgledem osi X w przypadku pojazdéw
z kierownicg po prawej stronie (plaszczyzny 4);

,powierzchnia podlegajaca badaniu B” to obszar na zewnetrznej powierzchni szyby ograniczony przecigciami
nastepujacych czterech plaszczyzn:

a) plaszczyzny nachylonej w gore w wzgledem osi X o 7°, przecinajacej V; i réwnoleglej do osi Y (plaszczyzny
5);

b) plaszczyzny nachylonej w dot wzgledem osi X o 5°, przecinajacej V, i réwnoleglej do osi Y (plaszczyzny 6);

¢) plaszczyzny pionowej przechodzacej przez Vq i V, i nachylonej pod katem 17° w lewo wzgledem osi X w
przypadku pojazdéw z kierownica po lewej stronie oraz w prawo wzgledem osi X w przypadku pojazdéw
z kierownicg po prawej stronie (plaszczyzny 7);

d) plaszczyzny symetrycznej do plaszczyzny 7 wzgledem wzdtuznej plaszczyzny symetrii pojazdu (plaszczyzny

8);

,ograniczona powierzchnia podlegajaca badaniu B” oznacza powierzchni¢ podlegajaca badaniu B z wylgczeniem
nastepujacych obszaréw (1) (zob. rys. 2 i 3):

powierzchni podlegajacej badaniu A okre$lonej w pkt 2.2, rozszerzonej zgodnie z pkt 9.2.2.1 zalgcznika 3;
wedlug uznania producenta pojazdow, obowigzywal moze jeden z nastgpujacych ustepow:

wszelkich zaciemnienn nieprzejrzystych ograniczonych z dotu plaszczyzng 1 oraz z boku plaszczyzng 4
i plaszczyzna symetryczna do niej wzgledem wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu (plaszczyzng 4);

wszelkich zaciemnien nieprzejrzystych ograniczonych z dotu plaszczyzng 1 pod warunkiem, ze zawieraja si¢
w obszarze o szerokoSci 300 mm, ktérego $rodek znajduje si¢ na wzdluznej plaszczyznie symetrii pojazdu oraz
pod warunkiem, Ze zaciemnienie nieprzejrzyste ponizej $ladu plaszczyzny 5 zawiera si¢ w obszarze ograni-
czonym z boku $ladami plaszczyzn przechodzacych przez granice segmentu o szerokosci 150 mm (%) oraz
réwnoleglym odpowiednio do $ladow plaszczyzny 4 i 4.

wszelkich zaciemnieri nieprzejrzystych ograniczonych przecigciami zewnetrznej powierzchni szyby przedniej:

a) z plaszczyzng nachylong w dét wzgledem osi X o 4°, przecinajacg V, i réwnolegla do osi Y (plaszczyzng 9);

b) z plaszczyzng 6;

¢) z plaszczyznami 7 i 8 lub krawedzig zewnetrznej powierzchni szyby przedniej, jezeli przeciecie plaszczyzny
6 z plaszczyzng 7 (plaszczyzny 6 z plaszczyzng 8) nie wykracza poza zewnetrzng powierzchnie szyby
przedniej;

wszelkich zaciemnieri nieprzejrzystych ograniczonych przecigciami zewnetrznej powierzchni szyby przedniej:

a) z plaszczyzng poziomg przebiegajacg przez V; (plaszczyzng 10);

b) z plaszczyzng 3 (%)

¢) z plaszczyzng 7 (*) lub krawedzig zewnetrznej powierzchni szyby przedniej, jezeli przeciecie plaszczyzny 6
z plaszczyzng 7 (plaszczyzny 6 z plaszczyzna 8) nie wykracza poza zewnetrzng powierzchnie szyby przed-
niej;

d) z plaszczyzng 9;

1) Uwzgledniajac jednak fakt, ze punkty odniesienia okreslone w pkt 2.5 muszg si¢ znajdowal na powierzchni przezroczystej.

2

()
(3) Mierzonego na zewnetrznej powierzchni szyby przedniej oraz na $ladzie plaszczyzny 1.

(*) Dla drugiej strony szyby przedniej z plaszczyzng symetryczng do plaszczyzny 3 wzgledem wzdtuznej plaszczyzny symetrii pojazdu.
)

#) Dla drugiej strony szyby przedniej z plaszczyzng 8.
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2.4.5. obszaru w odleglosci do 25 mm od krawedzi zewnetrznej powierzchni szyby przedniej lub od wszelkich
zaciemnien nieprzejrzystych. Obszar ten nie moze nakladal si¢ na rozszerzong powierzchni¢ podlegajaca
badaniu A.

2.5. Okreslenie punktéw odniesienia (zob. rys. 3)

Punkty odniesienia to punkty przecigcia z zewnetrzna powierzchnia szyby przedniej prostych rozchodzacych sig
promieniowo z punktéw V:

2.5.1.  gérny pionowy punkt odniesienia na linii wyprowadzonej z V;, odchylonej o 7° w gére od poziomu (P);
2.5.2.  dolny pionowy punkt odniesienia na linii wyprowadzonej z V,, odchylonej o 5° w dét od poziomu (Pp,);
2.5.3  poziomy punkt odniesienia na linii wyprowadzonej z V; pod katem 17° w lewo (P.3);

2.5.4.  trzy dodatkowe punkty odniesienia symetryczne do punktéw okreslonych w pkt 2.5.1-2.5.3 wzgledem

wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu (odpowiednio P'y, Py, Pp3).

Rysunek 1

Powierzchnia podlegajaca badaniu A (przyklad dla pojazdu z kierownica z lewej strony)

Cp: $lad wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu

P

i

slad odpowiedniej plaszczyzny (zob. tekst)
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Rysunek 2a

Ograniczona powierzchnia podlegajaca badaniu B (przyklad dla pojazdu z kierownica z lewej strony) —
goérny obszar zaciemniony zgodnie z pkt 2.4.2.2

Cy: $lad wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu

P;: $lad odpowiedniej plaszczyzny (zob. tekst)

Rysunek 2b

Ograniczona powierzchnia podlegajaca badaniu B (przyklad dla pojazdu z kierownica z lewej strony) —
gbrny obszar zaciemniony zgodnie z pkt 2.4.2.1

Cp: $lad wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu

P;: $lad odpowiedniej plaszczyzny (zob. tekst)
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Ustalanie punktéw odniesienia (przyklad dla pojazdu z kierownica z lewej strony)

Rysunek 3

CLI
P
a, b, c d

$lad plaszczyzny symetrii pojazdu
punkty odniesienia

wspélrzedne punktéw V (zob. tekst)
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ZALACZNIK 19

Procedura wyznaczania punktu h oraz rzeczywistego kata tulowia dla miejsc siedzacych w pojazdach

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

silnikowych

CEL

Procedure opisang w niniejszym zalaczniku stosuje si¢ do ustalania polozenia punktu H oraz rzeczywistego kata
tutowia dla jednego lub wigcej miejsc siedzacych w pojezdzie silnikowym oraz do weryfikowania relacji
pomiedzy wynikami pomiaréw a specyfikacja projektowa producenta pojazdu ().

DEFINICJE

Do celow niniejszego zalgcznika:

,dane odniesienia” oznaczajg jedng lub kilka nastepujacych cech miejsca siedzgcego:
punkt H i punkt R oraz ich wzajemny stosunek;

rzeczywisty kat tulowia i konstrukcyjny kat tulowia oraz ich wzajemny stosunek;

,maszyna tréjwymiarowa punktu H” (maszyna 3 DH) oznacza urzadzenie wykorzystywane w celu okreslania
punktéw H oraz rzeczywistych katéw tulowia. Urzadzenie to opisane jest w dodatku 1 do niniejszego zalgcz-
nika;

~punkt H” oznacza obrotowy Srodek tulowia i uda maszyny 3 DH, ktéra zostala zainstalowana na siedzeniu
pojazdu zgodnie z procedura opisang ponizej w pkt 3. Punkt H znajduje si¢ na $rodku linii $rodkowej
urzadzenia, ktéra lezy miedzy gatkami pomiarowymi punktu H po obu stronach maszyny 3 DH. Teoretycznie
punkt H odpowiada punktowi R (tolerancje okreslone w pkt 3.2.2). PoloZenie punktu H wyznaczone wedtug
procedury opisanej w pkt 4 uznaje si¢ za stale wzgledem konstrukcji poduszki siedzenia i przesuwa si¢ wraz
z nig, jezeli siedzenie jest regulowane;

,punkt R” lub ,punkt odniesienia miejsca siedzacego” oznacza punkt konstrukcyjny okreslony przez producenta
pojazdu dla kazdego miejsca siedzacego i ustalony wzgledem tréjwymiarowego ukladu odniesienia;

Jinia tulowia” oznacza $rodkows lini¢ sondy maszyny 3 DH, kiedy sonda jest maksymalnie wysunieta do tyly;

Jrzeczywisty kat tulowia” oznacza kat zmierzony miedzy pionowa linig przechodzaca przez punkt H i linig
tutowia z wykorzystaniem katomierza oparcia na maszynie 3 DH. Teoretycznie rzeczywisty kat tutowia odpo-
wiada konstrukcyjnemu katowi tulowia (tolerancje okreslone w pkt 3.2.2);

Jkonstrukcyjny kat tulowia” oznacza kat zmierzony miedzy pionowa linig przechodzaca przez punkt R i linig
tulowia w polozeniu, ktére odpowiada konstrukcyjnej pozycji oparcia siedzenia okreSlonej przez producenta
pojazdy;

plaszczyzna Srodkowa osoby zajmujacej siedzenie” (CPO) oznacza plaszczyzng symetrii maszyny 3 DH umiesz-
czonej na kazdym wyznaczonym miejscu siedzacym; przedstawia ja wspdlrzedna punktu H na osi Y. Dla
oddzielnych siedzer,, plaszczyzna symetrii siedzenia zbiega si¢ z plaszczyzng $rodkowa osoby zajmujacej
siedzenie. Dla pozostalych siedzef, plaszczyzna Srodkowa osoby zajmujacej siedzenie okrelona jest przez
producenta;

Jtréjwymiarowy uklad odniesienia” oznacza uklad opisany w dodatku 2 do niniejszego zalacznika;

»znaki odniesienia” oznaczajg fizyczne punkty (otwory, powierzchnie, znaki lub wcigcia) na nadwoziu pojazdu
okre$lone przez producenta;

,polozenie pomiarowe pojazdu” oznacza pozycj¢ pojazdu okreSlang przez wspélrzedne znakéw odniesienia
w tréjwymiarowym ukladzie odniesienia.

(") W kazdym miejscu siedzgcym poza przednimi siedzeniami, gdzie nie mozna ustali¢ polozenia punktu H przy wykorzystaniu maszyny
tréjwymiarowej lub innych procedur, wedlug uznania whasciwych organéw jako odniesienie moze postuzy¢ punkt R wskazany przez
producenta.
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3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

4.2.

4.3.

4.4.

WYMAGANIA
Przedstawianie danych

Dla kazdego miejsca siedzacego, gdzie sa wymagane dane odniesienia w celu wykazania zgodnosci
z postanowieniami niniejszego regulaminu, wszystkie ponizsze dane lub odpowiednio wybrane sposréd poniz-
szych danych przedstawia si¢ w formie wskazanej w dodatku 3 do niniejszego zalgcznika:

wspolrzedne punktu R w odniesieniu do tréjwymiarowego ukladu odniesienia;
konstrukcyjny kat tutowia;

wszystkie wskazowki niezbedne w celu wyregulowania siedzenia (jezeli jest regulowane) do pozycji pomiarowej
okreslonej ponizej w pkt 4.3.

Wzajemny stosunek mi¢dzy wynikami pomiaréw i specyfikacjami konstrukcyjnymi

Wspéhrzedne punktu H i warto$é rzeczywistego kata tulowia ustalone wedtug procedury opisanej w pkt 4
poréwnuje si¢, odpowiednio, ze wspdtrzednymi punktu R oraz wartoscig konstrukcyjnego kata tutowia, wska-
zanymi przez producenta pojazdu.

Uznaje si¢, ze wzgledne polozenie punktu R i punktu H oraz wzajemny stosunck migdzy konstrukcyjnym
katem tulowia i rzeczywistym katem tulowia s3 odpowiednie dla badanego miejsca siedzacego, jezeli punkt H,
okre$lony przez swoje wspélrzedne, lezy w obrebie kwadratu o dtugosci boku 50 mm, o bokach polozonych
w poziomie i w pionie, ktérego przekatne przecinajg si¢ w punkcie R oraz jezeli rzeczywisty kat tulowia
znajduje si¢ w granicach 5° od konstrukcyjnego kata tulowia.

Jezeli te warunki sa spelnione, punkt R i konstrukcyjny kat tutowia wykorzystuje si¢ do wykazania zgodnosci
z postanowieniami niniejszego regulaminu.

Jezeli punkt H lub rzeczywisty kat tutowia nie spelniaja wymogdéw pkt 3.2.2, punkt H i rzeczywisty kat tulowia
wyznacza si¢ jeszcze dwukrotnie (w sumie trzy razy). Jezeli wyniki dwoch sposréd tych trzech badan spelniaja
wymogi, obowigzuja warunki okreslone w pkt 3.2.3.

Jezeli co najmniej dwa sposrdd trzech wynikéw badania opisanego w pkt 3.2.4 nie spelniaja wymogéw pkt
3.2.2 lub weryfikacja jest niemozliwa, poniewaz producent pojazdu nie przedstawil informacji o polozeniu
punktu R lub konstrukcyjnego kata tulowia, wykorzystuje si¢ Srodek cigzkodci trzech zmierzonych punktéw
lub $rednig z trzech zmierzonych katéw oraz uznaje si¢ je za obowiazujace we wszystkich przypadkach,
w ktérych w niniejszym regulaminie mowa o punkcie R lub konstrukcyjnym kacie tulowia.

PROCEDURA USTALANIA POLOZENIA PUNKTU H ORAZ RZECZYWISTEGO KATA TULOWIA

Pojazd przygotowuje si¢ do badania, wedlug uznania producenta, w temperaturze 20 °C £+ 10 °C, tak aby
material, z ktérego sa wykonane siedzenia osiagnal temperature pokojows. Jezeli siedzenie, ktére ma zostaé
zbadane, nie bylo jeszcze uzytkowane, nalezy umiesci¢ na nim dwukrotnie osobe lub urzadzenie o masie
70-80 kg na czas jednej minuty, aby nagiaé poduszke i oparcie. Na zgdanie producenta, wszystkie zespoly
siedzenia pozostaja nieobcigzone przez okres co najmniej 30 minut przed instalacjg maszyny 3 DH.

Pojazd znajduje si¢ w polozeniu pomiarowym okreslonym w pkt 2.11.

Jezeli siedzenie jest wyposazone w regulacje, nalezy najpierw przesuna¢ je maksymalnie do tylu w normalnej
pozydji do kierowania lub jazdy zgodnie ze wskazaniem producenta pojazdu, uwzgledniajac jedynie wzdtuzng
regulacje siedzenia, wylaczajac przesuw siedzenia wykorzystywany do celéw innych niz normalna pozycja do
kierowania lub jazdy. Jezeli istnieja inne sposoby regulacji siedzenia (pionowe, katowe, oparcia itd.), nalezy je
ustawi¢ w pozycji okreslonej przez producenta pojazdu. W przypadku siedzen z zawieszeniem siedzenie nalezy
sztywno zamocowaC w pionie w pozycji odpowiadajacej normalnej pozycji do kierowania, wedlug wskazania
producenta.

Powierzchni¢ miejsca siedzacego zajeta przez maszyne 3 DH pokrywa si¢ muslinem bawelnianym
o dostatecznych rozmiarach i odpowiedniej teksturze, okreslonym jako gladka tkanina bawelniana o 18,9
wiéknach na 1 cm? i o gramaturze 0,228 kg/m? lub jako dzianina albo wtéknina o réwnowaznych whasciwo-
$ciach. Jezeli badanie przeprowadzane jest na siedzeniu znajdujacym si¢ poza pojazdem, podloze, na ktorym
umieszcza si¢ siedzenie, musi mie¢ takie same cechy gtowne (') jak podloga pojazdu, w ktérym siedzenie ma
by¢ uzytkowane.

1) Kat pochylenia, roznica wysokosci z mocowaniem siedzenia, faktura powierzchni itp.
qt pochy] wy:! p P
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4.5.

4.6.

4.7.

4.7.1.1.

4.7.1.2.

4.8.

4.9.

4.10.

4.12.

Umiesci¢ siedzenie i zesp6t oparcia maszyny 3 DH w taki spos6b, aby plaszczyzna $rodkowa osoby zajmujacej
siedzenie (CPO) byla zgodna z plaszczyzng Srodkowa maszyny 3 DH. Na zadanie producenta maszyna 3 DH
moze zosta¢ przesunigta ku $rodkowi w odniesieniu do CPO, jezeli znajduje si¢ tak daleko na zewnatrz, ze

Zamocowa¢ zespoly stop i dolnych czgsci nég do miednicy siedzenia, oddzielnie lub z wykorzystaniem zespolu
poprzeczki T i dolnej nogi. Linia przechodzaca przez gatki pomiarowe punktu H musi by¢ réwnolegla do
podloza oraz prostopadta do wzdluznej plaszczyzny Srodkowej siedzenia.

Wyregulowaé w nastepujacy sposob polozenie stép i nég na maszynie 3 DH:
siedzenia kierowcy oraz pasazera z przodu od zewnatrz:

zespoly stép i nég przesuwa si¢ do przodu w taki sposob, aby stopy przybraly naturalng pozycje na podlodze,
w razie konieczno$ci miedzy pedatami roboczymi. W miar¢ mozliwosci lewa stopa musi by¢ polozona mniej
wiecej w takiej samej odleglosci na lewo od plaszczyzny $rodkowej maszyny 3 DH, co prawa stopa na prawo.
Poziomnice alkoholowg sprawdzajaca ustawienie poprzeczne maszyny 3 DH ustawia si¢ poziomo, w razie
konieczno$ci dokonujac regulacji miednicy siedzenia lub regulacji zespoléw nogi i stopy w kierunku do tyhu.
Linia przechodzaca przez gatki pomiarowe punktu H musi pozostawa¢ prostopadta do wzdluznej plaszczyzny
srodkowej siedzenia;

jezeli lewa noga nie moze by¢ utrzymana réwnolegle do prawej oraz lewa stopa nie moze by¢ podparta
konstrukcja, nalezy przesuna¢ lewa stopg, az zostanie podparta. Nie nalezy zmienia¢ ustawienia galek pomia-
rowych.

Siedzenia tylne zewnetrzne:

w przypadku siedzen tylnych lub siedzeii dodatkowych nogi nalezy usytuowaé zgodnie ze wskazaniami produ-
centa. Jezeli wowczas stopy spoczywaja na czesciach podtogi, ktére znajduja si¢ na réznych poziomach, stopa,
ktéra jako pierwsza styka si¢ z przednim siedzeniem, stuzy za punkt odniesienia, a druga stopg nalezy ustawi¢
w taki sposob, aby poziomnica alkoholowa oddajaca ustawienie poprzeczne siedzenia urzadzenia wskazywata
polozenie poziome.

Pozostate siedzenia:

stosuje si¢ 0gdlng procedure opisang w pkt 4.7.1, z tym ze stopy nalezy ustawi¢ zgodnie ze wskazaniami
producenta pojazdu.

Nalozy¢ obciazniki dolnej nogi i uda oraz wypoziomowaé maszyne 3 DH.

Skierowa¢ do przodu miednice oparcia az do jej zatrzymania i odciggnaé maszyne 3 DH od oparcia siedzenia
przy wykorzystaniu poprzeczki T. Ustawi¢ ponownie maszyn¢ 3 DH na siedzeniu, wykorzystujac jedna
z ponizszych metod:

jezeli maszyna 3 DH zsuwa si¢ ku tylowi, stosuje si¢ nastgpujaca procedurg: nalezy pozwoli¢, aby maszyna 3
DH zsungla si¢ ku tylowi, az do momentu, gdy przednie poziome obcigzenie podtrzymujace poprzeczke T nie
bedzie juz potrzebne, tj. do chwili styku miednicy siedzenia z oparciem siedzenia. W razie koniecznosci nalezy
zmieni¢ polozenie dolnej nogi;

jezeli maszyna 3 DH nie zsuwa si¢ ku tylowi, stosuje si¢ nastgpujaca procedure: nalezy zsungé maszyne 3 DH
do tylu, przykladajac poziome wsteczne obcigzenie do poprzeczki T do chwili styku miednicy siedzenia
z oparciem siedzenia (zob. rysunek 2 w dodatku 1 do niniejszego zalacznika).

Przylozy¢ obciazenie 100 N + 10 N do zespolu oparcia i miednicy maszyny 3 DH na przecigciu katomierza
biodrowego i zamocowania poprzeczki T. Kierunek przylozonego obciazenia nalezy utrzymywaé wzdtuz linii
przechodzacej przez wspomniane przecigcie do punktu znajdujacego si¢ bezposrednio nad obsadg preta
udowego (zob. rysunek 2 w dodatku 1 do niniejszego zalacznika). Nastepnie nalezy ostroznie przysunaé
z powrotem miednicg oparcia do oparcia siedzenia. Kontynuujac procedur¢ nalezy uwazaé, by maszyna 3
DH nie przesunela si¢ do przodu.

Zamocowaé prawe i lewe obcigzniki posladkéw oraz ewentualnie osiem obcigznikéw tulowia. Utrzymywaé
maszyn¢ 3 DH w ustalonym polozeniu.

Nachyli¢ miednicg oparcia do przodu, aby zwolni¢ nacisk na oparcie siedzenia. Kotysa¢ maszyna 3 DH z boku
na bok po tuku o kacie 10° (5° na kazda strong¢ od pionowej plaszczyzny symetrii) przez trzy pelne cykle, aby
wyeliminowa¢ wszelkie tarcie nagromadzone pomigdzy maszyna 3 DH a siedzeniem.
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4.13.

4.14.

4.14.1.

4.14.2.

4.16.

4.16.1.

4.16.2.

Podczas czynnosci kolysania poprzeczka T maszyny 3 DH moze odchylaé si¢ od wskazanych ustawien
w poziomie i w pionie. Poprzeczke T nalezy zatem unieruchomi¢ przykladajac odpowiednie obcigzenie
poprzeczne podczas ruchu kolysania. Podczas podtrzymywania poprzeczki T oraz kolysania maszyny 3 DH
nalezy zachowaé ostrozno§¢, aby nie powstaly Zadne przypadkowe zewngtrzne obcigzenia w kierunku
pionowym lub podtuznym.

Na tym etapie nie nalezy unieruchamia¢ ani przytrzymywac stop maszyny 3 DH. Jezeli stopy zmienig poloZenie,
nalezy je wowczas pozostawi¢ w tej pozycji.

Ostroznie przysung¢ z powrotem miednice oparcia do oparcia siedzenia i sprawdzié, czy dwie poziomnice
alkoholowe znajduja si¢ w pozycji zerowej. Jezeli podczas czynnosci kolysania maszyny 3 DH stopy ulegly
jakiemukolwiek przesunigciu, nalezy je ponownie ustawi¢ w nastepujacy sposéb:

Naprzemiennie podnosi¢ kazda stope z podlogi o minimalng konieczna wielko$¢, az nie bedzie mozliwosci
wykonania dalszego ruchu. Podczas tego podnoszenia stopy musza swobodnie si¢ obracaé; nie nalezy przy-
klada¢ dodatkowych obcigzent z przodu ani z boku. Kiedy kazda stopa znajdzie si¢ z powrotem w polozeniu
dolnym, stopa musi pozostawaé w kontakcie z przeznaczong do tego celu konstrukeja.

Sprawdzi¢, czy poziomnica alkoholowa znajduje si¢ w polozeniu zerowym; w razie koniecznodci przylozy¢
boczne obciazenie u szczytu miednicy oparcia, ktére pozwoli wypoziomowa miednic¢ siedzenia maszyny 3
DH na siedzeniu.

Przytrzymaé poprzeczke T, aby zapobiec zsuwaniu si¢ ku przodowi maszyny 3 DH na poduszce siedzenia
i postepowal w nastepujacy sposob:

a) przysung¢ z powrotem miednice oparcia do oparcia siedzenia;

b) naprzemiennie przyklada¢ i zwalnia¢ poziome obcigzenie skierowane do tylu, nieprzekraczajace 25 N, do
preta nachylenia oparcia mniej wigcej na wysokosci Srodka obciaznikéw tulowia, az katomierz biodrowy
wskaze, ze po zwolnieniu obcigzenia uzyskana zostala stabilna pozycja. Nalezy uwazaé, aby na maszyng DH
nie oddzialywaly zadne zewngtrzne obciazenia skierowane w dét lub poprzecznie. Jezeli konieczne jest
ponowne wypoziomowanie maszyny 3 DH, nalezy obrdci¢ miednicg oparcia do przodu, wypoziomowal
urzadzenie i powtdrzy¢ procedure z pkt 4.12.

Wykonal wszystkie pomiary:
wspolrzedne punktu H mierzy si¢ wzgledem tréjwymiarowego uktadu odniesienia;

rzeczywisty kat tulowia odczytuje si¢ na katomierzu oparcia maszyny 3 DH z sondg przesunigta maksymalnie
do tytu.

Jezeli zachodzi potrzeba ponownej instalacji urzadzenia 3 DH, zespét siedzenia powinien pozostaé nieobcigzony
przez okres co najmniej 30 minut przed ponowna instalacjg. Maszyny 3 DH nie nalezy pozostawiaé pod
obcigzeniem na zespole siedzenia dluzej, niz jest to wymagane do przeprowadzenia badania.

Jezeli siedzenia znajdujace si¢ w tym samym rzedzie mozna uzna¢ za podobne (kanapa, siedzenia jednakowe
itp.), to dla kazdego rzedu siedzen wyznacza si¢ tylko jeden punkt H oraz jeden rzeczywisty kat tulowia, przy
czym maszyn¢ 3 DH opisang w dodatku 3 do niniejszego zalacznika umieszcza si¢ w miejscu uznanym za
reprezentatywne dla danego rzedu. Miejscem tym jest:

w przypadku rzedu przedniego — siedzenie kierowcy;

w przypadku rzedu tylnego — siedzenie zewngtrzne.
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DODATEK 1

Opis tréjwymiarowej maszyny do wyznaczania punktu H (¥)

(maszyny 3 DH)

1. MIEDNICE OPARCIA T SIEDZENIA
Miednice oparcia i siedzenia zbudowane sg ze wzmocnionego tworzywa sztucznego i metalu; imituja tuléw i uda

cztowieka, i sa mechanicznie umocowane zawiasowo w punkcie H. Do sondy umocowanej zawiasowo w punkcie

H przymocowany jest katomierz stuzacy do pomiaru rzeczywistego kata tulowia. Regulowany pret ud, przytaczony
do miednicy siedzenia, ustala polozenie linii §Srodkowej ud i stuzy jako linia odniesienia dla katomierza biodrowego.

2. ELEMENTY SKEADOWE TULOWIA I NOG
Segmenty dolnej czesci nogi polaczone sa z zespolem miednicy siedzenia przy poprzeczce T laczacej kolana,

stanowigcej poprzeczne przedtuzenie regulowanego preta udowego. W segmenty dolnych czg$ci ndég wbudowane

sa katomierze stuzace do pomiaru katéw kolan. Zespoly stép i obuwia sg skalibrowane w taki sposob, by umozliwi¢
zmierzenie kata stopy. Polozenie urzadzenia w przestrzeni ustalajg dwie poziomnice spirytusowe. W odpowiednich

Srodkach cigzkosci umieszcza si¢ obcigzniki odpowiadajace czgSciom ciala, ktére zapewniaja obcigzenie siedzenia
réwnowazne mezczyznie o wadze 76 kg. Wszystkie polaczenia w maszynie 3 DH nalezy sprawdzi¢ pod katem

swobodnego ruchu bez zauwazalnego tarcia.

Rysunek 1
Oznaczenie czg¢éci sktadowych maszyny 3 DH

Sonda przestrzeni na glowe

Miednica
oparcia

Zawieszenie obcigznika
tutowia

Poziomnica kata oparcia

Katomierz biodrowy

Miednica siedzenia
Katomierz oparcia

Podktadka obcigznika uda
Gatka pomiarowa punktu H

Poprzeczka T taczaca

kolana
Pret udowy

Katomierz kolanowy

M
Katomierz stopy
4
/,

(*) W sprawie szczegétowych informacji o budowie maszyny 3 DH nalezy si¢ zwrdci¢ do Society of Automotive Engineers (SAE),
Warrendale, Commonwealth Drive 400, Pennsylvania 15096, Stany Zjednoczone Ameryki Péinocnej.

Maszyna odpowiada urzadzeniu opisanemu w normie ISO 6549-1980.
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Rysunek 2

Wymiary cze$ci skladowych maszyny 3 DH oraz rozmieszczenie obcigzei

Obcigznik tutowia

Reg! ja od 108 do 424 /
Y

Obcigznik posladkéw

Kierunek i miejsce
przytozenia obciazenia
Obcigznik uda
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DODATEK 2

TRO]WYMIAROWY UKLAD ODNIESIENIA

1. Tréjwymiarowy uklad odniesienia okreslaja trzy prostopadle plaszczyzny wskazane przez producenta pojazdu (zob.

rysunek) (¥).

2. Polozenie pomiarowe pojazdu ustala si¢ ustawiajagc pojazd na powierzchni nosnej w taki sposéb, by wspoétrzedne
znakow odniesienia odpowiadaly warto§ciom wskazanym przez producenta.

3. Wspohrzedne punktu R i punktu H ustala si¢ wzgledem znakéw odniesienia okreslonych przez producenta pojazdu.
Rysunek

Tréjwymiarowy uklad odniesienia

Ptaszczyzna zerowa Y
(pionowa wzdtuzna ptaszczyzna zerowa)

Ptaszczyzna zerowa X

(pionowa poprzeczna ptaszczyzna zerowa) +X

Ptaszczyzna zerowa Z
pozioma ptaszczyzna zerowa)

Ptaszczyzna no$na

(*) System odniesienia jest zgodny z normg ISO 4130-1978
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3.1.2.

DODATEK 3

DANE REFERENCYJNE DOTYCZACE MIEJSC SIEDZACYCH

OZNACZENIA KODOWE DANYCH REFERENCYJNYCH

Dane referencyjne wymienia si¢ kolejno dla kazdego miejsca siedzacego. Miejsca siedzace oznacza si¢ kodem
skladajgcym si¢ z dwoch znakéw. Pierwszym znakiem jest cyfra arabska oznaczajaca rzad siedzen, liczac od
przodu do tylu pojazdu. Drugim znakiem jest wielka litera oznaczajaca potozenie miejsca siedzacego w rzedzie,
patrzac w kierunku ruchu pojazdu poruszajacego si¢ do przodu. Stosuje si¢ nastgpujace litery:

L = lewe, C = $rodkowe,

R = prawe.

OPIS POLOZENIA POMIAROWEGO POJAZDU

Wspélrzedne znakéw odniesienia

X

Y

Z

WYKAZ DANYCH REFERENCYJNYCH

Miejsce siedzace:

. Wspdlrzedne punktu R:

X

Y

Z

Konstrukcyjny kat tulowia:

. Specyfikacja regulacji siedzenia (*)

poziomej:

pionowe;j:

katowej:

kata tulowia:

Uwaga: Dane referencyjne dla kolejnych miejsc siedzacych nalezy wymieni¢ w punktach 3.2, 3.3 itd.

(*) Niepotrzebne skreslic.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

2.1.
2.1.1.

2.1.3.

2.1.4.

2.2
2.2.1.

2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.3.
2.3.1.

ZALACZNIK 20

KONTROLE ZGODNOSCI PRODUK(]JI

DEFINICJE

Do celéw niniejszego zalgcznika:
typ produktu” oznacza wszystkie szyby o takich samych cechach gtéwnych;

,klasa grubosci” oznacza wszystkie szyby, ktorych czesci sktadowe maja taka samg grubos¢ w dopuszczalnych
granicach tolerangji;

Jjednostka produkcyjna” oznacza wszystkie urzadzenia do produkgji jednego lub wiclu typéw szyb zainstalo-
wane w tym samym miejscu; moze obejmowac kilka linii produkcyjnych;

,zmiana” oznacza okres produkcji wykonywanej przez t¢ sama lini¢ produkcyjna w dziennym czasie pracy;

,ciag produkcyjny” oznacza nieprzerwany okres produkgji tego samego typu wyroboéw na jednej linii produk-
cyjnej;

,Ps” oznacza liczbe szyb tego samego typu wyrobu wytworzona na jednej zmianie;
,Pr” oznacza liczbe szyb tego samego typu wyrobu wytworzong podczas jednego ciggu produkeyjnego.

BADANIA

Szyby poddaje si¢ nast¢pujacym badaniom.

Hartowane szyby przednie:

test fragmentacji zgodnie z wymaganiami pkt 2 zalacznika 4;

pomiar przepuszczalnosci $wiatla zgodnie z wymaganiami pkt 9.1 zalacznika 3;
badanie znieksztalcenn optycznych zgodnie z wymaganiami pkt 9.2 zalacznika 3;
badanie powstawania obrazu wtdérnego zgodnie z wymaganiami pkt 9.3 zalacznika 3.

Szyby jednorodnie hartowane:

test fragmentacji zgodnie z wymaganiami pkt 2 zalacznika 5;

pomiar przepuszczalnoci $wiatla zgodnie z wymaganiami pkt 9.1 zalgcznika 3;

w przypadku szyb stosowanych jako szyby przednie:

badanie znieksztalcen optycznych zgodnie z wymaganiami pkt 9.2 zalacznika 3;
badanie powstawania obrazu wtérnego zgodnie z wymaganiami pkt 9.3 zalacznika 3.

Laminowane szyby zwykle przednie oraz szyby przednie ze szkla organicznego:

test wytrzymalo$ci na uderzenie manekinem zgodnie z wymaganiami pkt 3 zalacznika 6;
badanie kulg 2 260 g zgodnie z wymaganiami pkt 4.2 zalgcznika 6 oraz pkt 2 zalacznika 3;

badanie odpornosci na wysoka temperature zgodnie z wymaganiami pkt 5 zalacznika 3;
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2.3.7.1.

2.3.7.2.

2.3.7.3.

2.4,
2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.4.1.

2.4.4.2.

2.4.43.

2.4.5.

2.5.
2.5.1.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.7.
2.7.1.

pomiar przepuszczalnosci $wiatla zgodnie z wymaganiami pkt 9.1 zalacznika 3;

badanie znicksztalcenn optycznych zgodnie z wymaganiami pkt 9.2 zalacznika 3;

badanie powstawania obrazu wtérnego zgodnie z wymaganiami pkt 9.3 zalacznika 3.

Wylacznie w przypadku szyb przednich ze szkla organicznego:

test odpornos$ci na $cieranie zgodnie z wymaganiami pkt 2.1 zalacznika 9;

badanie odpornosci na dzialanie wilgoci zgodnie z wymaganiami pkt 3 zalacznika 9;

badanie odpornosci na dziatanie czynnikéw chemicznych zgodnie z wymaganiami pkt 11.2.1 zalacznika 3.

Laminowane szyby zwykle oraz szyby ze szkla organicznego inne niz szyby przednie:

badanie kulg 227 g zgodnie z wymaganiami pkt 4 zalgcznika 7;

badanie odpornosci na wysoka temperature zgodnie z wymaganiami pkt 5 zalgcznika 3;

pomiar przepuszczalnosci Swiatla zgodnie z wymaganiami pkt 9.1 zalacznika 3;

wylacznie w przypadku szyb ze szkla organicznego:

test odpornosci na Scieranie zgodnie z wymaganiami pkt 2.1 zalacznika 9;

badanie odpornosci na dziatanie wilgoci zgodnie z wymaganiami pkt 3 zalgcznika 9;

badanie odpornosci na dziatanie czynnikéw chemicznych zgodnie z wymaganiami pkt 11.2.1 zalgcznika 3.

Uznaje si¢, Ze powyzsze wymagania zostaly spelnione, jezeli odpowiednie badania przeprowadzono na szybie
przedniej o tym samym skladzie.

Laminowane szyby przednie obrobione
Poza badaniami przewidzianymi w pkt 2.3 niniejszego zalacznika, nalezy przeprowadzi¢ test fragmentacji

zgodnie z wymaganiami pkt 4 zalacznika 8.

Szyby pokryte materialem z tworzywa sztucznego

Poza badaniami przewidzianymi w réznych punktach niniejszego zalacznika, nalezy przeprowadzi¢ nastepujace
badania:

test odpornosci na Scieranie zgodnie z wymaganiami pkt 2.1 zalacznika 9;

badanie odpornosci na dzialanie wilgoci zgodnie z wymaganiami pkt 3 zalgcznika 9;

badanie odpornosci na dziatanie czynnikéw chemicznych zgodnie z wymaganiami pkt 11.2.1 zalacznika 3.

Szyby zespolone dwuszybowe

Nalezy przeprowadzi¢ badania wskazane w niniejszym zalaczniku dla kazdej szyby wchodzacej w sklad szyby
zespolonej dwuszybowej, z zachowaniem tej samej czestotliwosci i tych samych wymogéw.

W przypadku szyb zespolonych dwuszybowych pomiaru przepuszczalnosci $wiatla dokonuje si¢ zgodnie
z wymogami pkt 9.1 zalacznika 3.
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2.8.
2.8.1.

2.10.
2.10.1.

2.10.2.

2.10.3.

3.1.1.1.

3.1.1.2.

3.1.1.3.

Szyby ze sztywnego tworzywa sztucznego inne niz szyby przednie:

badanie kulg 227 g zgodnie z wymaganiami pkt 5 zalacznika 14;

pomiar przepuszczalnoci $wiatla zgodnie z wymaganiami pkt 9.1 zalgcznika 3;

test odpornosci na $cieranie zgodnie z wymaganiami pkt 6.1 zalacznika 14;

test nacie¢ krzyzowych zgodnie z wymaganiami pkt 6.3 zalacznika 14.

Uwaga: Powyzsze badanie z pkt 2.8.2 obowigzuje tylko jezeli element oszklenia jest przeznaczony do zasto-
sowania w miejscu o zasadniczym znaczeniu dla widzialnosci kierowcy.

Badanie z pkt 2.8.4 przeprowadza si¢ na probkach, ktére nie zostaly poddane badaniu zgodnie z pkt
6.2 zalgcznika 14.

Badanie odpornosci na dziatanie czynnikéw chemicznych zgodnie z wymaganiami pkt 11 zalacznika 3.

Szyby z elastycznego tworzywa sztucznego inne niz szyby przednie:

badanie kulg 227 g zgodnie z wymaganiami pkt 4 zalacznika 15;

pomiar przepuszczalnosci $wiatla zgodnie z wymaganiami pkt 9.1 zalacznika 3.

Uwaga: Powyzsze badanie z pkt 2.9.2 obowiazuje tylko jezeli element oszklenia jest przeznaczony do zasto-
sowania w miejscu o zasadniczym znaczeniu dla widzialnosci kierowcy.

Badanie odpornosci na dzialanie czynnikéw chemicznych zgodnie z wymaganiami pkt 11.2.1 zalacznika 3.

Szyby zespolone ze sztywnego tworzywa sztucznego:

badanie kulg 227 g zgodnie z wymaganiami pkt 5 zalgcznika 16;

pomiar przepuszczalnoci $wiatla zgodnie z wymaganiami pkt 9.1 zalacznika 3.

Uwaga: Powyzsze badanie z pkt 2.10.2 obowiazuje tylko jezeli element oszklenia jest przeznaczony do zasto-
sowania w miejscu o zasadniczym znaczeniu dla widzialnosci kierowcy.

Badanie odpornosci na dziatanie czynnikéw chemicznych zgodnie z wymaganiami pkt 11 zalgcznika 3.

CZESTOTLIWOSC I WYNIKI BADAN
Test fragmentacji
Badania

Pierwsza seri¢ badan, polegajgcych na rozbijaniu szkla w kazdym z punktéw uderzenia okreslonych
w niniejszym regulaminie, przeprowadza si¢ w chwili rozpoczgcia produkeji kazdego nowego typu szyb
w celu ustalenia punktu najsilniejszego pekania. Wyniki badan nalezy zapisywac.

W przypadku szyb przednich ze szkla hartowanego pierwsza seri¢ badan nalezy jednak przeprowadzi¢ tylko
w przypadku, gdy roczna produkcja tego typu szyb przekracza 200 sztuk.

W czasie ciggu produkcyjnego przeprowadza si¢ badania kontrolne w punkcie uderzenia ustalonym w pkt
3.1.1.1.

Kontrolg¢ nalezy przeprowadzi¢ w chwili rozpoczecia kazdego ciggu produkeyjnego lub po zmianie koloru.
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3.1.1.4.

3.1.1.5.

3.1.1.6.

3.2
3.2.1.

3.2.2.

3.3.

3.4.
3.4.1.

3.4.2.

Podczas ciagu produkcyjnego badania kontrolne nalezy przeprowadzaé z nastgpujaca czestotliwoscia minimalng:

Hartowane szyby przednic Szyby hartowane ir'me niz szyby Laminowane sz'yby przednie
przednie obrobione
Ps < 200: jedno peknigcie w jednym ciggu | Pr < 500: jedno na zmiang 0,1 % na jeden typ

produkcyjnym

Ps > 200: jedno pe¢knigcie na cztery godziny | Pr > 500: dwa na zmiang
czasu produkgji

Kontrolg przeprowadza si¢ na koniec ciagu produkcyjnego na jednej z ostatnich wyprodukowanych szyb.

Jezeli Pr < 20, przeprowadza si¢ tylko jedno badanie fragmentacji w ciagu produkcyjnym.

Wyniki

Wszystkie wyniki nalezy zapisywac, dotyczy to rowniez wynikéw bez trwalego zapisu siatki spekan.

Ponadto raz na zmiang nalezy przeprowadzi¢ badanie z trwalym zapisem siatki spekan, z wyjgtkiem Pr < 500.
W tym ostatnim przypadku nalezy przeprowadzi¢ tylko jedno badanie z trwalym zapisem siatki spekan

w jednym ciggu produkcyjnym.

Test wytrzymato$ci na uderzenie manekinem
Badania

Kontrolg przeprowadza si¢ na probkach stanowigcych co najmniej 0,5 % dziennej produkcji laminowanych szyb
przednich z jednej linii produkcyjnej. Dziennie bada si¢ maksymalnie 15 szyb przednich.

Wybrane prébki musza by¢ reprezentatywne dla produkeji réznych typéw szyb przednich.

Ewentualnie, za zgoda stuzb administracyjnych, badania te mozna zastgpi¢ badaniem kulg 2 260 g (zob. pkt
3.3). Zachowanie przy uderzeniu glowa manekina nalezy w kazdym przypadku skontrolowaé na co najmniej
dwoch prébkach z kazdej klasy grubosci rocznie.

Wyniki

Wszystkie wyniki nalezy zapisywac.

Badanie wytrzymalosci na uderzenie kula 2 260 g
Badania

Minimalna czgstotliwo$¢ kontroli to jedno pelne badanie w miesigcu dla kazdej klasy grubosci.

Wyniki

Wszystkie wyniki nalezy zapisywac.

Badanie wytrzymalo$ci na uderzenie kulg 227 g
Badania

Wycinki do badan nalezy wycia¢ z prébek. ze wzgledéw praktycznych badania mozna jednak przeprowadzac na
wyrobach gotowych lub ich czedciach.

Kontrole przeprowadza si¢ na prébkach stanowiacych co najmniej 0,5 % produkeji z jednej zmiany, ale co
najwyzej na dziesigciu prébkach dziennie.

Wyniki

Wszystkie wyniki nalezy zapisywac.
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3.5.

3.6.

3.6.1.

3.7.

3.7.1.

3.8.

3.8.1.

Badanie odpornosci na wysoka temperature
Badania

Wycinki do badan nalezy wycigé z probek. Ze wzgledéw praktycznych badania mozna jednak przeprowadzaé
na wyrobach gotowych lub ich czesciach. Nalezy je wybraé w taki sposob, by wszystkie miedzywarstwy zostaly
przebadane proporcjonalnie do ich uzycia.

Badanie nalezy przeprowadzi¢ na co najmniej trzech probkach z kazdego koloru miedzywarstwy pobranych
z dziennej partii produkcyjnej.

Wyniki

Wszystkie wyniki nalezy zapisywac.

Przepuszczalno$¢ $wiatla
Badania

Temu badaniu poddaje si¢ reprezentatywne prébki barwionych wyrobéw gotowych.

Badanie przeprowadza si¢ przynajmniej na poczatku kazdego ciggu produkcji, jezeli wystapi jakakolwiek zmiana
cech szyby oszklenia wplywajaca na wyniki badania.

Szyby przednie i inne szyby oszklenia, ktorych przepuszczalno$é $wiatta widzialnego zmierzona podczas
homologacji typu wynosi co najmniej 75 % oraz szyby oznaczone symbolem V (zob. pkt 5.5.2 niniejszego
regulaminu) s3 zwolnione z tego badania.

Ewentualnie, w przypadku szyb hartowanych, dostawca szkla moze przedstawi¢ za$wiadczenie o zgodnosci
Z powyZszymi wymaganiami.

Wyniki

Nalezy zapisal warto$¢ przepuszczalno$ci $wiatta widzialnego. Ponadto w przypadku szyb przednich
z zaciemnieniem nieprzejrzystym nalezy zweryfikowa¢ na podstawie rysunkéw, o ktérych mowa w pkt
3.2.1.2.2.4 niniejszego regulaminu, czy pasma te znajdujg si¢ poza powierzchnig podlegajaca badaniu B lub
strefa I zgodnie z kategorig pojazdu, do ktérego przeznaczona jest dana szyba przednia. Wszelkie zaciemnienia
nieprzejrzyste muszg spelnia¢ wymagania przedstawione w zalaczniku 18.

Znieksztalcenie optyczne i powstawanie obrazu wtdrnego
Badania

Kazda szybe nalezy skontrolowaé pod katem wad optycznych. Ponadto nalezy przeprowadzal pomiary
w réznych strefach widzialno$ci metodami wskazanymi w niniejszym regulaminie lub dowolng metoda dajaca
podobne rezultaty, z nastepujaca czestotliwo$cia minimalng:

jezeli Ps < 200 — jedna prébka na zmiang,
lub jezeli Ps > 200 — dwie prébki na zmiang,
lub 1 % calej produkgji, przy czym wybrane prébki musza by¢ reprezentatywne dla catej produkdji.

Wyniki

Wszystkie wyniki nalezy zapisywac.

Test odpornosci na Scieranie
Badania

Temu badaniu podlegaja wylacznie szyby pokryte tworzywem sztucznym, ze szkla organicznego oraz
z tworzywa sztucznego. Nalezy przeprowadzi¢ co najmniej jedng kontrole w miesigcu dla kazdego typu powloki
z tworzywa sztucznego lub materialu z tworzywa sztucznego.

Wyniki

Nalezy zapisywa¢ wyniki pomiaréw rozproszenia Swiatla.
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3.9.
3.9.1.

3.9.2.

3.10.
3.10.1.

3.10.2.

3.11.1.

3.11.2.

Badanie odpornosci na dziatanie wilgoci

Badania

Temu badaniu podlegaja wylacznie szyby pokryte tworzywem sztucznym oraz ze szkla organicznego. Nalezy
przeprowadzi¢ co najmniej jedng kontrole w miesigcu dla kazdego typu powloki z tworzywa sztucznego lub
materialu z tworzywa sztucznego.

Wyniki

Wszystkie wyniki nalezy zapisywac.

Badanie odpornosci na dzialanie czynnikéw chemicznych
Badania

Temu badaniu podlegaja wylacznie szyby pokryte tworzywem sztucznym, ze szkla organicznego oraz
z tworzywa sztucznego. Nalezy przeprowadzi¢ co najmniej jedng kontrole w miesiacu dla kazdego typu powloki
z tworzywa sztucznego lub materialu z tworzywa sztucznego.

Wyniki

Wszystkie wyniki nalezy zapisywac.

Test nacig¢ krzyzowych
Badania

Temu badaniu podlegaja wylacznie szyby ze sztywnego tworzywa sztucznego z powloka odporng na Scieranie.
Nalezy przeprowadzi¢ co najmniej jedna kontrole tygodniowo dla kazdego typu materialu z tworzywa sztucz-
nego i jego powloki, na probkach, ktére nie zostaly poddane badaniu odpornosci na symulowane warunki
atmosferyczne (zalacznik 14, pkt 6.2).

Badanie na prébkach poddanych sztucznemu starzeniu nalezy przeprowadza co 3 miesigce.

Wyniki
Wszystkie wyniki nalezy zapisywac.
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2.2.
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2.4.

3.2

4.1.
4.1.1.

4.2.
4.2.1.
4.2.1.1.

ZALACZNIK 21

Przepisy dotyczace instalacji oszklenia bezpiecznego w pojazdach

ZAKRES

Niniejszy zalacznik okresla przepisy dotyczace instalacji oszklenia bezpiecznego w pojazdach kategorii M, N i
O () w celu zapewnienia wysokiego stopnia bezpieczenstwa kierowcy i pasazeréw oraz, w szczegdlnosci,
zapewnienia kierowcy dobrej widzialno$ci w kazdych warunkach drogowych, nie tylko do przodu, ale réwniez
do tylu i na boki.

Zalacznik nie dotyczy pojazdéw opancerzonych zdefiniowanych w pkt 2.3.

DEFINICJE

Do celow niniejszego zalgcznika:

,pojazd” oznacza kazdy pojazd silnikowy wraz z przyczepy, przeznaczony do uzytku na drogach, majacy co
najmniej cztery kola i osiggajacy maksymalng predkos¢ konstrukcyjna przekraczajaca 25 km/h, z wylaczeniem
pojazdow poruszajacych si¢ po szynach oraz wszelkich maszyn samobieznych;

,kategoria pojazdow” oznacza zbidr pojazdéw mieszczacych si¢ w odpowiedniej kategorii klasyfikacji przyjetej
w zalgczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3) (1);

,pojazd specjalny”, ,samochéd kempingowy”, ,pojazd opancerzony”, ,samochdd sanitarny (karetka pogotowia)”,
,pojazd pogrzebowy”, ,kabriolet”, zostaly odpowiednio zdefiniowane w zalaczniku 7 do ujednoliconej rezolucji
w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3) (1).

,pojazd pietrowy” zostal zdefiniowany w pkt 2.1.2 regulaminu nr 107.

PRZEPISY OGOLNE DOTYCZACE PO]AZDOW KATEGORI' M, NI O

Bezpieczne oszklenie nalezy zamontowaé w taki sposéb, by pomimo naprezen dzialajacych na pojazd
w normalnych warunkach eksploatacji, pozostawalo na swoim miejscu i zawsze zapewnialo widzialno$é
i bezpieczefistwo kierowcy i pasazerom pojazdu.

Bezpieczne oszklenie nalezy oznakowa¢ odpowiednim znakiem homologacji typu czg¢sci, okreslonym w pkt 5.4
niniejszego regulaminu, w razie konieczno$ci uzupetnionym jednym ze znakéw dodatkowych przewidzianych
w pkt 5.5.

PRZEPISY SZCZEGOLOWE DOTYCZACE POJAZDOW KATEGORII M I N (1)
Szyby przednie

Przepuszczalno$¢ $wiatta widzialnego musi wynosi¢ co najmniej 70 %.
Szyba przednia musi posiada¢ homologacje typu dla typu pojazdu, w ktérym ma zosta¢ zamontowana.
Szyba musi zosta¢ prawidlowo zamontowana w odniesieniu do punktu R kierowcy pojazdu.

W pojazdach o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej przekraczajacej 40 km/h instalacja szyb przednich
hartowanych jest niedozwolona.

Oszklenie bezpieczne inne niz szyby przednie i oszklenie $ciany przedziatu
Oszklenie bezpieczne o zasadniczym znaczeniu dla pola widzenia kierowcy do przodu

Oszklenie bezpieczne, przez ktére uzyskuje si¢ pole widzenia kierowcy do przodu zgodnie z definicja w pkt
2.18.1 niniejszego regulaminu, musi charakteryzowac si¢ przepuszczalnoscig $wiatlta widzialnego wynoszaca co
najmniej 70 %.

(") Zgodnie z definicja zawarta w zalgczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3) (TRANS/

WP.29/78/Rev.1/Amend.2).
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Oszklenie bezpieczne z tworzywa sztucznego nalezy oznakowal dodatkowym symbolem [B/L, zgodnie z pkt
5.5.5 1 5.5.7 niniejszego regulaminu.

Oszklenie bezpieczne o zasadniczym znaczeniu dla widocznosci kierowcy do tytu

Przepuszczalno$¢ $wiatla widzialnego oszklenia bezpiecznego zdefiniowanego w pkt 2.18.2 niniejszego regula-
minu musi wynosi¢ co najmniej 70 %. Jezeli jednak pojazd jest wyposazony w dwa zewngtrzne lusterka
wsteczne, przepuszczalno§¢ $wiatla oszklenia bezpiecznego moze wynosi¢ ponizej 70 %, pod warunkiem, ze
zostanie oznakowane znakiem dodatkowym V, o ktérym mowa w pkt 5.5.2 niniejszego regulaminu.

Oszklenie bezpieczne z tworzywa sztucznego nalezy oznakowal dodatkowym symbolem A[L lub B/L, zgodnie
z pkt 5.5.5 i 5.5.7 niniejszego regulaminu.

Ewentualnie oszklenie tylne skladanego dachu pojazdu typu kabriolet moze by¢ oznakowane znakiem dodat-
kowym [B/M.

Oszklenie tylne sktadanego dachu pojazdu typu kabriolet moze by¢ wykonane z szyby z elastycznego tworzywa
sztucznego.

Pozostate oszklenia bezpieczne

Oszklenie bezpieczne, ktére nie zostalo uwzglednione w definicjach zamieszczonych w pkt 2.18.1 i 2.18.2
niniejszego regulaminu, oznacza si¢ znakiem dodatkowym V okreslonym w pkt 5.5.2 niniejszego regulaminu,
jezeli przepuszczalno$¢ $wiatla wynosi ponizej 70 %.

Oszklenie bezpieczne z tworzywa sztucznego nalezy oznakowad jednym ze znakéw dodatkowych zdefiniowa-
nych w 5.5.5, 5.5.6 i 5.5.7 niniejszego regulaminu. Jezeli jednak pojazd jest przeznaczony do przewozu
pasazeréw, oszklenie ze znakami dodatkowymi [C/L lub /C/M nie jest dozwolone w miejscach, w ktérych
istnieje ryzyko uderzenia glowa.

Wylaczenia

W przypadku oszklenia bezpiecznego z tworzywa sztucznego postanowienia dotyczace odpornosci na Scieranie,
o ktérych mowa w pkt 4.2.2.2 i 4.2.3.2 niniejszego zalacznika nie obowiazuja dla ponizej wymienionych
pojazdéw i miejsc instalacji oszklenia:

a) karetek pogotowia;

b) pojazdéw pogrzebowych;

¢) przyczep, w tym przyczep kempingowych;

d) okien dachowych i oszklenia znajdujacego si¢ w dachu pojazduy;

¢) wszelkiego oszklenia na gérnym pokladzie pojazdu pigtrowego.

Nie wymaga si¢ badania/znaku Scieralnosci.

Wymagania szczeg6lne

Wszelkie elementy oszklenia znajdujace si¢ z przodu pojazdu muszg by¢ wykonane z szyby laminowanej lub
z tworzywa sztucznego oznaczonej dodatkowym znakiem [A, zgodnie z pkt 5.5.5 i 5.5.7 niniejszego
regulaminu.

Podpunkt 4.3.1 nie dotyczy pojazdéw o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej ponizej 40 kmi/h.



