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(Akty przyjete przed dniem 1 grudnia 2009 r. na mocy Traktatu WE, Traktatu UE i Traktatu Euratom)

DECYZJA KOMIS]JI
z dnia 28 pazdziernika 2009 r.

w sprawie pomocy panstwa C 61/03 (ex NN 42/01) udzielonej przez Wlochy na rzecz przemystu
lotniczego

(notyfikowana jako dokument nr C(2009) 8097)

(Jedynie tekst w jezyku wloskim jest autentyczny)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2010/564|WE)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPE]JSKICH,

uwzgledniajac  Traktat ustanawiajacy Wspodlnote Europejska,
w szczegllnosci jego art. 88 ust. 2 akapit pierwszy,

przypadkéw Komisja wyrazita watpliwosci co do ich
zgodno$ci z  przepisami majagcymi  zastosowanie
w zakresie pomocy na rzecz badan i rozwoju (¥).

(3)  Decyzjg z dnia 22 czerwca 2005 r.(°) Komisja rozsze-
uwzgledniajac Porozumienie o Europejskim Obszarze Gospo- rzyla .zakres postepowania (decyz.]%, zwana dalej ,druga
darcs szczegdlnosci jego art. 62 ust. 1 lit. a) decyzja o wszczeciu postgpowania”) na calg ustawe nr

ym, W g )e8 ' ) Cr 808/85, w tym na projekty, ktére zdaniem wloskich
wladz wchodzily w zakres obowigzywania art. 296.
po wezwaniu zainteresowanych stron do przedstawienia Druga decyzja zostala opublikowana w  dniu
uwag (1) zgodnie z przywolanymi artykutami, 12 pazdziernika 2005 r. (9).
a takze majac na uwadze, co nastepuje: (4)  Pismem z dnia 17 czerwca 2005 r. wladze wloskie zwro-
cily uwage na fakt, ze zakres obydwu decyzji o wszczeciu
(1)  Analizowany érodek dotyczy indywidualnych $rodkéw postepowania dotyczyt kwestii istotnych dla bezpieczen-
h jekty badawczo-rozwo- stwa narodowego.
pomocy przeznaczonych na projekty
jowe w przemySle lotniczym (A139/AB139 i BA609).
Pomoc ta zostala przyznana przez Wilochy na mocy (5) W piSmie z dnia 15 lipca 2005 r. stanowiagcym odpo-
ustawy nr 808/1985 Interventi per lo sviluppo wiedZ na pismo z dnia 17 czerwca 2005 r. Komisja
e l'accrescimento di competitivitd delle industrie operanti odpowiedziala, ze prowadzone przez nig postgpowanie
nel settore aeronautico (Dzialania na rzecz rozwoju bedzie ograniczone wylgcznie do aspektéw cywilnych
i wzrostu konkurencyjnoSci przemystu lotniczego)” i Ze ocena projektow majgcych znaczenie dla bezpieczen-
(zwanej dalej ,ustawa nr 808/85”). Wiloski parlament stwa narodowego ma na celu wylaczenie ich z zakresu
przyjat przedmiotowa ustawe w dniu 24 grudnia ostatecznej decyzji.
1985 r. Komisja zatwierdzila program pomocy
w 1986 r.(?). Pomoc na rzecz tych dwoch projektow (6) W dniu 11 marca 2008 r. Komisja przyjeta decyzje
zostala wyjeta z zakre§u obow1qzywan1a decy'zp Komisji 2008/806/WE dotyczacg kilku projektéw badawczo-
2008/806/WE (), poniewaz poruszono kwest1§ zastoso- rozwojowych finansowanych przez Wiochy.
wania art. 296 Traktatu WE, a w tamtym czasie Komisja
nie posiadala informacji potrzebnych do jej oceny. . ) )
(7)  Motyw 419 decyzji 2008/806/WE brzmi nastepujaco:

1. PROCEDURA

Dnia 1 pazdziernika 2003 r., po otrzymaniu skargi
i przeprowadzeniu oceny przez niezaleznych ekspertow,
Komisja podjeta decyzje o wszczeciu formalnego poste-
powania wyjasniajacego (zwang dalej ,pierwsza decyzja
0 wszczeciu postgpowania”) w odniesieniu do szeciu
programéw pomocy przyznanych na rzecz projektéw
badawczo-rozwojowych, ktérych Wiochy wczesniej nie
zglosily indywidualnie. W odniesieniu do tych szesciu

,Komisja nie jest natomiast w stanie wyciggnaé wnio-
skow co do dwdch projektéw wymienionych w drugiej
decyzji o wszczeciu postgpowania, w przypadku ktérych
wyrazita watpliwosci co do ich charakteru wojskowego.
Komisja zastrzega sobie prawo wezwania Wloch do
przedstawienia dodatkowych informacji w tym zakresie
w celu przyjecia ostatecznej decyzji w bliskiej przy-
szlodci.”.

() Wspdlnotowe zasady ramowe dotyczace pomocy panstwa na rzecz

badaf i rozwoju z 1996 r. (Dz.U. C 45 z 17.2.1996, s. 5) lub
wspoélnotowe zasady ramowe dotyczace pomocy pafistwa na rzecz
badan i rozwoju z 1986 r. (Dz.U. C 83 z 11.4.1986, s. 2).

(°) C(2005) 1813 wersja ostateczna.

(6 Dz.U. C 252 z 12.10.2005, s. 10.

() Dz.U. C 16 z 22.1.2004, s. 2 i Dz.U. C 252 z 12.10.2005, s. 10.
(®) Sprawa N 281/84, pismo SG(86) 5685 z dnia 14 maja 1986 r.
() Dz.U. L 284 7 28.10.2008, s. 1.
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(8) W kilku pismach skierowanych do Komisji w trakcie (18) W odniesieniu do projektu A139 Komisja zauwazyla na
postepowania wyjasniajacego wiadze wloskie odnosily przyklad, ze na stronie internetowej AgustaWestland (1)

sic réwniez do wspomnianych powyzej dwdch znajduje si¢ nastepujacy wykaz zastosowan tego
projektéw. W pismie z dnia 24 kwietnia 2007 r. wladze produktu: ratownictwo medyczne, stuzby pozarnicze,
wloskie dostarczyly dwa szczegbtowe memoranda doty- transport towar6w w portach, ochrona porzadku
czace tych projektow. publicznego, loty przybrzezne, misje poszukiwawczo-
ratownicze oraz loty biznesowe. Zdaniem Komisji

) ) . ) o zadne z tych zastosowan nie ma charakteru wojskowego.

(99 W dniu 4 maja 2007 r. odbylo si¢ spotkanie w siedzibie
Stalego Przedstawicielstwa Wloch przy Unii Europejskiej,
podczas ktorego wladze wloskie przedstawily delegacji (199 W odniesieniu do BA609 Komisja zwrécita uwage, na
Komisji do wgladu dokumenty (uznawane za poufne ze przyklad, ze na stronie przedsigbiorstwa Bell Agusta (%)
wzgledow  bezpieczefistwa narodowego)  dotyczace znajduje si¢ wykaz najezgsciej zadawanych pytan (FAQ),
dwoch wyzej wymienionych projektow. gdzie na pytanie: ,Czy BA609 bedzie produkowany

w konfiguracji zaréwno cywilnej, jak 1 wojskowej?” odpo-
wiedz firmy brzmi: ,BA609 jest planowany wylacznie

(100 W pismie z dnia 5 maja 2008 r. Komisja zwrécita sie w konfiguracji cywilnej. Konfiguracjg najbardziej zblizong
o dostarczenie dodatkowych informacji dotyczacych tych do wojskowej jest konfiguracja SAR [poszukiwawczo-
dwoch projektow. ratownicza] opracowana dla statkéw powietrznych strazy

przybrzeznej. Zadne konfiguracje wojskowe nie sg

(11) Dnia 9 lipca 2008 r. Wlochy przedlozyly informacje obecnie dostepne.”
dotyczgce dwoch wyzej wymienionych projektow.

(20) W oparciu o informacje dostgpne podczas przyjmowania
) L i ) decyzji 2008/806/WE Komisja nadal nie byla w stanie

(12) Dp1a 29 wrzesnia 200?3 r. wladzg W}osk1e z-orgam‘zowaly wyciagna¢ wnioskéw co do wspomnianych dwoch
w1zyt:; dwoch)urvzgdmkow Komisji w bazie wojskowej projektow. Komisja zastrzegla sobie prawo wezwania
["‘].( ) w kto,re] by} testowany projekt BA6.09’ oraz Wioch do przedstawienia dodatkowych informacji, by
w 51ed21.ble“ glownej AgustaWestland w Cascina Costa wyjasni¢ pewne aspekty projektow przed przyjeciem
(w prowincji Varese). decyzji. Dlatego tez Komisja wylaczyta te dwa projekty

z zakresu tej decyzji.

(13) Pismem z dnia 7 pazdziernika 2008 r. Wiochy dostar-
czyly protokét z wizyty na miejscu wraz ze szczeglowa 3. UWAGI PRZEDLOZONE PRZEZ STRONY TRZECIE
lista odwiedzonych obiektéw wojskowych oraz dowo- WZGLEDEM PRZEDMIOTOWYCH DWOCH
dami dotyczacymi analizowanego projektu. PROJEKTOW

o . L . (21) Uwagi przedlozone przez anonimowg strone trzecig

(14 W piSmie z dm_a 9 pazd21err1.1ka.2008 L. W}ochy powia- (zwaiq (Ii)alej strona trI;eciq”) po przyjeciu drugiej decyzji
domily O zamiarze .prz,edlozema. daIS.ZCJ d’oku.m.entac]} 0 wszczeciu postegpowania oraz w trakcie postgpowania
dotyczacej tych projektow. Potwierdzily rowniez chec zawieraly szereg konkretnych uwag dotyczacych obu
dalszej .wspo}pracy'z Komisjg, nawet ]'ezeh okaze.su;, ze analizowanych projektow.
przedmiotowe projekty maja znaczenie dla bezpieczen-
stwa narodowego i w zwigzku z tym wchodzg w zakres
art. 296. (22)  Strona trzecia poddata w watpliwo$¢ wojskowy charakter

obu projektéw. W jej opinii AW139 byl wylacznie
cywilnym $miglowcem, poniewaz nie mial zastosowania

(15 W piémie z dnia 29 pazdziernika 2008 r. Wiochy wojskowego. Fakt, ze kilka $miglowcéw zakupito wojsko
dostarczyly dodatkowych informacji na temat projektu z réznych krajéow $wiata, w Zaden sposéb nie zmienia
BA609. cywilnego charakteru AW139.

(16) W pismach z dnia 31 marca, 7 maja i 24 lipca 2009 r. (23)  Strona trzecia zauwazyla, ze rozréznienia miedzy $mig-
Wiochy przedlozyly dalsze informacje dotyczace toczg- fowcami wojskowymi a cywilnymi dokonuje si¢ na etapie
cego si¢ projektu obejmujacego BA609, w tym certyfikacji, zazwyczaj podczas pierwszej certyfikacji
najnowsze dane finansowe. Komisja udzielita odpowiedzi projektu. Zwrécono réwniez uwage, Ze typowe
w piSmie z dnia 22 kwietnia 2009 r. programy wojskowe obejmuja etap ustalania specyfikacji

wojskowych, zawarcie kontraktu rozwojowego oraz

umowy produkcyjnej z Ministerstwem Obrony. Zdaniem

2. POWODY WSZCZECIA FORMAINEGO POSTEPO- strony  trzeciej takie dzialania  bylyby  jawne
WANIA WYJASNIAJACEGO i uwzglednione w krajowym budzecie obronnym.

(17) W drugiej decyzji o wszczeciu postgpowania Komisja
wyrazila powazne watpliwosci co do tego, czy projekty (24 W odniesieniu do BA609 strona trzecia zacytowala

AB139 (lub A139, zwany dalej ,A139”) i BA609 mogly
by¢  zakwalifikowane jako  wojskowe,  zgodnie
z twierdzeniem wladz wiloskich.

(*) Informacja poufna zwigzana z ochrong podstawowych intereséw
bezpieczefistwa narodowego lub tajemnic handlowych.

informacje podane do wiadomosci publicznej przez
przedsigbiorstwo Agusta, w ktorych wymieniono jedynie
cywilne zastosowania statku powietrznego typu tilt-rotor.

(") http:/[www.agustawestland.com/products01_01.asprid_product=15

() http:/[www.bellagusta.com/air_ba_faq.cfm#8


http://www.agustawestland.com/products01_01.asp?id_product=15
http://www.bellagusta.com/air_ba_faq.cfm#8
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(25)  Zdaniem strony trzeciej Agusta potrzebowala znaczacych prawa cywilnego do projektow wojskowych tlumaczy,

(27)

(28)

(29)

(1)

(32)

kwot pienigdzy do opracowania obu projektéw, a ktére
mozna bylo uzyska¢ jedynie w drodze hojnego wsparcia
ze strony panstwa.

W szczegélnosci strona trzecia stwierdzila, ze do opra-
cowania A139 potrzebne byloby zainwestowanie co
najmniej 700 mln EUR. Wyrazita réwniez opinie, ze
udzial Agusty w projekcie BA609 realizowanym
wspolnie z  przedsigbiorstwem Bell wyniéstby co
najmniej 200 mln EUR.

Zdaniem strony trzeciej z informacji podanych do
publicznej wiadomosci wynikalo, ze wydatki na badania
i rozwdj poniesione przez Agust¢ nie obejmowaly tych
kosztow.

4. OPIS PRO]EKT()W DOSTARCZONY PRZEZ WLOCHY

W drugiej decyzji o wszczeciu postgpowania Komisja
wyrazita watpliwosci co do tego, czy dwa przedlozone
projekty — A139 1 BA609 — moglyby zostal zakwalifi-
kowane jako wojskowe, jak twierdzg wladze whoskie.

Jak wskazano w decyzji 2008/806/WE, w oparciu
o udostgpnione informacje Komisja nie byla w stanie
wyciggnag¢ wnioskéw co do tych dwdch projektow.

Beneficjentem analizowanych projektéw jest Agusta (1),
nalezaca do grupy Finmeccanica. Agusta specjalizuje si¢
w produkcji $miglowcow. W dostarczonych pismach
Wilochy zaznaczyly, ze ich uwagi byly przedkladane
wspélnie z grupg Finmeccanica.

Po pierwsze, warto przypomnieé, ze rzad wloski powo-
lywal si¢ na ustawe nr 808/85w celu finansowania
projektéw zaréwno cywilnych, jak i wojskowych.
Wedtug danych liczbowych dostarczonych przez whadze
wloskie (motywy 171-172 decyzji 2008/806/WE)
z facznej kwoty ok. 3 mld EUR - 1 311 mln EUR prze-
znaczono na projekty zwigzane z bezpieczenstwem naro-
dowym.

Wilochy przekazaly réwniez tabele, w ktérej wyszczegdl-
niono projekty zwigzane z bezpieczefistwem narodowym
sfinansowane w ramach tego programu. Zastosowanie

Tabela 1

(33)

(35)

(36)

(37)

(40)

dlaczego  niektére projekty nie
w krajowym budzecie obronnym.

s3  wymieniane

W szczegblnosci Whochy stwierdzily, ze wsparcie przy-
znane na rzecz obu projektéw bylo uzasadnione osiag-
nigciem celéw zwigzanych z bezpieczenstwem naro-
dowym i powolaly si¢ na art. 296 Traktatu WE.

4.1. Projekt A139

Wedlug wladz wloskich po wstepnych rozmowach prze-
prowadzonych w ramach NATO uruchomiono projekt
A139, realizowany we wspélpracy z rosyjskim przedsie-
biorstwem Kamov; wspdlpraca ta zakonczyla si¢
w 1997 r. Nastepnie — poprzez wloskie Ministerstwo
Obrony — rzad wloski wydat oficjalny wniosek dotyczacy
taktycznego $miglowca transportowego do wspierania
operacji bojowych.

Wiladze wloskie przedlozyly Komisji oficjalny wniosek
z dnia [...]  w sprawie studium wykonalnosci
i uwzgledniajacy wymogi wojskowe.

Dostarczono réwniez specyfikacje techniczne dla $mig-
fowca wojskowego opatrzone datg [...].

Strona whoska zwrécita uwage na fakt, ze prace prowa-
dzone przez Aguste do 1999 r. obejmowaly opraco-
wanie wstepnego projektu i rozwigzan technicznych
niezbednych do spelnienia wymogdéw okreslonych we
wniosku dotyczacym taktycznego $miglowca transporto-
wego do wspierania operacji bojowych. Agusta przepro-
wadzila nastepujace testy i dzialania zatwierdzajace na
modelu demonstracyjnym: [...] (w 1998 r.) oraz [...]
(w 1999 r.).

W 2000 r., wedlug strony wloskiej, prowadzono dalsze
dziatania z [...].

Zdaniem wiadz wloskich projekt finansowany na mocy
ustawy nr 808/85 zakonczyt si¢ wraz z opracowaniem
wojskowego modelu demonstracyjnego.

Decyzja rzadu wloskiego o udzieleniu wsparcia na rzecz
A139 zostala podjgta w 1998 r. Kwote pomocy
rzadowej wyplacono spélce w [...] ratach, zgodnie
z ponizsza tabelg:

Wsparcie finansowe dla projektu A139

(w EUR)

Rok Kwota przyznana w ciggu roku

Laczna kwota

(") Obecnie AgustaWestland, po polaczeniu z Westland.
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(w EUR)

Rok Kwota przyznana w ciggu roku Laczna kwota

(41)

(42)

(43)

(44)

Jako uzasadnienie dla opdZnien w opracowaniu $miglowca wojskowego Wiochy podaly fake, iz
konkretne potrzeby operacyjne zwigzane z A139 zostaly zmodyfikowane przez Ministerstwo
Obrony, tak aby uwzgledni¢ do$wiadczenia wyniesione z misji pokojowych za granica (w Albanii,
Bo$ni, Macedonii, Timorze i Kosowie). Zmiany te dotyczyly [...].

Ponadto Wlochy poinformowaly, ze A139 mial zastapic istniejaca flote $migtowcow Bell 212, 205
i 412. Jednakze, jak dodaly wladze wloskie, wydarzenia z dnia 11 wrzesnia 2001 r. wymusily
ponowne przeanalizowanie planéw w celu zapewnienia [...].

Zdaniem Wloch projekt A139 réznit si¢ od pdzniejszego $miglowca cywilnego AW139. Z kolei
analizowany przez Komisje projekt A139 stanowit podstawe do opracowania wojskowego $miglowca
AW149.

Strona wloska przedstawila poréwnanie charakterystyki technicznej obu $migtowcow: AW139
i AW149. Zdaniem Wloch poréwnanie wykazalo, ze:

— AW139 posiada wszystkie cechy $miglowca cywilnego,

— AW149 posiada wszystkie cechy $miglowca wojskowego,

— efekty transferu know-how miedzy tymi dwoma $miglowcami sg nieznaczne, poniewaz oba
modele zasadniczo si¢ od siebie rdznia.

Ponizsza tabele opracowano w oparciu o informacje dostarczone przez stronge wlosks. Trzecia
kolumna zawiera poréwnanie obu $miglowcéw, tj. wskazanie, czy czgéci opracowane dla potrzeb
AW149 r6znig si¢ od czesci dla AW139.

Tabela 2

Poréwnanie projektéow AW139 i AW149

. . . . AW149 w poréwnaniu
Cywilna wersja AW139 Wojskowa wersja AW149 2 AW139
Srednica wirnika | 13,8 m 14,6 m Nowa
nosnego
Srednica $migla ogono- | 2,7 m 2,8 m Nowa
wego
Wielkos¢ kokpitu Szeroko$¢ + 3 cm Nowy projekt




21.9.2010 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 247/89
Cywilna wersja AW139 Wojskowa wersja AW149 AWL 429 \X\gcl)gégwnaniu
Kabina Dlugos¢ + 30 cm Nowy projekt
Szerokos§¢ + 26 cm
Podwozie Nieodporne na zderzenia | Odporne na zderzenia | Nowy projekt
Prze$wit 42 cm (wedtug standardéw
wojskowych)
Prze$wit 50 cm
Statecznik kierunkowy + 45 cm Zmodyfikowany lub nowy
Waga startowa 6 400 kg; certyfikat zgod- | 6 800-7 000 kg (bez | Nowa
noéci z JAR[FAR 29 dla | wyposazenia operacyj-
statkow cywilnych nego); certyfikaty AR 56
(wersja  wielozadaniowa)
i DEF STAN 00-970
(Ministerstwo Obrony
Zjednoczonego Krolestwa)
Silniki Podstawowy PW PT6-67C | PW PT6-67C o duzej | Nowe
mocy (wedlug Wtoch)
Przeniesienie napedu + 25%  dostgpnego | Nowe elementy mecha-
momentu obrotowego niczne przy tej samej
obudowie
Pomocniczy zespét ener- | Brak Akcesoryjna  jednostka | Nowy
getyczny napedowa
Uklad paliwowy Odporny na zderzenia | Odporny na zderzenia | Nowy projekt
wedlug norm cywilnych | wedlug norm  wojsko-
JAR[FAR 29 wych; samouszczelniajgcy
Uzbrojenie Brak Karabiny 7,62 mm; mozli- [ Nowe
wosé zamocowania
wyrzutni 7 x 70 mm;
dziatka 20 mm
tadunek podwieszany Standard w wersji wielo- | Ladunek zamocowany na | Nowy projekt
zadaniowej (poszuki- | wingletach zgodnie
wawczo-ratowniczej) z normami NATO
Ochrona  przeciwbalis- | Brak Tak Nowa
tyczna
Awionika Zwykle systemy cywilne | Elastyczny system | Nowa
z mozliwoscia dodawania
nowych instrumentéw dla
potrzeb misji; komuni-
kacja i nawigacja zgodne
z wymogami wojskowymi
(46)  Wilochy przedlozyly réwniez informacje dotyczace prac zysku i ryzyka, ktérzy  byli  zaangazowani

(47)

rozwojowych prowadzonych nad AW139. W 2000 r.
opracowano naziemny pojazd testowy, a w 2001 r.
powstal model demonstracyjny/prototyp mogacy lataé.
W 2000 r. i 2001 r. powstaly pierwsze prototypy
i rozpoczgto prace rozwojowe oraz certyfikacje.
W czerwcu 2003 r. $miglowiec uzyskal certyfikat
EASA (a nastgpnie FAA w Stanach Zjednoczonych).
W 2004 r. uzyskano nowy certyfikat pozwalajacy na
realizacje  pierwszych dostaw wersji podstawowej.
W 2005 r. wydano kolejny certyfikat dla instalacji
pomocniczych do pehniejszej wersji $Smiglowca, wyposa-
zonej w takie systemy awioniki jak radar meteorolo-
giczny, kamera termowizyjna, plywaki awaryjnego lado-
wania, zbiorniki pomocnicze itd.

Wilochy przestawily réwniez wyjasnienia dotyczace
sytuacji finansowej Agusty i finansowania przez nia
projektéw badawczo-rozwojowych. Przedlozono wykaz
partner6w  wspélpracujgcych na  zasadzie podzialu

w opracowywanie AW139 i dzieki ktorym Agusta
mogla znaczaco zmniejszy¢ swoj poczatkowy udzial
w projekcie.

Wilochy podaly wysokos¢ lacznej kwoty wydatkéw
poniesionych przez Aguste na badania i rozwdj.
W szczegllnosci, wedtug strony wloskiej, kwota tych
inwestycji wyniosla okoto [20-30] % rocznego obrotu
firmy (Srednio [550-700] mln EUR w okresie
1998-2000). Na projekty wojskowe finansowane
w oparciu o ustawe nr 808/85 przeznaczono [...] %
tacznej kwoty wydatkéw na badania i rozwdj. Pozostala
kwote wydano albo na projekty cywilne wspétinanso-
wane przez pafstwo (10,30 % — projekty finansowane na
mocy ustawy nr 808/85), albo na projekty badawczo-
rozwojowe  catkowicie finansowane przez  firme
([35-45] %). Finansowanie projektu badawczo-rozwojo-
wego, w ramach ktérego opracowano AW139, osiagneto
poziom [...] mln EUR rocznie ([...] % z [...] %).
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Wilochy przedlozyly réwniez o$wiadczenie audytoréw
Agusty (PricewaterhouseCoopers) z dnia 15 wrzesnia
2006 r., zgodnie z ktérym:

— dane dotyczqce kosztéw materiatow, wyposazenia
i innych kosztéw zewngtrznych sa poprawnie wypro-
wadzone z ksiggowosci analitycznej dotyczacej
projektu,

— koszty pracy s3 ustalone na podstawie standardowych
stawek godzinowych, ktére nie przekraczaja stawek
okreslonych przez Ministerstwo Obrony, oraz

— dane zwigzane z finansowaniem odpowiadaja
kwotom przyznanym przez Ministerstwo Przemystu
na mocy ustawy nr 808.

Wreszcie na stwierdzenie wysunigte przez strong trzecig,
jakoby pierwsza certyfikacja miala kluczowe znaczenie
dla okreslenia charakteru projektu badawczo-rozwojo-
wego, wladze wloskie odpowiedzialy, ze certyfikacja nie
jest wystarczajgcym warunkiem dla podejmowania
decyzji co do charakteru $migtowca. Na poparcie tych
stéw wladze wioskie przedlozyly diugi wykaz $mig-
towcow, ktére najpierw otrzymaly certyfikat wojskowy,
a dopiero p6zniej cywilny lub na odwrét, a nawet jedno-
cze$nie przechodzily dwie procedury certyfikacyjne.

Wilochy twierdzily réwniez, ze ostatnio zwykla praktyka
stal si¢ wymodg certyfikacji $miglowcéw wojskowych
réwniez przez organy cywilne, a nastepnie ograniczenie
certyfikacji wojskowej do zaledwie kilku elementéw
(takich jak awionika i uzbrojenie).

(52)

(53)

(55)

(56)

Tabela 3

W podsumowaniu strona wloska utrzymywala, ze certy-
fikacja cywilna nie wyklucza mozliwosci finansowania
prac nad pierwotng wersjg $miglowca przeznaczong do
celow wojskowych (co zdaniem wiladz wloskich mialo
miejsce w przypadku A139) i pdzniejszego pokrycia
kosztéw opracowania i certyfikacji cywilnej wersji $mig-
fowca w calosci ze $rodkéw whasnych spotki.

4.2. Projekt BA609

Projekt BA609 dotyczy opracowania statku powietrznego
typu tilt-rotor, ktéry moze startowal oraz ladowa¢ jak
$miglowiec i lecie jak samolot. Wirniki na skrzydlach sg
umieszczone pionowo podczas startu i ladowania,
a nastgpnie w pozycji poziomej podczas lotu. Pozwala
to polaczy¢ elastycznosé helikoptera podczas startowania
i ladowania na malej przestrzeni z mozliwo$cig pokony-
wania wigkszych odleglosci ze znacznie wigksza predko-
Scig.  Jednocze$nie, przy uwzglednieniu  wielkosci
i wlasciwosci tego statku, w poréwnaniu z innymi $mig-
fowcami nadal musi on ladowaé na przygotowanym
podiozu (platforma cementowa) co oznacza, Ze nie
nadaje si¢ on do misji na terenach pustynnych ani do
ladowania na platformach wiertniczych.

Projekt BA609 jest prowadzony przez amerykanska
spotke Bell. Wedlug strony wiloskiej BA609 pochodzi
od V22 - statku powietrznego typu tilt-rotor uzywanego
przez rzad USA.

Zdaniem Wioch cywilng wersje tego statku opracowuje
spotka Bell razem z Agust, samodzielnie pokrywajac
koszty projektu poprzez spotke BellAgusta, w ktorej
60 % udzialéw posiada Bell, a 40 % Agusta.

Wedlug Wloch jednoczesne opracowywanie dwéch
wersji BA609 przebiega nastepujgco:

Etapy projektu BA609

Rok

Etapy opracowywania cywilnego $migtowca
BA609

Etapy opracowywania wojskowego
$miglowca BA609

1996 r.
towcem

Bell rozpoczyna prace nad $mig-

pazdziernik 1998 r.
i Agusta

Porozumienie miedzy spétkami Bell [...]

pazdziernik 1998 r.

grudzien 2002 r.
BA609

Pierwsze naziemne testy prototypu

marzec 2003 r.

Pierwszy lot pierwszego prototypu

2004 r.

wrzesien 2005 r.
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(60)

Rok

Etapy opracowywania cywilnego $miglowca
B

Etapy opracowywania wojskowego
$miglowca BA609

lipiec 2006 r. Pierwszy lot

cywilnego

drugiego

prototypu

2012 r.

Oczekiwanie na wydanie certyfikatu

W maju 2007 r. wladze wloskie przedlozyly Komisji
dokumentacj¢ dotyczaca wymogdw wojskowych.

Wilochy dostarczyly rowniez pisma otrzymane od mary-
narki wojennej, dla ktérej opracowanie BA609 miato
istotne znaczenie strategiczne. Wlochy wyrazily cheé
umieszczenia statkdw powietrznych typu tilt-rotor na

pokladzie [...].

Zdaniem Wloch prace prowadzone przez Aguste we
Wiloszech nad projektem BA609, ktory wedtug wiadz
wloskich jest przez nie wspierany, dotyczy wojskowej
wersji BA609, odrebnej i réznigcej si¢ od cywilnej wersji
BA609 obecnie opracowywanej w zakladach spotki Bell
w Stanach Zjednoczonych.

Wilochy dostarczyly szczegélowych informacji dotycza-
cych charakterystyki technicznej obu wersji — wojskowej
i cywilnej — potwierdzajacych, zdaniem wloskich wiadz,
istnienie wersji wojskowej:

— wersja wojskowa jest cigzsza (8 ton w poréwnaniu
z 7,6 tony) i ma wigksza wage startowa (18 000 Ib
w pordéwnaniu z 16 800 1b),

— w wersji wojskowej wzmocniono strukture, aby
pozwoli¢ na zamocowanie drzwi przesuwanych,
ochrong balistyczng, wzmocnienia w  miejscach,
gdzie dodano dodatkowe ladunki oraz absorpcje
energii w kadlubie, co odpowiada bardziej rygory-
stycznym wymogom w zakresie odpornosci na
kolizje,

— silnik wykorzystany w wersji wojskowej to silnik
o duzej mocy PWC PT6C-67 (a nie PWC PT6C-67A),

— wersja wojskowa posiada pomocniczy zesp6t energe-
tyczny (APU), ktéry dostarcza moc, gdy silniki sg
wylaczone 1 zwigksza zdolno$¢ operacyjna statku;
wersja cywilna nie posiada APU,

(61)

(62)

— podwozie w wersji wojskowej zostalo opracowane
z myslg o twardych ladowaniach i uderzeniach, co
jest charakterystyczne dla zastosowan wojskowych;
wersja cywilna jest wyposazona W wysuwane
podwozie,

— wersja wojskowa jest wyposazona w odporny na
zderzenia system paliwowy, samouszczelniajacy,
w ktérym paliwo mozna uzupehiaé podczas lotu,
co jest zgodne z wojskowymi wymogami dla innych
$miglowcéw; uklad paliwowy w wersji cywilnej jest
mniej odporny na zderzenia,

— wersja wojskowa posiada inne cechy, nieuwzgled-
nione w wersji cywilnej: jest wyposazona w 20 mm
karabiny maszynowe i wyrzutnie rakiet; pozwala na
podwieszenie dodatkowych ladunkéw do celow
wojskowych (aby umozliwi¢ zatadunek i roztadunek
oddzialéw itd.); jest wyposazona w ochrong balis-
tyczng skrzydel i wirnikdéw, opancerzone kabiny
pilota itd.

Dnia 29 wrze$nia 2008 r. na zaproszenie wladz wloskich
urzednicy Komisji uczestniczyli w wizycie na miejscu.
Wiladze wloskie pokazaly im baze¢ wojskowa, w ktorej
byl w tym czasie testowany BA609 oraz siedzibe gléwna
Agusty, w tym jej dzialy badawczo-rozwojowe.

Urzednikom Komisji pokazano:

— pomieszczenie centrali telemetrycznej oraz informacje
o biezacych dzialaniach wykonywanych w ramach
lotu testowego BA609,

— lot i ladowanie drugiego prototypu BA609 (1), w tym
przestawienie wirnikéw z trybu samolotowego do
trybu $miglowca,

— BA609 wraz z prezentacja dokonang przez pilota,

— trzeci prototyp BA609, opracowywany obecnie
w hangarze w bazie wojskowej.

(") Pierwszy prototyp jest testowany przez spotke Bell Agusta Aero-

space Company w Teksasie.
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(63)  Podczas pobytu urzednikéw w bazie wojskowej dyrektor — wykonang w skali jeden do jednego atrape BA609 w

(64)

(65)

generalny Agusty dokonal szczegélowej prezentacji
BA609. Z kolei przedstawiciel wloskiego Ministerstwa
Obrony podal kilka szczegétowych informacji na temat
wymogéw  ministerstwa  dotyczgcych  konfiguracji
wojskowej i misji.

Przedstawiono réwniez dowody zwiazane watpliwo-
Sciami wysunigtymi przez wiadze amerykanskie odpo-
wiedzialne za V22 [...] ().

Przedlozono tez informacje dotyczace przejscia od
podstawowych  systeméw  awioniki  stosowanych
w statkach typu tilt-rotor do konfiguracji misji wojsko-

wych [...].

Na terenie o dostgpie ograniczonym ze wzgledéw
bezpieczenstwa w siedzibie gtéwnej Agusty w Cascina
Costa urzednikom Komisji pokazano nastgpujace
elementy bezposrednio zwigzane z BA609:

(68)

Tabela 4

konfiguracji [...] i z wyposazeniem odpowiednim dla
misji [...],

— laboratorium integracji systemu misji, w ktérym byta
mozliwos¢ obejrzenia symulacji misji z [...].

Wilochy dostarczyly informacji o wsparciu udzielonym
na rzecz BA609 w ramach dwéch decyzji dotyczacych
udzielenia pomocy. Pierwsza decyzja dotyczyla okresu
1998-2000 i obejmowala kwote ok. [...] mln EUR.

Druga decyzja dotyczyla lat 2001-2004 i obejmowala
kwote ok. [...] mln EUR. Ze wzgledu na znaczne opdz-
nienia w realizacji projektu dzialania z nim zwigzane sa
nadal prowadzone, a ostatnie raty zostaly wyplacone
przez rzad wloski w [...].

Wilochy przedlozyly tabele zawierajaca szczegblowe
informacje dotyczace kwoty wsparcia (?).

Wsparcie finansowe dla projektu BA609

(w min EUR)
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 Suma
Wojskowe technologie zastosowane w platformie
Kod symulacji [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
statku typu tilt-
rotor
Technologia [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
systemu przenie-
sienia mocy
System kontroli [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
lotu
. Sprzet [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
i oprogramowanie
do lotow testo-
wych
Suma czg$ciowa [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Dalsze wojskowe i cywilne konfiguracje BA609
Architektura [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Kadtub [.] [.] [.] [.] [.] [.] [..] [.]
Systemy [-] [.] [-] [-] [.] [-] [-] [.]
Awionika [...] [...] [...] [...] [...] [...] [-] (]
Suma czeSciowa [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Suma [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]

() Nalezy zwréci¢ uwage na drobng rozbiezno$¢ miedzy kwotami

podanymi przez Wlochy w tabeli a informacjami dostarczonymi

przez

Wiochy 1 dotyczacymi wysokosci  kwot  okreslonych

w dwoch decyzjach o udzieleniu pomocy.
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(70)  Wilochy przedlozyly réwniez informacje dotyczace Wilochy na rzecz dwéch opisanych powyzej projektéw

(71)

(72)

(73)

(74)

(76)

wydatkéw  poniesionych  przez  Aguste na cele
badawczo-rozwojowe (zob. motyw 48). Wydatki na
wersje cywilng BA609 w latach 1998-2000 wyniosty
$rednio [...] mln EUR rocznie ([...] % z [...] % wymie-
nionych powyzej).

Jak stwierdzono w motywie 49, w odniesieniu do A139
Wilochy dostarczyly o$wiadczenie sporzadzone przez
audytoréw Agusty (PricewaterhouseCoopers).

Zdaniem Wloch technologie z projektu wojskowego nie
zostaly przeniesione do projektu cywilnego realizowa-
nego przez spotke BellAgusta. Ponadto strona wloska
utrzymuje, ze nawet gdyby doszlo do transferu know-
how, okreslenie stopnia przeniesienia technologii bytoby
niezwykle trudne.

Wiochy uznaja, ze podstawowa technologia wytwarzania
$miglowcéw z zalozenia ma dwoisty charakter i to samo
stwierdzenie stosuje si¢ réwniez do statkéw typu tilt-
rotor. Jednakze zauwazajg tez, ze w analizowanym przy-
padku kwestia ta jest jeszcze bardziej zlozona, poniewaz
projekt dotyczy bardzo innowacyjnego statku powietrz-
nego wywodzacego si¢ z projektu wojskowego zrealizo-
wanego na znacznie wigcksza skale.

Wreszcie Wlochy zwracaja uwage, ze opracowanie statku
powietrznego typu tilt-rotor nie mialoby wplywu na
konkurencj¢, poniewaz w Europie i na calym S$wiecie
nie sa prowadzone jakiekolwiek alternatywne lub poréw-

nywalne projekty.

W ramach podsumowania Wlochy stwierdzaja, ze
BA609, bedacy jedynym projektem badawczo-rozwo-
jowym dotyczacym statkéw powietrznych typu tilt-rotor,
jaki zamierzaja wesprzeé, dotyczy statku powietrznego

dla celow wojskowych.

4.3. Wnioski przedlozone przez Wlochy dotyczace
dwoch przedmiotowych projektéw

W odniesieniu do obu statkéw powietrznych wiladze
wloskie powoluja si¢ na art. 296 Traktatu WE. Dlatego
tez zwracaja si¢ do Komisji o zamknigcie toczacego sie
postepowania  wyjasniajacego  jako  bezcelowego,
poniewaz analizowane S$rodki nie wchodza w zakres
stosowania art. 87 i 88 Traktatu WE.

W kilku pismach wladze wiloskie zwrdcily réwniez
uwage, ze jezeli Komisja ma zastrzezenia w dziedzinie
konkurencji dotyczace Srodkéw przyjetych przez rzad
wloski, to powinna zbada¢ te Srodki razem
z Wlochami zgodnie z art. 298 ust. 1 Traktatu WE.

5. OCENA

Zasadniczym celem oceny przeprowadzanej przez
Komisje jest ustalenie, czy pomoc udzielona przez

(79)

(80)

(81)

(82)

(84)

(85)

wchodzi w zakres obowiazywania art. 296 Traktatu WE.

Jezeli $rodek przyjety przez rzad wioski na rzecz tych
dwoch projektéw nie wchodzi w zakres art. 296 Traktatu
WE, jak argumentuje strona trzecia, Komisja bedzie
musiala przeanalizowal je w oparciu o art. 87 Traktatu
WE, a w szczegdlnosci o przepisy majgce zastosowanie
do oceny pomocy na rzecz projektéw badawczo-rozwo-
jowych. Z kolei jezeli wloskie Srodki wchodzg w zakres
stosowania art. 296 Traktatu WE, nie mialyby zastoso-
wania przepisy dotyczace konkurencji (!).

Informacje przedtozone przez Wlochy oraz wizyta na
miejscu pozwolily Komisji na wyciagniecie wnioskéw
dotyczacych  przedmiotowych projektéw i $rodkéw
podjetych na ich rzecz przez rzad wiloski.

Na poczatku nalezy przypomnieé, ze sam charakter i cel
wojskowy sprzetu nie jest wystarczajacy, by uzasadnié
wylaczenie stosowania przepiséw wspdlnotowych na
podstawie art. 296 Traktatu WE. Taki $rodek powinien
by¢ réwniez konieczny do ochrony istotnych intereséw
bezpieczefistwa  danego  pafistwa  czlonkowskiego.
Zgodnie z orzecznictwem Trybunatu Sprawiedliwosci
art. 296 Traktatu WE winien by¢ interpretowany
w sposéb restrykcyjny, a zakres jego zastosowania powi-
nien ogranicza¢ si¢ do wyjatkowych, wyraznie okreslo-
nych przypadkéw. Ponadto cigzar dowodu co do spel-
nienia warunkéw stosowania zwolnienia spoczywa na
panstwach cztonkowskich.

Dlatego tez, po pierwsze, ocen¢ nalezy rozpoczal od
przeanalizowania charakteru obu projektéw badawczych.

Po drugie, podczas oceny nalezy sprawdzi¢, czy Wtochy
wykazaly  konieczno$¢  podjecia  przedmiotowych
srodkéw dla ochrony ich podstawowych intereséw
bezpieczenstwa, ktére odnosza si¢ do produkcji lub
handlu bronig, amunicja i materialami wojskowymi -
innymi stowy nalezy ustalié, czy ma zastosowanie art.
296 Traktatu WE.

Po trzecie, podczas oceny nalezy réwniez zbadaé, czy
tego rodzaju wsparcie mogloby wplyna¢ na warunki
konkurencji na wspélnym rynku w odniesieniu do opra-
cowywania cywilnych $miglowcoéw przez Aguste.

Podczas przeprowadzania oceny obu projektéw nalezy
podkresli¢, ze badane $rodki dotycza etapéw badawczo-
rozwojowych. Liczy si¢ nie tylko sam charakter
produktéw koncowych, ale réwniez charakter prac prze-
prowadzonych podczas tych etapéw. Ponadto trzeba
zauwazy¢, ze analizowane projekty byly ograniczone
tylko do etapu badawczo-rozwojowego i nie jest
mozliwe dokonanie ich oceny w oparciu o umowe
produkcyjna, o co zwraca si¢ strona trzecia, poniewaz
taka umowa jest zawierana na pdZniejszym etapie.

(') Zob. sprawa T-26/01, Fiocchi Munizioni SpA przeciwko Komisji, Rec.

2003, s. 1I-3951, pkt 59.
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92)

Wilochy przedlozyly wystarczajace dowody w zakresie
obu projektéw oraz umozliwily zorganizowanie wizyty
w bazie wojskowej.

Na koniec nalezy przypomniel, ze rzad wloski opart si¢
na tej samej podstawie prawnej — ustawie nr 808/85 —
w celu wspierania zaréwno cywilnego, jak i wojskowego
projektu. Jak zauwazono w decyzji 2008/806/WE,
oparcie si¢ na prawie cywilnym jako podstawie prawnej
dla wspierania projektow wojskowych, z jednej strony,
przyczynito sie do powstania niepewnosci co do charak-
teru finansowanych projektéw, ale, z drugiej strony,
wyjasnito, dlaczego takie projekty nie byly uwzglednione
w budZecie obronnym.

5.1. Projekt A139

Dokumentacja dostarczona przez wladze wiloskie wyka-
zala, ze projekt badawczo-rozwojowy A139 byl przezna-
czony do zastosowan zwigzanych z bezpieczenstwem
narodowym.

W szczegélnosci w  przypadku A139 analizowany
projekt dotyczyt jedynie opracowania modelu demonstra-
cyjnego, co jest jednym z pierwszych etapéw tworzenia
$miglowca. Wlochy wyjasnily, ze model demonstracyjny
postuzyl wylacznie do opracowania wojskowego $mig-
fowca AW149.

Wiochy przedlozyly dokumenty wojskowe okreslajace
misje, jakie ma wykonywaé $miglowiec wojskowy (zob.
motyw 35).

Wilochy dostarczyly réwniez dokument wojskowy zawie-
rajacy specyfikacje techniczne realizowanego projektu
(zob. motyw 36). Specyfikacje te s3 wynikiem projektu
badawczo-rozwojowego.  Zdaniem  strony  trzeciej
wymogi wojskowe i wojskowe specyfikacje techniczne
stanowia dwa etapy wilasciwe dla programéw wojsko-

wych.

Z dostarczonych informacji i dowodéw przedtozonych
przez Wiochy wynika, ze model demonstracyjny miat
zosta¢  wykorzystany do opracowania $miglowca
AW149, ktérego stworzenie zabralo znacznie wigcej
czasu, niz na poczatku planowano.

Nalezy = zauwazyé, ze pod  wzgledem  celéw
i charakterystyki AW149 rzeczywiscie jest $miglowcem
wojskowym (1).

Wilochy dostarczyly réwniez informacji na temat calosci
finansowania publicznego przyznanego na rzecz analizo-
wanego projektu oraz lacznych inwestycji Agusty

(") Wedlug informacji udostgpnionych do publicznej wiadomosci, na
przyklad na stronie internetowej spotki, AW149 moze by¢ wyko-
rzystany do wsparcia pola walki, ratownictwa bojowego SAR,
rozpoznania, obserwacji, ewakuacji medycznej, dzialan poszuki-
wawczo-ratowniczych, a takze jako maszyna wsparcia dowodzenia
i kontroli.

(95)

(98)

(99)

(100)

(101)

(102)

w badania i rozwéj. Kwoty te sg zgodne z danymi doty-
czacymi finansowania wstepnych prac nad stworzeniem
modelu demonstracyjnego.

Wilochy przedlozyly oswiadczenie audytoréow firmy,
ktore potwierdza, ze wydatki na projekt A139 zostaly
zarejestrowane jako wydatki wojskowe i odpowiadaja
kryteriom ustalonym przez wloskie Ministerstwo
Obrony.

Misje okreslone dla AW149 obejmuja w gtéwnej mierze
istotne dla bezpieczenstwa narodowego dzialania
wsparcia powietrznego dla operacji na polu walki.

Dlatego tez informacje przedlozone przez Wlochy
prowadza do wniosku, ze AW149 jest $miglowcem
o istotnym znaczeniu dla celéw bezpieczenstwa narodo-
wego, okreSlonych  przez  Ministerstwo ~ Obrony
i nastepnie dostosowywanych w oparciu
o do$wiadczenie zdobyte podczas misji operacyjnych
realizowanych przez wloskg armig (3).

Informacje dostarczone przez strong wloska pokazuja, ze
srodki wspierajagce podjete przez wiladze whoskie
wzgledem projektu A139 zostaly uznane za konieczne
dla ochrony podstawowych intereséw bezpieczefistwa
Wioch, poniewaz pozwolity na zaspokojenie potrzeb
wojskowych i sfinansowanie opracowania technologii
produkgji broni, w tym przypadku $miglowcoéw wojsko-
wych, ktore sa uwzglednione w wykazie, o ktérym mowa
w art. 296 ust. 2. W zwigzku z tym w ramach oceny
przedmiotowego Srodka nalezy uznaé, iz na podstawie
dostgpnych informacji nie jest mozliwe stwierdzenie, ze
Wiochy niestusznie powolaly si¢ na art. 296.

Wiochy twierdzg, ze projekt A139 w zaden sposéb nie
bylby przydatny przy opracowywaniu $miglowca cywil-
nego AW139.

Jednocze$nie mozna stwierdzié, ze stosowanie przez
spotke tego samego akronimu (A139) dla $miglowca
cywilnego (AW139) wzbudzilo watpliwosci co do
charakteru tego projektu.

Wilochy dostarczyly szczegélowych informacji dotycza-
cych obu $migtowcéw i ich wyposazenia. Dzigki nim
mozna stwierdzi¢, ze $miglowiec cywilny A139
(AW139) i AW149 to dwa rdzne $migtowce.

Wsparcie Wioch zostalo udzielone na poczatku etapu
badawczo-rozwojowego  opracowywania  $miglowca,
ktéry  spelnialby  konkretne wymogi strategiczne
wloskiego Ministerstwa Obrony.

() W dziedzinie bezpieczefistwa narodowego panstwa czlonkowskie

czgsto rozpoczynajg projekty, ktore niekoniecznie musza zostaé
doprowadzone do etapu produkgji, a ktérych celem jest opraco-
wanie nowych technologii. Jest rzecza nieprawdopodobng, aby
wojskowe projekty badawczo-rozwojowe nie wchodzily w zakres
art. 296 Traktatu WE, poniewaz nie okazaly si¢ udane lub poniewaz
nie podjeto decyzji o wykorzystaniu ich wynikéw. Dlatego tez
Ministerstwo Obrony nie uznalo podpisania uméw produkcyjnych
za element konieczny dla zastosowania art. 296 Traktatu WE
wzgledem projektéw badawczo-rozwojowych.



21.9.2010 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 247/95

(103)

(104)

(105)

(106)

107)

(108)

(109)

(110)

111)

(112)

Przedlozone przez Wlochy informacje zwigzane charak-
terystyka wojskowa projektu A139 i argumenty doty-
czace cywilnego charakteru AW139 wysunigte przez
strong trzecia sa spdjne. Z drugiej strony jest rzecza
mozliwg i prawdopodobna, ze dzialania badawczo-
rozwojowe zrealizowane w ramach wspieranego projektu
A139 okazaly si¢ przydatne podczas opracowywania
cywilnego $miglowca AW139 (V).

Nalezy przypomnie¢, ze $miglowce posiadaja cechy
umozliwiajagce ich podwdjne zastosowanie. Zdaniem
Wiloch w tym sektorze czesto zdarza sig, ze spotki
korzystaja z projektow badawczo-rozwojowych $mig-
fowcow wojskowych przy opracowywaniu $migtowcow
cywilnych.

Dlatego mozna stwierdzi¢, ze cho¢ wladze wloskie nie
popehily bledu, powolujgc si¢ na art. 296 Traktatu WE,
to wydaje si¢ réwniez, ze Srodki te w istocie powodowaly
zaktécenie warunkéw konkurencji na wspdlnym rynku,
poniewaz byly réwniez przydatne podczas opracowy-
wania cywilnego $miglowca AW139.

W zwigzku z tym Komisja, na podstawie art. 298 ust. 1,
zbada z wladzami wloskimi sposoby dostosowania tych
§rodkéw do zasad ustanowionych w Traktacie.

5.2. Projekt BA609

W odniesieniu do BA609 wladze wloskie dostarczyly
wystarczajacych informacji wykazujacych, ze wersja
wojskowa statku powietrznego typu tilt-rotor jest
w trakcie opracowywania.

Wiadze wloskie przedstawily szczegétowa prezentacje
misji, do ktorych bedzie przeznaczony BA609. Udostep-
niono dowody potwierdzajace zapotrzebowanie Minister-
stwa Obrony na tego rodzaju statek powietrzny.
Zdaniem strony trzeciej krok ten jest niezbedny
w projektach wojskowych.

Wiladze wloskie zorganizowaly réwniez wizyte w bazie
wojskowej. Byla to okazja do obejrzenia prototypow
opracowywanego statku powietrznego oraz atrap wypo-
sazenia wykonanych w skali rzeczywistej, a takze upew-
nienia si¢, czy istotnie s one przeznaczone do celéw
wojskowych (zob. motywy 62-66).

Wiladze wloskie dostarczyly réwniez informacji zwigza-
nych z finansowaniem udzielonym na rzecz opracowania
statku.

Przedlozono takze o$wiadczenie audytoréw potwierdza-
jace, ze kwoty wyplacone przez rzad wloski zostaly
w caloSci wykorzystane przez spdlke na projekty
wojskowe.

Ponadto wladze wloskie wyjasnily, ze wlasciwosci statku
typu tilt-rotor umozliwiaja jego strategiczne wykorzys-
tanie do celéw bezpieczenstwa narodowego, jak na przy-
klad patrolowanie obszaru morskiego, majace szczeg6lne
znaczenie dla Wloch w zwigzku z ich polozeniem
geograficznym w §rodkowej czeéci obszaru Morza Sréd-
ziemnego.

(") Na przyklad poprzez nizsze koszty dzialan badawczo-rozwojowych
lub poprzez wykorzystanie technologii poczatkowo opracowanych
w projekcie wojskowym A139, a pézniej uzytych w cywilnym
produkcie AW139.

N

(113) Zwlaszcza prezentacja procesu rozwijania systemow

awioniki dala wyobrazenie o potencjalnych misjach maja-
cych  znaczenie dla  bezpieczenistwa narodowego,
w ktorych statek tego typu moglby uczestniczy¢.

(114) Informacje dostarczone przez stron¢ wloskg pokazuja, ze

srodki wspierajace podjete przez wihadze wloskie
wzgledem projektu BA609 zostaly uznane za konieczne
dla ochrony podstawowych intereséw bezpieczenistwa
Wiloch, poniewaz pozwolily na zaspokojenie potrzeb
wojskowych i sfinansowanie opracowania technologii
produkgji broni, w tym przypadku $miglowcéw wojsko-
wych, ktore sa uwzglednione w wykazie, o ktérym mowa
w art. 296 ust. 2. W zwigzku z tym w ramach oceny
przedmiotowych $rodkéw nalezy uznaé, ze na podstawie
dostepnych informacji nie jest mozliwe stwierdzenie, Ze
Wilochy niestusznie powolaly si¢ na art. 296 Traktatu.

(115) Z drugiej strony, nalezy réwniez zauwazy¢, ze jedno-

czesne opracowywanie dwoch wersji statku powietrz-
nego, nawet tak innowacyjnego jak BA609, nieuchronnie
prowadzi do transferu know-how z jednej czesci projektu
do drugiej. Nawet jezeli, zgodnie z tym, co wykazaly
Wiochy, istnieja znaczace roznice migdzy wersja opraco-
wywang do celéw wojskowych a wersjg przeznaczong na
rynek cywilny, jest prawdopodobne, ze wykorzystanie
technologii zastosowanych podczas prac nad statkiem
wojskowym w wersji cywilnej okazalo si¢ korzystne.

(116) Przede wszystkim dotyczy to poczatkowych prac prowa-

dzonych przez Aguste nad technicznymi rozwigzaniami
typu tilt-rotor.

(117) Aby dokonal wlasciwej oceny poczatkowych prac,

nalezy u$wiadomi¢ sobie, Ze tego rodzaju prace -
w wigkszosci przeprowadzone pod koniec lat 90. — sa
bardzo odlegle od koricowego produktu, ktéry wedtug
najnowszych prognoz zostanie wprowadzony na rynek
dopiero w 2013 r., jezeli nie pézniej (?).

(118) Przedlozone przez Wiochy informacje dotyczace wojsko-

wego  charakteru  projektu BA609 sa  spéjne
z informacjami dostarczonymi przez strong¢ trzecia
i dotyczacymi cywilnego charakteru BA609. Wlochy
uznajg istnienie dwoch réwnoleglych projektéw. Dlatego
jest rzecza mozliwa i prawdopodobng, aby dzialania
przeprowadzone w ramach finansowanego projektu
BA609 okazaly si¢ przydatne dla obecnie opracowywa-
nego cywilnego statku powietrznego (3).

(119) Dlatego mozna stwierdzi¢, ze cho¢ wladze wloskie nie

popelnily bledu, powolujac si¢ na art. 296 Traktatu WE,
to wydaje si¢ réwniez, ze Srodki te w istocie powodowaly
zakl6cenie warunkéw konkurencji na wspélnym rynku,
poniewaz byly réwniez przydatne do opracowywania
cywilnego statku powietrznego BA609.

(120) W zwigzku z tym Komisja, na podstawie art. 298 ust. 1,

zbada z wladzami wloskimi sposoby dostosowania tych
srodkéw do zasad ustanowionych w Traktacie.

(%) Fakt, ze projekt ten jest nadal rozwijany, pociaga za soba dwie

konsekwencje: nie opracowano do tej pory zadnych specyfikacji
technicznych, poniewaz projekt dotyczy zupelnie nowej technologii,
ktora bedzie podlegala zlozonemu procesowi certyfikacji, oraz nie
zawarto zadnej umowy produkcyjnej, poniewaz projekt badawczo-
rozwojowy nadal trwa.

Na przyklad poprzez nizsze koszty dzialan badawczo-rozwojowych
lub poprzez wykorzystanie technologii poczatkowo opracowanych
dla projektu wojskowego BA609 i wykorzystanych jednoczesnie
w cywilnym projekcie BA609.
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(121)

(122)

6. PODSUMOWANIE

W $wietle powyzszych czynnikéw Komisja moze stwier-
dzié, ze wsparcie przyznane przez rzad wloski na mocy
ustawy nr 808/85 na rzecz dwéch projektow badawczo-
rozwojowych — A139 i BA609 - wchodzi w zakres
stosowania art. 296.

W zwiazku z tym nie ma powodu, aby kontynuowaé
postepowanie wszczete na mocy art. 88 ust. 2 i moze
ono zosta¢ zamkniete.

(123) Jednakze badanie Komisji wykazalo réwniez, ze podjete

(124)

srodki mialy wplyw na warunki konkurencji na wolnym
rynku w odniesieniu do produktéw nieprzeznaczonych
do celéw wylacznie wojskowych.

Z tych wzgledéw Komisja, na podstawie art. 298 ust. 1,
powinna zbada¢ z wladzami wloskimi, w ramach
oddzielnego postgpowania, sposoby dostosowania tych
srodkéw do zasad ustanowionych w Traktacie,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Srodki przyjete przez Whochy w oparciu o ustawe nr 808/1985
na rzecz dwoch projektow badawczo-rozwojowych, A139
i BA609, wchodza w zakres art. 296 Traktatu WE. Dlatego
tez nie ma powodu, aby kontynuowaé biezace postgpowanie.

Artykut 2

Niniejsza decyzja skierowana jest do Republiki Wloskiej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 28 pazdziernika 2009 r.

W imieniu Komisji
Neelie KROES
Czlonek Komisji




