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ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY (UE) NR 913/2010

z dnia 22 wrze$nia 2010 r.

w sprawie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac  Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
w szczegolnosci jego art. 91,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionéw (2),

stanowigc zgodnie ze zwyklg procedurg ustawodawczg (%),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)

W ramach nowej strategii Unii Europejskiej na rzecz
wzrostu  gospodarczego i zatrudnienia utworzenie
wewnetrznego rynku  kolejowego, w  szczegélnosci
w zakresie transportu towarowego, jest zasadniczym
elementem postepu w kierunku osiagniecia mobilnosci
zgodnej z zasadami zréwnowazonego rozwoju.

Dyrektywa Rady 91/440/EWG z dnia 29 lipca 1991 r.
w sprawie rozwoju kolei wspdlnotowych (*) oraz dyrek-
tywa 2001/14/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 26 lutego 2001 r. w sprawie alokacji zdolnosci
przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania oplat
za uzytkowanie infrastruktury kolejowej (°) byly istot-
nymi krokami na drodze do utworzenia wewngtrznego
rynku kolejowego.

Aby podmioty $wiadczace migdzynarodowe i krajowe
ustugi kolejowego transportu towarowego, otwarte na
konkurencje od dnia 1 stycznia 2007 r., mogly
skutecznie konkurowaé z pozostalymi rodzajami trans-
portu, muszg one mie¢ mozliwo$¢ korzystania

() Dz.U. C 317 z 23.12.2009, s. 94.
() Dz.U. C 79 z 27.3.2010, s. 45.
() Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r.

(Dz.U. C 184 E z 8.7.2010, s. 354), stanowisko Rady w pierwszym
czytaniu z dnia 22 lutego 2010 r. (Dz.U. C 114 E z 4.5.2010, s. 1),
stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 15 czerwca 2010 r.
(dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym) i decyzja
Rady z dnia 13 wrzesnia 2010 r.

(4 Dz.U. L 237 z 24.8.1991, s. 25.
() Dz.U. L 75 z 15.3.2001, s. 29.

(4)

z wysokiej jakosci i finansowanej w dostatecznym
stopniu infrastruktury kolejowej, tzn. takiej, ktora umoz-
liwia $wiadczenie uslug transportu towarowego na
dobrych warunkach pod wzgledem predkosci handlowej
i czasu przejazdu, oraz wiarygodnej, tzn. takiej, by $wiad-
czone przy jej wykorzystaniu ustugi odpowiadaly zobo-
wiazaniom umownym powzigtym wobec przedsigbiorstw
kolejowych.

Mimo ze otwarcie rynku kolejowych przewozéw towa-
rowych umozliwilo nowym operatorom dostgp do sieci
kolejowej, to mechanizmy rynkowe byly i sa niewystar-
czajgce do organizacji, regulacji i zabezpieczenia kolejo-
wego ruchu towarowego. Aby zoptymalizowal korzys-
tanie z sieci i zapewni¢ jej wiarygodno$¢, wlasciwe jest
wprowadzenie dodatkowych procedur w celu umoc-
nienia wspélpracy miedzy zarzadcami infrastruktury
w  zakresie przydzielania miedzynarodowych tras
pociagéw dla pociagéw towarowych.

W tym kontekscie utworzenie migdzynarodowych kory-
tarzy kolejowych na potrzeby europejskiej sieci kolejowej
ukierunkowanej na konkurencyjny transport towarowy,
po ktérych pociagi towarowe moga kursowacl
w dobrych warunkach i fatwo przemieszczaé si¢
z jednej z sieci krajowej do innej, pozwolitoby na
poprawe warunkéw uzytkowania infrastruktury.

W zakresie utworzenia migdzynarodowych korytarzy
kolejowych na potrzeby europejskiej sieci kolejowej ukie-
runkowanej na konkurencyjny transport towarowy
podjete dotychczas inicjatywy dotyczace infrastruktury
kolejowej pokazuja, zZe najwlasciwsza metodg jest
tworzenie miedzynarodowych korytarzy zaspokajajacych
specyficzne potrzeby jednego lub wielu wyraznie okre-
Slonych segmentéw rynku przewozéw towarowych.

Niniejsze rozporzadzenie, o ile nie przewidziano inaczej,
nie powinno naruszaé praw i obowiazkow zarzadcow
infrastruktury okreslonych w dyrektywie 91/440/EWG
i dyrektywie 2001/14/WE, a w stosownych przypadkach
— organdéw alokujacych, o ktérych mowa w art. 14 ust. 2
dyrektywy 2001/14/WE. Akty te, w tym ich przepisy
majagce  wplyw na korytarze towarowe, pozostaja
W mocy.

Utworzenie korytarza towarowego powinno uwzgled-
nia¢, w stosownych przypadkach, potrzebe lepszych
polaczen z infrastrukturg kolejowa europejskich panstw
trzecich.
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(11)
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Przy projektowaniu korytarzy towarowych powinno si¢
dazy¢ do zapewnienia ciagloSci przepustowej na trasie
korytarzy poprzez zapewnienie niezbednych polgczen
z istniejaca infrastrukturg kolejows.

Tworzenie miedzynarodowych kolejowych korytarzy
towarowych tworzacych europejska sie¢ kolejowa ukie-
runkowang na konkurencyjny transport towarowy
powinno by¢ przeprowadzone w  sposéb  spdjny
z transeuropejska siecig transportows (,TEN-T”) lub kory-
tarzami europejskiego systemu zarzadzania ruchem kole-
jowym (,ERTMS”). W tym celu konieczny jest skoordy-
nowany rozwoj sieci, w szczegdélnosci w odniesieniu do
integracji migdzynarodowych korytarzy kolejowego
transportu towarowego z istniejaca siecig TEN-T i z kory-
tarzami ERTMS. Ponadto nalezy wprowadzi¢ na szczeblu
Unii harmonizujgce przepisy dotyczace korytarzy towa-
rowych. Nalezy zachegca¢ do projektéw ukierunkowanych
na ograniczenie halasu spowodowanego przez pociagi
towarowe. W razie potrzeby utworzenie tych korytarzy
powinno by¢ wspierane finansowo w ramach programu
sieci TEN-T, programéw badawczych, programu Marco
Polo i innych unijnych strategii politycznych
i funduszy, takich jak Europejski Fundusz Rozwoju
Regionalnego lub Fundusz Spéjnosci, a takze Europejski
Bank Inwestycyjny.

W ramach korytarza towarowego nalezy zapewni¢ dobra
koordynacje  miedzy  panstwami  czlonkowskimi
a wiasciwymi zarzadcami infrastruktury, z nalezytym
pierwszefistwem traktowal kolejowy ruch towarowy,
tworzy¢ skuteczne i zadowalajgce polaczenia z innymi
rodzajami transportu oraz zapewni¢ warunki sprzyjajace
rozwojowi konkurencji migdzy dostawcami ustug kolejo-
wego transportu towarowego.

Oprécz  korytarzy towarowych utworzonych zgodnie
z art. 3 nalezy przeanalizowal i zatwierdzi¢ na szczeblu
Unii utworzenie dodatkowych korytarzy towarowych; ma
to si¢ odby¢ na podstawie wyraznie okreSlonych przej-
rzystych  procedur i kryteriow  pozostawiajacych
panstwom czlonkowskim i zarzgdcom infrastruktury
wystarczajacy zakres podejmowania decyzji
i zarzadzania, tak aby mogli uwzglednia¢ istniejgce inicja-
tywy dotyczace specjalnych korytarzy, np. ERTMS, Rail-
NetEurope (,RNE”) i sieci TEN-T oraz podejmowaé dzia-
tania dostosowane do ich konkretnych potrzeb.

W celu pobudzenia koordynacji miedzy pafistwami
czlonkowskimi a zarzadcami infrastruktury oraz w celu
zapewnienia ciaglo$ci przepustowej na trasie korytarza,
w odniesieniu do kazdego korytarza towarowego nalezy
ustanowi¢ odpowiednig struktur¢ zarzadzajacg, pamig-
tajac o potrzebie unikania powielania juz istniejacych
struktur zarzadzajacych.

W celu zaspokojenia potrzeb rynkowych metody utwo-
rzenia korytarza towarowego powinny zostaé przedsta-
wione w planie wdrozenia, w ktérym nalezy okresli¢
i ustanowi¢ harmonogram dzialan stluzacych poprawie
funkcjonowania kolejowego transportu towarowego.
Ponadto, aby zagwarantowal, ze planowane lub wdra-
zane dzialania majace na celu utworzenie korytarza

(15)

(17)

(18)

(19)

(20)

towarowego beda odpowiadaé potrzebom lub oczekiwa-
niom ogétu uzytkownikow tego korytarza, nalezy regu-
larnie i zgodnie z procedurami okre$lonymi przez rade
zarzadzajaca zasiggal opinii wnioskodawcow bedacych
potencjalnymi uzytkownikami tego korytarza towaro-
wego.

W celu wspierania tworzenia w Unii kolejowych kory-
tarzy towarowych za konieczny nalezy uznal réwniez
rozwdj intermodalnych terminali towarowych.

W celu zapewnienia spdjnosci i ciaglosci zdolnosci prze-
pustowej infrastruktury wzdluz korytarza towarowego
panstwa czlonkowskie i wlasciwi zarzadcy infrastruktury,
a takze, w stosownych przypadkach, panstwa czlonkow-
skie i europejskie panstwa trzecie, powinny skoordy-
nowaé inwestycje dotyczace tego korytarza oraz
planowal je z mysla o potrzebach zwigzanych z tym
korytarzem, z uwzglednieniem efektywnosci gospodar-
czej. W celu zagwarantowania, ze wnioskodawcy, ktérzy
ewentualnie beda korzysta¢ z korytarza, zostana dobrze
poinformowani, nalezy opublikowaé¢ harmonogram
wykonania inwestycji. Inwestycje te powinny obejmowacé
projekty zwiazane z rozwojem systemOw interoperacyj-
nych oraz zwigkszeniem zdolnosci przepustowej
pociagéw.

Z tych samych powodéw wszelkie roboty zwigzane
z infrastrukturg i nalezagcymi do niej urzgdzeniami,
ktére wplynelyby na ograniczenie dostgpnej zdolnosci
przepustowej danego korytarza towarowego, powinny
réwniez by¢ koordynowane na poziomie tego korytarza
towarowego i stanowi¢ przedmiot aktualizowanych

publikacji.

W celu ulatwienia skladania wnioskéw w sprawie zdol-
nosci przepustowej infrastruktury dla miedzynarodowych
ustug kolejowego transportu towarowego wskazane jest
wyznaczenie lub utworzenie punktu kompleksowej
obstugi (one-stop shop) dla kazdego korytarza towaro-
wego. W tym celu nalezy opieraé si¢ na juz istniejacych
inicjatywach, w szczeg6lnosci podjetych przez RNE —
organizacje, ktéra koordynuje wspélprace zarzadcow
infrastruktury oraz §wiadczy szereg ustug na rzecz przed-
sigbiorstw miedzynarodowego transportu towarowego.

Zarzadzanie korytarzami towarowymi powinno obej-
mowal réwniez procedury alokacji zdolnosci przepus-
towej infrastruktury na rzecz ~miedzynarodowych
pociggdw towarowych kursujacych takimi korytarzami.
Procedury te powinny uwzgledniaé potrzebe alokacji
zdolnosci przepustowej dla innych rodzajow transportu,
w tym transportu pasazerskiego.

W celu zapewnienia lepszego wykorzystania infrastruk-
tury kolejowej konieczna jest koordynacja funkcjono-
wania tej infrastruktury i terminali polozonych na trasie
korytarza towarowego.

Zasady pierwszenstwa mogg rowniez oznaczaé cele prio-
rytetowe, w zalezno$ci od sytuacji w danym panistwie
cztonkowskim.
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W przypadku zaklocen pociggom towarowym kursu-
jacym w  korytarzu towarowym nalezy zapewnic,
w miar¢ mozliwosci, dostateczng punktualno$é¢ kurso-
wania, przy uwzglednieniu potrzeb wszystkich rodzajéw
transportu.

W celu promowania rozwoju konkurencji wsrdd
dostawcow ustug  kolejowego transportu towarowego
w korytarzu towarowym wnioskodawcy inni niz przed-
sigbiorstwa kolejowe lub ich ugrupowania powinni mie¢
mozliwos¢ skladania wnioskéw w  sprawie zdolnosci
przepustowej infrastruktury w korytarzach towarowych.

Aby obiektywnie oceni¢ korzysci plynace z dzialan maja-
cych na celu utworzenie korytarza towarowego, nalezy
monitorowa funkcjonowanie ustug kolejowego trans-
portu towarowego w korytarzu towarowym i regularnie
publikowaé sprawozdania dotyczace jako$ci. Ocena funk-
cjonowania powinna zawiera¢ wynik badania satysfakgji
uzytkownikéw korytarza towarowego.

W celu zapewnienia niedyskryminacyjnego dostepu do
migdzynarodowych ustug kolejowych konieczne jest
zapewnienie skutecznej koordynacji miedzy organami
kontrolnymi w odniesieniu do réznych sieci objetych
danym korytarzem towarowym.

Dla ulatwienia dostepu do informacji dotyczacych
korzystania z calej gléwnej infrastruktury korytarza
towarowego i dla zapewnienia niedyskryminacyjnego
dostepu do tego korytarza rada zarzadzajaca powinna
sporzadzaé, regularnie aktualizowaé i publikowaé doku-
ment zawierajacy wszystkie te informacje.

Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie
utworzenie europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej
na konkurencyjny transport towarowy zlozonej
z korytarzy towarowych, nie moze zostal osiggniety
W wystarczajacy sposob przez panstwa czlonkowskie,
a zatem ze wzgledu na jego rozmiary i skutki mozliwe
jest jego lepsze osiagnigcie na poziomie Unii, Unia moze
przyja¢ Srodki zgodnie z zasadg pomocniczosci okre-
Slong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie
z zasada proporcjonalnosci okreslona w tym artykule
niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest
konieczne do osiagnigcia tego celu.

W odniesieniu do koordynacji inwestycji oraz do zarzg-
dzania zdolnoscig przepustows i ruchem nalezy wprowa-
dzi¢  sprawiedliwe reguly oparte na wspolpracy
zarzadcow infrastruktury, ktérzy musza Swiadczy¢ ustugi
wysokiej jakoSci na rzecz przedsigbiorstw transportu
towarowego w ramach miedzynarodowego korytarza
kolejowego.

Poniewaz pociagi miedzynarodowe musza kursowaé na
trasach bedacych kombinacjami kilku korytarzy okreslo-
nych w niniejszym rozporzadzeniu, zarzadcy infrastruk-
tury kilku korytarzy moga réwniez koordynowaé swoje

(31)

dzialania, aby zapewni¢ w tych korytarzach odpowiednia
zdolno$¢ przepustowa, plynny ruch i spéjne stosowanie
zasad pierwszenstwa w odniesieniu do réznych rodzajow
ruchu w przypadku zaktdcen.

Celem niniejszego rozporzadzenia jest zwigkszenie efek-
tywnosci kolejowego transportu towarowego wzgledem
innych rodzajéw transportu. Nalezy zapewni¢ koordy-
nacje miedzy panstwami czltonkowskimi a zarzgdcami
infrastruktury w celu zagwarantowania najbardziej wydaj-
nego funkcjonowania korytarzy towarowych. W tym celu
nalezy podja¢ dzialania operacyjne réwnolegle do inwe-
stycji w infrastrukture i w wyposazenie techniczne, takie
jak ERTMS, ktére powinny zmierzaé do poprawy wydaj-
nosci i przepustowosci kolejowego transportu towaro-
wego.

Wykonanie ~ przepisbw  dotyczacych  tworzenia
i modyfikacji korytarzy towarowych oraz zwolnien przy-
znawanych panstwom czlonkowskim nalezy osiagna¢ na
jednolitych warunkach, tak aby zapewni¢ zgodnosé
wniosk6w o  utworzenie korytarzy  towarowych
z kryteriami okre§lonymi w niniejszym rozporzadzeniu;
wykonanie to nalezy zatem powierzy¢ Komisji. Zgodnie
z art. 291 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej
przepisy i zasady ogélne dotyczace trybu kontroli przez
panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wyko-
nawczych przez Komisje ustanawia sie
z wyprzedzeniem w drodze rozporzadzenia przyjgtego
zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg. Do czasu
przyjecia tego rozporzadzenia zastosowanie ma nadal
decyzja Rady 1999/468/WE z dnia 28 czerwca 1999 r.
ustanawiajgca warunki wykonywania uprawnien wyko-
nawczych przyznanych Komisji (!), z wyjatkiem proce-
dury regulacyjnej polaczonej z kontrol, ktéra nie ma
zastosowania,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

1.

ROZDZIAL 1
PRZEPISY OGOLNE
Artykut 1

Przedmiot i zakres stosowania

Niniejsze rozporzadzenie okre$la zasady tworzenia

i organizacji miedzynarodowych korytarzy kolejowych przezna-

czonych do konkurencyjnego transportu towarowego z mysla
o rozwoju europejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na

konkurencyjny transport towarowy. Okresla zasady zwigzane

z wyborem, organizacjg i indykatywnym planowaniem inwesty-
cyjnym korytarzy towarowych oraz zarzadzaniem nimi.

2.

Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do zarzadzania

i korzystania z infrastruktury kolejowej zawartej w korytarzach
towarowych.

() Dz.U. L 184 z 17.7.1999, s. 23.
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Artykut 2
Definicje

1. Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje
okreslone w art. 2 dyrektywy 2001/14/WE.

2. Poza definicjami, o ktérych mowa w ust. 1, zastosowanie
maja nastgpujace definicje:

a) ,korytarz towarowy” oznacza wszystkie wyznaczone linie
kolejowe, w tym kolejowe linie promowe, na terytorium
panstw  czlonkowskich lub  pomiedzy nimi i1 -
w stosownych przypadkach — europejskimi panstwami trze-
cimi, laczace dwa lub wigcej terminali polozonych na
gléwnej trasie i, w stosownych przypadkach, trasy objaz-
dowe i odcinki je laczace, w tym infrastrukture kolejowa
i nalezace do niej urzadzenia oraz odpowiednie ustugi kole-
jowe zgodnie z art. 5 dyrektywy 2001/14/WE;

b) ,plan wdrozenia” oznacza dokument przedstawiajacy $rodki
i strategie, ktore zainteresowane strony zamierzaja zasto-
sowaé w celu podjecia w okreslonym czasie dziata koniecz-
nych i wystarczajacych do utworzenia korytarza towaro-
wego;

¢) ,terminal” oznacza obiekt polozony na trasie korytarza
towarowego, zagospodarowany specjalnie, aby umozliwiaé
zaladunek lub wyladunek towaréw do/z pociggdw towaro-
wych oraz integracje ustug kolejowego transportu towaro-
wego z ustugami transportu drogowego, morskiego, rzecz-
nego i lotniczego, albo formowanie lub modyfikacje skladu
pociagdw towarowych; a takze, w razie potrzeby, przepro-
wadzanie procedur granicznych na granicach z europejskimi
pafnstwami trzecimi.

ROZDZIAL 1I

WYZNACZANIE MIEDZYNARODOWYCH KORYTARZY
KOLEJOWYCH PRZEZNACZONYCH DO KONKURENCYJNEGO
TRANSPORTU TOWAROWEGO I ZARZADZANIE NIMI

Artykut 3

Wyznaczenie pierwszych korytarzy towarowych

Panistwa czlonkowskie, o ktérych mowa w zalaczniku, urucha-
miajg pierwsze korytarze towarowe okre$lone w tym zalaczniku
w terminach w nim okreslonych. Zainteresowane panstwa
cztonkowskie informujg Komisj¢ o utworzeniu korytarzy towa-

rowych.

Artykut 4

Kryteria dla kolejnych korytarzy towarowych

Wybor kolejnych korytarzy towarowych, o ktérym mowa w art.
5, oraz modyfikacja korytarzy towarowych, o ktérej mowa
w art. 6, nastepuje z uwzglednieniem nastepujacych kryteriow:

a) przebieg danego korytarza towarowego przez terytorium co
najmniej trzech panstw czlonkowskich, lub dwoch panstw
cztonkowskich, jezeli odleglos¢ miedzy terminalami kolejo-
wymi obslugiwanymi przez ten korytarz towarowy jest
wigksza niz 500 km;

b) spdjnos¢ korytarza towarowego z siecia TEN-T, korytarzami
ERTMS lub korytarzami zdefiniowanymi przez RNE;

¢) wlaczenie priorytetowych projektéw sieci TEN-T (') do
danego korytarza towarowego;

d) réwnowaga miedzy kosztami i korzySciami spoleczno-
gospodarczymi plyngcymi z utworzenia korytarza towaro-
wego;

e) spojnos¢ wszystkich korytarzy towarowych zaproponowa-
nych przez pafistwa cztonkowskie w celu ustanowienia euro-
pejskiej sieci kolejowej ukierunkowanej na konkurencyjny
transport towarowy;

f) rozwéj kolejowego ruchu towarowego i gléwnych
kierunkéw wymiany i transportu towardw w korytarzu
towarowym;

g) w stosownych przypadkach lepsze polaczenia miedzy
panstwami czlonkowskimi a europejskimi pafistwami trze-
cimi;

h) zainteresowanie wnioskodawcéw danym korytarzem towa-
rowym;

i) istnienie dobrych polaczefi z innymi rodzajami transportu,
w szczegllnosci dzigki odpowiedniej sieci terminali, w tym
w portach morskich i $rédladowych.

Artykut 5

Wybér kolejnych korytarzy towarowych

1. Kazde panstwo czlonkowskie majgce granice kolejows
z innym pafstwem czlonkowskim uczestniczy w tworzeniu
co najmniej jednego korytarza towarowego, chyba ze
obowiazek ten zostal juz spelniony na mocy art. 3.

2. Niezaleznie od ust. 1, panstwa cztonkowskie, na wniosek
jednego z panstw czlonkowskich, uczestnicza w tworzeniu
korytarza towarowego, o ktérym mowa w tym ustepie, lub
w przedluzeniu istniejacego korytarza, tak aby umozliwi¢ sasia-
dujgcemu panstwu czlonkowskiemu wypelienie zobowiazan
wynikajacych z tego ustepu.

(') Zob. zalgcznik II do decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady nr
661/2010/UE z dnia 7 lipca 2010 r. w sprawie unijnych wytycz-
nych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej
(Dz.U. L 204 7 5.8.2010, s. 1).
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3. Bez uszczerbku dla obowigzkéw panstw czlonkowskich
przewidzianych ~w art. 7  dyrektywy  91/440[/EWG,
w przypadku gdy pafistwo czlonkowskie jest zdania, po doko-
naniu analizy spoleczno-ekonomicznej, ze utworzenie korytarza
towarowego nie lezaloby w interesie wnioskodawcéw bedacych
potencjalnymi uzytkownikami tego korytarza towarowego, nie
przyniostoby realnych korzysci spoleczno-gospodarczych lub
powodowaltoby nieproporcjonalne obcigzenie, to dane pafstwo
czlonkowskie nie jest zobowigzane do uczestnictwa, o ktérym
mowa w ust. 1 i 2 niniejszego artykulu, z zastrzezeniem decyzji
Komisji dzialajacej zgodnie z procedurg doradcza, o ktorej
mowa w art. 21 ust. 2.

4. Panstwo czlonkowskie nie jest zobowigzane do uczest-
nictwa, o ktérym mowa w ust. 1 i 2, jezeli jego sie¢ kolejowa
ma inng szeroko$¢ toréw niz gtéwna sie¢ kolejowa na teryto-
rium Unii.

5. Z wnioskiem o utworzenie korytarza towarowego wyste-
puja zainteresowane pafistwa czlonkowskie. W tym celu prze-
kazujg one wspoélnie Komisji list intencyjny zawierajacy wniosek
opracowany po konsultacji z wlasciwymi zarzadcami infrastruk-
tury i wnioskodawcami, biorgc pod uwage kryteria okre$lone
w art. 4.

Aby spelni¢ zobowigzanie przewidziane w ust. 1 i 2, zaintere-
sowane pafistwa czlonkowskie wspdlnie przekazujg Komisji list
intencyjny w terminie do dnia 10 listopada 2012 r.

6.  Komisja rozpatruje wnioski o utworzenie korytarza towa-
rowego, o ktérych mowa w ust. 5, oraz, zgodnie z procedurg
regulacyjng, o ktérej mowa w art. 21 ust. 3, przyjmuje decyzje
w sprawie zgodnosci takiego wniosku z niniejszym artykulem
nie pdézniej niz dziewig¢ miesiccy po przedlozeniu tego
wniosku.

7.  Zainteresowane panstwa czlonkowskie tworza korytarz
towarowy nie pdozniej niz dwa lata po wydaniu przez Komisje
decyzji, o ktérej mowa w ust. 6.

Artykut 6
Modyfikacja kolejnych korytarzy towarowych

1. Korytarze towarowe, o ktérych mowa w art. 5, moga by¢
modyfikowane na podstawie wspélnego wniosku zainteresowa-
nych panstw czlonkowskich przekazanego Komisji po konsul-
tacji z wlasciwymi zarzadcami infrastruktury i wnioskodawcami.

2. Zgodnie z procedurg regulacyjna, o ktérej mowa w art. 21
ust. 3, Komisja przyjmuje decyzje w sprawie przekazanego
wniosku, biorgc pod uwage kryteria okreslone w art. 4.

Artykut 7

Procedura pojednawcza

Jezeli co najmniej dwa zainteresowane panstwa czlonkowskie
nie zgadzaja si¢ na utworzenie lub modyfikacje korytarza towa-
rowego, w odniesieniu do infrastruktury kolejowej znajdujacej
si¢ na ich terytorium, Komisja, na wniosek jednego z tych
panstw  czlonkowskich, konsultuje si¢ w tej sprawie
z komitetem, o ktérym mowa w art. 21. Opinia Komisji jest
przekazywana zainteresowanym pafistwom  czlonkowskim.
Zainteresowane panstwa czlonkowskie biorg te opini¢ pod
uwage w celu znalezienia rozwiazania i podejmuja decyzje za
zgoda wszystkich stron.

Artykut 8

Organy zarzadzajace korytarzami towarowymi

1. W odniesieniu do kazdego korytarza towarowego zainte-
resowane panstwa cztonkowskie ustanawiaja rade wykonawcza
odpowiedzialng za okreslenie ogélnych celéw danego korytarza
towarowego, nadzorowanie i podejmowanie dzialan wymienio-
nych w ust. 7 niniejszego artykutu oraz w art. 9 i 11, art. 14
ust. 1 i art. 22. Rada wykonawcza sklada si¢ z przedstawicieli
organéw zainteresowanych panstw cztonkowskich.

2. W odniesieniu do kazdego korytarza towarowego zainte-
resowani zarzadcy infrastruktury i, w stosownych przypadkach,
organy alokujace, o ktérych mowa w art. 14 ust. 2 dyrektywy
2001/14/WE, ustanawiajg rade zarzadzajaca odpowiedzialng za
podejmowanie dzialati wymienionych w ust. 5, 7, 8 i 9 niniej-
szego artykutu oraz w art. 9-12, art. 13 ust. 1, art. 14 ust. 2, 6
i9,art. 16 ust. 1, art. 17 ust. 1 oraz art. 18 i 19 niniejszego
rozporzadzenia. Rada zarzadzajaca sklada si¢ z przedstawicieli
zarzadcow infrastruktury.

3. W odniesieniu do korytarza towarowego zainteresowane
panstwa czlonkowskie i zarzadcy infrastruktury wspdlpracujg
w ramach rad, o ktérych mowa w ust. 1 1 2, w celu zapew-
nienia rozwoju tego korytarza towarowego zgodnie z jego
planem wdrozenia.

4. Rada wykonawcza podejmuje decyzje za zgoda wszystkich
przedstawicieli organéw zainteresowanych pafstw czlonkow-

skich.

5. Rada zarzadzajaca podejmuje decyzje, w tym decyzje
dotyczace jej statusu prawnego, ustanowienia jej struktury orga-
nizacyjnej, zasobéw i personelu, za zgoda wszystkich zaintere-
sowanych zarzadcow infrastruktury. Rada zarzadzajaca moze
by¢ niezalezng jednostka prawna. Moze mie¢ forme europej-
skiego ugrupowania intereséw gospodarczych w rozumieniu
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 2137/85 z dnia 25 lipca
1985 r. w sprawie europejskiego ugrupowania interesdw gospo-
darczych (EUIG) (1).

() Dz.U. L 199 z 31.7.1985, s. 1.
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6. Obowiazki rady wykonawczej i rady zarzadzajacej nie
naruszaja niezalezno$ci zarzadcéw infrastruktury, okreslonej
w art. 4 ust. 2 dyrektywy 91/440/EWG.

7. Rada zarzadzajgca powoluje grupe doradcza zlozong
z zarzagdcow 1 wlascicieli terminali korytarza towarowego,
w tym, w razie potrzeby, portéw morskich i portéw zeglugi
§rédladowej. Ta grupa doradcza moze wydawal opinie
w sprawie wszelkich wnioskéw rady zarzadzajacej, ktore maja
bezposredni wplyw na inwestycje i zarzadzanie terminalami.
Moze ona réwniez wydawaé opinie z wlasnej inicjatywy. Rada
zarzadzajaca bierze pod uwage wszelkie takie opinie.
W przypadku réznicy zdan pomiedzy rada zarzadzajaca
a grupa doradcza grupa doradcza moze zwrdci¢ si¢ do rady
wykonawczej. Rada wykonawcza dziala jako mediator
i wydaje swa opini¢ w odpowiednim czasie. Ostateczna decyzja
nalezy jednak do rady zarzadzajacej.

8. Rada zarzadzajaca powoluje réwniez grupe doradcza
zlozong z przedsigbiorstw  kolejowych  zainteresowanych
korzystaniem z korytarza towarowego. Ta grupa doradcza
moze wydawaé opinie w sprawie wszelkich wnioskéw rady
zarzadzajacej, ktore majg wplyw na te przedsigbiorstwa. Moze
ona réwniez wydawaé opinie z wlasnej inicjatywy. Rada zarzg-
dzajaca bierze pod uwage wszelkie takie opinie.

9. Rada zarzadzajaca koordynuje, zgodnie z krajowymi
i europejskimi planami rozmieszczenia, stosowanie interopera-
cyjnych  aplikacji ~ informatycznych lub  alternatywnych
rozwigzan, ktére moga staé si¢ dostgpne w przyszlosci,
w celu obstugiwania wnioskéw w sprawie miedzynarodowych
tras pociggdw oraz prowadzenia ruchu miedzynarodowego
w korytarzu towarowym.

Artykut 9

Srodki stuzace wdrozeniu planu korytarza towarowego

1. Rada zarzadzajaca sporzadza plan wdrozenia najpdzniej
sze$¢ miesigcy przed uruchomieniem korytarza towarowego
i przekazuje go radzie wykonawczej do zatwierdzenia. Plan
ten obejmuje:

a) opis cech korytarza towarowego, w tym waskich gardel,
a takze program $rodkéw niezbednych do utworzenia kory-
tarza towarowego;

b) podstawowe elementy analizy, o ktérej mowa w ust. 3;

¢) cele korytarzy towarowych, w szczegélnosci w zakresie
funkcjonowania korytarza towarowego pod wzgledem
jakosci ustug i zdolnosci przepustowej korytarza towaro-
wego, zgodnie z przepisami art. 19;

d) plan inwestycyjny, o ktérym mowa w art. 11; oraz

e) $rodki stuzace wdrozeniu przepiséw art. 12-19.

2. Rada zarzadzajaca przeprowadza okresowe przeglady
planu wdrozenia, uwzgledniajagc postgpy poczynione w jego
wdrazaniu, rynek kolejowych przewozéw towarowych
w danym korytarzu towarowym i funkcjonowanie oceniane
zgodnie z celami, o ktérych mowa w ust. 1 lit. ¢).

3. Rada zarzadzajaca przeprowadza i okresowo uaktualnia
analize¢ rynku transportowego odnoszgcg si¢ do faktycznych
i oczekiwanych zmian ruchu w danym korytarzu towarowym,
w wyniku jego utworzenia, obejmujaca poszczegélne rodzaje
ruchu i odnoszaca si¢ zaréwno do transportu towarowego,
jak i pasazerskiego. W razie potrzeby analiza ta dokonuje
réwniez oceny kosztow i korzySci spoleczno-gospodarczych
plynacych z utworzenia korytarza towarowego.

4. W planie wdrozenia bierze si¢ pod uwage rozwdj termi-
nali, tak aby zaspokajaly one potrzeby kolejowego transportu
towarowego w danym korytarzu towarowym, w szczegdlnosci
jako intermodalne wezly na trasie korytarzy towarowych.

5. W stosownych przypadkach rada zarzadzajaca podejmuje
dzialania na rzecz wspélpracy z administracjami regionalnymi
lub lokalnymi w odniesieniu do planu wdrozenia.

Artykut 10

Zasigganie opinii wnioskodawcéw

Rada zarzadzajaca wprowadza mechanizmy konsultacyjne
w celu wlasciwego uczestnictwa wnioskodawcow bedacych
potencjalnymi uzytkownikami danego korytarza towarowego.
W szczeg6lnosci zapewnia ona, by zasiggano opinii wniosko-
dawcéw przed przekazaniem radzie wykonawczej planu wdro-
zenia, o ktérym mowa w art. 9.

ROZDZIAL 1II
INWESTYCJE W KORYTARZU TOWAROWYM
Artykut 11

Planowanie inwestycji

1. Rada zarzadzajgca sporzadza plan inwestycyjny, ktéry
zawiera szczegblowe informacje na temat indykatywnych
Srednio- i dlugoterminowych inwestycji w infrastrukture
w korytarzu towarowym, i dokonuje jego okresowych prze-
gladéw, oraz przekazuje go do zatwierdzenia radzie wykonaw-
czej. Plan ten obejmuje:

a) wykaz planowanych projektéw dotyczacych rozbudowy,
modernizacji lub ponownego zagospodarowania infrastruk-
tury kolejowej i nalezacych do niej urzadzen w korytarzu
towarowym oraz wykaz odpowiednich zapotrzebowan
finansowych i Zrédet finansowania;
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b) plan rozmieszczenia odnoszacy si¢ do interoperacyjnych
systemOéw w korytarzu towarowym spelniajacy zasadnicze
wymogi i techniczne specyfikacje interoperacyjnosci, ktére
maja zastosowanie do sieci, okreslone w dyrektywie Parla-
mentu Europejskiego i Rady 2008/57/WE z dnia 17 czerwca
2008 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei we
Wspblnocie (!). Plan ten opiera si¢ na analizie kosztéw
i korzysci wynikajacych z uzytkowania systeméw interope-
racyjnych;

¢) plan zarzadzania zdolnoscia przepustowa dotyczacy
pociggdw towarowych, ktére moga kursowaé w korytarzu
towarowym, obejmujacy eliminacje  zidentyfikowanych
waskich gardel. Plan ten moze opieraé si¢ na poprawie
zarzadzania predkoScia 1 zwigkszeniu dlugosci pociagu,
skrajni fadunkowej, przewozonego fadunku lub nacisku na
0§, dopuszczonych w odniesieniu do pociggdw kursujacych
w korytarzu towarowym; oraz

oo
=

w stosownych przypadkach — odniesienie do wkladu Unii
przewidzianego w ramach unijnych programach finanso-

wych.

2. Stosowanie niniejszego rozporzadzenia nie narusza
kompetencji panstw czlonkowskich odnoszacych si¢ do plano-
wania i finansowania infrastruktury kolejowe;.

Artykut 12

Koordynacja robét

Rada zarzadzajaca koordynuje i zapewnia opublikowanie
w jednym miejscu, w odpowiedni sposéb i we wlasciwym
czasie, harmonogramu wykonania wszelkich robét dotyczacych
infrastruktury i nalezacych do niej urzadzen, ktére moglyby
ograniczy¢ zdolno$¢ przepustowa w korytarzu towarowym.

ROZDZIAL IV
ZARZADZANIE KORYTARZEM TOWAROWYM
Artykut 13

Punkt kompleksowej obstugi wnioskéw w sprawie
zdolno$ci przepustowej infrastruktury

1. Rada zarzadzajaca korytarza towarowego wyznacza lub
tworzy wspdlny organ umozliwiajgcy wnioskodawcom skfa-
danie wnioskéw i uzyskiwaé odpowiedzi — w jednym miejscu
i w ramach jednej operacji — w sprawie zdolnosci przepustowej
infrastruktury dla pociagéw towarowych przekraczajacych co
najmniej jedng granic¢ w jednym korytarzu towarowym (zwany
dalej ,punktem kompleksowej obstugi” (one-stop shop)).

2. Punkt kompleksowej obstugi, jako narzedzie koordynacji,
dostarcza réwniez podstawowych informacji dotyczacych
alokacji zdolnosci przepustowej infrastruktury, w tym infor-
magji, o ktérych mowa w art. 18. Pokazuje on zdolnos¢ prze-
pustowa infrastruktury dostepng w momencie skladania
wniosku i jej cechy zgodnie z okre$lonymi wczesniej paramet-
rami, takimi jak predko$é, dtugos¢ pociagu, skrajnia fadunkowa
lub nacisk na 0§, dopuszczonymi w odniesieniu do pociagéw
kursujacych w korytarzu towarowym.

() Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1.

3. Punkt kompleksowej obstugi podejmuje decyzje w sprawie
wnioskéw o wstepnie ustalone trasy pociaggéw okreslone w art.
14 ust. 3 i w sprawie rezerwy zdolno$ci przepustowej okre-
Slonej w art. 14 ust. 5. Dokonuje on alokacji zdolnosci prze-
pustowej zgodnie z przepisami dotyczacymi alokacji zdolnosci
przepustowej okreSlonymi w dyrektywie 2001/14/WE. Infor-
muje on bezzwlocznie wlasciwych zarzadcéw infrastruktury
o tych wnioskach i podjetych decyzjach.

4. W przypadku wszelkich wnioskéw w sprawie zdolnosci
przepustowej infrastruktury, ktére nie moga by¢ przyjete
zgodnie z ust. 3, punkt kompleksowej obstugi przekazuje
bezzwlocznie wniosek w sprawie zdolno$ci przepustowej infra-
struktury  wlaciwym  zarzadcom  infrastruktury - i,
w stosownych przypadkach, organom alokujacym, o ktérych
mowa w art. 14 ust. 2 dyrektywy 2001/14/WE — ktérzy podej-
muja decyzjg co do tego wniosku zgodnie z art. 13
i rozdzialem III tej dyrektywy oraz przekazujg t¢ decyzje punk-
towi kompleksowej obstugi celem dalszego procedowania.

5. Dzialalno$¢ punktu kompleksowej obstugi jest prowa-
dzona w sposéb przejrzysty i niedyskryminacyjny. W tym
celu prowadzi si¢ rejestr udostgpniany wszystkim zaintereso-
wanym. Zawiera on daty wplywu wnioskéw, nazwy wniosko-
dawcéw, informacje dotyczace dostarczonych dokumentéw
oraz wydarzen, ktére mialy miejsce w toku postepowania. Dzia-
falnos¢ ta podlega kontroli dokonywanej przez organy
kontrolne zgodnie z art. 20.

Artykut 14

Zdolnosé przepustowa przydzielana

towarowym

pociaggom

1. Rada wykonawcza okreSla ogdlne ramy alokacji zdolnosci
przepustowej infrastruktury w korytarzu towarowym zgodnie
z art. 14 ust. 1 dyrektywy 2001/14/WE.

2. Rada zarzadzajaca ocenia zapotrzebowanie na zdolno$¢
przepustowa przydzielang na potrzeby pociagéw towarowych
kursujacych w  korytarzu towarowym, przy uwzglednieniu
analizy rynku transportowego, o ktérej mowa w art. 9 ust. 3
niniejszego rozporzadzenia, wnioskéw w sprawie zdolnosci
przepustowej infrastruktury odnoszacych si¢ do poprzednich
i obecnie obowigzujacych rozkladow jazdy oraz uméw ramo-

wych.

3. Na podstawie oceny okreslonej w ust. 2 niniejszego arty-
kutu zarzadcy infrastruktury danego korytarza towarowego
wspolnie definiujg i organizuja wstepnie ustalone miedzynaro-
dowe trasy pociagéw dla pociagéw towarowych, zgodnie
z procedury, o ktérej mowa w art. 15 dyrektywy 2001/14/WE,
uwzgledniajac potrzebe alokacji zdolno$ci przepustowej dla
innych rodzajéw transportu, w tym transportu pasazerskiego.
Zawierajg one ulatwienia w odniesieniu do czasu przejazdu,
czestotliwosci, godzin odjazdu i miejsca przeznaczenia oraz
tras odpowiednich dla uslug transportu towarowego w celu
zwigkszenia ilosci towaréw przewozonych pociagami towaro-
wymi kursujgcymi w korytarzu towarowym. Informacje o tych
wstepnie ustalonych trasach pociggéw sa publikowane nie
pdzniej niz trzy miesigce przed uplywem ostatecznego terminu
otrzymania wnioskow w sprawie zdolnosci przepustowej,
o ktérym mowa w zalagczniku III do dyrektywy 2001/14/WE.
Zarzadey infrastruktury kilku korytarzy towarowych moga,
w razie potrzeby, koordynowa¢ wstepnie ustalone migdzynaro-
dowe trasy pociagdw, oferujac zdolno$¢ przepustowa w danych
korytarzach towarowych.
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4. Wstepnie ustalone trasy pociggéw w pierwszej kolejnosci
przydziela si¢ na potrzeby pociagéw towarowych, ktére prze-
kraczajg co najmniej jedng granice.

5. Jesli jest to uzasadnione potrzebami rynku i oceng,
o ktérej mowa w ust. 2 niniejszego artykulu, zarzadcy infra-
struktury wspdlnie okreslajg rezerwe zdolnosci przepustowej dla
miedzynarodowych  pociagéw  towarowych  kursujacych
w korytarzach towarowych, uwzgledniajac potrzebe alokacji
zdolnosci przepustowej dla innych rodzajéw transportu,
w tym transportu pasazerskiego, i zapewniaja dostepnosé tej
rezerwy w ramach ostatecznych obowiazujacych rozkladéw
jazdy, pozwalajacej im na szybkie i odpowiednie reagowanie
na wnioski w sprawie zdolnosci przepustowej skladane ad hoc,
o ktérych mowa w art. 23 dyrektywy 2001/14/WE. Zdolno$¢ ta
jest zarezerwowana do okreslonego terminu przed przewidziang
data jej przydzielenia, zgodnie z decyzja rady zarzadzajacej.
Termin ten nie przekracza 60 dni.

6.  Rada zarzadzajaca promuje koordynacj¢ zasad pierwszen-
stwa w odniesieniu do alokacji zdolnodci przepustowej
w korytarzu towarowym.

7. Zarzadcy infrastruktury moga przewidzie¢ w warunkach
uzytkowania oplaty za trasy pociggdw przydzielone, ale osta-
tecznie niewykorzystane. Wysokos$¢ oplaty jest stosowana,
odstraszajaca i skuteczna.

8. Poza przypadkami sily wyzszej, w tym pilnych
i nieprzewidzianych prac majacych fundamentalne znaczenie
dla zapewnienia bezpieczenstwa, trasa pociaggu przydzielona
zgodnie z niniejszym artykulem do celéw przewozu towaro-
wego nie moze by¢ anulowana pdzniej niz na dwa miesigce
przed przewidziang w obowiazujacym rozkladzie jazdy data
Swiadczenia ustugi, jezeli dany wnioskodawca nie wyraza
zgody na takie anulowanie. W takim przypadku dany zarzadca
infrastruktury stara si¢ zaproponowa¢ wnioskodawcy trasg
pociggu o réwnowaznej jakosci i wiarygodnosci, ktéra wnio-
skodawca ma prawo zaakceptowaé lub odrzucié. Niniejszy
przepis pozostaje bez uszczerbku dla praw, ktére mogg przy-
stugiwaé wnioskodawcy na mocy umowy, o ktérej mowa w art.
19 ust. 1 dyrektywy 2001/14/WE. W kazdym przypadku wnio-
skodawca moze skierowal sprawe do organu kontrolnego,
o ktérym mowa w art. 20 niniejszego rozporzadzenia.

9. Rada zarzadzajaca korytarza towarowego oraz grupa
doradcza, o ktérej mowa w art. 8 ust. 7, wprowadzaja proce-
dury stuzace zapewnieniu optymalnej koordynacji alokacji zdol-
nosci przepustowej miedzy zarzadcami infrastruktury zaréwno
w odniesieniu do wnioskéw, o ktérych mowa w art. 13 ust. 1,
jak i do wnioskéw otrzymanych przez danych zarzadcéw infra-
struktury. Procedury te dotycza takze dostgpu do terminali.

10. W wust. 4 i 9 niniejszego artykulu odniesienia do
zarzadcow infrastruktury obejmujg, w stosownych przypadkach,
organy alokujace, o ktérych mowa w art. 14 ust. 2 dyrektywy
2001/14/WE.

Artykut 15

Upowaznieni wnioskodawcy

Niezaleznie od art. 16 ust. 1 dyrektywy 2001/14/WE, wniosko-
dawcy inni niz przedsi¢biorstwa kolejowe lub utworzone przez
nie ugrupowania miedzynarodowe, tacy jak nadawcy, spedy-
torzy towarowi i operatorzy transportu kombinowanego,
mogg sklada¢ wnioski o przydzielenie wstepnie ustalonych
miedzynarodowych tras pociggéw okreslonych w art. 14 ust.
3 oraz o rezerwe zdolnosci przepustowej okreslong w art. 14
ust. 5. W celu wykorzystania takiej trasy pociagéw do trans-
portu towarowego w korytarzu towarowym wymienieni wnio-
skodawcy wyznaczaja przedsigbiorstwo kolejowe zawierajace
porozumienie z zarzadcy infrastruktury zgodnie z art. 10 ust.
5 dyrektywy 91/440/EWG.

Artykut 16

Zarzgdzanie ruchem

1. Rada zarzadzajaca korytarza towarowego wprowadza
procedury koordynacji zarzadzania ruchem w tym korytarzu.
Rady zarzadzajace faczacych si¢ korytarzy towarowych wprowa-
dzaja procedury koordynacji zarzadzania ruchem w takich kory-
tarzach towarowych.

2. Zarzadcy infrastruktury korytarza towarowego oraz grupa
doradcza, o ktérej mowa w art. 8 ust. 7, wprowadzaja proce-
dury w celu zapewnienia optymalnej koordynacji miedzy
eksploatacja infrastruktury kolejowej a eksploatacja terminali.

Artykut 17

Zarzadzanie ruchem w przypadku zaklécent

1. Rada zarzadzajgca przyjmuje wspélne cele w zakresie
punktualno$ci lub wytyczne w zakresie zarzadzania ruchem
w przypadku zaklocert w ruchu pociagéw w korytarzu towa-

rowym.

2. Kazdy zarzadca infrastruktury opracowuje zasady pierw-
szefistwa dotyczgce zarzadzania réznymi rodzajami ruchu
w podlegajacej mu czeici korytarzy towarowych zgodnie ze
wspolnymi celami lub wytycznymi, o ktérych mowa w ust. 1
niniejszego artykulu. Zasady pierwszenstwa sa publikowane
w regulaminie sieci, o ktéorym mowa w art. 3 dyrektywy
2001/14/WE.

3. Reguly ustanawiania zasad pierwszefstwa zapewniajg co
najmniej, Ze trasa pociagu, o ktérej mowa w art. 14 ust. 3 i 4,
przydzielona na potrzeby pociagéw towarowych, ktore kursuja
zgodnie z obowigzujagcym rozkladem jazdy, w miar¢ mozli-
wosci nie jest zmieniana. Reguly ustanawiania zasad pierwszei-
stwa maja na celu maksymalne skrécenie catkowitego czasu
przywracania  sieci  do  normalnego  funkcjonowania
w odniesieniu do potrzeb wszystkich rodzajéw transportu.
W tym celu zarzadcy infrastruktury moga koordynowad zarza-
dzanie réznymi rodzajami ruchu w kilku korytarzach towaro-

wych.
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Artykut 18

Informacje o warunkach uZytkowania korytarza
towarowego

Rada zarzadzajaca sporzadza, regularnie aktualizuje i publikuje
dokument zawierajacy:

a) wszystkie informacje zawarte w regulaminie sieci dla sieci
krajowych, dotyczacym korytarza towarowego, sporza-
dzonym zgodnie z procedurg okreslong w art. 3 dyrektywy
2001/14/WE;

b) wykaz terminali i ich charakterystyke, w szczeg6lnosci infor-
macje dotyczace warunkow i sposobow dostgpu do termi-
nali;

¢) informacje dotyczace procedur, o ktérych mowa w art.
13-17 niniejszego rozporzadzenia; oraz

d) plan wdrozenia.

Artykut 19

Jako$¢ ustug w korytarzu towarowym

1. Rada zarzadzajaca korytarza towarowego promuje spoj-
nos$¢ planéw wykonania w korytarzu towarowym, o ktérych
mowa w art. 11 dyrektywy 2001/14/WE.

2. Rada zarzgdzajgca monitoruje $wiadczenie ustug kolejo-
wego transportu towarowego w korytarzu towarowym i raz
do roku publikuje wyniki tego monitorowania.

3. Rada zarzadzajaca przeprowadza badania satysfakcji uzyt-
kownikéw korytarza towarowego i raz do roku publikuje ich

wyniki.

Artykut 20

Organy kontrolne

1. Organy kontrolne, o ktérych mowa w art. 30 dyrektywy
2001/14/WE, wspoélpracuja na rzecz monitorowania konku-
rencjii w danym  kolejowym  korytarzu  towarowym.
W szczegllnosci zapewniaja niedyskryminacyjny dostep do
danego korytarza i pelnia funkcje organdéw odwolawczych,
o ktérych mowa w art. 30 ust. 2 tej dyrektywy. Prowadzg
wymiane niezbednych informacji uzyskiwanych od zarzadcow
infrastruktury i innych wlasciwych stron.

2. W celu wspierania wolnej 1 uczciwej konkurencji
w korytarzach towarowych panstwa cztonkowskie daza do usta-
nowienia poréwnywalnego poziomu regulacji prawnych.
Organy kontrolne sa tatwo dostgpne dla podmiotoéw rynkowych

oraz s3 w stanie podejmowaé decyzje w sposéb niezalezny
i skuteczny.

3. W przypadku gdy wnioskodawca zlozy skarge do organu
kontrolnego dotyczaca miedzynarodowych ustug kolejowego
transportu towarowego lub w ramach dochodzenia prowadzo-
nego przez organ kontrolny z wlasnej inicjatywy, dany organ
kontrolny konsultuje si¢ z organami kontrolnymi wszystkich
pozostalych paristw czlonkowskich, przez ktére przebiega
miedzynarodowa trasa pociggu dla danego pociggu towaro-
wego, i zwraca si¢ do nich o udzielenie wszelkich niezbednych
informacji przed podjeciem decyzji.

4. Organy kontrolne, ktérych opinii zasiggnieto na mocy ust.
3, udzielajg wszelkich informacji, o ktére same maja prawo si¢
zwréci¢ do danego organu kontrolnego na mocy obowigzujs-
cego je prawa krajowego. Informacje te moga by¢ wykorzystane
wylacznie do celéw rozpatrywania skargi lub w ramach docho-
dzenia, o ktérych mowa w ust. 3.

5. Organ kontrolny, do ktérego wniesiono skarge lub ktory
wszczgl dochodzenie z wlasnej inicjatywy, przekazuje stosowne
informacje odpowiedzialnemu organowi kontrolnemu, tak aby
organ ten podjal Srodki w odniesieniu do zainteresowanych
stron.

6. Wszyscy przedstawiciele — zarzadcéw  infrastruktury
wlaczeni w procedury, o ktérych mowa w art. 15 ust. 1 dyrek-
tywy 2001/14/WE, zapewniaja bezzwloczne dostarczenie wszel-
kich informacji — niezbednych do celéw rozpatrywania skargi
lub w ramach dochodzenia, o ktérych mowa w ust. 3 niniej-
szego artykulu — o ktére zwrdcit si¢ organ kontrolny panstwa
czlonkowskiego bedacego siedziba danego przedstawiciela
wlaczonego w procedury. Ten organ kontrolny jest upowaz-
niony do przekazania organom kontrolnym, o ktérych mowa
w ust. 3 niniejszego artykulu, informacji odnoszacych si¢ do
danej migdzynarodowej trasy pociggu.

ROZDZIAL V
PRZEPISY KONCOWE
Artykut 21

Procedura komitetowa

1.  Komisja jest wspierana przez komitet, o ktérym mowa
w art. 11a dyrektywy 91/440/EWG.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢
art. 3 i 7 decyzji 1999/468/WE z uwzglednieniem przepiséw jej
art. 8.
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3. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢
art. 517 decyzji 1999/468/WE z uwzglednieniem przepiséw jej
art. 8.

Okres przewidziany w art. 5 ust. 6 decyzji 1999/468/WE ustala
sie na trzy miesigce.

Artykut 22

Monitorowanie procesu wdrazania

Po utworzeniu korytarza towarowego co dwa lata rada wyko-
nawcza, o ktorej mowa w art. 8 ust. 1, przedstawia Komisji
wyniki planu wdrozenia dla tego korytarza. Komisja dokonuje
analizy tych wynikéw i informuje o tej analizie komitet,
o ktérym mowa w art. 21.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci
panstwach czlonkowskich.

Artykut 23

Sprawozdanie

Komisja okresowo analizuje stosowanie niniejszego rozporza-
dzenia. Komisja przedstawia Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie sprawozdanie, po raz pierwszy do dnia 10 listopada
2015 r., a nastgpnie co trzy lata.

Artykut 24

Srodki tymczasowe

Niniejsze rozporzgdzenie nie ma zastosowania do Republiki
Cypryjskiej i Malty, dopdki na ich terytoriach nie powstanie
system kolei.

Artykut 25

Wejscie w Zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

Sporzadzono w Strasburgu dnia 22 wrze$nia 2010 r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego
J. BUZEK
Przewodniczgcy

W imieniu Rady
O. CHASTEL
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK

Wykaz pierwszych korytarzy towarowych

cz%ziis(zxikie Glowne trasy () Utworzenie korytarzy towarowych
NL, BE, DE, | Zeebrugge-Antwerpia/Rotterdam-Duisburg-[Bazylea]- Do dnia 10 listopada 2013 r.
IT Mediolan-Genua
NL, BE, LU, | Rotterdam-Antwerpia-Luksemburg-Metz-Dijon-Lyon/ Do dnia 10 listopada 2013 r.
FR [Bazylea]
SE, DK, DE, | Sztokholm-Malmé-Kopenhaga-Hamburg-Innsbruck- Do dnia 10 listopada 2015 r.
AT, IT Werona-Palermo
PT, ES, FR Sines-Lizbona/Leixdes Do dnia 10 listopada 2013 r.
— Madryt-Medina ~ del ~ Campo/
Bilbao/San Sebastian-Irun-
Bordeaux-Paryz/Hawr/Metz
Sines-Elvas/Algeciras
PL, CZ, SK, | Gdynia-Katowice-Ostrawa/Zylina-Bratystawa/Wieden/ Do dnia 10 listopada 2015 r.
AT, IT, SI Klagenfurt-Udine-Wenecja/Triest/Bolonia/Rawenna/
Graz-Maribor-Lublana-Koper/Triest
ES, FR, IT, | Almerfa-Walencja/Madryt-Saragossa/Barcelona-Marsylia- Do dnia 10 listopada 2013 r.
SI, HU Lyon-Turyn-Mediolan-Werona-Padwa/Wenecja-Triest/
Koper-Lublana-Budapeszt-Zahony (granica wegiersko-ukra-
inska)
CZ, AT, SK, — Bukareszt-Konstanca Do dnia 10 listopada 2013 r.
HU, RO, o
BG, EL Praga-Wiederi/Bratystawa-Budapeszt
— Vidin-Sofia-Saloniki-Ateny
DE, NL, BE, | Bremerhaven/Rotterdam/Antwerpia-Akwizgran/Berlin- Do dnia 10 listopada 2015 r.
PL, LT Warszawa-Terespol (granica polsko-biatoruska)/Kowno
CZ, SK Praga-Gérny  Lidecz-Zylina-Koszyce-Czerna nad  Cisa | Do dnia 10 listopada 2013 r.
(granica stowacko-ukrainska)

(") /" oznacza trasy alternatywne. Zgodnie z priorytetowymi projektami TEN-T trasy 4 i 6 powinny w przyszlosci zosta¢ uzupetnione
projektem nr 16 towarowej osi kolejowej Sines|/Algeciras-Madryt-Paryz, obejmujacej centralng magistrale pirenejska poprzez tunel na
niskiej wysokosci.




