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DECYZJA KOMISJI

z dnia 21 pazdziernika 2010 r.

zmieniajaca  decyzje
interoperacyjnosci

2006/920/WE i
podsystemu

2008/231/WE  dotyczace
~Ruch  kolejowy”

technicznych specyfikacji
transeuropejskich ~ systeméw  kolei

konwencjonalnych i kolei duzych predkosci

(notyfikowana jako dokument nr C(2010) 7179)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
(2010/640/UE)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac  dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interopera-
cyjnoéci systemu kolei we Wspdlnocie (1), w szczegdlnosci jej
art. 6 ust. 1,

uwzgledniajac zalecenia Europejskiej Agencji Kolejowej z dnia
17 lipca 2009 r. w sprawie spdjnosci zasad ERTMS w zakresie
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci sterowania i ruchu
kolejowego  (ERA/REC[2009-02/INT), w sprawie zmian
w zalgczniku P do technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
ruchu kolejowego dla kolei konwencjonalnych i kolei duzych
predkosci  (ERA/REC[2009-03/INT), w  sprawie zmian
w zalaczniku T do technicznych specyfikacji interoperacyjnosci
ruchu kolejowego dla kolei konwencjonalnych (ERA/REC/2009-
04/INT) oraz w sprawie zmian majacych na celu osiagnigcie
spojnosci pomiedzy dyrektywa 2007/59/WE a technicznymi
specyfikacjami  interoperacyjno$ci  ruchu  kolejowego w
zakresie przepisow dotyczacych kwalifikacji maszynistéw
(ERA/REC/2009-05/INT),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Artykut 12 rozporzadzenia (WE) nr 881/2004 Parla-
mentu Europejskiego i Rady () wprowadza wymdg,
zgodnie z ktérym Europejska Agencja Kolejowa (dalej
zwana ,Agencjg”) zapewnia dostosowanie technicznych
specyfikacji interoperacyjnoci (dalej zwanych ,TSI”) do
postepu technicznego i trendéw rynkowych oraz do
wymagan spolecznych, a takze proponuje Komisji
niezbedne jej zdaniem zmiany do TSL

(2)  Decyzjg C(2007) 3371 z dnia 13 lipca 2007 r. Komisja
udzielita Agencji mandatu ramowego w celu przeprowa-

() Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1.
() Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 1.

dzenia pewnych dzialah na mocy dyrektywy Rady
96/48/WE z dnia 23 lipca 1996 r. w sprawie interope-
racyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych pred-
kosci (%) oraz dyrektywy 2001/16/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z dnia 19 marca 2001 r. w sprawie
interoperacyjnoéci  transeuropejskiego  systemu  kolei
konwencjonalnych (¥). Zgodnie z warunkami wspomnia-
nego mandatu ramowego Agencje wezwano do przepro-
wadzenia przegladu TSI podsystemu ,Ruch kolejowy”
transeuropejskiego  systemu kolei konwencjonalnych,
przyjetej decyzja Komisji 2006/920/WE (°), oraz zaktua-
lizowanej TSI podsystemu ,Ruch kolejowy” transeuropej-
skiego systemu kolei duzych predkosci, przyjetej decyzja
Komisji 2008/231/WE (%), a takze do wydania opinii
technicznych w sprawie krytycznych bledéw oraz opub-
likowania wykazu wykrytych drobnych bledow.

Za istotne $rodki stuzgce harmonizagji transeuropejskiego
systemu kolei uznaje si¢ europejski system sterowania
pociggiem (dalej zwany ,ETCS”) oraz globalny system
facznosci ruchomej dla kolei (dalej zwany ,GSM-R”).
Niezbedne jest zatem jak najszybsze ujednolicenie zasad
funkcjonowania tych systemow. Z tej przyczyny ETCS
i GSM-R uwzgledniono w TSI

Wymagania okre$lone w TSI musza by¢ spdjne
i jednoznaczne. Oznacza to réwniez, ze rézne TSI nie
moga odwolywac si¢ do wymagan technicznych znajdu-
jacych si¢ na réznych etapach rozwoju. Wszystkie TSI
powinny zatem odwolywal si¢ do takich samych
wymagan technicznych.

W celu ujednolicenia odpowiednich zasad w TSI dla
transeuropejskich  systeméw  kolei  konwencjonalnych
i kolei duzych predkosci, na stronie internetowej Agencji
nalezy opublikowal zasady dotyczace poszczegdlnych
aspektow ich funkcjonowania w formie dokumentu tech-
nicznego.

235z 17.9.1996, s. 6.
110 z 20.4.2001, s. 1.
359 z 18.12.20006, s. 1.
84 z 26.3.2008, s. 1.
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(6) TSI podsystemu ,Ruch kolejowy” dla kolei konwencjonal- PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

(10)

(11)

(12)

(13)

nych powinna zawiera¢ te same odnoéniki co zaktuali-
zowana TSI podsystemu ,Ruch kolejowy” dla kolei
duzych predkosci.

Uaktualnienie dokumentu technicznego ,Zalacznik A do
TSI OPE” powinno odby¢ si¢ w oparciu o ,proces zarzg-
dzania zmianami (CCM)”, ktdry stosuje si¢ do walidacji
specyfikacji technicznych ERTMS.

Zgodnie z art. 32 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE kazdy
pojazd musi uzyskal europejski numer pojazdu (EVN)
przyznany mu wraz z pierwszym zezwoleniem na
dopuszczenie do eksploatacji. Zgodnie z decyzja Komisji
2007/756/WE z dnia 9 listopada 2007 r. przyjmujaca
wspolng  specyfikacje dotyczacg krajowego rejestru
pojazdéw kolejowych okreslonego w art. 14 ust. 4 i 5
dyrektyw 96/48/WE i 2001/16/WE (*), EVN rejestruje sie
w  krajowym  rejestrze  pojazdéw  prowadzonym
i aktualizowanym przez organ krajowy wyznaczony
przez dane panstwo czlonkowskie.

Wymogi dotyczace identyfikacji pojazdéow okre$lone
w zalgczniku P do TSI podsystemu ,Ruch kolejowy”
(dla kolei duzych predkosci i kolei konwencjonalnych)
wymagaja uaktualnienia, uwzgledniajagc réwniez rozwdj
ram prawnych okreslonych dyrektywa 2008/57/WE
oraz decyzjg 2007/756/WE. Poniewaz wiele przepisow
technicznych zmienia si¢ z czasem ze wzgledu na postep
techniczny, Agencji nalezy powierzy¢ zadanie publikacji
i aktualizacji takich wykazéw przepiséw technicznych.

W TSI podsystemu ,Ruch kolejowy” dla kolei konwen-
cjonalnych otwarta kwestia pozostaja wymagania doty-
czgce charakterystyki hamowania. Aspekty operacyjne
charakterystyki hamowania powinny zosta¢ ujednolicone.

Wymagania dotyczace kompetencji zawodowych, spraw-
nodci fizycznej i warunkéw psychicznych maszynistéw
okreslono w dyrektywie 2007/59/WE Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (3. Aby unikng¢ nakladania si¢
i powielania wymagan, nie powinno si¢ ich uwzgledniaé
w TSI podsystemu ,Ruch kolejowy”.

Nalezy ~ zatem  odpowiednio  zmieni¢

2006/920/WE i 2008/231/WE.

decyzje

Srodki przewidziane w niniejszej decyzji sa zgodne
z opinig Komitetu powolanego na mocy art. 29 ust. 1
dyrektywy 2008/57/WE,

() Dz.U. L 305 z 23.11.2007, s. 30.
() Dz.U. L 315 z 3.12.2007, s. 51.

Artykut 1
Zmiana decyzji 2006/920/WE

W decyzji 2006/920/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)

dodaje si¢ art. 1a i 1b w brzmieniu:

JArtykut 1a
Zarzadzanie przepisami technicznymi

1. Europejska Agencja Kolejowa (ERA) publikuje na
swojej stronie internetowej wykazy przepisow technicznych,
o ktérych mowa w zalacznikach P.9, P.10, P.11, P.12 i P.13.

2.  ERA ma obowigzek biezacej aktualizacji przepisow,
o ktérych mowa w ust. 1, oraz informowania Komisji
o ich zmianach. Komisja informuje panstwa cztonkowskie
o zmianach tych przepiséw technicznych za posrednictwem
komitetu powolanego na mocy art. 29 dyrektywy
2008/57|WE.

Artykut 1b

Do dnia 31 grudnia 2013 r., w przypadku sprzedazy lub
wynajmu pojazdu na ciagly okres przekraczajacy szesé
miesigcy oraz jezeli wszystkie wlasciwosci techniczne, na
podstawie ktorych pojazd zostal dopuszczony do eksploa-
tacji, pozostang bez zmian, europejski numer pojazdu (EVN)
mozna zmienié, rejestrujgc pojazd ponownie i wycofujac
pierwsza rejestracje.

Jezeli nowa rejestracja dotyczy innego panstwa czlonkow-
skiego niz to, w ktérym dokonano pierwszej rejestracji
pojazdu, jednostka rejestracyjna odpowiedzialna za nowa
rejestracje moze zazadal przedstawienia kopii dokumentacji
zwigzanej z poprzednig rejestracja.

Taka zmiana numeru EVN pozostaje bez uszczerbku dla
zastosowania  art.  21-26  dyrektywy = 2008/57/WE
w zakresie, w jakim dotycza one procedur dopuszczenia
do eksploatacji.

Koszty administracyjne zwigzane ze zmiang numeru EVN
ponosi wnioskodawca wystepujacy o zmiang tego numeru.”;

w  zalgcznikach  wprowadza  sig okreslone

w zalgczniku L

zmiany
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Artykut 2 rejestracje moze zazadal przedstawienia kopii dokumentacji
Zmiana decyzji 2008/231/WE zwigzanej z poprzednig rejestracja.

W decyzji 2008/231/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany: Taka zmiana numeru EVN pozostaje bez uszczerbku dla
zastosowania  art.  21-26  dyrektywy  2008/57[WE
a) dodaje si¢ art. 1a i 1b w brzmieniu: w zakresie, w jakim dotycza one procedur dopuszczenia

do eksploatacji.
JArtykut 1a

Zarzadzanie przepisami technicznymi Koszt)f adrpinistracyjne Zvdngne ze Zn}ianq numeru EVI:I
ponosi wnioskodawca wystepujacy o zmiang tego numeru.”;
1. Europejska Agencja Kolejowa (ERA) publikuje na

swojej stronie internetowej wykazy przepisow technicznych, b) w

o ktérych mowa w zalgcznikach P.9, P.10, P.11, P.12 i P.13. zalacznikach  wprowadza  si¢  zmiany  okreslone

w zalaczniku 11,

2. ERA ma obowigzek biezacej aktualizacji przepisow,
o ktérych mowa w ust. 1, oraz informowania Komisji Artykut 3
o ich zmianach. Komisja informuje panstwa cztonkowskie
o zmianach tych przepiséw technicznych za posrednictwem

komitetu powolanego na mocy art. 29 dyrektywy
2008/57WE. Jednakze pkt 6 zalacznika I oraz pkt 5 zalgcznika II stosuje si¢

od dnia 1 stycznia 2014 r.

Niniejsza decyzje stosuje si¢ od dnia 25 pazdziernika 2010 r.

Artykut 1b

Artykut 4
Do dnia 31 grudnia 2013 r., w przypadku sprzedazy lub b

wynajmu pojazdu na ciagly okres przekraczajacy szesé Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw cztonkowskich.
miesiecy oraz jezeli wszystkie wlasciwosci techniczne, na
podstawie ktorych pojazd zostal dopuszczony do eksploa-
tacji, pozostang bez zmian, europejski numer pojazdu (EVN)
mozna zmienié, rejestrujgc pojazd ponownie i wycofujac
pierwsza rejestracje.

Sporzadzono w Brukseli dnia 21 pazdziernika 2010 r.

Y . . . , W imieniu Komisji
Jezeli nowa rejestracja dotyczy innego panstwa czlonkow- )
skiego niz to, w ktérym dokonano pierwszej rejestracji Siim KALLAS

pojazdu, jednostka rejestracyjna odpowiedzialna za nowa Wiceprzewodniczgcy
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ZALACZNIK I

W zalgcznikach do decyzji 2006/920/WE wprowadza sie nastgpujace zmiany:

1) w zalgczniku wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

a)

ppkt 2.2.1 otrzymuje brzmienie:

,2.2.1. PERSONEL I POCIAGI

Punkty 4.6 i 4.7 dotycza personelu wykonujacego zadania o kluczowym znaczeniu dla bezpieczenstwa w zakresie
towarzyszenia pociggowi wszedzie tam, gdzie wymagane jest przekroczenie granicy lub granic miedzy krajami
i praca poza obszarem lub obszarami oznaczonymi jako »graniczne« w sprawozdaniu o stanie sieci zarzadcy
infrastruktury oraz okre$lonymi w jego uprawnieniach bezpieczenstwa.

Podpunkt »4.6.2. Kompetencje jezykowe« obowigzuje dodatkowo maszynistéw pociggdw zgodnie z wymaganiami
pkt 8 zalgcznika VI do dyrektywy 2007/59/WE.

Nie uwaza si¢, ze czlonek personelu przekracza granice, jesli jego praca wykonywana jest jedynie na obszarach
»granicznych« zgodnie z opisem w akapicie pierwszym niniejszego podpunktu.

Dla czlonkéw personelu wykonujacych zadania o kluczowym znaczeniu dla bezpieczenistwa w zakresie odprawy
pociagdw oraz zezwalania na ruch pociggdw zastosowanie mie¢ bedzie zasada wzajemnego uznawania kwalifi-
kacji zawodowych oraz warunkow zdrowotnych i warunkéw bezpieczenstwa pracy pomigdzy pafistwami czlon-
kowskimi.

Dla czlonkow personelu wykonujacych zadania o kluczowym znaczeniu dla bezpieczefistwa w zakresie ostatecz-
nego przygotowania pociagu przed jego planowanym przekroczeniem granicy lub granic i kontynuacjg jazdy
poza obszarem lub obszarami »granicznymi«, zgodnie z opisem w akapicie pierwszym niniejszego podpunktu,
zastosowanie mie¢ bedzie punkt 4.6 oraz zasada wzajemnego uznawania warunkéw zdrowotnych i warunkéw
bezpieczenistwa pracy pomigdzy panstwami cztonkowskimi. Nie uwaza si¢, ze pocigg obstuguje polaczenie trans-
graniczne, je$li wszystkie pojazdy pociagu przekraczajacego granice pafnstwowa docieraja jedynie do obszaru lub
obszaréw »granicznych« zgodnie z opisem w akapicie pierwszym niniejszego podpunktu.

Powyzsze mozna podsumowaé w postaci nastepujacych tabel:

Personel obstugujacy pociagi przekraczajace granice pafistwowe oraz kontynuujace jazde poza terenami

granicznymi
Zadanie Kwalifikacje zawodowe Wymagania medyczne
Towarzyszenie pociggowi 4.6 4.7
Zezwalanie na ruch pociagdw Wzajemne uznawanie Wzajemne uznawanie
Przygotowanie pociggu 4.6 Wzajemne uznawanie
Odprawa pociagu Wzajemne uznawanie Wzajemne uznawanie

Personel obstugujacy pociagi, ktére nie przekraczaja granic pafistwowych lub docieraja jedynie do
terenéw granicznych

Zadanie Kwalifikacje zawodowe Wymagania medyczne
Towarzyszenie pociggowi Wzajemne uznawanie Wzajemne uznawanie
Zezwalanie na ruch pociagow Wzajemne uznawanie Wzajemne uznawanie
Przygotowanie pociggu Wzajemne uznawanie Wzajemne uznawanie
Odprawa pociggu Wzajemne uznawanie Wzajemne uznawanie”

w ppkt 2.2.2 akapit czwarty otrzymuje brzmienie:

,Ponadto w zalagczniku A do niniejszej TSI okreslone sa obecnie szczegélowe zasady funkcjonowania europej-
skiego systemu sterowania pociagiem (ETCS) oraz globalnego systemu facznosci ruchomej dla kolei (GSM-R).”;
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ppkt 4.2.2.6.2 otrzymuje brzmienie:

,4.2.2.6.2. Charakterystyka hamowania

Zarzadca infrastruktury ma obowigzek podaé przewoznikowi kolejowemu faktycznie wymagang charakterystyke.
Dane te obejmuja, w zaleznosci od potrzeb, warunki eksploatacji systeméw hamowania moggcych mie¢ wplyw na
infrastrukture, takich jak hamulce magnetyczne, odzyskowe i elektrowirowe.

Przewoznik kolejowy jest odpowiedzialny za zagwarantowanie odpowiedniej charakterystyki hamowania pociagu,
poprzez przekazanie swojemu personelowi zasad, ktére nalezy stosowaé przy hamowaniu.

Zasadami dotyczacymi charakterystyki hamowania nalezy administrowa¢ w ramach systeméw zarzadzania bezpie-
czenstwem zarzadcy infrastruktury oraz przewoznika kolejowego.

Dalsze wymagania okre$lono w zalgczniku T.”;
ppkt 4.3.2.6 otrzymuje brzmienie:
,4.3.2.6. Uzycie piasecznicy. Minimalne wymagania dotyczgce kwalifikacji zawodowych do prowadzenia

pociggu

Pomiedzy zalacznikiem B (sekcja C1) do niniejszej TSI, z jednej strony, a podpunktem 4.2.11 (zgodnosé
z przytorowym systemem wykrywania pociggu) oraz punktem 4.1 dodatku 1 do zalgcznika A (cytowanego
w podpunkcie 4.3.1.10) do TSI »Sterowanie« dla kolei konwencjonalnych, z drugiej strony, istnieje interfejs
w zakresie uzycia piasecznicy.’;

ppkt 4.3.3.11 otrzymuje brzmienie:

,4.3.3.11. Sklad pociagu, zalgcznik L

Pomiedzy podpunktem 4.2.2.5 i zalacznikiem L do niniejszej TSI a podpunktem 4.2.3.5 (wzdtuzne sily Sciskajace)
TSI »Tabor kolejowy« dla kolei konwencjonalnych (wagony towarowe) istnieje interfejs w zakresie prowadzenia
pociagéw, przeladunku oraz rozkladu pojazdéw w pociagu.

Pojawi si¢ réwniez interfejs z przyszlymi wersjami TSI »Tabor kolejowy«, w czgici poSwieconej pojazdom
trakcyjnym i pojazdom pasazerskim.”;

w ppkt 4.6.1 ostatnie zdanie otrzymuje brzmienie:

,Minimalne wymagania dotyczace kwalifikacji zawodowych dla poszczegdlnych zadan znajduja si¢ w zatacznikach
] oraz L.;

g) w ppkt 4.6.3.1 punkty C i D otrzymuja brzmienie:

»C. Ocena wstepna

— warunki podstawowe

— program oceny, facznie z czgscig praktyczng
— kwalifikacje personelu szkolgcego

— wystawienie $wiadectwa kompetencji

D. Utrzymanie kompetencji

— zasady utrzymania kompetencji
— metody, ktére nalezy stosowal
— formalizacja procesu utrzymania kompetencji

— proces oceny”;

h) ppkt 4.6.3.2.3.1 otrzymuje brzmienie:

,4.6.3.2.3.1. Wiedza o trasie

Przewoznik kolejowy musi zdefiniowa¢ proces, w ramach ktérego druzyna pociggowa nabywa i utrzymuje wiedze
na temat tras, na ktorych pracuje. Proces ten musi by¢:

— oparty na informacjach o trasie przekazanych przez zarzadcg infrastruktury, oraz
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— zgodny z procesem opisanym w podpunkcie 4.2.1 niniejszej TSL”;
i) skresla si¢ ppkt 4.7.5.4;
j) skresla sie ppkt 4.7.6;
k) ppkt 7.3.2 otrzymuje brzmienie:

,7.3.2 WYKAZ PRZYPADKOW SZCZEGOLNYCH

To miejsce celowo pozostawiono puste”;
2) zalacznik A1 i zalacznik A2 zastepuje sie zalacznikiem A w brzmieniu:

,ZALACZNIK A

PRZEPISY RUCHOWE ERTMS/ETCS I ERTMS/GSM-R

Przepisy ruchowe dla ERTMS/ETCS i ERTMS/GSM-R okreslono w dokumencie technicznym zatytulowanym »Przepisy
i zasady dotyczace ETCS i GSM-R — wersja 1« opublikowanym na stronie internetowej ERA (www.era.europa.cu).”

3) w zalgczniku G w tabeli wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a) dla parametru »Warunki zdrowotne i warunki bezpieczenistwa pracy« w kolumnie »Elementy podlegajace weryfi-
kacji dla kazdego parametruc« skresla si¢ pozycje »ciaze (W przypadku kobiet-maszynistow)e

b) dla parametru »Warunki zdrowotne i warunki bezpieczeristwa pracy« skresla si¢ wiersz zawierajacy »Specjalne
wymagania dla maszynistow: wzrok, stuch/wymowa, kryteria antropometryczne«, wraz z odniesieniem do
podpunktu 4.7.6;

4) skresla si¢ zalgcznik H;
5) w zalaczniku N skresla si¢ ostatni wiersz tabeli (4.7.6 — Wymagania szczegdlne dotyczace kierowania pociagiem);
6) zalaczniki P, P1, P2, P3, P4, P5, P6, P7, P8, P9, P10, P11, P12 i P13 otrzymujg brzmienie:

+ZLALACZNIK P

IDENTYHKACJA POJAZDU
1. Uwagi ogdlne

W niniejszym zalgczniku opisano europejski numer pojazdu i zwigzane z nim oznakowanie, jakie nanosi sie
w widocznym miejscu pojazdu dla celéw jego jednoznacznej i trwalej identyfikacji podczas eksploatacji.
W zalaczniku tym nie opisano innych numeréw lub oznakowan, jakie ewentualnie moga zostal wybite na nadwoziu
lub innych gléwnych elementach pojazdu podczas jego budowy badZ tez przymocowane do nich na stale.

2. Europejski numer pojazdu i zwigzane z nim skréty

Kazdy pojazd szynowy otrzymuje numer skladajacy si¢ z 12 cyfr (nazywany europejskim numerem pojazdu (EVN)),
o nastepujacym ukladzie:

' Zdolnqéé do ' dKraj, W'ktfér)'/m Charak . . N ' Cyfra
interoperacyjnosct 1 t an’ ojazd jest arakterystyka techniczna umer seryjn
Grupa taboru P poj?zdu P Zar};_ji_)stjrowaf‘ly r[}:t }c,yfry] 3 cyfr?],] ! k?ntr(zlna
(2 cyfry] (2 cyfry] [ cyfral
Wagony  towa- 00 do 09 01 do 99 0000 do 9999 000 do 999 0do 9
rowe 10 do 19 [szczeglly [szczeglly [szczeglly
20 do 29 w zalgczniku w zalgczniku P.9] w zalgczniku
30 do 39 P.4] P.3]
40 do 49
80 do 89
[szczegdly
w zalgczniku P.6]
Pojazdy pasazer- 50 do 59 0000 do 9999 000 do 999
skie 60 do 69 [szczeglly
ciggnione 70 do 79 w zalgczniku P.10]
[szczegbly
w zalaczniku P.7]
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Zdolnos¢ do Kraj, w ktérym Cyfra
interoperacyjnosci i typ | dany pojazd jest | Charakterystyka techniczna | Numer seryjny
Grupa taboru pojazdu zarejestrowany [4 cyfry] [3 cyfry] k[(lmzr(ﬁ;l]a
(2 cyfiy] (2 cyfry] Y
Tabor  trakcyjny 90 do 99 0000000 do 8999999
oraz jednostki [szczeglly [znaczenie tych cyfr zostaje okreslone
zespoloéw trakeyj- | w zalgczniku P.8] przez dane pafistwa czlonkowskie,
nych o stalym ewentualnie w wyniku umowy dwu-
lub z gory okre- lub wielostronnej]
Slonym skladzie
Pojazdy specjalne 9000 do 9999 000 do 999
[szczegbly
w zalgczniku P.11]

Siedem cyfr skladajacych si¢ na charakterystyke techniczng i numer seryjny umozliwia jednoznaczng identyfikacje
pojazdu w kazdej grupie ciggnionych pojazdéw pasazerskich i pojazdéw specjalnych w danym kraju (1).

Numer ten uzupelniaja oznaczenia alfabetyczne:

a) oznaczenia zwigzane ze zdolnoscig do interoperacyjnosci (szczegbly w zalaczniku P.5);

b) skrétowe oznaczenie kraju, w ktérym dany pojazd jest zarejestrowany (szczegdly w zalaczniku P.4);
) oznaczenie posiadacza (szczegdly w zalaczniku P.1);

d) skréty oznaczajgce charakterystyke techniczng (szczegdly dla wagondéw towarowych w zalgczniku P.12, a dla
ciagnionych pojazdow pasazerskich w zalaczniku P.13).

3. Przydzielanie numeru

Europejski numer pojazdu nalezy przydzieli¢ na zasadach okreslonych w decyzji Komisji 2007/756/WE z dnia
9 listopada 2007 r. przyjmujacej wspdlna specyfikacje dotyczaca krajowego rejestru pojazdéw kolejowych okreslo-
nego w art. 14 ust. 4 i 5 dyrektyw 96/48/WE i 2001/16/WE.

Europejski numer pojazdu nalezy zmieni¢, jezeli nie odzwierciedla zdolnosci do interoperacyjnosci lub charakterystyki
technicznej zgodnie z niniejszym zalacznikiem ze wzgledu na modyfikacje techniczne wprowadzone w pojezdzie.
Takie modyfikacje techniczne moga powodowaé konieczno$¢ ponownego zezwolenia na dopuszczenie do eksploa-
tacji zgodnie z art. 20-25 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci 2008/57|WE.

ZALACZNIK P.1

OZNACZENIE POSIADACZA

1. Definicja oznaczenia posiadacza (VKM)

Oznaczenie posiadacza (VKM) to kod literowy skladajacy si¢ z od dwdch do pigciu liter (?). Oznaczenie VKM nanosi
si¢ na kazdym pojezdzie szynowym, w poblizu europejskiego numeru pojazdu. VKM okresla posiadacza pojazdu
zarejestrowanego w krajowym rejestrze pojazdow.

Oznaczenie VKM jest niepowtarzalne i wazne we wszystkich krajach objetych niniejsza TSI oraz we wszystkich
krajach przystepujacych do porozumienia, ktére wigze si¢ z wdrozeniem przedstawionego w niniejszej TSI systemu
numeracji pojazdéw i oznaczen posiadacza.

2. Format oznaczenia posiadacza

Oznaczenie VKM przedstawia pelng nazwe lub skrét nazwy posiadacza pojazdu, w miar¢ mozliwosci w tatwo
rozpoznawalny sposéb. Mozna wykorzystywaé wszystkie z 26 liter alfabetu lacifiskiego. W oznaczeniu VKM
uzywa si¢ wielkich liter. Litery niebedace pierwszymi literami stéw skladajacych si¢ na nazwe posiadacza moga
by¢ mate. Podczas sprawdzania niepowtarzalno$ci oznaczenia zapis malymi literami bedzie traktowany tak, jakby

byly to wielkie litery.

Litery mogg zawiera¢ znaki diakrytyczne (*). Podczas sprawdzania niepowtarzalno$ci oznaczenia znaki diakrytyczne
w tych literach s3 pomijane.

(") W przypadku pojazdéw specjalnych numer powstaly z pierwszej cyfry oraz ostatnich pieciu cyfr charakterystyki technicznej i numeru

seryjnego musi by¢ niepowtarzalny w danym kraju.

() W przypadku NMBS/SNCB moze by¢ nadal uzywana pojedyncza litera B umieszczona w okregu.
(}) Znaki diakrytyczne to »akcenty, jak na przyklad w literach A, ¢, O, C, Z, A itd. Litery specjalne, takie jak @ i /£, bedg reprezentowane

przez jedna liter¢; podczas sprawdzania niepowtarzalnoéci @ traktuje si¢ jako O, a & jako A.
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W przypadku pojazdéw znajdujacych si¢ w gestii posiadaczy z siedzibg w panstwie, w ktérym nie uzywa si¢ alfabetu
facinskiego, po oznaczeniu VKM moze nastepowac jego przeklad na uzywany w tym panstwie alfabet, oddzielony od
oznaczenia VKM uko$nikiem (»/«). Do celéw przetwarzania danych przeklad oznaczenia VKM jest pomijany.

3. Przepisy zwigzane z przydzielaniem oznaczef posiadacza

Posiadaczowi pojazdu mozna nada¢ wigcej niz jedno oznaczenie VKM, w przypadku gdy:
— posiadacz pojazdu posiada formalng nazwe w wigcej niz jednym jezyku,

— posiadacz ma wazne powody przemawiajagce za wyrdznieniem poszczegélnych taboréw pojazdéw w ramach
swojej organizacji.

Pojedyncze oznaczenie VKM moze zostaé przydzielone grupie przedsigbiorstw:
— nalezacych do jednej struktury korporacyjnej (np. grupy kapitatowej),

— nalezacych do jednej struktury korporacyjnej, w ramach ktérej jedng organizacj¢ wyznaczono i upowazniono do
prowadzenia wszystkich spraw w imieniu wszystkich pozostalych przedsigbiorstw,

— ktéra powierzyta odr¢bnemu, pojedynczemu podmiotowi prawnemu prowadzenie wszystkich spraw w swoim
imieniu, przy czym w takim wypadku podmiot ten pelni rol¢ posiadacza.

4. Rejestr oznaczen posiadaczy i procedura przydzielania oznaczef

Rejestr oznaczen VKM jest ogélnodostepny i aktualizowany na biezgco.

Wniosek o nadanie oznaczenia VKM sklada si¢ do wladz krajowych wlasciwych dla wnioskodawcy, a nastgpnie
przekazuje si¢ do ERA. Oznaczeniem VKM mozna postugiwaé si¢ dopiero po jego ogloszeniu przez ERA.

Posiadacz oznaczenia VKM musi poinformowaé wiasciwe wladze krajowe o zaprzestaniu postugiwania si¢ oznacze-
niem VKM, a wiladze przekazg t¢ informacje do ERA. Oznaczenie zostanie nastgpnie uniewaznione po wykazaniu
przez posiadacza, ze oznakowanie na wszystkich rozpatrywanych pojazdach zostalo zmienione. Oznaczenie takie nie
zostanie przydzielone ponownie przez okres 10 lat, chyba ze temu samemu posiadaczowi lub — na jego zyczenie —
innemu posiadaczowi.

Oznaczenie VKM moze zostaé przekazane innemu posiadaczowi, bedagcemu prawnym nastgpca pierwotnego posia-
dacza. Oznaczenie VKM zachowuje wazno$¢ w przypadku zmiany przez posiadacza nazwy na inng, ktora nie
wykazuje podobiefistwa z dotychczasowym oznaczeniem VKM.

ZALACZNIK P.2

NANOSZENIE NUMERU I ZWIAZANEGO Z NIM OZNACZENIA LITEROWEGO NA PUDLO POJAZDU

1. Ogélny uklad oznakowania zewnetrznego

Wielkie litery i cyfry skladajace si¢ na oznakowanie powinny mie¢ co najmniej 80 mm wysokosci oraz bezszeryfowy
kréj czcionki o jakosci korespondencyjnej. Litery o mniejszej wysokoSci moga by¢ stosowane jedynie w przypadku,
gdy nie ma innej mozliwosci umieszczenia oznakowania, jak tylko na ostojnicy.

Oznakowanie umieszcza si¢ na wysokosci nieprzekraczajacej dwéch metréw nad poziomem szyn.
2. Wagony towarowe

Oznakowanie nanosi si¢ na pudlo wagonu w nastgpujacym ukladzie:

23 TEN 31 TEN 33 TEN
80 D-REC 80 D-DB 84 NL-ACTS
7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8

Zcs Tanoos Slpss
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W przypadku wagonéw, ktérych pudlo nie posiada wystarczajgco duzej powierzchni, aby zmiesci¢ taki uklad,
zwlaszcza w przypadku platform, oznakowanie moze zostal rozmieszczone w nastepujacy sposob:

01 87 3320 644-7

TEN E-SNCF Ks

Jesli na wagonie umieszcza si¢ jedng lub wigcej liter indeksu o znaczeniu krajowym, takie oznaczenie krajowe musi
si¢ znajdowa¢ za migdzynarodowym oznaczeniem literowym i by¢ oddzielone od niego myslnikiem w nastepujacy
sposob:

01 87 3320 644-7

TEN F-SNCF Ks-xy

3. Wagony osobowe i ciggniony tabor pasazerski

Numer umieszcza si¢ na wszystkich $cianach bocznych pojazdu w nastgpujacy sposéb:

E-SNCF 61 87 20 - 72 021 - 7

B0 tu

Oznaczenie kraju, w ktérym dany pojazd jest zarejestrowany, oraz symbol charakterystyki technicznej umieszcza sig
bezposrednio przed, za lub pod europejskim numerem pojazdu.

W przypadku wagondéw osobowych z kabing maszynisty europejski numer pojazdu umieszcza si¢ rowniez wewnatrz
kabiny.
4. Lokomotywy, autobusy szynowe i pojazdy specjalne

Europejski numer pojazdu nalezy umiesci¢ na kazdej Scianie bocznej taboru trakcyjnego, w nastgpujacy sposob:
92 10 1108 062-6
Europejski numer pojazdu umieszcza si¢ réwniez wewnatrz wszystkich kabin taboru trakcyjnego.

Posiadacz moze, uzywajgc znakoéw wigkszych niz w europejskim numerze pojazdu, doda¢ swoje wlasne oznakowanie
(na ktére na ogdt skladajg si¢ cyfry numeru seryjnego uzupelnione kodem literowym), przydatne podczas eksploatacji.
Wybér miejsca, w ktorym zostanie umieszczone oznakowanie wlasne, pozostawia si¢ do uznania posiadacza. Zawsze
jednak musi istnie¢ mozliwo$¢ fatwego odréznienia EVN od wlasnego oznakowania posiadacza.

ZALACZNIK P.3

ZASADY OBLICZANIA CYFRY KONTROLNE] (CYFRA 12)

Cyfre kontrolng oblicza si¢ w nastgpujacy sposéb:

— dla cyfr na miejscach parzystych numeru podstawowego (liczac od prawej) przyjmuje si¢ do obliczen ich warto$é
dziesigtng,

— cyfry na miejscach nieparzystych numeru podstawowego (liczac od prawej) mnozy si¢ przez 2,

— nastepnie oblicza si¢ sume wszystkich cyfr na pozycjach parzystych i wszystkich cyfr stanowigcych iloczyny
czastkowe otrzymane dla pozycji nieparzystych,

— bierze si¢ cyfre jednostek tak otrzymanej sumy,

— cyfre kontrolng stanowi liczba, ktéra dodana do cyfry jednostek daje sume 10; jezeli cyfra jednostek bedzie zero,
wowezas cyfra kontrolna bedzie takze zerem.
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Przyklady
1 — Niech numerem podstawowym bedzie 33 4 9 6 1 0 0
Mnoznik 2 1 1 2 1 2 1
6 3 16 4 18 6 2 0 0
Suma: 6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=52

Cyfra jednostek w tej sumie jest 2.

Wynika stad, ze cyfra kontrolna bedzie wynosita 8,

rejestracyjny 33 84 4796 100 - 8.

2 — Niech numerem podstawowym bedzie

Mnoznik

Suma: 6 + 1 +1+0+1+6+3+4+0+2+

Cyfra jednostek w tej sumie jest O.

Wynika stad, ze cyfra kontrolna bedzie wynosita 0,

rejestracyjny 31 51 3320 198 - 0.

Dane odnoszace si¢ do panstw trzecich podano wylacznie w celach informacyjnych

a z podanego numeru podstawowego powstanie numer

3001 5 1 0o 1 9 8

2 1 2 1 1 2 1 2

6 1 10 1 4 0 2 9 16
9+1+6=40

a z podanego numeru podstawowego powstanie numer

ZALACZNIK P.4

KODY KRA]OW REJESTRAC]I POJAZDU (CYFRY 3-4 1 SKROT)

Literowe Numeryczpe Literowe Numeryczpe

Kraj oznaczenie Oilz)zc()z;?e Kraj oznaczenie Oilz)zc;;zle
kodowe kraju (!) kraju kodowe kraju () kraju
Albania AL 41 Egipt ET 90
Algieria DZ 92 Estonia EST 26
Armenia AM 58 Finlandia FIN 10
Austria A 81 Francja F 87
Azerbejdzan AZ 57 Gruzja GE 28
Bialoru$ BY 21 Niemcy D 80
Belgia B 88 Grecja GR 73
Bosnia i Hercegowina BIH 49 Wegry H 55
Bulgaria BG 52 Iran IR 96
Chiny RC 33 [rak IRQ (1) 99
Chorwacja HR 78 Irlandia IRL 60
Kuba CU (Y 40 Izrael IL 95
Cypr cY Wlochy I 83
Republika Czeska Ccz 54 Japonia ) 42
Dania DK 86 Kazachstan KZ 27
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Literowe Numerycz'ne Literowe Numeryczpe
Kraj oznaczenie Oir;?;;r:e Kraj oznaczenie Oir;?;;r:e

kodowe kraju (1) Kraju kodowe kraju (1) Kraju
Kirgistan KS 59 Rumunia RO 53
Lotwa LV 25 Rosja RUS 20
Liban RL 98 Serbia SRB 72
Liechtenstein FL Stowacja SK 56
Litwa LT 24 Stowenia SLO 79
Luksemburg L 82 Korea Poludniowa ROK 61
Macedonia MK 65 Hiszpania E 71
Malta M Szwecja SE 74
Moldawia MD (1) 23 Szwajcaria CH 85
Monako MC Syria SYR 97
Mongolia MGL 31 Tadzykistan T) 66
Czarnogora ME 62 Tunezja N 91
Maroko MA 93 Turcja TR 75
Niderlandy NL 84 Turkmenistan ™ 67
Korea Pétnocna PRK (1) 30 Ukraina UA 22
Norwegia N 76 Zjednoczone Krolestwo GB 70
Polska PL 51 Uzbekistan vz 29
Portugalia P 94 Wietnam VN () 32

(") Zgodnie z systemem kodéw literowych opisanym
w zalaczniku 4 do konwencji z 1949 r. oraz w art. 45 ust.
4 konwencji z 1968 r. o ruchu drogowym.

ZALACZNIK P.5

OZNACZENIE LITEROWE ZDOLNOSCI DO INTEROPERACY]NOéCI

»TEN« Pojazd, ktéry spelnia nastgpujace warunki:

— jest zgodny z wszelkimi wiasciwymi TSI, ktére obowigzuja w momencie oddania do eksploatacji, oraz zostal
dopuszczony do eksploatacji zgodnie z art. 22 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE,

— posiada zezwolenie wazne we wszystkich pafistwach czlonkowskich zgodnie z art. 23 ust. 1 dyrektywy
2008/57|WE lub ewentualnie uzyskal indywidualne zezwolenia od wszystkich panstw cztonkowskich.

»PPV[PPW«: Pojazd zgodny z porozumieniem PPV/PPW lub PGW (w obrgbie pafstw nalezacych do Organizacji
Wspdlpracy Kolei)

(w oryginale: PPV/PPW: IIIIB (IlpaBuma MONb30BAHMS BAarOHaMm B MeXIyHapomHoM coobuenny; PGW: [Ipasuia
Tonp3oBanyst [pysoBbiMyt Baronamm)

Uwagi:

a) Pojazdy oznaczone TEN odpowiadaja kodom od 0 do 3 pierwszej cyfry numeru pojazdu okreslonego
w zalgczniku P.6.

b) Pojazdy, ktére nie sa dopuszczone do eksploatacji we wszystkich panstwach cztonkowskich, musza posiadaé
oznaczenie wskazujace pafistwa czlonkowskie, w ktdrych zostaly dopuszczone do eksploatacji. Wykaz panstw
czonkowskich, ktére dopuscily pojazd do eksploatacji, powinien by¢ oznaczony zgodnie z jednym
z przedstawionych ponizej rysunkéw, gdzie D oznacza panstwo czlonkowskie, ktére jako pierwsze przyznato
zezwolenie (W przytoczonym przykladzie sa to Niemcy), natomiast F oznacza panstwo czlonkowskie, ktére
przyznato zezwolenie jako drugie (w przytoczonym przykladzie jest to Francja). Kody panstw czlonkowskich
sa zapisywane zgodnie z zalgcznikiem P4. Przepis ten moze dotyczy¢ zaréwno pojazdéw zgodnych, jak
i niezgodnych z TSI Pojazdy te odpowiadaja kodom 4 lub 8 pierwszej cyfry numeru pojazdu okre§lonego
w zalgczniku P.6.
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ZALACZNIK P.6

OZNACZENIE INTEROPERACY]NOSCI WAGONOW TOWAROWYCH (CYFRY 1-2)

2. cyfra 2. cyfra
1. cyfra 0 1 2 3 4 > 6 7 8 ? 1. cyfra
. staly lub . . . . staly lub .
Rozstaw kot Zmienny staly zmienny staly zmienny staly zmienny staly zmienny Zmicnny Rozstaw kot
TEN () 0 na osiach na osiach 0
iflub Wagony towa-
COTIF () Wagony towarowe Nieprzeznaczone do wykorzystania (¢) rowe P.PV/ PPW
. . TEN (3 iflub COTIF (zmienny .
i/lub 1 na wozkach aw ko | ™ wozkach 1
PPV/PPW Nieprzeznaczone rozstaw ko
do wykorzys-
TEN (%) 2 na osiach tania na osiach 2
iflub Wagony towa-
a rowe PPV/PPW
COTIF (%) Wagony towarowe TEN (9) i/lub COTIF (staly rozst
iflub 3 na wozkach sta k/c})) SEW 1 na wozkach 3
PPV/[PPW ©
4 na osiach () Wagony na osiach 4
o specjalnym
oznakowaniu
Pozostale wagony do charakterystyki
wagony na celéw serwiso- Pozostale wagony towarowe technicznej
towarowe 8 wozkach (9 wych niedopusz- na wozkach 8
czone do
eksploatagji
w UE
Przewozy Komunikacja wewnetrzna lub miedzynarodowa na podstawie specjalnej umowy
1. cyfra 1. cyfra
2. cyfra 0 ! 2 3 4 > 6 7 8 ’ 2. cyfra

(") Wagony towarowe, na ktérych dopuszcza si¢ umieszczenie oznaczenia TEN, zob. zalacznik P.5.
(*) Wraz z wagonami towarowymi, ktére zgodnie z obowigzujacymi przepisami s3 oznakowane cyframi okreslonymi w niniejszej tabeli. COTIF: pojazd zgodny z regulaminem COTIF obowigzujagcym w momencie dopuszczenia do

eksploatacji.

(9 Staly lub zmienny rozstaw kot
(@) Z wyjatkiem wagondw kategorii | (wagonéw wyposazonych w regulacje temperatury), nie stosuje si¢ do nowych pojazdéw oddawanych do eksploatacji.

010C°019¢

(14 ]

forysfodoang ntun Amopdzin yruusizq

1#/08T 1



ZALACZNIK P.7

OZNACZENIE ZDOLNOSCI CIAGNIONYCH PO]AZD()W PASAZERSKICH DO KOMUNIKACJI MIEDZYNARODOWE]J (CYFRY 1-2)

Komunikacja
wewnetrzna lub

TEN () i/lub

Komunikacja o by .
wewnetrzna TEN () iflub COTIF (°) i/lub PPV/PPW mszp};n;srt(;i;)i;va COTIF () PPV/PPW
specjalnej umowy
2. cyfra
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1. cyfra
Pojazdy Pojazdy Pojazdy Pojazdy Pojazdy
o stalym 0 zmiennym 0 zmiennym 0 zmiennym 0 zmiennym
rdy do k rozstawie kot, rozstawie kot . rozstawie kot Nieprzezna- rozstawie kot rozstawie kot
5 P9liaz"y 0 Komu- | o, klimatyzacji | (1435/1520), Nlepfzeldna' (1435/1668), bez | Pojazdy zabyt- czone do (1435/1520) ze | (1435/1520)
nikacjt . (tacznie bez klimatyzacji ckzone o klimatyzacji kowe wykorzys- zmiang wozka | z osiami nastaw-
wewnetrznej z wagonami do wykorzystania tania () - nymi
przewozu Pojai 4
samochoddw) 0 stafym
rozstawie kot
Pojazdy Pojazdy Pojazdy )
o stalym o zmiennym ardy stz 0 zmiennym Wagony do Nleprzezdna—
6 Pojazdy stuzbowe | rozstawie kot, rozstawie kot PO]a}:Z) Y SUZ= ) rozstawie kot przewozu Czine 0
klimatyzowane | (1435/1520), owe (1435/1668), samochodéw WyRorzys-
klimatyzowane klimatyzowane tania ()
Pojazdy Klimatyzo- Nieprzezna- Nieprzezna- Pojazdy herme- . Nieprzezna- Nieprzezna- Nieprzezna- .
wane tyczne o stalym | Nieprzeznaczone Pozostale Nieprzeznaczone
7 i hermetyczne czone do czone do rozstawie  kél, | do wykorzystania ojazd czone do czone do czone do do wykorzystania
4 wykorzystania | wykorzystania ’ WyKorzy pojazcy wykorzystania | wykorzystania | wykorzystania wyrorzy

klimatyzowane

(") Zgodno$¢ z obowigzujacymi TSI, zob., zalgcznik P.5.

(*) Wraz z pojazdami, ktére zgodnie z obowigzujacymi przepisami sg oznakowane cyframi okreSlonymi w niniejszej tabeli. COTIF: pojazd zgodny z regulaminem COTIF obowigzujgcym w momencie dopuszczenia do eksploatacji.

(9 Z wyjatkiem wagonéw osobowych o stalym rozstawie kol (56) i zmiennym rozstawie kot (66), ktére znajdujg si¢ juz w eksploatacji, nie stosuje si¢ dla nowych pojazdow
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ZALACZNIK P.8
TYPY TABORU TRAKCYJNEGO ORAZ JEDNOSTEK ZESPOLOW TRAKCYJNYCH O STALYM LUB
Z GORY OKRESLONYM SKLADZIE (CYFRY 1-2)
Pierwsza cyfra jest 9.
Jezeli druga cyfra oznacza typ taboru trakcyjnego, obowiazuja nastgpujace oznaczenia kodowe:
Kod Ogolny typ pojazdu
0 Rézne
1 Lokomotywa elektryczna
2 Lokomotywa spalinowa
3 Zesp6t trakeyjny elektryczny (duzych predkosci) [wagon silnikowy lub wagon doczepny]
4 Zesp6t trakeyjny elektryczny (z wyjatkiem duzych predkosci) [wagon silnikowy lub wagon doczepny]
5 Zesp6l trakcyjny spalinowy [wagon silnikowy lub wagon doczepny]
6 Wagon doczepny specjalnego przeznaczenia
7 Lokomotywa manewrowa z silnikiem elektrycznym
8 Lokomotywa manewrowa z silnikiem spalinowym
9 Pojazd specjalnego przeznaczenia

ZALACZNIK P.9

STANDARDOWE OZNACZENIA NUMERYCZNE WAGONOW (CYFRY OD 5 DO 8)

W tym zalgczniku wskazano oznaczenia numeryczne zwigzane z gléwnymi parametrami technicznymi wagonu.
Zalacznik jest opublikowany na stronie internetowej ERA (www.era.europa.cu).

Whniosek o nadanie nowego kodu sklada si¢ w jednostce rejestrujacej (o ktérej mowa w decyzji 2007/756/WE),
a nastepnie przesyla do ERA. Nowym kodem mozna postugiwal si¢ dopiero po jego ogloszeniu przez ERA.

ZALACZNIK P.10

KODY PARAMETROW TECHNICZNYCH CIAGNIONEGO TABORU PASAZERSKIEGO (CYFRY 5-6)

Zalacznik P.10 jest opublikowany na stronie internetowej ERA (www.era.europa.eu).

Whniosek o nadanie nowego kodu sklada si¢ w jednostce rejestrujacej (o ktérej mowa w decyzji 2007/756/WE),
a nastepnie przesyla do ERA. Nowym kodem mozna postugiwaé si¢ dopiero po jego ogloszeniu przez ERA.

ZALACZNIK P.11

KODY PARAMETROW TECHNICZNYCH PO]AZDOW SPECJALNYCH (CYFRY 6-8)

Zalacznik P.11 jest opublikowany na stronie internetowej ERA (www.era.europa.eu).

Whniosek o nadanie nowego kodu sklada si¢ w jednostce rejestrujacej (o ktérej mowa w decyzji 2007/756/WE),
a nastepnie przesyla do ERA. Nowym kodem mozna postugiwaé si¢ dopiero po jego ogloszeniu przez ERA.


http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
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ZALACZNIK P.12

OZNACZENIA LITEROWE WAGON()W TOWAROWYCH, Z WYJATKIEM WAGONOW PRZEGUBO-
WYCH I WAGONOW TOWAROWYCH WIELOCZLONOWYCH

Zalacznik P.12 jest opublikowany na stronie internetowej ERA (www.era.europa.eu).

Whiosek o nadanie nowego kodu sklada si¢ w jednostce rejestrujacej (o ktérej mowa w decyzji 2007/756/WE),
a nastgpnie przesyla do ERA. Nowym kodem mozna postugiwaé si¢ dopiero po jego ogloszeniu przez ERA.

ZALACZNIK P.13

OZNACZENIA LITEROWE DLA CIAGNIONEGO TABORU PASAZERSKIEGO

Zalacznik P.13 jest opublikowany na stronie internetowej ERA (www.era.europa.eu).

Wniosek o nadanie nowego kodu sklada si¢ w jednostce rejestrujacej (o ktérej mowa w decyzji 2007/756/WE),
a nastgpnie przesyla do ERA. Nowym kodem mozna postugiwaé si¢ dopiero po jego ogloszeniu przez ERA.”;

7) skresla sie zalgcznik P.14;

8) zalgcznik T otrzymuje brzmienie:

ZALACZNIK T

CHARAKTERYSTYKA HAMOWANIA
Rola zarzadcy infrastruktury

Zarzadca infrastruktury ma obowigzek informowaé przewoznika kolejowego o charakterystyce hamowania wyma-
ganej dla poszczegdlnych tras oraz dostarcza¢ informacji o charakterystyce tych tras. Zarzadca infrastruktury musi
zapewni¢, by w wymaganej charakterystyce hamowania uwzgledniono wplyw charakterystyki trasy oraz marginesy
bezpieczefistwa zwigzane z infrastruktura przytorowa.

Wymagana charakterystyka hamowania w zasadzie musi by¢ wyrazona w procentach masy hamowania, chyba ze
zarzadca infrastruktury i przewoznik kolejowy uzgodnili inng jednostkg, w ktorej zostanie wyrazona charakterystyka
hamowania (np. wyhamowane tony, sity hamowania, wielko$¢ op6Znienia, profile opdZnienia).

W przypadku zespotdéw trakcyjnych i pociggéw o stalym skladzie na zadanie przewoznika kolejowego zarzadca
infrastruktury podaje charakterystyke hamowania jako wielko§¢ opdznienia.

Rola przewoznika kolejowego

Przewoznik kolejowy ma obowigzek zapewnié, by kazdy pocigg spelniat lub przekraczal wymagania charakterystyki
hamowania okre$lone przez zarzadcg infrastruktury. Przewoznik kolejowy oblicza zatem charakterystyke hamowania
pociagu uwzgledniajac jego sklad.

Przewoznik kolejowy musi wzigé pod uwage charakterystyke hamowania pojazdu lub zespotu trakcyjnego ustalong
w warunkach eksploatacji. Nalezy uwzgledni¢ marginesy bezpieczefistwa zwigzane z taborem kolejowym, takie jak
niezawodno$¢ i dostepno$¢ hamulcodw. Podczas regulacji charakterystyki hamowania pod katem zatrzymywania
i zabezpieczania pociggu przewoznik kolejowy musi ponadto wzig¢ pod uwage informacje o charakterystyce trasy,
ktore maja wplyw na zachowanie pociagu.

Charakterystyka hamowania wynikajaca z kontroli samego pociagu (na przyklad skladu pociagu, dostgpnosci
hamulcéw, ustawien hamulcéw) bedzie wykorzystywana jako warto$¢ wejsciowa dla wszelkich przepiséw eksploata-
cyjnych, ktére zostang nastgpnie ustalone dla tego pociagu.

Niespelnienie wymogéw dotyczacych charakterystyki hamowania

Zarzadca infrastruktury musi wprowadzi¢ przepisy stosowane w przypadku gdy pociag nie uzyska wymaganej
charakterystyki hamowania, i musi udostepni¢ te przepisy przewoznikom kolejowym.

Jezeli pociag nie uzyska charakterystyki hamowania wymaganej dla tras, po ktérych bedzie si¢ poruszaé, przewoznik
kolejowy musi przestrzega¢ narzuconych w konsekwencji ograniczen, takich jak ograniczenie predkosci.”


http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
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9) zalacznik U otrzymuje brzmienie:

,ZALACZNIK U

WYKAZ KWESTII OTWARTYCH

Podpunkt 4.2.2 — Dokument zestawienia pociagu

Zalacznik B (zob. podpunkt 4.4 niniejszej TSI) — Pozostale przepisy umozliwiajace spéjna eksploatacje réznych
nowych podsysteméw strukturalnych

Zalgcznik R (zob. podpunkt 4.2.3.2 niniejszej TSI) — Identyfikacja pociagéw
Zalacznik S (zob. podpunkt 4.2.2.1.3 niniejszej TSI) — Widoczno$é pociagu — koniec pociggu”.
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ZALACZNIK II

W zalgcznikach do decyzji 2008/231/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) w zalgczniku wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) ppkt 2.2.1 otrzymuje brzmienie:

,2.2.1. Personel i pociagi

Punkty 4.6 i 4.7 dotycza personelu wykonujacego zadania o kluczowym znaczeniu dla bezpieczenstwa
w zakresie towarzyszenia pociagowi wszedzie tam, gdzie wymagane jest przekroczenie granicy lub granic migdzy
krajami i praca poza obszarem lub obszarami oznaczonymi jako »graniczne« w sprawozdaniu o stanie sieci
zarzadcy infrastruktury oraz okre$lonymi w jego uprawnieniach bezpieczefistwa.

Podpunkt »4.6.2. Kompetencje jezykowe« obowiazuje dodatkowo maszynistow pociagéw  zgodnie
z wymaganiami pkt 8 zalacznika VI do dyrektywy 2007/59/WE.

Nie uwaza si¢, ze czlonek personelu przekracza granice, jesli jego praca wykonywana jest jedynie na obszarach
Lgranicznych” zgodnie z opisem w pierwszym akapicie niniejszego podpunktu.

Dla cztonkéw personelu wykonujgcych zadania o kluczowym znaczeniu dla bezpieczefistwa w zakresie odprawy
pociagdw oraz zezwalania na ruch pociggéw zastosowanie mie¢ bedzie zasada wzajemnego uznawania kwali-
fikacji zawodowych oraz warunkéw zdrowotnych i warunkéw bezpieczefistwa pracy pomiedzy pafistwami
cztonkowskimi.

Dla czlonkéw personelu wykonujacych zadania o kluczowym znaczeniu dla bezpieczefistwa w zakresie osta-
tecznego przygotowania pociagu przed jego planowanym przekroczeniem granicy lub granic i kontynuacja jazdy
poza obszarem lub obszarami »granicznymi«, zgodnie z opisem w akapicie pierwszym niniejszego podpunktu,
zastosowanie mie¢ bedzie punkt 4.6 oraz zasada wzajemnego uznawania warunkéw zdrowotnych i warunkow
bezpieczefistwa pracy pomiedzy panstwami czlonkowskimi. Nie uwaza si¢, Ze pocigg obstuguje polaczenie
transgraniczne, jesli wszystkie pojazdy pociagu przekraczajacego granice pafistwowa docierajg jedynie do obszaru
lub obszaréw ,granicznych” zgodnie z opisem w pierwszym akapicie niniejszego podpunktu.

Powyzsze mozna podsumowaé w postaci nastgpujacych tabel:

Personel obstugujacy pociagi przekraczajgce granice pafistwowe oraz kontynuujgce jazde poza terenami

granicznymi
Zadanie Kwalifikacje zawodowe Wymagania medyczne
Towarzyszenie pociggowi 4.6 4.7
Zezwalanie na ruch pociaggéw Wzajemne uznawanie Wzajemne uznawanie
Przygotowanie pociggu 4.6 Wzajemne uznawanie
Odprawa pociggu Wzajemne uznawanie Wzajemne uznawanie

Personel obstugujacy pociagi, ktore nie przekraczaja granic panstwowych lub docieraja jedynie do
terenéw granicznych

Zadanie Kwalifikacje zawodowe Wymagania medyczne
Towarzyszenie pociggowi Wzajemne uznawanie Wzajemne uznawanie
Zezwalanie na ruch pociggéw Wzajemne uznawanie Wzajemne uznawanie
Przygotowanie pociggu Wzajemne uznawanie Wzajemne uznawanie
Odprawa pociagu Wzajemne uznawanie Wzajemne uznawanie”

b) w ppkt 4.2.2.1.2 zdanie ostatnie otrzymuje brzmienie:

,Szczegdlowa specyfikacja znajduje si¢ w podpunkcie 4.3.3.3.1.%;



26.10.2010

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 280/47

¢) ppkt 4.3.2.6 otrzymuje brzmienie:

=

»4.3.2.6. Uzycie piasecznicy. Minimalne wymagania dotyczace kwalifikacji zawodowych do prowadzenia pociagu

Pomiedzy zalacznikiem B (sekcja C1) do niniejszej TSI, z jednej strony a podpunktem 4.2.11 (zgodnosé
z przytorowym systemem wykrywania pociggu) oraz punktem 4.1 dodatku 1 do zalgcznika A (cytowanego
w podpunkcie 4.3.1.10) do TSI »Sterowanie« dla kolei duzych predkosci, z drugiej strony, istnieje interfejs
w zakresie uzycia piasecznicy.”;

ppkt 4.3.3.2 otrzymuje brzmienie:

,4.3.3.2. Wymagania dla pojazdéw osobowych

Istnieja interfejsy pomigdzy podpunktem 4.2.2.4 niniejszej TSI »Ruch kolejowy« oraz podpunktami 4.2.2.4
(drzwi), 4.2.5.3 (alarmy), 4.3.5.17 (alarm pasazerski) i 4.2.7.1 (wyjScia awaryjne) TSI »Tabor kolejowy« dla
kolei duzych predkosci.”;

ppkt 4.3.3.9 otrzymuje brzmienie:

,4.3.3.9. Piaskowanie

W zakresie stosowania piasecznicy istniejg interfejsy pomiedzy zalacznikiem B (sekcja C1) do niniejszej TSI
a podpunktem 4.2.3.10 TSI »Tabor kolejowy« dla kolei duzych predkosci.”;

ppkt 4.3.3.10 otrzymuje brzmienie:

,4.3.3.10. Sklad pociagu, zalacznik |

W zakresie wiedzy druzyny pociagowej o funkcjonowaniu taboru kolejowego istnieja interfejsy pomigdzy
podpunktem 4.2.2.5 niniejszej TSI i zalgcznikiem ] do niej oraz podpunktem 4.2.1.2 (Konstrukcja pociagu)
oraz 4.2.7.10 (Koncepcje monitorowania i diagnostyki) TSI »Tabor kolejowy« dla kolei duzych predkosci.”;

ppkt 4.3.3.12 otrzymuje brzmienie:

,4.3.3.12. Rejestracja danych

Istnieje interfejs pomiedzy podpunktem 4.2.3.5.2 (Rejestracja danych nadzoru na pokladzie pociggu) niniejszej
TSI oraz podpunktem 4.2.7.10 TSI »Tabor kolejowy« dla kolei duzych predkosci (Koncepcje monitorowania
i diagnostyki).”;

w ppkt 4.6.1 zdanie ostatnie otrzymuje brzmienie:

,Minimalne wymagania dotyczace kwalifikacji zawodowych dla poszczegdlnych zadan znajduja = si¢
w zalgcznikach | oraz L.;

i) w ppkt 4.6.3.1 punkty C i D otrzymuja brzmienie:

,C. Ocena wstepna

— warunki podstawowe

— program oceny, lacznie z czgscig praktyczng
— kwalifikacje personelu szkolacego

— wystawienie $wiadectwa kompetencji

D. Utrzymanie kompetencji

— zasady utrzymania kompetencji
— metody, ktére nalezy stosowac
— formalizacja procesu utrzymania kompetencji

— proces oceny”;

j) ppkt 4.6.3.2.3.1 otrzymuje brzmienie:

,4.6.3.2.3.1. Znajomos$¢ trasy

Przewoznik kolejowy musi zdefiniowaé proces, w ramach ktérego druzyna pociaggowa nabywa i utrzymuje
wiedze na temat tras, na ktorych pracuje. Proces ten musi by¢:

— oparty na informacjach o trasie przekazanych przez zarzadcg infrastruktury, oraz
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— zgodny z procesem opisanym w podpunkcie 4.2.1 niniejszej TSI
k) skresla si¢ ppkt 4.7.5.4;
1) skresla si¢ ppkt 4.7.6;
m) ppkt 7.3.2 otrzymuje brzmienie:
,7.3.2 Wykaz przypadkow szczeg6lnych
To miejsce celowo pozostawiono puste”;
w zalgczniku G w tabeli wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a) dla parametru ,Warunki zdrowotne i warunki bezpieczefistwa pracy” w kolumnie ,Elementy podlegajace weryfi-
kacji dla kazdego parametru” skresla si¢ pozycje ,ciaze (w przypadku kobiet-maszynistéw)”;

b) dla parametru ,Warunki zdrowotne i warunki bezpieczefistwa pracy” skresla si¢ wiersz zawierajacy ,Specjalne
wymagania dla maszynistéw: wzrok, sluch/wymowa, kryteria antropometryczne”, wraz z odniesieniem do
podpunktu 4.7.6;

skresla sie zalgcznik H;
w zalgczniku N skresla si¢ ostatni wiersz tabeli (4.7.6 — Wymagania szczegdlne dotyczace kierowania pociggiem);
zalgczniki P, P1, P2, P3, P4, P5, P6, P7, P8, P9, P10, P11, P12 i P13 otrzymuja brzmienie:

LZALACZNIK P

IDENTYHIKACJA POJAZDU

1. Uwagi ogdlne

W niniejszym zalgczniku opisano europejski numer pojazdu i zwigzane z nim oznakowanie, jakie nanosi si¢
w widocznym miejscu pojazdu dla celéw jego jednoznacznej i trwalej identyfikacji podczas eksploatacji.
W zalgczniku tym nie opisano innych numeréw lub oznakowan, jakie ewentualnie moga zostal wybite na nadwoziu
lub innych gléwnych elementach pojazdu podczas jego budowy badZ tez przymocowane do nich na state.

2. Europejski numer pojazdu i zwigzane z nim skréty

Kazdy pojazd szynowy otrzymuje numer skladajacy sie z 12 cyfr (nazywany europejskim numerem pojazdu (EVN)),
o nastepujacym ukladzie:

Zdolnos¢ do Kraj, w ktérym Charaktervstvka Cyfra
G interoperacyjnosci dany pojazd jest TSty Numer seryjny Y
rupa taboru . : . techniczna kontrolna
i typ pojazdu zarejestrowany 4 cyfiy] [3 cyfry] [ cyfra]
(2 cyfry] (2 cyfry]
Wagony towarowe 00 do 09 01 do 99 0000 do 9999 000 do 999 0do 9
10 do 19 [szczeglly [szczeglly [szczeglly
20 do 29 w zalgczniku w zalgczniku P.9] w zalgczni-
30 do 39 P.4] ku P.3]
40 do 49
80 do 89
[szczegdly
w zalgczniku P.6]
Pojazdy pasazerskie 50 do 59 0000 do 9999 000 do 999
ciagnione 60 do 69 [szczegdly
70 do 79 w zalgczniku P.10]
[szczegdly
w zalgczniku P.7]

Tabor trakcyjny 90 do 99 0000000 do 8999999
oraz jednostki [szczegdly [znaczenie tych cyfr zostaje okreslone
zespotéw  trakcyj- | w zalgczniku P.8] przez dane pafstwa czlonkowskie,

nych o stalym lub
z gbry okreslonym

sktadzie

Pojazdy specjalne

ewentualnie w wyniku umowy dwu-
lub wielostronnej]

9000 do 9999

[szczegdly
w zalgczniku P.11]

000 do 999
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Siedem cyfr skladajacych si¢ na charakterystyke techniczng i numer seryjny umozliwia jednoznaczng identyfikacje
pojazdu w kazdej grupie ciggnionych pojazdéw pasazerskich i pojazdéw specjalnych w danym kraju (').

Numer ten uzupelniajg oznaczenia alfabetyczne:

a) oznaczenia zwigzane ze zdolnoscia do interoperacyjnosci (szczegdly w zalaczniku P.5);

b) skrétowe oznaczenie kraju, w ktérym dany pojazd jest zarejestrowany (szczegély w zalaczniku P.4);
¢) oznaczenie posiadacza (szczegdly w zalaczniku P.1);

d) skréty oznaczajgce charakterystyke techniczng (szczegbly dla wagonéw towarowych w zalgczniku P.12, a dla
ciggnionych pojazdow pasazerskich w zalaczniku P.13).

3. Przydzielanie numeru

Europejski numer pojazdu nalezy przydzieli¢ na zasadach okreslonych w decyzji Komisji 2007/756/WE z dnia
9 listopada 2007 r. przyjmujacej wspdlng specyfikacje dotyczaca krajowego rejestru pojazdéw kolejowych okreslo-
nego w art. 14 ust. 4 i 5 dyrektyw 96/48/WE i 2001/16/WE).

Europejski numer pojazdu nalezy zmieni¢, jezeli nie odzwierciedla zdolnosci do interoperacyjnosci lub charakterystyki
technicznej zgodnie z niniejszym zalacznikiem ze wzgledu na modyfikacje techniczne wprowadzone w pojezdzie.
Takie modyfikacje techniczne moga powodowaé konieczno$¢ ponownego dopuszczenia do eksploatacji zgodnie z art.
20-25 dyrektywy w sprawie interoperacyjnosci 2008/57[WE.

ZALACZNIK P.1
OZNACZENIE POSIADACZA

1. Definicja oznaczenia posiadacza (VKM)

Oznaczenie posiadacza (VKM) to kod literowy skladajacy si¢ z od dwoch do pigciu liter (?). Oznaczenie VKM nanosi
si¢ na kazdym pojezdzie szynowym, w poblizu europejskiego numeru pojazdu. VKM okresla posiadacza pojazdu
zarejestrowanego w krajowym rejestrze pojazdow.

Oznaczenie VKM jest niepowtarzalne i wazne we wszystkich krajach objetych niniejsza TSI oraz we wszystkich
krajach przystepujacych do porozumienia, ktére wigze si¢ z wdrozeniem przedstawionego w niniejszej TSI systemu
numeragji pojazdéw i oznaczen posiadacza.

2. Format oznaczenia posiadacza

Oznaczenie VKM przedstawia pelng nazwe lub skrét nazwy posiadacza pojazdu, w miare mozliwosci w latwo
rozpoznawalny sposéb. Mozna wykorzystywaé wszystkie z 26 liter alfabetu lacifiskiego. W oznaczeniu VKM
uzywa si¢ wielkich liter. Litery niebedgce pierwszymi literami stéw skladajacych si¢ na nazwe posiadacza moga
by¢ male. Podczas sprawdzania niepowtarzalno$ci oznaczenia zapis malymi literami bedzie traktowany tak, jakby
byly to wielkie litery.

Litery mogg zawiera¢ znaki diakrytyczne (*). Podczas sprawdzania niepowtarzalno$ci oznaczenia znaki diakrytyczne
w tych literach s3 pomijane.

W przypadku pojazdéw znajdujacych si¢ w gestii posiadaczy z siedzibg w panstwie, w ktorym nie uzywa si¢ alfabetu
faciniskiego, po oznaczeniu VKM moze nastgpowac jego przeklad na uzywany w tym panstwie alfabet, oddzielony od
oznaczenia VKM ukosnikiem (»/«). Do celow przetwarzania danych przeklad oznaczenia VKM jest pomijany.

3. Przepisy zwigzane z przydzielaniem oznaczefi posiadacza
Posiadaczowi pojazdu mozna nada¢ wigcej niz jedno oznaczenie VKM, w przypadku gdy:
— posiadacz pojazdu posiada formalng nazwe w wiecej niz jednym jezyku,

— posiadacz ma wazne powody przemawiajace za wyrdznieniem poszczegélnych taboréw pojazdéw w ramach
swojej organizacji.

Pojedyncze oznaczenie VKM moze zostaé przydzielone grupie przedsigbiorstw:
— nalezacych do jednej struktury korporacyjnej (np. grupy kapitatowej),

(") W przypadku pojazdéw specjalnych numer powstaly z pierwszej cyfry oraz ostatnich pieciu cyfr charakterystyki technicznej i numeru
seryjnego musi by¢ niepowtarzalny w danym kraju.

() W przypadku NMBS/SNCB moze by¢ nadal uzywana pojedyncza litera B umieszczona w okregu.

() Znaki diakrytyczne to »akcentys, jak na przyklad w literach A, C, O, C, Z, A itd.. Litery specjalne, takie jak @ i /&, beda reprezentowane
przez jedna literg; podczas sprawdzania niepowtarzalnoéci @ traktuje si¢ jako O, a & jako A.
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— nalezgcych do jednej struktury korporacyjnej, w ramach ktdrej jedng organizacje wyznaczono i upowazniono do
prowadzenia wszystkich spraw w imieniu wszystkich pozostalych przedsiebiorstw,

— ktéra powierzyla odrgbnemu, pojedynczemu podmiotowi prawnemu prowadzenie wszystkich spraw w swoim
imieniu, przy czym w takim wypadku podmiot ten pelni role posiadacza.

4. Rejestr oznaczen posiadaczy i procedura przydzielania oznaczefi

Rejestr oznaczen VKM jest ogdlnodostepny i aktualizowany na biezaco.

Whiosek o nadanie oznaczenia VKM sklada si¢ do wladz krajowych wlasciwych dla wnioskodawcy, a nastepnie
przekazuje si¢ do ERA. Oznaczeniem VKM mozna postugiwaé si¢ dopiero po jego ogloszeniu przez ERA.

Posiadacz oznaczenia VKM musi poinformowal wlasciwe wladze krajowe o zaprzestaniu postugiwania si¢ oznacze-
niem VKM, a wiladze przekazg te informacje do ERA. Oznaczenie zostanie nastepnie uniewaznione po wykazaniu
przez posiadacza, ze oznakowanie na wszystkich rozpatrywanych pojazdach zostalo zmienione. Oznaczenie takie nie
zostanie przydzielone ponownie przez okres 10 lat, chyba ze temu samemu posiadaczowi lub — na jego zyczenie —
innemu posiadaczowi.

Oznaczenie VKM moze zostaé przekazane innemu posiadaczowi, bedacemu prawnym nastgpca pierwotnego posia-
dacza. Oznaczenie VKM zachowuje wazno$¢ w przypadku zmiany przez posiadacza nazwy na inng, ktora nie
wykazuje podobiefistwa z dotychczasowym oznaczeniem VKM.

ZAEACZNIK P.2

NANOSZENIE NUMERU I ZWIAZANEGO Z NIM OZNACZENIA LITEROWEGO NA PUDLO POJAZDU

1. Ogolny uklad oznakowania zewnetrznego

Wielkie litery i cyfry skladajace si¢ na oznakowanie powinny mie¢ co najmniej 80 mm wysokosci oraz bezszeryfowy
kréj czcionki o jakosci korespondencyjnej. Litery o mniejszej wysoko$ci moga by¢ stosowane jedynie w przypadku
gdy nie ma innej mozliwoéci umieszczenia oznakowania, jak tylko na ostojnicy.

Oznakowanie umieszcza si¢ na wysokosci nieprzekraczajacej dwéch metréw nad poziomem szyn.

2. Wagony towarowe

Oznakowanie nanosi si¢ na pudlo wagonu w nastgpujacym ukladzie:

23 TEN 31 TEN 33 TEN

80 D-RFC 80 D-DB 84 NL-ACTS

7369 553-4 0691 235-2 4796 100-8
Zcs Tanoos Slpss

W przypadku wagonéw, ktérych pudlo nie posiada wystarczajaco duzej powierzchni, aby zmiesci¢ taki uklad,
zwlaszcza w przypadku platform, oznakowanie moze zosta¢ rozmieszczone w nastepujacy sposob:

01 87 3320 644-7
TEN E-SNCF Ks

Jesli na wagonie umieszcza si¢ jedna lub wigcej liter indeksu o znaczeniu krajowym, takie oznaczenie krajowe musi
si¢ znajdowa¢ za mig¢dzynarodowym oznaczeniem literowym i by¢ oddzielone od niego myslnikiem w nastepujacy
sposob:

01 87 3320 644-7
TEN E-SNCF Ks-xy
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3. Wagony osobowe i ciggniony tabor pasazerski

Numer umieszcza si¢ na wszystkich $cianach bocznych pojazdu w nastepujacy sposéb:

F-SNCF 61 87 20 - 72 021 - 7

B0 tuy

Oznaczenie kraju, w ktérym dany pojazd jest zarejestrowany, oraz symbol charakterystyki technicznej umieszcza sig
bezposrednio przed, za lub pod europejskim numerem pojazdu.

W przypadku wagonéw osobowych z kabing maszynisty europejski numer pojazdu umieszcza si¢ rOwniez wewnatrz
kabiny.

4. Lokomotywy, autobusy szynowe i pojazdy specjalne

Europejski numer pojazdu nalezy umiesci¢ na kazdej Scianie bocznej taboru trakcyjnego, w nastepujacy sposob:
92 10 1108 062-6
Europejski numer pojazdu umieszcza si¢ réwniez wewnatrz wszystkich kabin taboru trakcyjnego.

Posiadacz moze, uzywajac znakéw wickszych niz w europejskim numerze pojazdu, doda¢ swoje wlasne oznakowanie
(na ktore na og6t skladaja si¢ cyfry numeru seryjnego uzupelnione kodem literowym), przydatne podczas eksploatacji.
Wybdr miejsca, w ktorym zostanie umieszczone oznakowanie wlasne, pozostawia si¢ do uznania posiadacza. Zawsze
jednak musi istnie¢ mozliwos¢ fatwego odréznienia EVN od wlasnego oznakowania posiadacza.

ZALACZNIK P.3

ZASADY OBLICZANIA CYFRY KONTROLNE]J (CYFRA 12)
Cyfre kontrolng oblicza si¢ w nastgpujacy sposob:

— dla cyfr na miejscach parzystych numeru podstawowego (liczac od prawej) przyjmuje si¢ do obliczen ich wartosé
dziesigtng,

— cyfry na miejscach nieparzystych numeru podstawowego (liczac od prawej) mnozy si¢ przez 2,

— nastepnie oblicza si¢ sume wszystkich cyfr na pozycjach parzystych i wszystkich cyfr stanowigcych iloczyny
czastkowe otrzymane dla pozycji nieparzystych,

— bierze si¢ cyfre jednostek tak otrzymanej sumy,

— cyfre kontrolng stanowi liczba, ktéra dodana do cyfry jednostek daje sume 10; jezeli cyfra jednostek bedzie zero,
wowezas cyfra kontrolna bedzie takze zerem.

Przyklady
1 - Niech numerem podstawowym bedzie 3 3 8 4 4 7 9 6 1 0
Mnoznik 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1

Suma: 6 +3+1+6+4+8+7+1+8+6+2+0+0=>52
Cyfra jednostek w tej sumie jest 2.

Wynika stad, ze cyfra kontrolna bedzie wynosita 8, a z podanego numeru podstawowego powstanic numer
rejestracyjny 33 84 4796 100 - 8.
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2 — Niech numerem podstawowym bedzie

Mnoznik

5 1
2 1
10 1

Suma: 6 +1+1+0+1+6+3+4+0+2+9+1+6=40

Cyfra jednostek w tej sumie jest O.

Wynika stad, ze cyfra kontrolna bedzie wynosita 0, a z podanego numeru podstawowego powstanie numer

rejestracyjny 31 51 3320 198 - 0.

Dane odnoszace

ZALACZNIK P.4

0 1
1 2
4 0 2

KODY KRAJOW REJESTRACJI POJAZDU (CYFRY 3-4 I SKROT)

si¢ do panstw trzecich podano wylacznie w celach informacyjnych

Literowe | Tumeryczne

Kodowe kezju ()| 1R
Albania AL 41
Algieria DZ 92
Armenia AM 58
Austria A 81
Azerbejdzan AZ 57
Biatorus BY 21
Belgia B 88
Bosnia i Hercegowina BIH 49
Bulgaria BG 52
Chiny RC 33
Chorwacja HR 78
Kuba CU (Y 40
Cypr Cy
Republika Czeska czZ 54
Dania DK 86
Egipt ET 90
Estonia EST 26
Finlandia FIN 10
Francja F 87
Gruzja GE 28

9 8
1 2
9 16

Literowe Numeryczne

kodowe kraju () kraju
Niemcy D %
Grecja CR =
Wegty H 55
Iran R o
Irak IRQ () o
Irlandia IRL 60
Izrael L 0s
Wiochy I o
Japonia ] "
Kazachstan K7 5
Kirgistan KS 59
Lotwa v 3
Liban RL o8
Liechtenstein FL
Litwa LT T
Luksemburg L %
Macedonia MK o
Malta M
Moldawia MD () 5
Monako MC
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Literowe Numeryczpe Literowe Numeryczpe
Kraj oznaczenie oznaczenie Kraj oznaczenie oznaczenie
. kodowe . kodowe
kodowe kraju (1) kraju kodowe kraju (1) kraju

Mongolia MGL 31 Korea Poludniowa ROK 61
Czarnogora ME 62 Hiszpania E 71
Maroko MA 93 Szwecja SE 74
Niderlandy NL 84 Szwajcaria CH 85
Korea Pétnocna PRK () 30 Syria SYR 97
Norwegia N 76 Tadzykistan T) 66
Polska PL 51 Tunezja TN 91
Portugalia P 94 Turcja TR 75
Rumunia RO 53 Turkmenistan ™ 67
Rosja RUS 20 Ukraina UA 22
Serbia SRB 72 Zjednoczone  Krole- GB 70

Stwo
Stowacja SK 56

Uzbekistan Uz 29
Stowenia SLO 79

Wietnam VN (1) 32

(") Zgodnie z systemem kodéw literowych opisanym
w zalaczniku 4 do konwencji z 1949 r. oraz w art.
45 ust. 4 konwencji z 1968 r. o ruchu drogowym.

ZALACZNIK P.5

OZNACZENIE LITEROWE ZDOLNOSCI DO INTEROPERACY]NOéCI
»TEN« pojazd, ktdry spelnia nastgpujace warunki:

— jest zgodny z wszelkimi wiasciwymi TSI, ktére obowigzuja w momencie oddania do eksploatacji, oraz zostal
dopuszczony do eksploatacji zgodnie z art. 22 ust. 1 dyrektywy 2008/57/WE,

— posiada zezwolenie wazne we wszystkich pafistwach czlonkowskich zgodnie z art. 23 ust. 1 dyrektywy
2008/57/WE lub ewentualnie uzyskal indywidualne zezwolenia od wszystkich panistw cztonkowskich.

»PPV[PPW«: pojazd zgodny z porozumieniem PPV/PPW lub PGW (w obrgbie pafistw nalezacych do Organizacji
Wspdlpracy Kolei)

(w oryginale: PPV/PPW:IIIIB (IIpasuia n0/b30BaHus: BATOHAMM B MeXiyHapofaHoM cooGuerny; PGW: TTpasuia Tonb3osannus
IpysoBbiMu Baronamm)

Uwagi:

a) Pojazdy oznaczone TEN odpowiadajg kodom od 0 do 3 pierwszej cyfry numeru pojazdu okreslonego
w zalgczniku P.6.

A°ox

Pojazdy, ktére nie sa dopuszczone do eksploatacji we wszystkich pafstwach cztonkowskich, musza posiadaé
oznaczenie wskazujace pafistwa czlonkowskie, w ktérych zostaly dopuszczone do eksploatacji. Wykaz panstw
czonkowskich, ktére dopuscily pojazd do eksploatacji, powinien by¢ oznaczony zgodnie z jednym
z przedstawionych ponizej rysunkéw, gdzie D oznacza panstwo czlonkowskie, ktére jako pierwsze przyznato
zezwolenie (w przytoczonym przykladzie s3 to Niemcy), natomiast F oznacza panstwo czlonkowskie, ktore
przyznato zezwolenie jako drugie (w przytoczonym przykladzie jest to Francja). Kody panstw czlonkowskich
sa zapisywane zgodnie z zalacznikiem P4. Przepis ten moze dotyczy¢ zaréwno pojazdéw zgodnych, jak
i niezgodnych z TSI Pojazdy te odpowiadaja kodom 4 lub 8 pierwszej cyfry numeru pojazdu okreslonego
w zalgczniku P.6.
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ZALACZNIK P.6

OZNACZENIE INTEROPERACY]NOSCI WAGONOW TOWAROWYCH (CYFRY 1-2)

2. cyfra 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 2. cyfra
1. cyfra 1. cyfra
Rozstaw staly lub staly zmienny staly zmienny staly zmienny staly zmienny staly lub Rozstaw
kot zmienny zmienny kot
TEN () 0 na osiach Wagony na osiach 0
iflub W towarowe
COTIF () 1 na agony towarowe Nieprzeznaczone do wykorzystania (%) PPV/PPW na 1
: . TEN (%) i/lub COTIF ! .
iflub wézkach (zmienny wozkach
PPV/PPW Nieprzeznaczone rozstaw kol)
do wykorzys-
TEN () 2 na osiach tania Wagony na osiach 2
iflub towarowe
COTIF () 3 na Wagony towarowe TEN (%) i/lub COTIF PPV/PPW na 3
iflub wozkach (staly wozkach
PPV/PPW rozstaw ko)
4 na Wagony na osiach 4
osiach (9 o specjalnym
oznako-
8 na waniu na 8
Pozostate wozkach (%) wagony do charaktery- | wozkach
wagony celow serwiso- Pozostale wagony towarowe styki tech-
towarowe wych nicznej
niedopusz-
czone do
eksploatacji
w UE
Przewozy Komunikacja wewnetrzna lub migdzynarodowa na podstawie specjalnej umowy
1. cyfra 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 1. cyfra
2. cyfra 2. cyfra

(") Wagony towarowe, na ktérych dopuszcza si¢ umieszczenie oznaczenia TEN, zob. zalacznik P.5.
(°) Wraz z wagonami towarowymi, ktére zgodnie z obowigzujagcymi przepisami s oznakowane cyframi okreslonymi w niniejszej tabeli. Dazy si¢ do zgodnosci z COTIF zgodnie z regulaminem OTIF obowigzujacym w momencie

rozpoczecia stosowania niniejszej decyzji.
(9 Staly lub zmienny rozstaw kot

() Z wyjatkiem wagonéw kategorii I (wagonoéw wyposazonych w regulacje temperatury), nie stosuje si¢ do nowych pojazdéw oddawanych do eksploatacji.

010C°019¢

(14 ]

forysfodoang ntun Amopdzin yruusizq

5slosT 1



ZALACZNIK P.7

OZNACZENIE ZDOLNOSCI CIAGNIONYCH PO]AZD()W PASAZERSKICH DO KOMUNIKACJI MIEDZYNARODOWE]J (CYFRY 1-2)

Komunikacja
wewnetrzna lub

TEN () i/lub

Komunikacja o by .
wewnetrzna TEN () iflub COTIF () i/lub PPV/PPW ml(;dzynarodqwa COTIF () PPV/PPW
na podstawie
specjalnej umowy
2. oyfra 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
1. cyfra
Pojazdy Pojazdy Pojazdy Pojazdy Pojazdy
o stalym 0 zmiennym 0 zmiennym 0 zmiennym 0 zmiennym
Poiazdy do k rozstawie kot, rozstawie kot Ni rozstawie kot Nieprzezna- rozstawie kot rozstawie kot
5 9liaz"y 0 XOmMu- | hez klimatyzacji | (1435/1520), leprzezd“a' (1435[1668), bez | Pojazdy zabyt- czone do (1435/1520) ze | (1435/1520)
n aCJlt . (facznie bez klimatyzacji ckzone to ) klimatyzacji kowe wykorzys- zmiang wozka 7 osiami nastaw-
wewnetrznej z wagonami do wykorzystania tania () Pojzdy nymi
przewozu
samochodéw) rogstsata}i}én;(é}
Wi
Pojazdy Pojazdy Pojazdy )
o stalym o zmiennym ardy stz 0 zmiennym Wagony do Nleprzezdna—
6 Pojazdy stuzbowe | rozstawie kot, rozstawie kot Po;akz) Y SUZ- | rozstawie kot przewozu CZ(I){ne 0
klimatyzowane | (1435/1520), owe (1435/1668), samochodéw wyKorzys-
klimatyzowane klimatyzowane tania ()
Pojazdy klimatyzo- Nieprzezna- Nieprzezna- Pojazdy herme- Nieprzezna- Nieprzezna- Nieprzezna-
7 wane czone do czone do tyczne o stalym | Nieprzeznaczone Pozostale czone do czone do czone do Nieprzeznaczone
i hermetyczne wykorzystania | wykorzystania rozstawie ko | do wykorzystania pojazdy wykorzystania | wykorzystania | wykorzystania do wykorzystania

klimatyzowane

(") Zgodno$¢ z obowigzujacymi TSI, zob. zalacznik P.5.
(*) Wraz z pojazdami, ktore zgodnie z obowigzujacymi przepisami s3 oznakowane cyframi okre§lonymi w niniejszej tabeli. Dazy si¢ do zgodnosci z COTIF zgodnie z regulaminem OTIF obowigzujacym w momencie rozpoczecia stosowania

niniejszej decyzji.
(9 Z wyjatkiem wagonéw osobowych o stalym rozstawie kot (56) i zmiennym rozstawie kot (66), ktére znajdujg si¢ juz w eksploatacji, nie stosuje si¢ dla nowych pojazdéw.

96/08T 1

(14 ]
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ZALACZNIK P.8

TYPY TABORU TRAKCYJNEGO ORAZ JEDNOSTEK ZESPOLOW TRAKCYJNYCH O STALYM LUB
Z GORY OKRESLONYM SKLADZIE (CYFRY 1-2)

Pierwsza cyfra jest »9«.

Jezeli druga cyfra oznacza typ taboru trakcyjnego, obowiazuja nastgpujace oznaczenia kodowe:

Kod Ogélny typ pojazdu

0 Rézne

1 Lokomotywa elektryczna

2 Lokomotywa spalinowa

3 Zespot trakeyjny elektryczny (duzych predkosci) [wagon silnikowy lub wagon doczepny]

4 Zespot trakcyjny elektryczny (z wyjatkiem duzych predkosci) [wagon silnikowy lub wagon

doczepny]

Zespot trakcyjny spalinowy [wagon silnikowy lub wagon doczepny]

Wagon doczepny specjalnego przeznaczenia

Lokomotywa manewrowa z silnikiem elektrycznym

Lokomotywa manewrowa z silnikiem spalinowym

O 0| N| &N W

Pojazd specjalnego przeznaczenia

ZALACZNIK P.9

STANDARDOWE OZNACZENIA NUMERYCZNE WAGONOW (CYFRY OD 5 DO 8)

W tym zalaczniku wskazano oznaczenia numeryczne zwigzane z gléwnymi parametrami technicznymi wagonu.
Zalacznik jest opublikowany na stronie internetowej ERA (www.era.europa.eu).

Whniosek o nadanie nowego kodu skfada si¢ w jednostce rejestrujacej (o ktérej mowa w decyzji 2007/756/WE),
a nastgpnie przesyla do ERA. Nowym kodem mozna postugiwal si¢ dopiero po jego ogloszeniu przez ERA.

ZALACZNIK P.10

KODY PARAMETROW TECHNICZNYCH CIAGNIONEGO TABORU PASAZERSKIEGO (CYFRY 5-6)

Zalacznik P.10 jest opublikowany na stronie internetowej ERA (www.era.europa.eu).

Whniosek o nadanie nowego kodu sklada si¢ w jednostce rejestrujacej (o ktérej mowa w decyzji 2007/756/WE),
a nastepnie przesyla do ERA. Nowym kodem mozna postugiwal si¢ dopiero po jego ogloszeniu przez ERA.

ZALACZNIK P.11

KODY PARAMETROW TECHNICZNYCH POJAZDOW SPECJALNYCH (CYFRY 6-8)
Zalacznik P.11 jest opublikowany na stronie internetowej ERA (www.era.europa.eu).

Wniosek o nadanie nowego kodu sklada si¢ w jednostce rejestrujacej (o ktérej mowa w decyzji 2007/756/WE),
a nastepnie przesyla do ERA. Nowym kodem mozna postugiwal si¢ dopiero po jego ogloszeniu przez ERA.


http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu
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ZALACZNIK P.12

OZNACZENIA LITEROWE WAGON()W TOWAROWYCH, Z WYJATKIEM WAGONOW PRZEGUBO-
WYCH I WAGONOW TOWAROWYCH WIELOCZLONOWYCH

Zalacznik P.12 jest opublikowany na stronie internetowej ERA (www.era.europa.eu).

Whiosek o nadanie nowego kodu sklada si¢ w jednostce rejestrujacej (o ktérej mowa w decyzji 2007/756/WE),
a nastgpnie przesyla do ERA. Nowym kodem mozna postugiwaé si¢ dopiero po jego ogloszeniu przez ERA.

ZALACZNIK P.13

OZNACZENIA LITEROWE DLA CIAGNIONEGO TABORU PASAZERSKIEGO

Zalacznik P.13 jest opublikowany na stronie internetowej ERA (www.era.europa.eu).

Whiosek o nadanie nowego kodu sklada si¢ w jednostce rejestrujacej (o ktérej mowa w decyzji 2007/756/WE),
a nastepnie przesyla do ERA. Nowym kodem mozna postugiwaé si¢ dopiero po jego ogloszeniu przez ERA.

6) skresla sie zalgcznik P.14.


http://www.era.europa.eu
http://www.era.europa.eu

