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Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny w $wietle migdzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343/, dostepnej
pod adresem:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Poprawki do regulaminu nr 13 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw
Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw kategorii M,
N i O w zakresie hamowania

Seria poprawek 11
Poprawki do regulaminu nr 13 opublikowanego w Dz.U. L 257 z dnia 30 wrze$nia 2010 r., s. 1.
Obejmujace:
Seri¢ poprawek 11 — data wejscia w zycie: 11 lipca 2008 r.
Wersje 6 — Poprawke 1 — Korekte 1
Wersje 6 — Poprawke 1 — Korekte 2
Suplement 1 do serii poprawek 11 — data wejscia w Zycie: 22 lipca 2009 r.
Suplement 2 do serii poprawek 11 — data wejScia w zycie: 24 pazdziernika 2009 r.
Sprostowanie 2 do serii poprawek 11 — data wejScia w zycie: 24 czerwca 2009 r.
Suplement 3 do serii poprawek 11 — data wejscia w zycie: 17 marca 2010 r.

Poprawki w spisie tresci

Tytul zalacznika 16 otrzymuje brzmienie:

,Zalacznik 16 — Zgodno$¢ pojazdéw ciagnacych i przyczep w odniesieniu do transmisji danych okreslonych
w normie ISO 11992”.

Zakacznik 19, dodaje sic nowe dodatki 7 i 8 w brzmieniu:

,Zalacznik 19 — Dodatek 7 — Dokument informacyjny dotyczacy funkcji stabilnosci pojazdu
Zalgcznik 19 — Dodatek 8 — Sprawozdanie z badania funkgji stabilnosci pojazdu”.
(Dotychczasowe) dodatki 7 i 8 otrzymuja numeracje 9 i 10.

Dodaje si¢ nowy zalacznik 21:

,Zalacznik 21 - Szczegdlne wymogi dla pojazdéw wyposazonych w funkcje stabilnosci
pojazdu

Zakacznik 21 — Dodatek 1 — Zastosowanie symulacji stabilnoci dynamicznej
Zalgcznik 21 - Dodatek 2 — Narzedzie do symulacji stabilnosci dynamicznej i jego walidacja

Zalacznik 21 — Dodatek 3 — Sprawozdanie z badania narzedzia do symulacji funkcji stabil-
nosci pojazdu”.
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Poprawki w glownym tekscie regulaminu

W calym tekicie regulaminu nr 13 wyrazenie ,ISO 11992:2003” zastepuje si¢ wyrazeniem ,ISO
11992:2003, w tym ISO 11992-2:2003 z poprawka 1:2007”.

Dodaje si¢ pkt 2.34-2.36 w brzmieniu:

,2.34. »Funkcja stabilnosci pojazdu» oznacza elektroniczng funkcje sterowania pojazdem, ktéra
poprawia jego stabilno$¢ dynamiczna.

2.34.1. Funkgja stabilnosci pojazdu obejmuje co najmniej jeden z ponizszych elementéw:
a) sterowanie kierunkowe;
b) zabezpieczenie przed przewrdceniem si¢ pojazdu.

2.34.2. Funkgcje sterowania w ramach funkgji stabilnosci pojazdu:

2.34.2.1. »Sterowanie kierunkowe« oznacza funkcj¢ w ramach funkcji stabilnosci pojazdu pomagajaca
kierowcy pojazdu o napedzie silnikowym, w miare fizycznych mozliwosci pojazdu,
w warunkach podsterownosci lub nadsterownosci, w utrzymaniu obranego przez kierowce
kierunku, a w przypadku przyczepy pomagajacg w utrzymaniu tego samego kierunku co pojazd

ciggnacy przyczepe.

2.34.2.2. »Zabezpieczenie przed przewrdceniem si¢ pojazdu« oznacza funkcje w ramach funkgji stabil-
nosci pojazdu dzialajaca, w miarg fizycznych mozliwosci pojazdu, w przypadku grozacego
przewrécenia si¢ pojazdu w trakcie manewréw dynamicznych, w celu stabilizacji pojazdu
o napedzie silnikowym lub zespolu pojazdu ciagnacego i przyczepy lub samej przyczepy.

2.35. »Przedmiotowa przyczepac jest egzemplarzem przyczepy reprezentatywnym dla typu przyczepy,
ktory jest przedmiotem wniosku o udzielenie homologacji typu.

2.36. »Wspotczynnik hamulca (Bp)« oznacza stosunek wzmocnionego wyjscia do wejscia hamulca.”.
W pkt 4.2 wyrazenie , (obecnie 10)” otrzymuje brzmienie , (obecnie 11).
Dodaje si¢ nowy pkt 5.1.3.6.1 w brzmieniu:

,5.1.3.6.1. Zabezpieczanie komunikatow okreslonych w ISO 11992-2:2003 z poprawka 1:2007 wyszcze-
g6lniono w zalaczniku 16 do niniejszego regulaminu w odniesieniu do pojazdu ciggnacego
i przyczepy, stosownie do przypadku.”.

(Dotychczasowe) pkt 5.1.3.6.1 i 5.1.3.6.2 otrzymuja numeracj¢ odpowiednio 5.1.3.6.2 i 5.1.3.6.3.
W pkt 5.2.1.30.5 usuwa si¢ odeslanie do przypisu 12 i przypis 12.

Dodaje si¢ nowy pkt 5.2.1.32 (wraz z dodaniem odestania do nowego przypisu 12 i nowym przypisem 12)
w brzmieniu:

,5.2.1.32.  Z zastrzezeniem przepiséw pkt 12.4 niniejszego regulaminu wszystkie pojazdy kategorii M,,
M;, N, i N; (1?) posiadajgce maksymalnie 3 osie muszg by¢ wyposazone w funkcje stabilnosci
pojazdu. Funkcja ta obejmuje zabezpieczenie przed przewrdceniem si¢ pojazdu i sterowanie
kierunkowe oraz spelnia wymogi techniczne zalacznika 21 do niniejszego regulaminu.

() Wymog ten nie dotyczy pojazdéw terenowych, pojazdéw specjalnego przeznaczenia (np. pojazdéw
wolnobieznych o niestandardowym podwoziu — takich jak dZwigi — pojazdow o napedzie hydrosta-
tycznym, w ktérych system napedu hydraulicznego uzywany jest réwniez do hamowania i funkcji
pomocniczych), autobuséw klasy i klasy A kategorii M, i M3, autobuséw i autokaréw przegubowych
oraz ciggnikow naczep kategorii N, o catkowitej masie pojazdu od 3,5 t do 7,5 t..
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Pkt 5.2.2.17.1 otrzymuje brzmienie (wraz z usunigciem uwagi):

,5.2.2.17.1. Przyczepy wyposazone w funkcje stabilnosci pojazdu okreSlong w pkt 2.34 niniejszego regu-
laminu w przypadku uszkodzenia lub usterki funkgji stabilnosci przyczepy wskazujg to uszko-
dzenie lub usterke za posrednictwem osobnego zéltego sygnalu ostrzegawczego okreslonego
w pkt 5.2.1.29.2 powyzej poprzez bolec nr 5 zlgcza ISO 7638:1997.

Sygnal ostrzegawczy musi by¢ ciagly i musi si¢ wySwietla¢ przez caly czas trwania uszkodzenia
lub usterki, gdy wylacznik zaplonu (rozruchu) znajduje si¢ w pozycji wlaczonej (do jazdy).”.

W pkt 5.2.2.22.1 usuwa si¢ odestanie do przypisu 19 i przypis 19.

W pkt 5.2.2.22.2 odestanie do przypisu 20 i przypis 20 otrzymuja numeracje 19, a odestanie do przypisu
21 i przypis 21 usuwa sie.

Dodaje si¢ nowy pkt 5.2.2.23 (wraz z dodaniem odestania do nowego przypisu 20 i nowym przypisem 20)
w brzmieniu:

,5.2.2.23. 7 zastrzezeniem przepiséw pkt 12.4 niniejszego regulaminu wszystkie pojazdy kategorii Os
i O4 (%% posiadajace maksymalnie 3 osie i wyposazone w zawieszenie powietrzne musza byé
wyposazone w funkgje stabilnosci pojazdu. Funkcja ta musi obejmowaé przynajmniej zabezpie-
czenie przed przewrdceniem si¢ pojazdu i spelnia¢ wymogi techniczne zalgcznika 21 do niniej-
szego regulaminu.

(2% Z wymogu tego zwolnione sg przyczepy do transportu fadunkéw wyjatkowych i przyczepy z miejscami
dla pasazeréw stojacych.”.

Dodaje si¢ nowy pkt 12.1.6 (wraz z przypisem 2!) w brzmieniu:

,12.1.6.  Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w zycie serii poprawek 11 zadna z Umawiajgcych sie Stron
stosujacych niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia homologacji typu zgodnie
z niniejszym regulaminem zmienionym serig poprawek 11 (21).

(?') Niniejszy punkt nie jest przeszkodg dla utrzymania przez Dani¢ obowiazku posiadania funkgji stabil-
nosci pojazdu spelniajacej wymogi niniejszego regulaminu.”.

Dodaje si¢ nowy pkt 12.1.7 w brzmieniu:

,12.1.7. Suplement 1 do serii poprawek 11 do niniejszego regulaminu jest stosowany zgodnie z pkt
12.4.1..

Dodaje si¢ nowy pkt 12.1.8 w brzmieniu:

,12.1.8.  Poczawszy od oficjalnej daty wejscia w zycie suplementu 2 do serii poprawek 11 do niniejszego
regulaminu, zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych niniejszy regulamin nie moze
odmoéwi¢ udzielenia homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem, zmienionym suplementem
2 do serii poprawek 11.”.

Dodaje si¢ nowy pkt 12.2.6 w brzmieniu:

,12.2.6.  Po uplywie 48 miesigcy od wejscia w zycie suplementu 1 do serii poprawek 11 do niniejszego
regulaminu Umawiajace si¢ Strony udzielajg homologacji pojazdom zwolnionym na podstawie
pkt 5.2.1.32 i 5.2.2.23 wraz z przypisami tylko w przypadku, gdy pojazdy te spelniaja wymogi
suplementu 1 do serii poprawek 11 do niniejszego regulaminu.”.

Dodaje si¢ nowy pkt 12.2.7 w brzmieniu:

,12.2.7.  Po uplywie 48 miesiecy od daty wejscia w Zycie suplementu 2 do serii poprawek 11 do
niniejszego regulaminu Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin udzielajg homolo-
gacji tylko w przypadku, gdy typ pojazdu, ktéremu ma zostaé udzielona homologacja, spelnia
wymogi niniejszego regulaminu, zmienionego suplementem 2 do serii poprawek 11.”.
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Dodaje si¢ nowy pkt 12.3.2 w brzmieniu:

»12.3.2.

Po uplywie 84 miesiecy od wejScia w zycie suplementu 2 do serii poprawek 11 do niniejszego
regulaminu Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin moga odméwié pierwszej
krajowej rejestracji (pierwszego dopuszczenia do ruchu) pojazdu, ktéry nie spelnia wymogdw
suplementu 2 do serii poprawek 11 do niniejszego regulaminu.”.

Dodaje si¢ nowy pkt 12.4 (wraz z przypisem) w brzmieniu:

»12.4.
12.4.1.

Przepisy obowiazkowe dla pojazdow wyposazonych w funkcje stabilnosci pojazdu

Wymogi dotyczace wyposazenia pojazdéw w funkcje stabilnosci pojazdu zgodnie z pkt
5.2.1.32 i 5.2.2.23 niniejszego regulaminu, zmienionego serig poprawek 11, stosuje si¢

w nastepujacy sposob:

Data rozpoczecia stosowania (od daty po wejsciu
w zycie serii poprawek 11)

Umawiajgce si¢ Strony Umawiaiace sic Stron
stosujgce niniejszy regu- wiajace Si¢ Y
lamin udzielaja homolo- siosu}qce mme)sdzy regu-
Kategoria pojazdu gacji tylko w przypadku, amin moga oemowl
. ) pierwszej krajowej lub
gdy typ pojazdu, ktéremu conalne: rei .
ma zosta¢ udzielona reglonaine) rejestract
homologacja, spelnia pojazdu, ktéry nie spelnia
AN wymogow serii poprawek
Wymogt MMICISZEEO U™ 17 4o niniejszego regula-
laminu zmienionego serig J52€80 Tegu
poprawek 11 ming
M, 60 miesiecy 84 miesigce
M; (klasa III) (¥) 12 miesiecy 36 miesigcy
M; < 16 t (pneumatyczny zesp6l przenoszacy) 24 miesigce 48 miesigcy
M; (klasa II i B) (hydrauliczny zespol przenoszacy) 60 miesiecy 84 miesigce
M; (klasa III) (hydrauliczny zespdt przenoszacy) 60 miesigcy 84 miesigce
M; (klasa III) (powietrzne przenoszenie sterowania 72 miesigce 96 miesigcy
i hydrauliczne przekazywanie energii)
M; (klasa II) (powietrzne przenoszenie sterowania 72 miesigce 96 miesigcy
i hydrauliczne przekazywanie energii)
M3 (inne niz ww.) 24 miesigce 48 miesigcy
N, (hydrauliczny zespét przenoszacy) 60 miesiecy 84 miesigce
N, (powietrzne przenoszenie sterowania i hydrauliczne 72 miesigce 96 miesigcy
przekazywanie energii)
N, (inne niz ww.) 48 miesiecy 72 miesigce
N; (dwuosiowe ciagniki naczep) 12 miesiecy 36 miesiccy
N; (dwuosiowe ciggniki naczep z powietrznym prze- 36 miesiecy 60 miesiecy
noszeniem sterowania (ABS))
N; (tréjosiowe z elektrycznym przenoszeniem stero- 36 miesiecy 60 miesiecy
wania (EBS))
N; (dwu- i tréjosiowe z powietrznym przenoszeniem 48 miesiecy 72 miesigce
sterowania (ABS))
N3 (inne niz ww.) 24 miesigce 48 miesiecy
O3 (faczne obcigzenie osi od 3,5 do 7,5 t) 48 miesiecy 72 miesigce
O3 (inne niz ww.) 36 miesiecy 60 miesiecy
Oy 24 miesigce 36 miesiecy

(*) Klasa III zgodnie z definicja w regulaminie nr 107.”.

(Dotychczasowe) pkt 12.4 i 12.4.1 otrzymuja numeracje 12.5 i 12.5.1.
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Poprawki do zalgcznika 2

W zalaczniku 2 dodaje si¢ nowe pozycje 14.14 i 14.14.1 w brzmieniu:

»14.14.

14.14.1.

Pojazd jest wyposazony w funkcje stabilnosci pojazdu:

JEZEIT TAK, £0: wireeeeeeeieceiecetee ittt

Funkgja stabilnosci pojazdu zostala zbadana zgodnie z zalacznikiem 21 i spelnia
wymagania tegoz zalacznika:

Funkgja stabilnosci pojazdu jest wyposazeniem dodatkowym:
Funkgja stabilno$ci pojazdu obejmuje sterowanie kierunkowe:

Funkcja stabilnosci pojazdu obejmuje zabezpieczenie przed przewrdceniem sie
pojazdu:

Jezeli wykorzystano sprawozdanie z badania z zalacznika 19, nalezy podac
NUMET SPrAWOZAANIAL .oovecvvverrneccrvvermecermiesneeeesesnnecsseesmesesseenne g

Poprawki do zalgcznika 10

W zalgczniku 10, w pkt 1.3.1, przypis 2 otrzymuje brzmienie:

Tak/Nie (%)

Tak/Nie (%)

Tak/Nie (%)
Tak/Nie (%)

Tak/Nie (%)

»(3) W przypadku osi wielokrotnych, gdzie odlegto$¢ migdzy dwiema bezposrednio sasiadujacymi osiami

jest wigksza niz 2,0 m, kazdg pojedyncza o§ uwzglednia si¢ jako niezalezng grupe osi.”.

Poprawki do zalacznika 11

Zalgcznik 11

Pkt 2 otrzymuje brzmienie:

2.

Okreslenie »tozsamy« uzyte w pkt 1.1, 1.2 i 1.3 powyzej oznacza tozsamy pod wzgledem
geometrycznych i mechanicznych charakterystyk i materialéw uzytych do czesci skladowych

pojazdu wymienionych w tych punktach.

W przypadku przyczep niniejsze wymogi uznaje si¢ za spelnione, w odniesieniu do pkt 1.1
i 1.2 powyzej, jesli identyfikatory osi/hamulca przedmiotowej przyczepy, o ktorych mowa
w pkt 3.7 dodatku 2 do niniejszego zalgcznika, wystepuja w sprawozdaniu dla osi/hamulca

odniesienia.

»O$[hamulec odniesienia« to o$ lub hamulec, dla ktérych istnieje sprawozdanie z badania

wymienione w pkt 3.9 dodatku 2 do niniejszego zalacznika.”.

Zalgeznik 11 — dodatek 1

Tabela I (wraz z przypisem 1) otrzymuje brzmienie:

,Osie pojazdu Osie odniesienia

Wymagana sita Sita hamowania

Masa statyczna Masa badania

hamowania na Predkosc rozwinigta na Predkosc
®) () kolach o) () kolach
kg N km/h kg N km/h

(") Zob. pkt 2.1 dodatku 2 do niniejszego zalacznika.”.
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W tabeli III wiersz trzeci otrzymuje brzmienie (wraz z usunigciem przypisu 2):

,OS ODNIESIENIA NR SPRAWOZDANIA Data

(kopia w zalaczeniu)

Typ 1 Typ 1II
Sita hamowania na o§ (N)
(zob. pkt 4.2.1, dodatek 2)
05 1 Ty = o % F, Ty = o % E,
05 2 Ty = e % F, Ty = o % E,
05 3 Ty = e % F, Ty = e % E,
Zakgeznik 11 — Dodatek 2
Wprowadza si¢ nowy pkt 1.2.2 w brzmieniu:
,1.2.2. Badania przeprowadzone zgodnie z niniejszym dodatkiem przed przyjeciem suplementu 2 do

serii poprawek 11 do niniejszego regulaminu, ktére wraz z dodatkowymi danymi od produ-
centa pojazdufosifhamulca dostarczaja informacji wystarczajacych do zapewnienia zgodnosci
z wymogami suplementu 2 do serii poprawek 11, moga zostaé wykorzystane w nowym
sprawozdaniu lub w rozszerzeniu istniejacego sprawozdania z badania bez potrzeby ich ponow-
nego przeprowadzania.”.

Pkt 2 otrzymuje brzmienie:

2. SYMBOLE [ DEFINICJE
2.1 Symbole
P = cz¢$¢ masy pojazdu przypadajaca na o§ w warunkach statycznych
F = normalna reakcja nawierzchni drogi na o§ w warunkach statycznych = P - g
Fr = catkowita normalna statyczna reakcja nawierzchni drogi na wszystkie kota przyczepy
F. = obcigzenie badanej osi
P. =F /g
g = przyspieszenie ziemskie: g = 9,81 m/s?
C = moment na wejéciu hamulca
Cy = progowy moment na wejsciu hamulca, definicja w pkt 2.2.2

Codec = deklarowany progowy moment na wejsciu hamulca
Cmax = deklarowany maksymalny moment na wejsciu hamulca

R = promiefi toczny opony (dynamiczny)

—
1l

sita hamowania na styku opony z droga

Tg = calkowita sita hamowania przyczepy na styku opony z droga

M = moment hamulca = T - R

z = wskaznik hamowania = T/F lub M/RF

s = skok sitownika uruchamiajgcego (skok roboczy plus skok swobodny)
s, = zob. dodatek 9 do zalacznika 19
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Th, = zob. dodatek 9 do zalgcznika 19
1 = dlugo$¢ dzwigni
r = promiefl wewnetrzny bebnéw hamulcowych lub promien skuteczny tarcz hamulco-
wych
p = ciSnienie uruchamiania hamulca
Uwaga: Symbole z przyrostkiem »e« odnosza si¢ do parametréw zwigzanych z badaniem
hamulca odniesienia i w stosownych przypadkach moga by¢ dodawane do innych
symboli.

2.2 Definicje

2.2.1. Masa tarczy lub bebna

2.2.1.1.  »Masa deklarowana« to masa zadeklarowana przez producenta, bedgca masg reprezentatywng
dla identyfikatora hamulca (zob. pkt 3.7.2.2 niniejszego dodatku).

2.2.1.2.  »Nominalna masa badania« to okre$lona przez producenta masa tarczy lub bebna, uzytych do
danego badania przeprowadzonego przez placéwke techniczna.

2.2.1.3.  »Rzeczywista masa badania« to masa zmierzona przez placowke techniczna przed badaniem.

2.2.2. »Progowy moment na wejSciu hamulca«

2.2.2.1.  Progowy moment na wejéciu hamulca, »Cy¢, to moment na wejsciu niezbedny do wytworzenia
mierzalnego momentu hamulca. Moment ten mozna okresli¢ przez ekstrapolacje pomiaréw
w zakresie nieprzekraczajgcym 15 % wskaznika hamowania lub innymi réwnorzednymi meto-
dami (np. pkt 1.3.1.1 zalacznika 10).

2.2.2.2.  Progowy moment na wejsciu hamulca, »Cg4e¢, to deklarowany przez producenta progowy
moment na wejsciu hamulca bedacy reprezentatywnym dla hamulca progowym momentem
na wejSciu hamulca (zob. pkt 3.7.2.2.1 niniejszego dodatku), niezbednym do stworzenia
diagramu 2 zalgcznika 19.

2.2.23.  Progowy moment na wejsciu hamulca, »Co ., jest okreslany w procedurze opisanej w pkt
2.2.2.1 powyzej i mierzony przez placéwke techniczng na koniec badania.

2.2.3. »Zewnetrzna $rednica tarczyc

2.2.3.1.  »Deklarowana $rednica zewnetrzna« to deklarowana przez producenta zewnetrzna Srednica
tarczy, bedaca reprezentatywna Srednicg zewnetrzng dla tarczy (zob. pkt 3.7.2.2.1 niniejszego
dodatku).

2.2.3.2.  »Nominalna $rednica zewnetrzna« to $rednica zewnetrzna okreSlona przez producenta dla
tarczy, na ktorej placowka techniczna przeprowadza dane badanie.

2.2.3.3.  »Rzeczywista Srednica zewnetrzna« to Srednica zewnetrzna zmierzona przez placéwke tech-
niczng przed badaniem.

2.2.4. »Skuteczna dlugos¢ watka rozpieraka« to odleglos¢ od Srodkowej linii rozpieraka krzywkowego

typu S do $rodkowej linii dZzwigni sterowniczej.”.

Pkt 3.4 otrzymuje brzmienie:

»3.4.

Warunki badania (ogdlne)”.

Skresla si¢ pkt 3.7-3.7.3.

Wprowadza

n3.7.
3.7.1.

sic nowe pkt 3.7-3.9.4. w brzmieniu:
Identyfikacja

W widocznym miejscu na osi muszg znajdowac si¢ pogrupowane razem w dowolnej kolejnosci,
umieszczone w sposob czytelny i nieusuwalny, co najmniej nastgpujgce informacje dotyczace
identyfikacji:

a) producent lub marka osi;

b) identyfikator osi (zob. pkt 3.7.2.1 niniejszego dodatku);
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3.7.1.1.

3.7.1.2.

3.7.2.
3.7.2.1.

3.7.2.2.

¢) identyfikator hamulca (zob. pkt 3.7.2.2 niniejszego dodatkuy);
d) identyfikator F, (zob. pkt 3.7.2.3 niniejszego dodatku);
) podstawowa cze$¢ numeru sprawozdania z badania (zob. pkt 3.9 niniejszego dodatku).

Przyklad podany jest ponizej:

Producent lub marka osi ABC
ID1-XXXXXX

ID2-YYYYYY

ID3-11200

1D4-22727777

W widocznym miejscu na niezintegrowanym urzgdzeniu do samoczynnej regulacji hamulcéw
muszg znajdowaé si¢ pogrupowane razem, umieszczone w sposob czytelny i nieusuwalny, co
najmniej nastgpujgce informacje dotyczace identyfikacji:

a) producent lub marka;
b) typ;
c) wersja.

Gdy okladzina/nakladka jest zamontowana na szczece hamulcowej/plytce mocujacej, marka
i typ okladziny kazdego hamulca powinny by¢ widoczne, czytelne i zamieszczone w sposdb
nieusuwalny.

Identyfikatory
Identyfikator osi

Identyfikator osi klasyfikuje ja pod wzgledem sity hamowania/zdolnoéci przenoszenia momentu
obrotowego zgodnie ze stwierdzeniem producenta osi.

Identyfikator osi musi by¢ ciagiem alfanumerycznym zlozonym z czterech znakéw »ID1-¢, po
ktérych nastepuje maksymalnie 20 znakéw.

Identyfikator hamulca

Identyfikator hamulca musi by¢ ciggiem alfanumerycznym zlozonym z czterech znakéw »ID2-,
po ktérych nastepuje maksymalnie 20 znakéw.

Hamulec z tym samym identyfikatorem to hamulec, ktéry nie odréznia si¢ pod nastepujacymi
wzgledami:

a) typ hamulca (np. hamulec begbnowy (rozpierak krzywkowy typu s, klin, itp.) lub tarczowy
(tarcza ze sztywnym zaciskiem, tarcza z przesuwnym zaciskiem, pojedyncza, podwdjna

itp.));

b) material podstawowy (np. zelazny lub niezelazny) w odniesieniu do ostony zacisku, wspor-
nika hamulca, tarczy hamulcowej i bebna hamulcowego);

(c) wymiary z przyrostkiem »e« zgodnie z rys. 2A i 2B dodatku 5 do niniejszego zalacznika;
d) podstawowa metoda wykorzystana do wytworzenia sity hamowania w hamulcuy;

¢) w przypadku hamulcow tarczowych — metoda mocowania pierScieni ciernych: na stale lub

plywajaco;
f) wspélczynnik hamulca By

g) réine cechy hamulca w zakresie wymogéw zalacznika 11 nieobjetych w pkt 3.7.2.2.1.
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3.7.2.2.1. Réznice dozwolone w ramach tego samego identyfikatora hamulca
Ten sam identyfikator hamulca moze obejmowaé odmienne cechy hamulca zwiazane
z nastgpujgcymi elementami:
a) zwigkszenie wartosci maksymalnego deklarowanego momentu na wejsciu hamulca C .
b) odchylenie od deklarowanej masy tarczy hamulcowej i bebna hamulcowego mg.: + 20
procent;
¢) metoda zamocowania okladziny/nakladki na szczece hamulcowej/plytce mocujacej;
d) w przypadku hamulcéw tarczowych — zwigkszenie maksymalnej zdolnosci skokowej
hamulca;
e) skuteczna dlugo$¢ walka rozpieraka;
f) deklarowany moment progowy Cg gec:
g) * 5 mm od deklarowanej zewnetrznej Srednicy tarczy;
h) rodzaj chlodzenia tarczy (wentylowana/niewentylowana);
i) piasta (ze zintegrowang piasta lub bez);
j) tarcza ze zintegrowanym bebnem - z funkcja hamulca postojowego lub bez;
k) relacja geometryczna migdzy powierzchniami ciernymi tarczy a umocowaniem tarczy;
) rodzaj okladziny hamulcowej;
m) réznice w zakresie materialow (z wyjatkiem zmian w materiale podstawowym, zob. pkt
3.7.2.2), co do ktérych producent potwierdzi, ze nie zmieniajg funkcjonowania ustalonego
w trakcie wymaganych badan;
n) plytka mocujaca i szczgki hamulcowe.
3.7.2.3.  Identyfikator F,
Identyfikator F, okresla obcigzenie badanej osi. Musi to by¢ ciag alfanumeryczny zlozony
z czterech znak6éw »ID3-, po ktérych nastepuje wartos¢ F, w daN, bez identyfikatora jednostki
«daN".
3.7.2.4.  Identyfikator sprawozdania z badania
Identyfikator sprawozdania z badania jest ciggiem alfanumerycznym skladajacym si¢ z czterech
znakow ,ID4-", po ktorych nastepuje podstawowa cze$¢ numeru sprawozdania z badania.
3.7.3. Urzadzenie do samoczynnej regulacji hamulcéw (zintegrowane i niezintegrowane)
3.7.3.1.  Typy urzadzenia do samoczynnej regulacji hamulcoéw

Ten sam typ urzadzenia do samoczynnej regulacji hamulcéw nie odréznia si¢ pod nastepuja-
cymi wzgledami:

a) korpus: material podstawowy (np. zelazny lub niezelazny, zeliwo lub stal kuta);
b) maksymalny dozwolony moment watka hamulca;

¢) zasada dzialania regulacji, np. skokowo, sitowo lub elektronicznie/mechanicznie.
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3.7.3.2.

3.8.

Wersje urzadzenia do samoczynnej regulacji hamulcéw pod wzgledem zachowania si¢ regulacji

Urzadzenia do samoczynnej regulacji hamulcow w obrebie typu, ktére maja wplyw na luz

roboczy hamulca, uznaje si¢ za rozne wersje.

Kryteria badania

Badanie musi wykaza¢ zgodno§¢ ze wszystkimi wymogami okreSlonymi w dodatku 2 do

niniejszego zalacznika.

W przypadku gdy wymagane jest nowe sprawozdanie z badania lub rozszerzenie sprawozdania
z badania dla osi lub hamulca zmienionych w granicach okreslonych w pkt 3.7.2.2.1, w celu
okreslenia koniecznosci dalszych badan przy uwzglednieniu najbardziej niekorzystnych konfi-
guracji, po uzgodnieniu z placéwka techniczng, stosuje si¢ nastepujace kryteria:

Ponizsze skroty sa stosowane w kolejnej tabeli:

CT (pelne badanie)

Badanie zgodnie z dodatkiem 2 do zalacznika 11:
3.5.1 Dodatkowe badanie skutecznosci hamulcéw na zimno
3.5.2 Badanie zaniku (badanie typu I) (¥)
3.5.3 Badanie zaniku (badanie typu III) (¥)

Badanie zgodnie z zalgcznikiem 19:

4 Charakterystyka pracy hamulcéw przyczepy na zimno (¥)

FT (badanie zaniku)

Badanie zgodnie z dodatkiem 2 do zalacznika 11:

3.5.1 Dodatkowe badanie skuteczno$ci hamulcéw na zimno

3.5.2 Badanie zaniku (badanie typu ) (*)
3.5.3 Badanie zaniku (badanie typu III) ()

(*) Jesli dotyczy.

Roéznice zgodnie z pkt 3.7.2.2.1 powyzej

Kryteria badania

a) Zwigkszenie warto$ci maksymalnego deklarowa-
nego momentu na wejsciu hamulca C,,

Zmiana dozwolona bez dodatkowych badan

b) Odchylenie od deklarowanej masy tarczy hamul-
cowej i bebna hamulcowego mge.: + 20 procent

CT: Badaniu nalezy podda¢ najlzejszy wariant. Jesli
warto$¢ odchylenia nominalnej masy badanej dla
nowego wariantu wynosi ponizej 5 procent
w stosunku do wariantu poddanemu wczesniej-
szemu badaniu o wyzszej wartoci nominalnej,
badanie lzejszej wersji nie jest konieczne.

Rzeczywista masa badania badanej probki moze
rézni¢ si¢ o = 5 procent od nominalnej masy
badanej.

¢) Metoda zamocowania okladziny/nakladki na
szczece hamulcowej/plytce mocujacej

Najgorszy przypadek okreslony przez producenta
i uzgodniony z placowkg techniczng przeprowadza-
jaca badanie

d) W przypadku hamulcéw tarczowych — zwigk-
szenie zdolnosci skokowej hamulca

Zmiana dozwolona bez dodatkowych badan

¢) Skuteczna dlugos¢ walka rozpieraka

Za najgorszy przypadek uznaje si¢ najmniejsza
sztywno$¢ skretng watka rozpieraka, do zweryfiko-
wania poprzez:

(i) FT lub

(i) Zmiana dozwolona bez dodatkowych badan jesli
za pomocg oblicze mozna wykazaé wplyw
w odniesieniu do skoku i sily hamowania.
W takim przypadku w sprawozdaniu z badania
nalezy wskazan nastepujgce warto$ci ekstrapolo-
wane: s, C, Te, Te[Fe.
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3.8.1.

3.9.
3.9.1.

3.9.2.

Réznice zgodnie z pkt 3.7.2.2.1 powyzej

Kryteria badania

(f) Deklarowany moment progowy Cg gec

Nalezy sprawdzié, czy skuteczno$¢ hamowania
pozostaje w obrebie korytarza w diagramie 2 zalgcz-
nika 19.

g) * 5 mm od deklarowanej zewngtrznej Srednicy
tarczy

Za najgorszy przypadek uznaje si¢ najmniejszg $red-
nice.

Rzeczywista zewngtrzna S$rednica badanej prébki
moze rézni¢ si¢ 0 * 1 mm od nominalnej $rednicy
zewngtrznej okreslonej przez producenta osi.

h) Rodzaj chlodzenia tarczy (wentylowana/niewen-
tylowana)

Badaniu podlega kazdy typ.

i) Piasta (ze zintegrowang piastg lub bez)

Badaniu podlega kazdy typ.

j)  Tarcza ze zintegrowanym bgbnem — z funkcjg
hamulca postojowego lub bez

Dla tej cechy badanie nie jest wymagane.

k) Relacja geometryczna migdzy powierzchniami
ciernymi tarczy a umocowaniem tarczy

Dla tej cechy badanie nie jest wymagane.

) Typ okladziny hamulcowej

Kazdy typ okladziny hamulcowej

El

Réznice w zakresie materialéw (z wyjatkiem
zmian w materiale podstawowym, zob. pkt
3.7.2.2), co do ktérych producent potwierdzi,
ze nie zmieniaja funkcjonowania ustalonego
w trakcie wymaganych badan

Dla tego warunku badanie nie jest wymagane.

n) Plytka mocujaca i szcz¢ki hamulcowe

Warunki badania najgorszego przypadku (*) :

Plytka mocujaca: minimalna grubo$¢

Szczeki: najlzejsze szczeki hamulcowe

(*) Badanie nie jest wymagane, jezeli producent potrafi wykazaé, ze zmiana nie wplywa na sztywnos¢.

Jesli urzadzenie do samoczynnej regulacji hamulcéw odbiega od urzadzenia badanego zgodnie
z pkt 3.7.3.1 i 3.7.3.2, niezbedne jest dodatkowe badanie zgodnie z pkt 3.6.2 niniejszego

dodatku.

Sprawozdanie z badania

Numer sprawozdania z badania

Numer sprawozdania z badania sklada si¢ z dwdch czesci: czgéci podstawowej i przyrostka
okreslajacego poziom badanej kwestii w sprawozdaniu z badania.

Czgs$¢ podstawowa, skladajaca si¢ maksymalnie z 20 znakéw, nalezy wyraznie oddzieli¢ od
przyrostka, np. za pomoca kropki lub ukosnika.

Czg$¢ podstawowa numeru sprawozdania z badania dotyczy jedynie hamulcéw o tym samym
identyfikatorze hamulca i tym samym wspélczynniku hamulca (zgodnie z pkt 4 zalacznika 19
do niniejszego regulaminu).

Kod badania

Oprécz numeru sprawozdania z badania konieczny jest réwniez ,kod badania”, skladajacy si¢
maksymalnie z o$miu znakéw (np. ABC123), wskazujacy wyniki badania majace zastosowanie
do identyfikatoré6w oraz badanej probki, opisanych szczegdlowo w pkt 3.7 powyzej.
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3.9.3.
3.9.3.1.

3.9.3.2.

3.9.4.

Wyniki badan

Wyniki badan przeprowadzonych zgodnie z pkt 3.5 i 3.6.1 niniejszego dodatku nalezy przed-
stawi¢ na formularzu, ktérego wzér znajduje si¢ w dodatku 3 do niniejszego zalacznika.

W przypadku hamulca zamontowanego z alternatywnym urzadzeniem regulacji hamulca wyniki
badan przeprowadzonych zgodnie z pkt 3.6.2 niniejszego dodatku nalezy przedstawi¢ na
formularzu, ktérego wzor znajduje si¢ w dodatku 4 do niniejszego zalgcznika.

Dokument informacyjny

W sklad sprawozdania z badania musi wchodzi¢ dokument informacyjny, dostarczony przez
producenta osi lub pojazdu, zawierajacy co najmniej informacje okreslone w dodatku 5 do
niniejszego zalacznika.

Dokument informacyjny wskazuje, w stosownych przypadkach, rézne warianty wyposazenia
hamulcéw/osi w odniesieniu do zasadniczych kryteribw wymienionych w pkt 3.7.2.2.1

powyzej.”.

Pkt 4.1 otrzymuje brzmienie:

J4.1.

Sprawdzenie elementéw

Specyfikacja hamulcéw pojazdu przedstawionego do homologacji typu musi spetnia¢ wymogi
okreslone w pkt 3.7 i 3.8 powyzej.”.

Skredla si¢ pkt 4.1.1-4.1.7.

Wzér w pkt 4.3.1.4 otrzymuje brzmienie:

C-C R
,T = (T.-0,01-F,) .= +0,01l-F
C—-Coe R
Wzoér w pkt 4.3.2 otrzymuje brzmienie:
S ET”
Fr ~ XF

Zatgcznik 11 — Dodatek 3

otrzymuje brzmienie (wraz ze skreSleniem rys. 1A, 1B, 2A i 2B):

.DODATEK 3

Wzér formularza sprawozdania z badania okreSlonego w pkt 3.9 dodatku 2 do niniejszego

zalacznika
SPRAWOZDANIE Z BADANIA NR ...cccoeiviiinee.
Czg$¢ podstawowa: ID4- .....occeveecrenecennnne
PLZYTOSEEK: orvveercerereceimeeceieecninecerennee
1. INFORMACJE OGOLNE
1.1. Producent 08i (NAZWa 1 AdTES): ...ovvervurrereieeieee st ssas s seeses
1.1.1. Marka PrOQUCEIIER OSI: wuuuereeerereimecriennecesesecesessesssseesssseesssseesssssesssssee et st sssssesss e ssesesssssssssssesssssessssnseses
1.2. Producent hamulcOw (NAZwa 1 AdTES): ..ovevveiveerieeriienieesiee sttt se st s enn s senses
1.2.1. Identyfikator RAmMUICa: ID2- ... ssessessssss st sssesesssssse s sssssesssssssssesesesssseseses
1.2.2. Urzadzenie do samoczynnej regulacji hamulcéw: zintegrowane/niezintegrowane (')

1.3. Dokument informacyjny producenta: .......



13.11.2010 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 297/195
2. DANE Z BADANIA
Dla kazdego badania nalezy zapisa¢ nastgpujace dane:
2.1 Kod badania (zob. pkt 3.9.2 dodatku 2 do niniejszego zalacznika):
2.2. Badana probka: (dokladna identyfikacja badanego wariantu zgodnie z dokumentem informa-
cyjnym producenta. Zob. tez pkt 3.9.2 dodatku 2 do niniejszego zalgcznika)
2.2.1. 03
2.2.1. 1. TentyfiKAtOr OSi: ID Lo.icueueceeerereemsreseseesssseessssesssssessssssesesssesssssesssssessssssessssssessmassssssesssssssssssessssssessssnsssssnes
2.2.1.2.  1dentyfikacja DAdAnE] OSI: ..occceereceemecreemeeriireceiieeeeisseesssseesssssesssssessseseesessses st sssssee s sssssesessssesssenesssseneees
2.2.1.3.  Obcigzenie badanej osi (identyfikator Fe): ID3-.......coocveeueeemmuereemmesessssssssecsmssesmaesssssassesssssssseseend daN
2.2.2. Hamulec
2.2.2.1.  Identyfikator hamulca: ID 2- .......occueceumeceimeeeeseeeesseeesssesessssesesssssessssesesssesesss s ssssseem s ssssessssssssssssessanes
2.2.2.2.  Identyfikacja badanego RamUuIC: ..ot csss e eseseenssesesessessseeeees
2.2.2.3.  Maksymalna zdolno$¢ skokowa hamulca (2): ..oceeieceeneeceeneereeeeeeieesiesseesssseesssssesssessssssesssssesssssssssssnsees
2.2.2.4.  Skuteczna dtugo$¢ watka rozpieraka (3): ... esseesesesesesens
2.2.2.5. Roznice w zakresie materialéw zgodnie z pkt 3.8 lit. m) w dodatku 2 do niniejszego zalgcznika:
2.2.2.6.  Beben hamulcowy/tarcza hamulcowa (')
2.2.2.6.1. Rzeczywista masa badania tarczy/bebna (!):
2.2.2.6.2. Nominalna $rednica ZEWNELrZna tarCZY (2): wvevcereeeeeeeseesseessseesseesseessssessssessssessssessssessssessssessssessssssssnes
2.2.2.6.3. Rodzaj chlodzenia tarczy (wentylowana/niewentylowana) ()
2.2.2.6.4. Ze zintegrowang piastg lub bez (1)
2.2.2.6.5. Tarcza ze zintegrowanym bebnem — z funkcja hamulca postojowego lub bez (1) (?)
2.2.2.6.6. Relacja geometryczna miedzy powierzchniami ciernymi tarczy a umocowaniem tarczy: ...
2.2.2.6.7. Material podstawowy:
2.2.2.7. Okladzina hamulcowa lub nakladka (!)
2.2.2.7.1. Producent: ...
2.2.2.7.2. Marka:
2.2.2.7.3. Typ: ...
2.2.2.7.4. Metoda zamocowania okladziny/nakladki na szczece hamulcowej/plytce mocujacej (1) .vvveuneceen.
2.2.2.7.5. Grubo$¢ plytki mocujacej, waga szczek lub inne elementy opisu (dokument informacyjny produ-

centa) (1):
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2.2.2.7.6. Material podstawowy szczeki hamulcowej/plytki mocujacej (1) cooveevecernrecrneccrnecerecennnee

2.2.3.

2.2.3.1.

2.2.3.2.

2.2.3.3.

2.2.3.4.

2.2.4.

2.2.4.1.

2.2.4.2.

2.2.5.

2.2.6.

2.2.6.1.

2.2.6.2.

2.2.6.3.

2.2.6.4.

2.3.

2.3.1.

Urzadzenie do samoczynnej regulacji hamulcéw (nie dotyczy w przypadku zintegrowanego
urzgdzenia do samoczynnej regulacji hamulcéw) (1)

Producent (NAZwa i adres): ....co.coeieerueerveerveesieesserssesssiessses s ssenssssssssssssessassesses

IMATKA: oot a st s s a s aesas e s saes

TYP! s

WETSJAL oot sbas st st sas s nsssssacs

Kolo(-a) (wymiary — zob. rys. 1A i 1B w dodatku 5 do niniejszego zalacznika)
Promient toczny opony odniesienia (R.) przy obciazeniu badanej 0si (Fo): .eerermerneceneceineceuseninnes

Dane dotyczgce kota zamontowanego na czas badania:

Rozmiar opony | Rozmiar obreczy X, (mm) D, (mm) G, (mm)

DIugoS¢ dZWIZNI (1€): ovveumrveercerierrereerrrinecriencerisesesisecsssnnecssssesesisnesssasnesssanees

Sitownik hamulca

PLOQUCEIE: .ot e s s sss s ss s sas e s s s sassnnes

MATKA: oottt st a s anenas

4 ORI

Numer identyfikacyjny (badania): .......cccooevverreveeen.

Wryniki badania (skorygowane z uwzglednieniem oporu toczenia o wartosci 0,01 - Fy)

W przypadku pojazdéw kategorii O, i Os

Typ badania: 0 I

Zalgcznik 11, dodatek 2, pkt: 3.5.1.2 3.5.2.23 3.5.2.4

Predko$¢ badawcza km/ 40 40 40
godz.

Ci$nienie w sitowniku hamulca p, kPa —

Czas hamowania min — 2,55 —

Uzyskana sita hamowania T, daN

Skuteczno$¢ hamowania T,/F, —

Skok sitownika uruchamiajacego s, mm —

Moment na wejsciu hamulca C, Nm —

Progowy moment na wejsciu hamulca Cj, Nm —
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2.3.2.

2.3.3.

2.3.3.1.

2.3.3.2.

2.3.4.

23.4.1.

W przypadku pojazdéw kategorii Oy

Typ badania: 0 111
Zatacznik 11, dodatek 2, pkt: 3.5.1.2 3.5.3.1 3.53.2
Poczgtkowa predkosé badawcza km/ 60 60
godz.
Koncowa predkos¢ badawcza km/
godz.
Ci$nienie w sitowniku hamulca p, kPa —
Liczba uruchomien hamulca — — 20 —
Czas trwania cyklu hamowania S — 60 —
Uzyskana sita hamowania T, daN
Skuteczno$¢ hamowania T[F, —
Skok sitownika uruchamiajacego s, mm —
Moment na wejsciu hamulca C, Nm —
Progowy moment na wejéciu hamulca Cj, Nm —

Ten punkt ma by¢ uzupeliony tylko wtedy, gdy hamulec byl przedmiotem procedury badawczej
okreslonej w pkt 4 zalacznika 19 do niniejszego regulaminu w celu sprawdzenia charakterystyki
skuteczno$ci hamulca na zimno za pomocg wsp6tczynnika hamulca (Bp).

Wspdlczynnik hamulca Bg:

Deklarowany moment progowy Cg 4. Nm

Dzialanie urzadzenia do samoczynnej regulacji hamulcéw (w stosownych przypadkach)

Swobodny bieg wedlug pkt 3.6.3 dodatku 2 do zalacznika 11: tak/nie (})

ZAKRES ZASTOSOWANIA

Zakres zastosowania okresla warianty osi/hamulcé6w objetych niniejszym sprawozdaniem
z badania, wskazujac, ktére zmienne sg objete poszczeg6lnymi kodami badania.

Badanie wykonano i wyniki umieszczono w sprawozdaniu zgodnie z dodatkiem 2 do zalacznika
11 oraz w stosownych przypadkach z pkt 4 zalacznika 19 do regulaminu nr 13 ostatnio
zmienionego serig poprawek nr ...

Po zakoniczeniu badania okreslonego w pkt 3.6 dodatku 2 do zalacznika 11 (¥} wymogi okre-
Slone w pkt 5.2.2.8.1 regulaminu nr 13 zostaly uznane za spelnione/nie spetnione (').

UPOWAZNIONA PLACOWKA TECHNICZNA (¥) WYKONUJACA BADANIE
POAPIS: vveereeeerreiimeeeieceiisessissesesssesesissessssssesssesssenaes DAL covverreeerereiseeesssessssesee s s eseaes

ORGAN UDZIELAJACY HOMOLOGAC]I (%)

Podpis: ...... Data: .o

()

(®) Dotyczy wylacznie hamulcéw tarczowych.
() Dotyczy wylacznie hamulcéw bebnowych.
()

hamulca.

(°) Wymagane sa podpisy roznych osob, nawet jesli placowka techniczna i organ udzielajacy homologacji sg
tym samym organem, albo ewentualnie organ udzielajgcy homologacji dolacza do sprawozdania
z badania odr¢bne upowaznienie.”
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Zatgcznik 11 — Dodatek 3

W pkt 1.1 dodatku 4 do zalgcznika 11 wyrazenie ,Dopuszczalne technicznie obcigzenie osi (P)” zastepuje
si¢ wyrazeniem ,Obciazenie badanej osi (identyfikator F,) ID3-.".

Dodaje si¢ nowy dodatek 5 do zalgcznika 11 w brzmieniu:

~DODATEK 5

Dokument informacyjny dotyczacy osi i hamulcéw przyczepy w zakresie alternatywnej procedury
typu i I typu III

1. INFORMACJE OGOLNE

1.1. Nazwa i adres producenta 08i Iub POJAZAUL ..ovveeeveeeereeeecee sttt enanes
2. DANE DOTYCZACE OSI

2.1. Producent (NAZWa 1 AdIES): ...ocoeireiueriesieessessisssee s ssessss s sss st st s ssss st ssssssssnssssssms s sssssssssssssssssssssnssnns

2.2, Typ/wariant: ......
2.3. Identyfikator osi: ID1-
2.4. Obcigzenie badanej osi (Fy): .. . daN

2.5. Dane dotyczace k6t i hamulcéw zgodnie z ponizszymi rys. 1A i 1B

Rysunek 1A

H R -

i

+__________
_,"f
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Rysunek 1B
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3. HAMULEC
3.1. Informacje ogdlne:
3110 MATKAD e cesasse s eessss s ssssss et e
3.1.2.  Producent (NAZWa i @dIES): ...co.ccoerviceueeeresieeeseessessss st sss s s bbb sss s s esenas s bbb e ass s s saes
3.1.3.  Typ hamulca (Np. DEDNOWY[LAICZOWY): .errveerreretreerrereceimeeeeeseessssseeesssessssssessssessssssessssssessssssesssssssssasesssssseses
3.1.3.1. Wariant (np. rozpierak krzywkowy typu S, pojedynczy klin):
3.1.4. Identyfikator hamulca: ID2-
3.1.5. Dane dotyczace hamulcéw zgodnie z ponizszymi rys. 2A i 2B:
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Rysunek 2A
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Rysunek 2B

1]

\

:

i
i
i

0 (0 (0 @0

Xe de he Ce de €e Qoe Uye be Te Ae Sle SZe SBe
(mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (mm) (cm 2) (mm) (mm) (mm)
3.2. Dane dotyczace hamulca begbnowego

3.2.1.  Urzadzenie regulacji hamulcOw (ZeWn@trzne/ZinteQrowWane) ..........cc.ceecessmeerssmcesssecessnecsssmecsssnsessnnes

3.2.2.  Deklarowany maksymalny moment na wejsciu hamulca Cpy wreeeneceineceineceineeeesnesesineseens Nm

3.2.3. Sprawno$¢ MECRANICZNAL 1] = oo sess e seessesesss e sess b sss st sss e ebs bbbt

3.2.4.  Deklarowany progowy moment na wejsciu hamulca Cpgect erreeeememmmmnenercemmmmmssecenecvemssmsnsseseseeeens Nm

3.2.5.  Skuteczna dlugo$¢ watka rOZpIeraka: ..........ecceneceemmnnesesmmenecssssesneesesseenne mm

3.3. Beben hamulcowy

3.3.1. Maksymalna $rednica powierzchni ciernej (granica zuzZycia) .......c.cooeeeeereenne ..mm

3.3.2. MAterial POUSTAWOWY: ..oooouveeerereesereeeseeesssseeessesessssesesssessssssesssss s ssssses st ess s sb s sss s es st sses e sass s sssssesesen
3.3.3. Masa deKIArOWANA: ......covvccvvveeccrriereeniecesesissessssesnnsesssesmessssiesssssssassasssssssssssssassesssssssnsesssssesnmeces kg

3.3.4.  Masa NOMUNAING: «..ocvvecrrircreireerieereiasecrsisecssesesssesesssesecsssssesssssesssesessssseesissesssssesesesessssesessssssessssssesssences kg
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3.4. Okladzina hamulcowa:
341, ProQUCENL § AATES: ..ourveeerreeereeeeeeeeiseeesssseesssseesssssesssesessssessss e sassssessssesssssseseses s ssssms
3420 MArKA: st
343, TYP: e
3.4.4. Identyfikacja (identyfikacja typu na oKIAAZINIE): ....oovveeueceeeeceiireceireceiieciecie e esiecesseesssesesinne
3.4.5. Minimalna grubo$¢ (granica zuzycia): .. . mm
3.4.6. Metoda mocowania materialu ciernego na szczece hamulCOWE]: ......eveemmeceemeceremrecermneceieecriseeerisesens
3.4.6.1. Najgorszy przypadek mocowania (jesli istnieje wigcej niz jeden): ...
3.5. Dane dotyczgce hamulca tarczowego
3.5.1. Typ polaczenia z osig (osiowe, promieniowe, zintegrowane itp.):
3.5.2.  Urzadzenie regulacji hamulcOw (ZEeWNErzne/ZintegroWane) ...........cceeersessecersesmmeceessesmasesssssncsessens
3.5.3.  Maksymalny sKOK SHOWINIKA: ..cooiieeeciieciircciieciieciieecieseseisessiecssse st ssssses e ssesessesaeenes mm
3.5.4.  Deklarowana maksymalna sita wejsciowa Thypay: woveeees daN
£33 TR G | S Nm
3.5.5. Promien tarcia: r, = ....... mm
3.5.6.  DIUGOSC dZWIGNI: Ly = cooeereeeeeeeieieeceie e sesiseeesss et esbsesesss bbb s sesens mm
3.5.7.  Stosunek wejScie/WyjScie (lofee): I = rerermeremmecmcerineceriecssinecessneesssnsesisnsesssnessssnsessssneee
3.5.8.  Sprawno$¢ MEChANICZNA: 1] = .ovveeeereerrreesersieseesssssessssssesssessesssssessssesessssssessssssesssssessssssesssssesssesessssssessssssesssens
3.5.9. Deklarowana progowa sita na wejsciu hamulca Thyg gect oovvverrevemmeseinnennercimmiissssnsecsissnnnnnnas .N
3.5.9.1. Cogec = Thaodec * let oo Nm
3.5.10. Minimalna grubo$¢ wirnika (Qranica ZUZYCIA): .......occmeceemeereessecessreeessnesesssesssseesssssessssssessssnssssssnesees mm
3.6. Dane dotyczace tarczy hamulcowej
3.6.1.  OPIS LYPU TATCZY: ceveceerirmierirreieimessiseisissesessessessss s ssse s st sases
3.6.2. Polaczenie z piastd/zamocOWANie Na PIASCIE: ...ccwrreereuerrreimnrriisnesessseesseseesssnesessssessssssesssesessssenesssssnesess
3.6.3. Wentylacja (tak/nie):
3.6.4.  Masa dEKIATOWANA: .....cvvuurereeemcriineeeeesreiieeseeise s sssssesessssesesssesesssessss s s ses bbbt bt bbb rines kg
3.6.5.  Masa NOMUNAING: c.uuieuieeeeeieeeieciireceieceee ettt bbb sttt kg
3.6.6. Deklarowana Srednica ZEWNEIIZNA: ...oovierrieernreernreenrieseesssesssssesssssssssssssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnnses mm
3.6.7. Minimalna $rednica zewnetrzna: ... ..mm
3.6.8. Wewnetrzna $rednica pierScienia CIEINEZO: .......omrveeeecereeeumereemmesmesessssssssssssssessssesssnesseses .mm
3.6.9. Szerokos¢ przewodu wentylacyjnego (jesli dotyczy): .....ooimecccemniccieemsnceceeenen M
3.6.10. Material POUSIAWOWY: ..couucvvvermncrrereermcereiesncesseasneessssersesssssassesssssssssessssssssessssssssessssssssssssssssssssssmasssssssnsssssesnnaes
3.7. Dane dotyczgce nakladki hamulcowej
3.7.1.  Producent i adres: ...
3.7.20 0 MATKA! ettt sss ettt b
3.7.3.  Typ:
3.7.4. Identyfikacja (identyfikacja typu na plytce MOCUJICE]): ..covumcrreeeccermmererremsascessiasneessssesnsssssssesssssannenes
3.7.5. Minimalna grubo$¢ (Qranica ZUZYCia): ......cccmreemmmsecreemmmeesesssnessesssseesesssssessesssssessessenss mm
3.7.6. Metoda mocowania materialu ciernego na plytce mocujacej: ........
3.7.6.1. Najgorszy przypadek mocowania (jesli istnieje wiecej niz jeden): .......oomccreecnnecceemmnsecreemmnncceenss! ;
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Poprawki do zalacznika 13

Pkt 4.3 w zalaczniku 13 otrzymuje brzmienie:

4.3

W przypadku uszkodzenia zgodnie z pkt 4.1 powyzej zastosowanie majg nastepujgce wymogi:

Pojazdy silnikowe: Szczatkowa skuteczno$¢ hamowania to skuteczno$¢ zalecana dla danego
pojazdu na wypadek uszkodzenia czg¢sci zespolu przenoszacego ukladu hamul-
cowego roboczego, zgodnie z pkt 5.2.1.4 niniejszego regulaminu. Powyzszy
wymog nie stanowi odstepstwa od wymogu dotyczacego hamowania awaryj-
nego.

Przyczepy: Skuteczno$¢ hamowania szczatkowego jest zdefiniowana w pkt 5.2.2.15.2
niniejszego regulaminu.”.

Poprawki do zalacznika 16

Zalacznik 16 otrzymuje brzmienie:

LZALACZNIK 16

Zgodno$¢ pojazdow ciggnacych i przyczepw odniesieniu do transmisji danych okreslonych

1.1.

1.2.

1.3.

2.1.

w normie iso 11992

ZAGADNIENIA OGOLNE

Wymogi niniejszego zalacznika majg zastosowanie wylacznie do pojazdéw ciagnacych i przyczep
wyposazonych w elektryczny przewdd sterujgcy okreSlony w pkt 2.24 regulaminu.

Zlacze 1SO 7638 dostarcza zasilanie elektryczne dla ukladu hamulcowego lub uktadu przeciwblo-
kujacego przyczepy. W przypadku pojazdéw wyposazonych w elektryczny przewdd sterujacy okre-
Slony w pkt 2.24 regulaminu zlacze to zapewnia réwniez interfejs do transmisji danych przez piny
nr 6 i 7 — zob. pkt 5.1.3.6 regulaminu.

W niniejszym zalgczniku okreSlono wymogi majace zastosowanie do pojazdéw ciagnacych
i przyczep w zwigzku z zabezpieczaniem komunikatéw okreslonych w ISO 11992-2:2003
z poprawka 1:2007.

Parametry okreslone w ISO 11992-2:2003 z poprawka 1:2007, transmitowane za pomoca elek-
trycznego przewodu sterujgcego, sg zabezpieczane nastepujgco:

Ponizsze funkcje i zwiazane z nimi komunikaty, zgodnie z niniejszym regulaminem, sa zabezpie-
czane przez pojazd ciggnacy lub przyczepe, w zaleznosci od przypadku:

. Komunikaty przekazywane z pojazdu ciaggnacego do przyczepy:

Funkdjafparametr Odniesienie do Odniesienie do
Jap 1SO 11992-2:2003 regulaminu nr 13
Warto§¢  zapotrzebowania na  hamowanie EBS 11 Zalgcznik 10
robocze[awaryjne Bajty 3-4 pkt 3.1.3.2
Warto$¢ zapotrzebowania na hamowanie wytwo- EBS12 Regulamin nr 13,
rzone z dwoch obwodéw elektrycznych Bajt 3, bity 1-2 pkt 5.1.3.2
Powietrzny przewdd sterujacy EBS12 Bajt 3, Regulamin nr 13,
bity 5-6 pkt 5.1.3.2
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2.1.2. Komunikaty przekazywane z przyczepy do pojazdu ciagnacego:

2.2.

2.3.

2.3.1.

2.3.2.

Funkcja/parametr

Odniesienie do
ISO 11992-2:2003

Odniesienie do
regulaminu nr 13

VDC aktywne/nieaktywne

EBS21 bajt 2
bity 1-2

Zalgcznik 21,
pkt 2.1.6

Zasilanie elektryczne pojazdu wystarczajace/
niewystarczajgce

EBS22 bajt 2
bity 1-2

Regulamin nr 13,
pkt 5.2.2.20

Zadanie wiaczenia czerwonego sygnalu ostrze-
gawczego

EBS22 bajt 2
bity 3-4

Regulamin nr 13,
pkt 5.2.2.15.2.1, 5.2.2.16
i5.2.2.20

Zadanie hamowania przewodem zasilajacym

EBS22 bajt 4
bity 3-4

Regulamin nr 13,
pkt 5.2.2.15.2

Zadanie wljczenia $wiatet stopu

EBS22 bajt 4
bity 5-6

Regulamin nr 13,
pkt 5.2.2.22.1

Zasilanie powietrzne pojazdu wystarczajace/
niewystarczajgce

EBS23 bajt 1
bity 7-8

Regulamin nr 13,
pkt 5.2.2.16

Kierowca otrzyma ostrzezenie od pojazdu ciagnacego, jezeli z przyczepy przekazane zostang naste-

pujace komunikaty:

Funkcja/parametr

Odniesienie do
ISO 11992-2:2003

Wymagane ostrzezenie kierowcy

VDC aktywne/nieaktywne (*)

EBS21 bajt 2
bity 1-2

Zalgcznik 21, pkt 2.1.6

Zadanie wiaczenia czerwonego sygnalu ostrze-
gawczego

EBS22 bajt 2
bity 3-4

Regulamin nr 13, pkt
5.2.1.29.2.1

(") VDC (kontrola dynamiki pojazdu), zdefiniowana w ISO 11992-2:2003 z poprawka 1:2007, jest okreslona w niniejszym
regulaminie jako funkgcja stabilnosci pojazdu — zob. pkt 2.34 regulaminu.

Ponizsze komunikaty, okreslone w I1SO 11992-2:2003 z poprawka 1:2007, muszg by¢ zabezpie-

czane przez pojazd ciggnacy lub przyczepe:

Obecnie nie okreslono zadnych komunikatow.

Komunikaty przekazywane z pojazdu ciggnacego do przyczepy:

Komunikaty przekazywane z przyczepy do pojazdu ciggnacego:

Funkcja/parametr

Odniesienie do ISO 11992-2:2003

Hamulec roboczy pojazdu aktywny/nieaktywny

EBS22 bajt 1, bity 5-6

Hamowanie za pomoca elektrycznego przewodu sterujacego zabezpie-

czone

EBS22 bajt 4, bity 7-8

Wskaznik danych geometrycznych

EBS24 bajt 1

Tre$¢ wskaznika danych geometrycznych

EBS24 bajt 2
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2.4.

2.4.1.

Ponizsze komunikaty muszg by¢ zabezpieczane przez pojazd ciagnacy lub przyczepe, stosownie do
przypadku, gdy pojazd jest wyposazony w funkcje polaczona z danym parametrem:

Komunikaty przekazywane z pojazdu ciggnacego do przyczepy:

Funkcja/parametr

Odniesienie do 1SO 11992-2:2003

Typ pojazdu

EBS11 bajt 2, bity 3-4

VDC (kontrola dynamiki pojazdu) aktywna/nieaktywna (')

EBS11 bajt 2, bity 5-6

Warto$¢ zapotrzebowania na hamowanie dla przodu lub lewej strony
pojazdu

EBS11 bajt 7

Warto$¢ zapotrzebowania na hamowanie dla tylu lub prawej strony
pojazdu

EBS11 bajt 8

Uktad ROP (ochrona przed przewrdceniem si¢ przyczepy) wlaczony/wyla-
czony (%)

EBS12 bajt 1, bity 3-4

Uktad YC (sterowanie odchyleniem kursowym) wlaczony/wylaczony (%)

EBS12 bajt 1, bity 5-6

Wlaczyé|wylaczy¢ system ROP (ochrona przed przewrdceniem sig) przy-
czepy ()

EBS12 bajt 2, bity 1-2

Whaczyd|wylaczy¢ system YC (sterowanie odchyleniem kursowym) przy-
czepy ()

EBS12 bajt 2, bity 3-4

Zadanie wspomagania trakcji

RGE11 bajt 1, bity 7-8

Zadanie pozycji osi podnoszonej 1

RGE11 bajt 2, bity 1-2

Zadanie pozycji osi podnoszonej 2

RGE11 bajt 2, bity 3-4

Zadanie zablokowania osi kierowanej

RGE11 bajt 2, bity 5-6

Sekundy TD11 bajt 1
Minuty TD11 bajt 2
Godziny TD11 bajt 3
Miesiace TD11 bajt 4
Dzien TD11 bajt 5
Rok TD11 bajt 6
Lokalne przesunigcie czasowe dotyczace minut TD11 bajt 7
Lokalne przesunigcie czasowe dotyczace godzin TD11 bajt 8

(") VDC (kontrola dynamiki pojazdu), zdefiniowana w ISO 11992-2:2003 z poprawka 1:2007, jest okreslona w niniejszym

regulaminie jako funkcja stabilnosci pojazdu — zob. pkt 2.34 regulaminu.

(%) ROP (ochrona przed przewrdceniem sig), zdefiniowana w ISO 11992-2:2003 z poprawka 1:2007, jest okreslona w niniejszym
regulaminie jako zabezpieczenie przed przewrdceniem si¢ pojazdu — zob. pkt 2.32.2.2 regulaminu.
(}) YC (sterowanie odchyleniem kursowym), zdefiniowane w ISO 11992-2:2003 z poprawka 1:2007, jest okreslone w niniejszym

regulaminie jako sterowanie kierunkowe — zob. pkt 2.32.2.1 regulaminu.
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2.4.2. Komunikaty przekazywane z przyczepy do pojazdu ciagnacego:

Funkcja/parametr

Odniesienie do ISO 11992-2:2003

Zabezpieczenie rozdzialu sity hamowania bocznego lub w kierunku osi

EBS21 bajt 2, bity 3-4

Predko$é pojazdu w oparciu o predkosé kot

EBS21 bajty 3-4

Przyspieszenie poprzeczne

EBS21 bajt 8

ABS pojazdu aktywne/nieaktywne

EBS22 bajt 1, bity 1-2

Zadanie wljczenia pomaraficzowego sygnatu ostrzegawczego

EBS22 bajt 2, bity 5-6

Typ pojazdu

EBS22 bajt 3, bity 5-6

Pomoc w podjezdzie do rampy zaladunkowej

EBS22 bajt 4, bity 1-2

Suma obcigzenia osi

EBS22 bajty 5-6

Ci$nienie w oponach wystarczajace/niewystarczajace

EBS23 bajt 1, bity 1-2

Okladzina hamulcowa wystarczajgca/niewystarczajaca

EBS23 bajt 1, bity 3-4

Stan temperatury hamulcéw

EBS23 bajt 1, bity 5-6

Identyfikacja opony/kola (ci$nienie)

EBS23 bajt 2

Identyfikacja opony/kota (okladzina)

EBS23 bajt 3

Identyfikacja opony/kota (temperatura)

EBS23 bajt 4

Cisnienie w oponie (rzeczywiste ci$nienie w oponie)

EBS23 bajt 5

Okladzina hamulcowa:

EBS23 bajt 6

Temperatura hamulcow

EBS23 bajt 7

Cisnienie w cylindrze hamulcowym — pierwsza os, lewe koto

EBS25 bajt 1

Ci$nienie w cylindrze hamulcowym — pierwsza 0§, prawe koto

EBS25 bajt 2

Ci$nienie w cylindrze hamulcowym — druga 0§, lewe koto

EBS25 bajt 3

Cisnienie w cylindrze hamulcowym — druga o§, prawe kolo

EBS25 bajt 4

Ci$nienie w cylindrze hamulcowym — trzecia 0§, lewe koto

EBS25 bajt 5

Cisnienie w cylindrze hamulcowym - trzecia o$, prawe koto

EBS25 bajt 6

System ROP (ochrona przed przewrdceniem si¢) wlaczony/wylaczony (1)

EBS25 bajt 7, bity 1-2

Uklad YC (sterowanie odchyleniem kursowym) wlaczony/wylaczony (?)

EBS25 bajt 7, bity 3-4
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Funkcja/parametr Odniesienie do 1SO 11992-2:2003
Wspomaganie trakcji RGE21 bajt 1, bity 5-6
Pozycja osi podnoszonej 1 RGE21 bajt 2, bity 1-2
Pozycja osi podnoszonej 2 RGE21 bajt 2, bity 3-4
Blokowanie osi kierowanej RGE21 bajt 2, bity 5-6
Identyfikacja opony/kota RGE23 bajt 1
Temperatura opony RGE23 bajt 2-3
Wykrywanie ubytku powietrza (opona) RGE23 bajt 4-5
Wykrywanie ci§nienia progowego w oponie RGE23 bajt 6, bity 1-3

(*) ROP (ochrona przed przewrdceniem sig), zdefiniowana w 1SO 11992-2:2003 z poprawka 1:2007, jest okreslona w niniejszym
regulaminie jako zabezpieczenie przed przewrdceniem si¢ pojazdu — zob. pkt 2.32.2.2 regulaminu.

(3) YC (sterowanie odchyleniem kursowym), zdefiniowane w ISO 11992-2:2003 z poprawka 1:2007, jest okreslone w niniejszym
regulaminie jako sterowanie kierunkowe — zob. pkt 2.32.2.1 regulaminu.

2.5. Zabezpieczanie wszelkich pozostalych komunikatéw okreslonych w ISO 11992-2:2003 z poprawka
1:2007 nie jest obowigzkowe dla pojazdu ciggnacego i przyczepy.”.

Poprawki do zalacznika 17
Zatgcznik 17
Dodaje si¢ nowe pkt 3.2.2.6 i 3.2.2.7 w brzmieniu:
,3.2.2.6.  Wlaczenie $wiatel stopu

Symulowaé komunikat w bajcie 4, bity 5-6, EBS 22, ustawionym na warto$¢ 00 i upewnic sig,
ze $wiatla stopu nie s3 wlaczone.

Symulowa¢ komunikat w bajcie 4, bity 5-6, EBS 22, ustawionym na warto$¢ 01 i upewnic sie,
ze $wiatla stopu sg wigczone.

3.2.2.7.  Interwencja funkgji stabilno$ci przyczepy

Symulowaé komunikat w bajcie 2, bity 1-2, EBS 21, ustawionym na warto$¢ 00 i upewni¢ sig,
ze ostrzezenie dla kierowcy okre$lone w pkt 2.1.6 zalacznika 21 nie jest wlaczone.

Symulowa¢ komunikat w bajcie 2, bity 1-2, EBS 21, ustawionym na warto$¢ 01 i upewnic sig,
ze ostrzezenie dla kierowcy okreSlone w pkt 2.1.6 zalacznika 21 jest wlaczone.”.

Dodaje si¢ nowy pkt 3.2.3.2 w brzmieniu:

,3.2.3.2. W pkt 2.4.1 zalgcznika 16 okreslono dodatkowe komunikaty, ktére w okreslonych okoliczno-
Sciach zabezpiecza pojazd ciagnacy. Mozna przeprowadzi¢ dodatkowg kontrole weryfikujaca
stan zabezpieczanych komunikatéw w celu zapewnienia zgodnosci z wymogami pkt 5.1.3.6.2
regulaminu.”.

Dodaje si¢ nowe pkt 4.2.2.4 do 4.2.2.6 w brzmieniu:
»4.2.2.4.  Hamowanie sterowane samoczynnie

W przypadku gdy przyczepa wyposazona jest w funkcje, ktorej dzialanie skutkuje interwencja
polegajaca na samoczynnie sterowanym hamowaniu, nalezy sprawdzi¢ nastepujace elementy:

jesli nie ma miejsca hamowanie sterowane samoczynnie, sprawdzi¢ czy komunikat w bajcie 4,
bity 5-6, EBS 22, jest ustawiony na warto$¢ 00;

symulowa¢ hamowanie sterowane samoczynnie, nastepnie kiedy zwalnianie wyniesie > 0,7
m/s?, sprawdzi¢ czy komunikat w bajcie 4, bity 5-6, EBS 22, jest ustawiony na warto$¢ O1.
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4.2.2.5.  Funkgcja stabilnosci pojazdu
Jesli przyczepa wyposazona jest w funkcje stabilnosci pojazdu, nalezy sprawdzi¢ nastepujace
elementy:
jesli funkcja stabilnosci jest nieaktywna, sprawdzi¢ czy komunikat w bajcie 2, bity 1-2, EBS 21,
jest ustawiony na warto$¢ 00;
symulowa¢ interwencje¢ ze strony funkcji kontroli stabilnoici pojazdu zgodnie z pkt 2.2.4
zalacznika 21 i sprawdzié, czy komunikat w bajcie 2, bity 1-2, EBS 21, jest ustawiony na
warto$¢ 01.
4.2.2.6.  Zabezpieczenie elektrycznego przewodu sterujacego

W przypadku gdy uklad hamulcowy przyczepy nie zabezpiecza hamowania za posrednictwem
elektrycznego przewodu sterujacego, sprawdzi¢ czy komunikat w bajcie 4 bity 7-8, EBS 22, jest
ustawiony na warto$¢ 00.

W przypadku gdy uklad hamulcowy przyczepy zabezpiecza elektryczny przewdd sterujacy,
sprawdzi¢ czy komunikat w bajcie 4 bity 7-8, EBS 22, jest ustawiony na warto$¢ 01.”.

Dodaje si¢ nowy pkt 4.2.3.2 w brzmieniu:

»4.2.3.2.

W pkt 2.4.2 zalacznika 16 okreSlono dodatkowe komunikaty, ktére w okreslonych okoliczno-
$ciach zabezpiecza przyczepa. Mozna przeprowadzi¢ dodatkowa kontrole weryfikujacg stan
zabezpieczanych komunikatéw w celu zapewnienia zgodnosci z wymogami pkt 5.1.3.6.2 regu-
laminu.”.

Poprawki do zalacznika 19

Zalgcznik 19

Dodaje si¢ nowy pkt 1.1.5. w brzmieniu:

»1.1.5.

Funkcja stabilno$ci pojazdu (zob. pkt 6).”.

W pkt 2.2.3 wyrazenie ,dodatek 7” zastepuje si¢ wyrazeniem ,dodatek 9”.

Pkt 4.2.2 otrzymuje brzmienie:

»4.2.2.

Wspdlczynnik hamulca jest okreslany z wykorzystaniem nastepujacego wzoru:

B A Moment wyjsciowy
.=

A Moment wejsciowy

i musi by¢ weryfikowany dla kazdego materialu okladziny lub nakladki okreslonych w pkt
43.13.«

Pkt 4.3.2.3 otrzymuje brzmienie:

»4.3.2.3.

Deklarowany moment progowy Cg 4e.”-

Dodaje si¢ nowe pkt 6—6.6.1 w brzmieniu:

0.
6.1.
6.1.1.

6.2.
6.2.1.

Funkgja stabilnosci pojazdu
Zagadnienia ogdlne

W niniejszej sekcji okre$lono procedure badania majacg na celu okreslenie wilasciwosci dyna-
micznych pojazdu wyposazonego w funkcje stabilnoici pojazdu skladajaca si¢ co najmniej
z jednej z nastgpujgcych funkeji:

a) sterowanie kierunkowe;
b) zabezpieczenie przed przewrdceniem si¢ pojazdu.

Dokument informacyjny

Producent ukladu/pojazdu dostarcza placéwce technicznej dokument informacyjny dotyczacy
funkeji sterowania, ktérego(-ych) skuteczno$é wymaga weryfikacji. Dokument ten musi zawieraé
co najmniej informacje okreslone w dodatku 7 do niniejszego zalacznika.
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6.3.
6.3.1.

6.3.1.1.

6.4.
6.4.1.

6.5.
6.5.1.

6.6.
6.6.1.

Definicja badanego(-ych) pojazdu(-6w)

Placéwka techniczna przeprowadzi weryfikacje skutecznosci w oparciu o funkcje(-e) stabilnosci
pojazdu i jej (ich) zastosowanie okreslone w dokumencie informacyjnym producenta. Weryfi-
kacja moze obejmowa¢ jeden lub wigcej manewréw dynamicznych okreSlonych w pkt 2.2.3
zalgcznika 21 do niniejszego regulaminu, przeprowadzonych z wykorzystaniem przyczepy
(przyczep) o maksymalnie trzech osiach, reprezentatywnej(-ych) dla zastosowania (zastosowar)
okreslonego(-ych) w pkt 2.1 dokumentu informacyjnego producenta.

Przy wyborze przyczepy (przyczep) do oceny, nalezy roéwniez zwrdcié uwage na nastepujace
elementy:

a) typ zawieszenia: dla kazdej grupy zawieszenia, np. zréwnowazonego pneumatycznie, ocenie
powinna podlegal przyczepa o takiej specyfikacji;

b) rozstaw koét: rozstaw k6t nie moze byé czynnikiem ograniczajacym;

¢) typ hamulca: homologacja powinna ogranicza¢ si¢ do przyczep z hamulcami z rozpierakiem
krzywkowym typu S lub hamulcami tarczowymi, jesli jednak dostgpne stana si¢ nowe typy
hamulcéw, wymagane moze by¢ ich badanie poréwnawcze;

d) uktad hamulcowy: uklad hamulcowy przyczepy (przyczep), ktéra ma (ktére maja) podlegaé
ocenie, musi by¢ zgodny ze wszystkimi odpowiednimi wymogami niniejszego regulaminu.

Harmonogram badan

Badania przeprowadzone w celu ewaluacji funkgji stabilnosci pojazdu zostana uzgodnione
miedzy producentem ukladu/pojazdu a placowka techniczng i1 beda zawieraly warunki,
stosownie do ocenianej funkeji, ktére bez interwencji ze strony funkcji stabilnosci pojazdu
skutkowalyby utrata sterowania kierunkowego lub przewrdceniem si¢ pojazdu. Manewry dyna-
miczne, warunki badania i wyniki badania nalezy wilaczy¢ do sprawozdania z badania.

Pojazd ciggnacy

Pojazd ciagnacy wykorzystany do oceny skutecznosci funkgji stabilnosci pojazdu (przyczepy)
musi posiadal niezbedne polaczenia powietrzne i elektryczne, a jesli pojazd ciagnacy jest
wyposazony w funkcje stabilnosci pojazdu okreslong w pkt 2.34 niniejszego regulaminu,
funkcja ta musi by¢ wylaczona.

Sprawozdanie z badania

Nalezy sporzadzi¢ sprawozdanie z badania, ktérego tre$¢ bedzie co najmniej odpowiadaé tresci
okreslonej w dodatku 8 do niniejszego zalacznika.”.

Dodaje si¢ nowy dodatek 7 do zalacznika 19 w brzmieniu:

-DODATEK 7

Dokument informacyjny dotyczacy funkcji stabilnosci pojazdu

1. INFORMACJE OGOLNE

1.1. Nazwa producenta

1.2. Nazwa ukladu

1.3.  Warianty ukladu

1.4. Funkcja sterowania (sterowanie kierunkowe/zabezpieczenie przed przewrdceniem sig/obie) wraz
z objasnieniem podstawowej funkeji lub zasady dzialania sterowania

1.5. Konfiguracje ukladu (w stosownych przypadkach)

1.6. Identyfikacja ukladu

2. ZAST

OSOWANIA

2.1. Wpykaz typéw przyczep i konfiguracji, dla ktérych wymagana jest homologacja
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2.2.

2.3.

2.4.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.
3.7.1.

Schematy odpowiednich konfiguracji ukladéw montowanych w przyczepach okreslonych w pkt 2.1
powyzej, z uwzglednieniem nastgpujacych elementéw:

a) osie podnoszone;

b) osie kierowane;

¢) konfiguracja urzadzenia przeciwblokujacego.

Zakres zastosowania w odniesieniu do typu zawieszenia:

a) zawieszenie powietrzne: dowolny typ zréwnowazonego zawieszenia powietrznego z wahaczem
wzdluznym;

b) inne rodzaje zawieszenia: indywidualnie okre$lone przez producenta, model i typ (zréwnowa-
zone/niezréwnowazone).

Dodatkowe informacje (jesli dotyczy) w odniesieniu do zastosowania funkeji sterowania kierunko-
wego lub zabezpieczenia przed przewréceniem si¢ pojazdu.

OPIS CZESCI SKEADOWYCH
Zewnetrzne czujniki sterownika

a) dziafanie;
b) ograniczenia zwiazane z rozmieszczeniem czujnikéw;
¢) identyfikacja, np. numery czesci.

Sterownik(-i)

a) opis ogdlny i dzialanie;

b) identyfikacja, np. numery czesci;

¢) ograniczenia zwigzane z rozmieszczeniem sterownika(-ow);
d) dodatkowe cechy.

Modulatory

a) opis og6lny i dzialanie;
b) identyfikacja;
¢) ograniczenia.

Wyposazenie elektryczne

a) schematy obwodu;
b) metody zasilania.

Obwody powietrzne

Schematy ukladu wraz z konfiguracjami urzadzenia przeciwblokujacego zwigzanymi z typami przy-
czep okreSlonymi w pkt 6.2.1 niniejszego zalacznika.

Aspekty bezpieczenistwa ukladu elektronicznego zgodnie z zalacznikiem 18 do niniejszego regula-
minu

Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna

Dokumentacja wykazujaca zgodno$¢ z regulaminem nr 10 wraz z serig poprawek 02.”.
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Dodaje si¢ nowy dodatek 8 do zalacznika 19 w brzmieniu:

DODATEK 8

Sprawozdanie z badania funkgji stabilno$ci pojazdu

SPRAWOZDANIE Z BADANIA NR: ..o

1.

1.1.
1.2.

1.3.

2.2
2.3.

2.4.

3.2.
3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

4.2.
43.
4.4.

4.5.

()

IDENTYFIKACJA:

Producent funkcji stabilnosci pojazdu (nazwa i adres): .............

NAzWa UKIAAUMOGEL: .ottt sttt ses bt sebesessebeeeens

FUNKCJQ SEETOWANIAL .oovrerrrvveerncrrresmmeeensessneserssassecsessssnnesssssssseessssssnssssssssmessesssssncess

HOMOLOGOWANY(-E) UKLAD(-Y) I INSTALACJE:

. Konfiguracja urzadzenia przeciwblokujacego (w stosownych przypadkach): ......ccomeomecennecernee

Identyfikacja UKIAAU: oot eri et eseseseree b sranece

Zakres stosowania (typ(-y) przyczepy i HCzba 0S1): .ccwveoceermeomecerrieecceriieseesiesessssssssesssssesmsssessasnesssssesnssens

DOdAKOWE CECRY: oot sssesessssssssesssssassssssssesessssssss st ssssssesssesasssssssenssnes

DATA I WYNIKI BADAN:

. Dane dotyczace pojazdu badanego (w tym specyfikacja i funkcjonowanie pojazdu ciagnacego): .........

Informacja 0 Nawierzchni DadaWCZE]: ....vvevveeeceeireceieeceeeee et

INfOrMACie dOAATKOWE: ..couuceerieeeriieeeeeeie ettt

Badania demonstracyjne/symulacje przeprowadzane w celu oceny, stosownie do przypadku, sterowania
kierunkowego i zabezpieczenia przed przewrdceniem si¢ pojazdu: .

WYYIIKE DAAAIL oottt sesee s ssss et sse bbb bbb

OGRANICZENIA INSTALACJL:

Ocena zgodnie z zalgcznikiem 18 do niniejszego reQUIAMINUL ...occcvevvecreveeeccrrieeccrsieeceerrieneceessasnesesseens

o TYP ZAWIESZENIAL oottt bR

TYP RAIMUICOW: ooverrivreirrrriinccrriisecceniesesessassssssssessesssssas s sssassesssssesssssssssssssssss st sssss s sssssssesssssesmsssssessnasssssen

UmieszCzenie CZESCH W PIZYCZEPIC: ...couurvumuereerereererrerriursesssessnesssessssessssssssssssessasessssessssssssnsssssssnssses

Konfiguracje urzadzenia przeciwblOKUJGCEZO: ...uveemreeerereeeeceineeeieeceiseesssse s sssssessssnnes

Inne zalecenia/ograniczenia (np. osie podnoszone, osie kierowane itp.):

ZALACZNIKI:

DATA BADANIA:

Badanie wykonano i wyniki umieszczono w sprawozdaniu zgodnie z zalgcznikiem 19 do regulaminu
EKG nr 13, ostatnio zmienionego serig poprawek nr ...

UPOWAZNIONA PLACOWKA TECHNICZNA (}) PROWADZACA BADANIA
POAPIS: vvverrreereeeieneeeisesssisesssiseessssssssssessssssesssssssssssesessnse DA et

ORGAN UDZIELAJACY HOMOLOGACJI (})

Podpis: ..Data:

Wymagane sa podpisy roznych osob, nawet jesli placowka techniczna i organ udzielajacy homologacji sg

tym samym organem, albo ewentualnie organ udzielajgcy homologacji dolacza do sprawozdania
z badania odr¢bne upowaznienie.”
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Zmienia si¢ numeracje dodatkéw 7 i 8 na dodatki 9 i 10.

Poprawki do zalgcznika 20
Zakgcznik 20

Pkt 2.1.3 otrzymuje brzmienie:

,2.1.3. Zestaw dokumentacji, ktora zawiera informacje o stosownej weryfikacji, w tym odpowiednie
obliczenia, w stosownych przypadkach, dla nastepujacych parametréw:

Wymogi dotyczace skutecznosci Odniesienie do zalgcznika 20
Skuteczno$¢ hamowania roboczego na zimno 3
Skuteczno$¢ hamulca postojowego 4
Skuteczno$¢ hamulca automatycznego (awaryjnego) 5
Uszkodzenie ukfadu rozdziatlu hamowania 6
Urzgdzenie przeciwblokujace 7
Funkgja stabilno$ci pojazdu 8
Kontrole funkcjonalne 9”

Dodaje si¢ nowe pkt 8-8.2.1.4 w brzmieniu:

,8. Alternatywna procedura dla wykazania skutecznosci przyczepy wyposazonej w funkcje stabil-
nosci pojazdu.

8.1. Ocena przyczepy zgodnie z pkt 2 zalgcznika 21 do niniejszego regulaminu moze by¢ odro-
czona na czas homologacji typu przyczepy, pod warunkiem ze funkcja stabilnosci pojazdu
spelnia odpowiednie wymogi zalacznika 19 do niniejszego regulaminu.

8.2. Werytikacja
8.2.1. Weryfikacja czesci sktadowych i instalacji

Specyfikacje ukladu hamulcowego ze zintegrowana funkcjg stabilnosci pojazdu zainstalowang
w przyczepie zgloszonej do homologacji typu weryfikuje si¢ przez spelienie kazdego
z nastepujacych kryteriow:

Warunek Kryteria
8.2.1.1. a) Czujnik(-i) Zmiana niedopuszczalna
b) Sterownik(-i) Zmiana niedopuszczalna
¢) Modulator(-y) Zmiana niedopuszczalna
8.2.1.2. Typy przyczepy zgodnie ze sprawozdaniem z badania Zmiana niedopuszczalna
8.2.1.3. Konfiguracje instalacji zgodnie ze sprawozdaniem z badania Zmiana niedopuszczalna
8.2.1.4. Inne ograniczenia — zob. pkt 4 sprawozdania z badania okre§lonego | Zmiana niedopuszczalna”
w dodatku 8 do zalgcznika 19 do niniejszego regulaminu

(Dotychczasowe) pkt 8-8.1.7.1 otrzymuja numeracje 9-9.1.7.1.
(Dotychczasowe) pkt 8.1.8 i 8.1.8.1 otrzymujg numeracje 9.1.9 i 9.1.9.1.
Dodaje si¢ nowe pkt 9.1.8 i 9.1.8.1 w brzmieniu:

,9.1.8. Funkgja stabilnosci pojazdu

9.1.8.1.  Ze wzgledoéw praktycznych weryfikacja funkgji stabilnosci pojazdu musi by¢ ograniczona do
sprawdzenia instalacji zgodnie z pkt 8.2 powyzej oraz stwierdzenia poprawnosci sekwencji
sygnalu ostrzegawczego w celu upewnienia si¢ co do braku usterek.”.



13.11.2010

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 297/213

2.1.
2.1.1.

Dodaje si¢ nowy zalacznik 21 (wraz z dodatkami 1-3) w brzmieniu:

»ZALACZNIK 21

Szczegblne wymagania dla pojazdow wyposazonych w funkcje stabilnosci pojazdu

UWAGI OGOLNE

W niniejszym zalaczniku okreslono szczegdlne wymogi dla pojazdéw wyposazonych w funkeje
stabilnosci pojazdu, zgodnie z pkt 5.2.1.32 i 5.2.2.23 niniejszego regulaminu.

WYMAGANIA
Pojazdy o napedzie silnikowym
W przypadku pojazdu wyposazonego w funkcje stabilno$ci pojazdu okreslona w pkt 2.34 niniej-

szego regulaminu zastosowanie majg nastgpujace wymogi:

W przypadku sterowania kierunkowego funkcja musi mie¢ zdolno$¢ do automatycznego sterowania
predkoscia oddzielnie prawych i lewych kol na kazdej z osi lub predkoscig pojedynczej osi z kazdej
grupy osi (!) poprzez hamowanie selektywne w oparciu o oceng rzeczywistego zachowania pojazdu
w poréwnaniu z ustalonym zachowaniem pojazdu zamierzonym przez kierowce (2).

W przypadku zabezpieczenia przed przewrdceniem si¢ pojazdu funkcja musi mie¢ zdolno$é¢ do
automatycznego sterowania predkosciami co najmniej dwéch kot kazdej osi lub grupy osi (1) poprzez
hamowanie selektywne lub hamowanie sterowane samoczynnie w oparciu 0 oceng rzeczywistego
zachowania pojazdu mogacego prowadzi¢ do jego przewrdcenia (2).

Wobu przypadkach funkcja nie jest wymagana w nastepujacych sytuacjach:
a) gdy predko$¢ pojazdu wynosi ponizej 20 km/h;
b) do czasu zakonczenia autodiagnostyki poczatkowej i kontroli poprawnosci dzialania;

¢) gdy pojazd jest prowadzony na biegu wstecznym.

. Aby dziala¢ w sposéb opisany powyzej, funkcja stabilnoSci pojazdu musi obejmowaé, oprocz

hamowania selektywnego lub hamowania sterowanego samoczynnie, co najmniej nastepujace
elementy:

a) zdolnos¢ do sterowania mocg wyjsciows silnika;

b) w przypadku sterowania kierunkowego: okreslenie rzeczywistego zachowania pojazdu na
podstawie wartoéci odchylenia kursowego, przyspieszenia poprzecznego, predkoséci k6t oraz na
podstawie sterowania ukladami hamulcowym i kierowniczym oraz silnikiem przez kierowce.
Wykorzystane moga by¢ jedynie informacje pochodzace z pojazdu. Jesli wartosci te nie sg
mierzone bezposrednio, w czasie homologacji typu nalezy przedstawi¢ placéwce technicznej
dowdd na stosowng korelacje z warto§ciami mierzonymi bezposrednio we wszystkich warunkach
jazdy (np. réwniez podczas jazdy w tunelu);

¢) w przypadku zabezpieczenia przed przewrdceniem si¢ pojazdu: okreslenie rzeczywistego zacho-
wania pojazdu na podstawie wartoSci pionowej sily dzialajacej na opong(-y) (lub co najmniej
przyspieszenia poprzecznego i predkosci kél) oraz na podstawie sterowania ukladem hamul-
cowym oraz silnikiem przez kierowce. Wykorzystane moga by¢ jedynie informacje pochodzace
z pojazdu. Jesli warto$ci te nie s3 mierzone bezposrednio, w czasie homologagcji typu nalezy
przedstawi¢ placéwee technicznej dowdd na stosowna korelacje z warto$ciami mierzonymi
bezposrednio we wszystkich warunkach jazdy (np. réwniez podczas jazdy w tunelu);

&

w przypadku pojazdu ciggngcego wyposazonego zgodnie z pkt 5.1.3.1 niniejszego regulaminu:
zdolnos¢ do uzycia hamulcéw roboczych przyczepy poprzez odpowiedni(-e) przewdd(-ody) steru-
jacy(-e) niezaleznie od kierowcy.
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2.1.3

. Funkcje stabilnosci pojazdu nalezy zademonstrowaé placéwce technicznej w trakcie dynamicznych
manewréw pojazdu. Mozna tego dokonaé, poréwnujac wyniki uzyskane dla pojazdu z wlaczona
i wylaczong funkcja stabilnosci pojazdu, dla danych warunkéw obcigzenia. Jako alternatywe dla
przeprowadzania dynamicznych manewréw dla innych pojazdoéw (wyposazonych w ten sam system
stabilno$ci) i w innych warunkach obciazenia mozna przedstawi¢ wyniki rzeczywistych badan
pojazdéw lub symulacji komputerowych.

Wykorzystanie symulatora okreslono w dodatku 1 do niniejszego zalacznika.

Specyfikacje i walidacje symulatora okreslono w dodatku 2 do niniejszego zalacznika.

Dopdki nie zostana uzgodnione jednolite procedury badan, producent pojazdu i placéwka techniczna
zobowigzani sa uzgadnia¢ metod¢ przeprowadzania demonstracji, ktéra musi obejmowaé warunki
krytyczne dla sterowania kierunkowego i zabezpieczenia przed przewrdceniem si¢ pojazdu stosownie
do zainstalowanej w pojezdzie funkcji stabilnosci pojazdu, a opis metody i wynik demonstracji
nalezy dolaczyé¢ do sprawozdania z homologacji typu. Demonstracje mozna przeprowadzié
w innym czasie niz homologacja typu.

W celu zademonstrowania funkgji stabilnosci pojazdu nalezy wykorzysta¢ dowolny z nastepujacych
manewréw dynamicznych (3):

Sterowanie kierunkowe Zabezpieczenie przed przewrdceniem si¢ pojazdu
Badanie przy hamowaniu na tuku Badanie w ruchu ustalonym po okregu
Badanie przy skokowym obrocie kierownicy Zawracanie przy jezdzie tylem

Badanie pojedynczg sinusoidg z przytrzymaniem

Zawracanie przy jezdzie tylem

Pojedyncza zmiana pasa na nawierzchni typu p-split

Podwdjna zmiana pasa

Badanie przy wejsciu w tuk z rewersem

Badanie asymetrycznego jednookresowego kierowania sinuso-
wego lub impulsu na kierownicy

W celu wykazania powtarzalno$ci pojazd przejdzie drugg demonstracje z wykorzystaniem wybra-
nego(-ych) manewru(-6w).

. Komunikat o interwencji ze strony funkgji stabilnoci pojazdu musi zostaé przekazany kierowcy
w formie specjalnego optycznego sygnalu ostrzegawczego. Sygnal musi by¢ widoczny przez caly
czas, gdy funkcja stabilno$ci pojazdu znajduje si¢ w trybie interwencji. Do tego celu nie moga stuzy¢
sygnaly ostrzegawcze okreslone w pkt 5.2.1.29 niniejszego regulaminu.

Interwencje ze strony funkgji stabilnosci pojazdu wykorzystane w dowolnym procesie zdobywania
wiedzy w celu okreslenia charakterystyki dynamicznej pojazdu nie moga prowadzi¢ do pojawienia si¢

wyzej wymienionego sygnatu.

Sygnal musi by¢ widoczny dla kierowcy nawet w $wietle dziennym, tak aby kierowca mogl
z fatwoscig zweryfikowaé zadowalajacy stan sygnalu bez opuszczania siedzenia.
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2.1.5.

2.2.
2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

Uszkodzenie lub usterka funkcji stabilnosci pojazdu musza by¢ wykryte i wskazane kierowcy za
pomoca specjalnego optycznego zoéltego sygnalu ostrzegawczego, o ktérym mowa w  pkt
5.2.1.29.1.2 niniejszego regulaminu.

Sygnal ostrzegawczy musi by¢ ciagly i musi si¢ wyswietlaé przez caly czas trwania uszkodzenia lub
usterki, gdy wylacznik zaplonu (rozruchu) znajduje si¢ w pozycji wlaczonej (do jazdy).

. W przypadku pojazdu o napedzie silnikowym wyposazonego w elektryczny przewdd sterujacy

i polaczonego elektrycznie z przyczepa z elektrycznym przewodem sterujacym kierowca musi
otrzymac specjalny optyczny sygnal ostrzegawczy za kazdym razem, gdy z przyczepy, za poSrednic-
twem czgdci elektrycznego przewodu sterujacego stuzacej do transmisji danych, przekazana zostanie
informacja »VDC aktywne«. Do tego celu moze zosta¢ wykorzystany sygnal optyczny okreslony
w pkt 2.1.4 powyzej.

Przyczepy

W przypadku przyczepy wyposazonej w funkcje stabilnoSci pojazdu okreslong w pkt 2.34 niniej-
szego regulaminu zastosowanie majg nastgpujace Wymogi:

W przypadku sterowania kierunkowego funkcja musi mie¢ zdolno$¢ do automatycznego sterowania
predkoscia oddzielnie prawych i lewych kol na kazdej z osi lub predkoscig pojedynczej osi z kazdej
grupy osi (!) poprzez hamowanie selektywne w oparciu o ocen¢ rzeczywistego zachowania przy-
czepy w pordwnaniu z ustalonym odpowiadajacym mu zachowaniem pojazdu ciagnacego (%).

W przypadku zabezpieczenia przed przewrdceniem si¢ pojazdu funkcja musi mie¢ zdolnos¢ do
automatycznego sterowania predkosciami co najmniej dwoéch kot kazdej osi lub grupy osi (1) poprzez
hamowanie selektywne lub hamowanie sterowane samoczynnie w oparciu 0 ocen¢ rzeczywistego
zachowania przyczepy mogacego prowadzi¢ do jej przewrdcenia (2).

Aby dziata¢ w spos6b opisany powyzej, funkcja stabilnosci pojazdu musi obejmowaé, oprdcz
hamowania sterowanego samoczynnie oraz, w stosownych przypadkach, hamowania selektywnego,
co najmniej nastgpujace elementy:

a) okreslenie rzeczywistego zachowania przyczepy na podstawie wartosci sity pionowej dzialajacej na
opong(-y) lub co najmniej przyspieszenia poprzecznego i predkosci kél. Wykorzystane moga by¢
jedynie informacje pochodzace z pojazdu. Jesli wartosci te nie sa mierzone bezposrednio, w czasie
homologacji typu nalezy przedstawi¢ placéwce technicznej dowdd na stosowna korelacje
z warto$ciami mierzonymi bezpo$rednio we wszystkich warunkach jazdy (np. réwniez podczas
jazdy w tunelu).

Funkcje stabilnosci pojazdu nalezy zademonstrowaé placéwee technicznej podczas dynamicznych
manewrdéw pojazdu. Mozna tego dokonaé, poréwnujac wyniki uzyskane dla pojazdu z wlaczona
i wylaczona funkcjg stabilnoci pojazdu, dla danych warunkéw obciazenia. Jako alternatywe dla
przeprowadzania dynamicznych manewréw dla innych pojazdéw (wyposazonych w ten sam system
stabilnosci) i w innych warunkach obcigzenia mozna przedstawi¢ wyniki rzeczywistych badan
pojazdéw lub symulacji komputerowych.

Wykorzystanie symulatora okreslono w dodatku 1 do niniejszego zalacznika.

Specyfikacje i walidacje symulatora okreslono w dodatku 2 do niniejszego zalacznika.

Dopdki nie zostang uzgodnione jednolite procedury badan, producent przyczepy i placéwka tech-
niczna zobowigzani s3 uzgodni¢ metode przeprowadzania demonstracji, ktéra musi obejmowac
warunki krytyczne dla zabezpieczenia przed przewrdceniem si¢ pojazdu i sterowania kierunkowego
stosownie do zainstalowanej w przyczepie funkgji stabilnosci pojazdu, a opis metody i wynik demon-
stracji nalezy dolaczy¢ do sprawozdania z homologacji typu. Demonstracje mozna przeprowadzi¢
w innym czasie niz homologacja typu.
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W celu zademonstrowania funkgji stabilnosci pojazdu nalezy wykorzysta¢ dowolny z nastepujacych
manewréw dynamicznych (3):

Sterowanie kierunkowe Zabezpieczenie przed przewrdceniem si¢ pojazdu
Badanie przy hamowaniu na tuku Badanie w ruchu ustalonym po okregu
Badanie przy skokowym obrocie kierownicy Zawracanie przy jezdzie tylem

Badanie pojedyncza sinusoidg z przytrzymaniem

Zawracanie przy jezdzie tylem

Pojedyncza zmiana pasa na nawierzchni typu p-split

Podwdjna zmiana pasa

Badanie przy wejsciu w tuk z rewersem

Badanie asymetrycznego jednookresowego kierowania sinuso-
wego lub impulsu na kierownicy

W celu wykazania powtarzalno$ci pojazd przejdzie drugg demonstracje z wykorzystaniem wybra-
nego(-ych) manewru(-6w).

2.2.4. W przypadku gdy przyczepy wyposazone w elektryczny przewdd sterujacy sa polaczone elektrycznie
z pojazdem ciggnagcym za pomocy elektrycznego przewodu sterujgcego, muszg one, gdy funkcja
stabilnosci pojazdu znajduje si¢ w trybie interwencji, przekaza¢ informacje o tresci »VDC aktywne« za
posrednictwem czgsci elektrycznego przewodu sterujgcego odpowiedzialnej za transmisje danych.
Interwencje ze strony funkgji stabilnosci pojazdu wykorzystane w dowolnym procesie zdobywania
wiedzy w celu okreslenia charakterystyki dynamicznej przyczepy nie moga prowadzi¢ do pojawienia
si¢ wyzej wymienionej informacji.

2.2.5. W celu optymalizacji dzialania przyczep ze sterowaniem »select-low« dozwolona jest zmiana trybu
sterowania na »select-high« podczas interwengji ze strony funkgji stabilnosci pojazdu..

(") W przypadku osi wielokrotnych, gdzie odleglo§¢ miedzy dwiema bezposrednio sgsiadujgcymi osiami jest
wigksza niz 2 m, kazda pojedyncza o$ uznaje si¢ za niezalezng grupe osi.

(®) Dozwolona jest dodatkowa interakcja z innymi ukladami lub czeSciami skltadowymi pojazdu.
W przypadku gdy uklady lub czesci skladowe podlegaja szczegdlnym regulaminom, interakcja taka
musi by¢ zgodna z wymogami tych regulamindw, np. interakcja z ukladem kierowniczym musi by¢
zgodna z wymogami okre§lonymi w regulaminie nr 79 dla korekcyjnego ukladu kierowniczego.

() W przypadku gdy wykorzystanie jakiegokolwiek z manewréw okreslonych powyzej nie doprowadzi do
utraty sterowania kierunkowego lub przewrdcenia si¢ pojazdu, stosownie do przypadku, mozna zasto-
sowaé inny manewr w porozumieniu z placowka techniczna.

DODATEK 1
Zastosowanie Symulacji Stabilno$ci Dynamicznej
Skuteczno$¢ sterowania kierunkowego lub zabezpieczenia przed przewrdceniem si¢ pojazdu w ramach
funkeji stabilno$ci pojazdéw o napedzie silnikowym i przyczep kategorii M, N i O mozna okresli¢
w drodze symulacji komputerowej.

1.  WYKORZYSTANIE SYMULAC]I

1.1 Producent pojazdu zobowigzany jest zademonstrowaé funkcje stabilnoci pojazdu organowi udziela-
jacemu homologacji typu lub placéwce technicznej przy wykorzystaniu tego samego dynamicznego(-
ych) manewru(-6w) jak w przypadku demonstracji praktycznej, o ktérej mowa w pkt 2.1.3 lub 2.2.3
zalacznika 21.

1.2. Symulacja ma by¢ Srodkiem, za pomoca ktérego mozna zademonstrowaé stabilno$¢ pojazdu przy
wylaczonej lub wlaczonej funkeji stabilnosci pojazdu w warunkach z obcigzeniem i bez obcigzenia.

1.3. Symulacje nalezy przeprowadza¢ z uzyciem narzedzia do symulacji i modelowania, ktére uzyskato
walidacje. Weryfikacje nalezy przeprowadzi¢ z zastosowaniem tego samego manewru (manewrow)
okreslonego w pkt 1.1 powyzej.

Metode dokonywania walidacji narzedzia do symulacji podano w dodatku 2 do zalgcznika 21.
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DODATEK 2
Narzedzie do symulacji stabilnoéci dynamicznej i jego walidacja
1. SPECYFIKACJA NARZEDZIA DO SYMULAC]I
1.1. W metodzie symulacji nalezy uwzgledni¢ gléwne czynniki wplywajagce na ruch kierunkowy
i przechylanie si¢ pojazdu. Typowy model moze obejmowaé nastgpujace parametry pojazdu,
w postaci bezpos$redniej lub posredniej:
a) o$/koto;
b) zawieszenie;
c) opona;
d) podwozie[nadwozie;
e) uklad napedowy/przeniesienie napedu, jesli dotyczy;
f) uktad hamulcowy;
g) fadowno$¢ uzyteczna.
1.2.  Funkcje stabilnosci pojazdu dodaje si¢ do modelu symulacyjnego za pomoca:
a) podsystemu (modelu oprogramowania) narzedzia do symulacji; lub
b) elektronicznej jednostki sterujacej w konfiguracji ze sprzetowym sprzezeniem zwrotnym (HIL).
1.3. W przypadku przyczepy symulacje nalezy przeprowadzic z  przyczepa polaczong
z reprezentatywnym pojazdem ciggnacym.
1.4 Warunki obcigzenia pojazdu
1.4.1. Symulator musi uwzglednia¢ warunki z obcigzeniem i bez obcigzenia.
1.4.2. Obcigzenie uznaje si¢ za obcigzenie stale, ktérego cechy (masa, rozklad masy i maksymalna zalecana
wysoko$¢ §rodka ciezkosci) okresla producent.
2. WALIDACJA NARZEDZIA DO SYMULAC]I
2.1.  Wazno$¢ stosowanego narzedzia do modelowania i symulacji sprawdza si¢ za pomoca poréwnania

z praktycznym(-i) badaniem(-ami) pojazdu. Do walidacji nalezy wykorzysta¢ badanie(-a), podczas
ktorego(-ych) bez interwencji ze strony funkcji kontroli stabilnosci doszloby do utraty sterowania
kierunkowego (podsterownosci lub nadsterownosci) lub utraty kontroli nad przewracaniem sie
pojazdu, w zaleznosci od zainstalowanej w reprezentatywnym pojezdzie funkeji kontroli stabilnosci.

W badaniu(-ach) odpowiednio rejestruje si¢ lub oblicza nastgpujace zmienne opisujace ruch, zgodnie
z norma ISO 15037 czg$¢ 1:2005: Warunki ogdlne dla samochoddéw osobowych lub czesé 2:2002:
Warunki ogélne dla pojazdéw cigzkich i autobuséw (w zaleznosci od kategorii pojazduy):

a) predkos$¢ katowa odchylania;

b) przyspieszenie poprzeczne;

¢) obcigzenie kofa lub oderwanie kota;
d) predko$¢ ruchu naprzdd;

e) dzialanie kierowcy.
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2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

SPRAWOZDANIE Z BADANIA NR:

1.1.

1.2.

2.2.

2.3.

2.4.

Celem jest wykazanie, Ze symulowane zachowanie pojazdu i dzialanie funkgji stabilnosci pojazdu sa
poréwnywalne z zachowaniem pojazdu i dzialaniem funkcji zaobserwowanymi podczas badan
praktycznych.

Symulator uzyskuje pozytywna walidacje, jezeli wyniki symulacji s3 poréwnywalne z wynikami
badan praktycznych dla danego typu pojazdu dla manewréw dynamicznych wybranych sposréd

manewréw okre§lonych w pkt 2.1.3 lub 2.2.3 zalgcznika 21, stosownie do przypadku.

W przypadku badania w ruchu ustalonym po okregu poréwnania nalezy dokona¢ na podstawie
gradientu podsterownosci.

W przypadku manewru dynamicznego poréwnania nalezy dokonaé na podstawie zalezno$ci migdzy
uruchomieniem i sekwencjg funkgji stabilnoSci pojazdu podczas symulacji i badan praktycznych.

Jezeli pojazd referencyjny rézni si¢ od pojazdu symulacyjnego pod wzgledem pewnych parametréow
fizycznych, to parametry te nalezy odpowiednio dostosowaé w symulagji.

Nalezy sporzadzi¢ sprawozdanie z badania symulatora zgodnie ze wzorem okreslonym z dodatku 3
do niniejszego zalacznika i zalaczy¢ jego kopie do sprawozdania z homologacji pojazdu.

DODATEK 3

Sprawozdanie z badania narzedzia do symulacji funkgji stabilno$ci pojazdu

IDENTYFIKACJA

Nazwa i adres producenta narzedzia do symulacji:
Identyfikacja narzedzia do symulacji: nazwa/model/numer (sprz¢t i oprogramowanie)

ZAKRES ZASTOSOWANIA

Typ pojazdu: (np. cigzaréwka, ciggnik, autobus, naczepa, przyczepa z osia centralna, przyczepa
z wozkiem skretnym)

Konfiguracja pojazdu: (np. 4 x 2, 4 x 4,6 x 2,6 x 4, 6 x 6)
Czynniki ograniczajace: (np. wylacznie zawieszenie mechaniczne)
Manewr(-y), dla ktérego(-ych) symulator uzyskal walidacje:

BADANIE(-A) WERYFIKACYJNE NA POJEZDZIE

Opis pojazdu(-6w), w tym pojazdu ciggnacego w przypadku badania przyczepy:

Identyfikacja pojazdu(-6w): marka/model/VIN

3.1.1.1. Wyposazenie niestandardowe:

3.2.

Opis pojazdu, w tym konfiguracja osi/zawieszenia/kdl, silnik, uklad przenoszenia napedu, uklad(-y)
hamulcowy(-e) oraz zawarto$¢ funkgji stabilnosci pojazdu (sterowanie kierunkowe/zabezpieczenie
przed przewrdceniem si¢ pojazdu), uklad kierowniczy, z okresleniem nazwy/modelu/numeru:

Dane dotyczace pojazdu wykorzystane podczas symulacji (bezposrednie):

Opis badania(-n), w tym miejsce(-a), stan nawierzchni drogi/powierzchni badawczej, temperatura
i data(-y):
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3.3.

4.2

Wyniki z obcigzeniem i bez obcigzenia, przy wlaczonej i wylaczonej funkeji stabilnosci pojazdu,
w tym zmienne opisujace ruch, o ktérych mowa w pkt 2.1 dodatku 2 do zalacznika 21, stosownie
do przypadku:

WYNIKI SYMULAC]I

Parametry pojazdu i warto$ci wykorzystane do symulacji, ktére nie pochodzg z pojazdu faktycznie
uzytego w badaniach (posrednie):

Wyniki z obcigzeniem i bez obcigzenia, przy wlaczonej i wylaczonej funkeji stabilnosci pojazdu,
dla kazdego badania przeprowadzonego zgodnie z pkt 3.2 niniejszego dodatku, w tym zmienne
opisujace ruch, o ktérych mowa w pkt 2.1 dodatku 2 do zalgcznika 21, stosownie do przypadku:

Badanie wykonano i wyniki umieszczono w sprawozdaniu zgodnie z dodatkiem 2 do zalgcznika
21 do regulaminu EKG nr 13, ostatnio zmienionego serig poprawek nr ...

Upowazniona placéwka techniczna prowadzaca badanie (1):

POAPIS: worreereeeeeimecese i essseessseesssesesseesssecsanes DALl oot seaeseene

Organ udzielajgcy homOolOGacii (1): ceeuvveemrreeeereeeereieeceieeesise s esss e esssse s sssssessssssesnaes

POAPIS: orreereeereetmeeese e essse e esseessesessee e DALAL ceoreeereeeseeeeeeeseeeesseeessse s sess s se s ssseeeene

(1) Jesli placowka techniczna i organ udzielajacy homologacji s3 tym samym organem, wymagane sg
podpisy réznych oséb.«




