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AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA

MOCY UMOW MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ majg skutek prawny w $wietle miedzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdzaé w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej

pod adresem
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 29 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG
ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w zakresie ochrony os6b

przebywajacych w kabinie pojazdu uzytkowego

Obejmujacy wszystkie obowigzujace teksty, w tym:

serie poprawek 03 — data wejscia w zycie: 30 stycznia 2011 r.
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ZAKRES

Niniejszy regulamin dotyczy pojazdéw z oddzielng kabing kierowcy kategorii N (!) w zakresie
ochrony 0séb przebywajacych w kabinie.

DEFINICJE

Na potrzeby niniejszego regulaminu:

,homologacja pojazdu” oznacza homologacje typu pojazdu zgodnie z wymogami niniejszego regu-
laminu w zakresie ochrony oséb przebywajacych w kabinie pojazdu w przypadku zderzenia czoto-
wego lub wywrdcenia;

Ltyp pojazdu” oznacza kategori¢ pojazdéw silnikowych, ktére nie réznia si¢ miedzy sobg pod
wzgledem nastepujacych istotnych elementéw:

rozmiaréw i ksztaltu elementéw kabiny pojazdu oraz materialu, z ktérego sa one wykonane; lub
sposobu zamocowania kabiny do ramy podwozia;

,plaszczyzna poprzeczna” oznacza plaszczyzng pionowa prostopadla do plaszczyzny wzdluznej
pojazdu;

Jplaszczyzna wzdluzna” oznacza plaszczyzng réownolegla do $rodkowej plaszczyzny wzdluznej
pojazdu;

,pojazd z kabina wagonowa” oznacza pojazd, w ktérym ponad polowa dlugosci silnika znajduje si¢
za najdalej wysunietym do przodu punktem obramowania szyby przedniej, a Srodek kota kierownicy
znajduje si¢ w przedniej ¢wiartce dlugosci pojazdu;

,punkt R” oznacza punkt odniesienia miejsca siedzacego okreSlony w zalaczniku 4 pkt 2.4;
,punkt H” oznacza punkt okreSlony w zalaczniku 4 pkt 2.3;

,badanie A” oznacza badanie zderzenia czolowego majacego oceni¢ wytrzymalo$¢ kabiny
w przypadku zderzenia czotowego;

,badanie B” oznacza badanie zderzeniowe wykonane na stupkach A kabiny, majace oceni¢ wytrzy-
malos¢ kabiny w przypadku wywrdcenia o 90° i nastepujacego po nim zderzenia;

,badanie C” oznacza badanie wytrzymalo$ci dachu kabiny majace oceni¢ wytrzymato$¢ kabiny
w przypadku wywrdcenia o 180%

,stupek A” oznacza najdalej do przodu i na zewnatrz wysuniety wspornik dachu;
,szyba przednia” oznacza przednie oszklenie pojazdu znajdujace si¢ miedzy stupkami A.

WYSTAPIENIE O HOMOLOGACJE

O udzielenie homologadji typu pojazdu w zakresie ochrony oséb przebywajacych w kabinie pojazdu
wystepuje producent pojazdu lub jego nalezycie upowazniony przedstawiciel.

Do wniosku nalezy dolaczy¢ trzy egzemplarze rysunkéw pojazdu pokazujgcych umiejscowienie
kabiny na pojezdzie i sposéb jej zamocowania oraz trzy egzemplarze wystarczajaco szczegdtowych
rysunkow pokazujacych strukture kabiny. Wzér dokumentu informacyjnego dotyczacego cech
konstrukcyjnych kabiny zamieszczono w zalaczniku 1 cze$¢ 1.

(") Zgodnie z definicja zawartg w zalgczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), (doku-

ment TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2, ostatnio zmieniony poprawka nr 4).
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HOMOLOGACJA

Jezeli typ pojazdu dostarczonego do homologacji na podstawie niniejszego regulaminu spelnia
wymogi pkt 5, to nalezy udzieli¢ homologacji tego typu pojazdu.

4.2. Kazdemu homologowanemu typowi nadaje si¢ numer homologacji. Dwie pierwsze jego cyfry

(obecnie cyfry 03 odpowiadajace serii poprawek 03) wskazuja seri¢ poprawek zawierajaca najnowsze
i najwazniejsze poprawki techniczne wprowadzone do niniejszego regulaminu, obowiazujace
w chwili udzielania homologacji. Zadna Umawiajaca si¢ Strona Porozumienia nie moze nadaé
tego samego numeru innemu typowi pojazdu w rozumieniu pkt 2.2 powyzej.

4.3.  Zawiadomienie o udzieleniu, odmowie, cofnigciu homologacji lub ostatecznym zaniechaniu

produkgji typu pojazdu na podstawie niniejszego regulaminu nalezy przesta¢ Stronom Porozumienia
stosujacym niniejszy regulamin na formularzu zgodnym ze wzorem zamieszczonym w zalaczniku 1
do niniejszego regulaminu.

4.4. Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanym zgodnie z niniejszym regula-

minem, w widocznym i fatwo dostepnym miejscu okreslonym w formularzu homologacji, umieszcza
si¢ migdzynarodowy znak homologacji zawierajacy:

4.4.1. okragg otaczajacy litere ,E”, po ktdrej nastgpuje numer wyrdzniajacy panstwo udzielajgce homolo-

gadji (1) oraz

4.4.2. numer niniejszego regulaminu, liter¢ ,R”, my$lnik i numer homologacji umieszczone z prawej strony

okregu opisanego w pkt 4.4.1.

4.5.  Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanym zgodnie z jednym lub wigkszg liczba

regulaminéw stanowigcych zalaczniki do Porozumienia w panstwie, ktére udzielifo homologacji na
podstawie niniejszego regulaminu, symbol podany w pkt 4.4.1 nie musi by¢ powtarzany. W takim
przypadku dodatkowe numery i symbole wszystkich regulaminéw, zgodnie z ktérymi udzielono
homologacji w danym panstwie, nalezy umie$ci¢ w kolumnach po prawej stronie symbolu opisanego
w pkt 4.4.1.

4.6.  Znak homologacji musi by¢ czytelny i nieusuwalny.

4.7.  Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu lub w jej poblizu.

4.8. Przykladowe rozmieszczenie znakéw homologacji przedstawiono w zalaczniku 2 do niniejszego

5.1.

5.1

"

regulaminu.

WYMOGI
Wymogi ogdlne

.1. Kabina pojazdu musi by¢ skonstruowana i zamocowana do pojazdu w sposéb zmniejszajacy
w mozliwie najwigkszym stopniu ryzyko zranienia osob przebywajacych w kabinie w trakcie
wypadku.

1 — Niemcy, 2 — Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika

Czeska, 9 — Hiszpania, 10 — Serbia, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 —
Szwajcaria, 15 (numer wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 —
Portugalia, 22 — Federacja Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Stowenia, 27 — Slowagja,
28 — Bialorus, 29 — Estonia, 30 (numer wolny), 31 — Bos$nia i Hercegowina, 32 — Lotwa, 33 (numer wolny), 34
— Bulgaria, 35 (numer wolny), 36 — Litwa, 37 — Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — Byla
Jugostowianiska Republika Macedonii, 41 — wolny, 42 — Unia Europejska (homologacje wydawane przez pafistwa
czlonkowskie z zastosowaniem wlasciwych symboli ECE), 43 — Japonia, 44 (numer wolny), 45 — Australia, 46 —
Ukraina, 47 — Republika Poludniowej Afryki, 48 — Nowa Zelandia, 49 — Cypr, 50 — Malta, 51 — Republika
Korei, 52 — Malezja, 53 — Tajlandia, 54 i 55 (numery wolne), 56 — Czarnogéra, 57 (numer wolny) i 58 —
Tunezja. Kolejne numery sa przyznawane innym panstwom w kolejnoéci chronologicznej, zgodnie z datg ratyfikacji
lub przystapienia do Porozumienia dotyczgcego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdéw kotowych,
wyposazenia i czeSci, ktére mogg by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacji
udzielonych na podstawie tych wymagan, a Sekretarz Generalny Organizacji Narodéw Zjednoczonych powiadamia
Umawiajace si¢ Strony Porozumienia o przydzielonych w ten sposéb numerach.
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. Pojazdy kategorii Ny i N, o masie brutto nieprzekraczajacej 7,5 t muszg by¢ poddane badaniom A i

C opisanym w zalaczniku 3 pkt 51 7.

W przypadku typu pojazdu, ktory jest homologowany zgodnie z regulaminem nr 33 lub 94, mozna
uznad, ze spetnit on wymogi badania zderzenia czolowego (badanie A).

. Pojazdy kategorii N3 i N, o masie brutto przekraczajacej 7,5 t musza by¢ poddane badaniom A, B i

C opisanym w zalgczniku 3 pkt 5, 6 i 7.

. Badanie A (zderzenia czolowego) nalezy przeprowadzi¢ wylacznie na pojazdach z kabing wagonowa.

. Producent moze zastosowa¢ dowolnie jedna, dwie lub trzy kabiny do celu wykazania zgodnosci

z pkt 5.1.2 lub 5.1.3 powyzej. Obie fazy badania C, o ile jest ono konieczne, musza jednak by¢
przeprowadzone na tej samej kabinie.

. Przeprowadzenie badan A, B i C nie jest konieczne, jesli producent moze wykaza¢ za pomoca

symulacji komputerowej, obliczen wytrzymalosciowych czgsci skladowych kabiny lub w inny sposéb
akceptowany przez placéwke techniczng, ze kabina nie ulega deformacjom niebezpiecznym dla oséb
przebywajacych w kabinie (penetracja w przestrzen chroniong), jesli jest poddana warunkom
wzmiankowanych badan.

Przestrzen chroniona, ktéra musi pozostal nienaruszona po badaniu lub badaniach

Po przeprowadzonych badaniach okre$lonych w pkt 5.1.2 lub 5.1.3w kabinie pojazdu musi
pozostaé przestrzen umozliwiajaca umieszczenie na siedzeniu znajdujacym si¢ w Srodkowym polo-
zeniu manekina okreslonego w zalaczniku 3 dodatek 2, bez zetknigcia manekina z czgSciami sztyw-
nymi o twardoSci co najmniej 50 w skali Shore’a. Nie nalezy przy tym bra¢ pod uwage czesci
sztywnych, ktére moga by¢ oddalone od manekina bez jakichkolwiek narzedzi z uzyciem sily
mniejszej niz 100 N. W celu ulatwienia umieszczenia w kabinie manekin moze by¢ umieszczony
w stanie rozmontowanym i zmontowany w kabinie. Z tej przyczyny siedzenie musi by¢ ustawione
w maksymalnie odsunigtej pozycji, a zmontowany manekin umieszczony tak, aby jego pkt ,H”
pokrywal si¢ z pkt ,R”. Nastepnie siedzenie nalezy przesunagé do $rodkowego polozenia w celu
oceny przestrzeni bezpiecznej. Jako zamiennik dla manekina okre$lonego w zalaczniku 3 dodatek
2 mozna uzy¢ 50-centylowego manekina mezczyzny Hybrid II lub III z instrumentami pomiarowymi
lub bez nich, okreslonego w regulaminie nr 94.

Tak okreSlong przestrzef nalezy sprawdzi¢ dla kazdego miejsca siedzacego przewidzianego przez
producenta.

Inne warunki

W trakcie badan elementy kabiny, za pomoca ktorych jest ona zamocowana do podwozia, moga ulec

odksztalceniu lub zlamaniu, pod warunkiem ze kabina pozostanie przymocowana do podwozia.

Zadne z drzwi nie moga si¢ otworzy¢ w trakcie badan, nie jest jednak niezbedne, by drzwi otwieraly
si¢ po badaniu.

ZMIANA TYPU POJAZDU I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC(]I
O kazdej zmianie typu pojazdu nalezy powiadomi¢ organ administracji, ktory udzielit homologacji

typu. Organ ten moze:

uzna¢ za malo prawdopodobne, aby dokonane zmiany mialy istotne negatywne skutki, i uznaé, ze
w kazdym wypadku dany pojazd spelnia dalej odpowiednie wymagania; lub

. zazadaé kolejnego sprawozdania z badan od placowki technicznej upowaznionej do ich przeprowa-

dzenia.

Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin zostaja powiadomione o potwierdzeniu lub
odmowie udzielenia homologacji, z wyszczegdlnieniem zmian, zgodnie z procedura okreslong
w pkt 4.3 powyzej.

Wilasciwy organ udzielajacy rozszerzenia homologacji przydziela numer seryjny dla takiego rozsze-
rzenia oraz informuje o nim, za pomoca formularza zawiadomienia zgodnego ze wzorem
w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu, pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace
niniejszy regulamin.
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ZGODNOSC PRODUKCJI

Procedury kontroli zgodnosci produkcji musza odpowiadaé procedurom zawartym w Porozumieniu,
dodatek 2 (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), lacznie z nastepujacymi wymogami:

kazdy pojazd homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem produkowany jest w sposob
zapewniajacy jego zgodno$¢ z typem homologowanym w drodze spelnienia wymogdw okreslonych
w pkt 5 powyzej;

wlasciwy organ, ktéry udzielit homologadji typu, moze w dowolnym czasie zweryfikowaé metody
kontroli zgodnosci stosowane w poszczegdlnych zakladach produkeyjnych. Kontroli takich dokonuje
si¢ zazwyczaj co dwa lata.

SANKCJE Z TYTULU NIEZGODNOSCI PRODUKCJI

Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze
zosta¢ cofnigta w razie niespelnienia wymogéw okreslonych w pkt 7.1 powyzej.

Jezeli Strona Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin postanowi o cofnigciu uprzednio przez
siebie udzielonej homologacji, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie, za pomocg formularza zawia-
domienia zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu, pozos-
tale Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin.

OSTATECZNE ZANIECHANIE PRODUKCJI

Jezeli posiadacz homologacji ostatecznie zaniecha produkeji typu pojazdu homologowanego zgodnie
z niniejszym regulaminem, informuje o tym organ administracji, ktéry udzielit homologacji. Po
otrzymaniu stosownego zawiadomienia wyzej wymieniony organ powiadamia o tym pozostale
Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin za pomocy formularza zawiadomienia
zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu.

PRZEPISY PRZE]§CIOWE

Po oficjalnej dacie wejscia w zycie serii poprawek 02 zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych
niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia homologacji EKG zgodnie z niniejszym regula-
minem, zmienionym serig poprawek 02.

Od dnia 1 pazdziernika 2002 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin udzielaja
homologacji EKG wylacznie jezeli spelnione zostaly wymogi tego regulaminu, zmienionego serig
poprawek 02.

Od dnia 1 pazdziernika 2006 r. Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin moga odméwic
uznawania homologacji, ktéra nie zostala udzielona zgodnie z seria poprawek 02 do niniejszego
regulaminu.

Po oficjalnej dacie wejscia w zycie serii poprawek 03 zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosujacych
niniejszy regulamin nie moze odméwi¢ udzielenia homologacji EKG zgodnie z niniejszym regula-
minem, zmienionym serig poprawek 03.

Po 72 miesigcach od daty wejcia w zycie serii poprawek 03 Umawiajace si¢ Strony stosujgce
niniejszy regulamin udzielaja homologacji EKG nowych typéw kabin zgodnie z niniejszym regula-
minem wylacznie, jezeli spelnione zostaly wymogi niniejszego regulaminu, zmienionego serig
poprawek 03.

Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie moga odmoéwié rozszerzenia homologacji
udzielonej zgodnie z poprzednig serig poprawek do niniejszego regulaminu.

Przez 72 miesigce po dacie wejscia w zycie serii 03 poprawek Umawiajace si¢ Strony stosujgce
niniejszy regulamin nadal udzielajg homologacji tych typow pojazdéw, ktére spelniaja wymogi
niniejszego regulaminu zmienionego poprzednimi seriami poprawek.

Umawiajgce si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin nie mogg odméwié krajowej lub regionalnej
homologacji typu pojazdu udzielonej zgodnie z serig poprawek 03 do niniejszego regulaminu.
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10.9. Po wejsciu w zycie serii 03 poprawek do niniejszego regulaminu homologacje pojazdéw zgodne
z poprzednimi seriami poprawek do tego regulaminu pozostaja wazne i sa nadal akceptowane przez
Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin.

11. NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH UPRAWNIONYCH DO PRZEPROWADZANIA BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY ORGANOW ADMINISTRAC]I

Strony Porozumienia stosujace niniejszy regulamin przekazuja sekretariatowi Organizacji Narodow
Zjednoczonych nazwy i adresy placéwek technicznych przeprowadzajacych badania homologacyjne
oraz nazwy i adresy organéw administracji udzielajacych homologacji, ktérym nalezy przesylaé
wydane w innych panstwach zawiadomienia po$wiadczajace udzielenie, rozszerzenie, odmowe udzie-
lenia lub cofnigcie homologacji albo ostateczne zaniechanie produkgji.
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ZALACZNIK 1

DOKUMENTACJA DOTYCZACA HOMOLOGAC]I TYPU

Cze$é 1

WZOR DOKUMENTU INFORMACYJNEGO

zgodnego z regulaminem nr 29 dotyczacym homologacji typu kabiny

Ponizszy dokument informacyjny nalezy dostarczy¢é w trzech egzemplarzach wraz ze spisem tresci. Wizystkie rysunki muszg byé
przedstawione w odpowiedniej skali i wystarczajgco szczegétowo na dokumentach formatu A4 lub zlozone do formatu A4.

Ewentualne fotografie muszg by¢ w wystarczajgcym stopniu szczegblowe.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.1.

2.2.

2.3.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1

3.2

4.1.

4.2.

4.3.

. Miejsce tego oznaczenia:

Dane ogdlne

Marka (nazwa handlowa producenta):

Typ:

Sposéb identyfikacji typu, jesli oznaczono na pojezdzie:

Kategoria pojazdu (1):

Nazwa i adres producenta:

Adres (adresy) zakltadu montazowego (zakladéw montazowych):

Ogodlne cechy konstrukcyjne pojazdu

Fotografie lub rysunki egzemplarza typu pojazdu:

Rysunek wymiarowany calego pojazdu:

Liczba osi i kok

Polozenie i uklad silnika:

Kabina kierowcy (kabina wagonowa lub z maska) (?)

Pojazd przystosowany do ruchu: lewostronnego/prawostronnego:

Masy i wymiary (w kg i mm) (zastosowaé odniesienie do rysunku, gdy ma to zastoSOWanie): . ..........cermeeeewens
Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita podana przez producenta:

Technicznie dopuszczalny maksymalny nacisk na o§ przednia lub osie pojazdu:

Kabina:

Typ kabiny: (normalna/sypialnajz gérng lezanka) (3):

Zastosowane materialy i metody wykonania:

Uklad i liczba drzwi:

(") Zgodnie z definicja zawarta w zalgczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument TRANS/

WP.29/78Rev.1/Amend.2, ostatnio zmieniony poprawka nr 4).

(?) ,Kabina wagonowa” oznacza konfiguracje, w ktorej ponad polowa dlugosci silnika znajduje si¢ za najdalej wysunietym do przodu
punktem obramowania szyby przedniej, a Srodek kola kierownicy znajduje si¢ w przedniej ¢wiartce dlugosci pojazdu.
(%) Niepotrzebne skresli¢ (w niektérych przypadkach, kiedy zastosowanie ma wiecej niz jedna pozycja, dokonywanie skreslen nie jest

konieczne).
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4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

5.2.

Rysunki zamkéw i elementéw mocowania drzwi oraz ich polozenie w drzwiach:

Liczba miejsc siedzgcych:

Punkty ,R™:

Szczegbtowy opis kabiny pojazdu zawierajacy jej wymiary, uklad, materialy skladowe oraz zamocowanie do ramy
podwozia:

Rysunki kabiny i tych czesci jej wnetrza, ktére wplywaja na przestrzen chroniona:

Uklad kierowniczy

Schematy elementéw ukladu kierowniczego:

Zakres i metody regulacji (jesli wystepuja) kolumny kierownicy
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Czesé 2

ZAWIADOMIENIE
(Maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydane przez: Nazwa organu administracji

dotyczace (2): Udzielenia homologacji
Rozszerzenia homologacji
Odmowy udzielenia homologacji
Cofnigcia homologacji
Ostatecznego zaniechania produkcji

typu pojazdu w zakresie ochrony oséb przebywajacych w kabinie pojazdu, zgodnie z regulaminem nr 29.

Homologacja nr Rozszerzenie nr

1. Nazwa handlowa lub znak towarowy pojazdu:

2. Typ pojazdu:

3. Nazwa i adres producenta:

4. Jesli dotyczy, nazwa i adres przedstawiciela producenta:

5. Krétki opis budowy kabiny i sposobu zamocowania:

6. Pojazd przedstawiono do homologacji w dniu:

7. Placowka techniczna upowazniona do przeprowadzania badan homologacyjnych:

8. Data sprawozdania sporzadzonego przez placéwke techniczng:

9. Numer sprawozdania sporzgdzonego przez te placowke:
10. Homologacja zostala udzielona/rozszerzonajodméwiono udzielenia homologacji/homologacje cofnigto (3) .....ovveveeenne.

11. Umiejscowienie znaku homologacji na pojezdzie:

12. Miejscowosc:

13. Data:

14. Podpis:

Wykaz dokumentéw zlozonych organowi administracji, ktéry udzielit homologagji, jest zalaczony do niniejszego
zawiadomienia i jest dostepny na zadanie.

() Numer identyfikacyjny panstwa, ktére udzielito/rozszerzytojodméwito udzielenia/cofnelo homologacje (zob. przepisy dotyczace homo-
logacji zawarte w regulaminie).
(3) Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK 2

ROZMIESZCZENIE ZNAKOW HOMOLOGAC(]I

WZOR A

(zob. pkt 4.4 niniejszego regulaminu)

29 R - 032439 (=

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze odno$ny typ pojazdu uzyskal homologacje
w zakresie ochrony o0séb przebywajacych w kabinie pojazdu uzytkowego w Niderlandach (E 4) pod numerem 032439.

Pierwsze dwie cyfry numeru homologacji oznaczajg, ze w dniu udzielania tej homologacji regulamin nr 29 uwzglednial
serie poprawek 03.

WZOR B

x [ 29 032439 |fu
“ (24 120 | 031628 |[fw =

a = min. 8§ mm

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, Zze odnosny typ pojazdu uzyskal homologacje
w Niderlandach (E 4) zgodnie z regulaminami nr 29 i 24 (). (W przypadku tego ostatniego regulaminu skorygowany
wsp6tezynnik pochlaniania wynosi 1,30 m™1.) Numery homologacji wskazuja, ze w dniu udzielania tych homologacji
regulaminy nr 29 i 24 uwzglednialy seri¢ poprawek 03.

(") Drugi numer podano jedynie jako przyktad.



20.11.2010 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 304/31

ZALACZNIK 3

PROCEDURA BADANIA

1. Drzwi

Przed badaniami nalezy drzwi zamkna¢, lecz nie zaryglowac.

2. Silnik

Dla celéw badania A w pojezdzie nalezy zamontowa¢ silnik lub jego makiete réwnowazng pod wzgledem masy,
wymiaréw i sposobu montazu.

3. Kabina

Kabina musi by¢ wyposazona w uklad kierowniczy, kierownice, tablice rozdzielcza oraz siedzenia kierowcy
i pasazera. Kierownice i siedzenia nalezy wyregulowal do pozycji do normalnego uzytku zalecanej przez
producenta.

4. Zamocowanie kabiny

Do celéw badania A kabing nalezy zamocowad na pojezdzie. Do celéw badan B i C kabing mozna zamontowac,
wedle uznania producenta, na pojezdzie lub na specjalnej ramie. Pojazd lub rame nalezy zamocowal w sposdb
zalecany w dodatku 1 do niniejszego zalacznika.

5. Badanie zderzenia czolowego (badanie A)

Rysunek 1

Badanie zderzenia czolowego (badanie A)

wahadlo _/"X

5.1. Bijak musi by¢ wykonany ze stali i posiada¢ réwnomiernie roztozong mase, ktora musi wynosi¢ co najmniej
1 500 kg. Powierzchnia uderzajaca bijaka musi by¢ prostokatna i plaska, o szerokosci 2 500 mm i wysokosci
800 mm (zob. ,b” i ,h” na rys. 1). Krawedzie musza mie¢ promien zaokraglenia o wartodci 10 mm * 5 mm.

5.2. Urzadzenie uderzajace musi miec sztywna konstrukeje. Bijak musi by¢ swobodnie zawieszony na dwdch belkach
sztywno do niego zamocowanych i majacych rozstaw nie mniejszy niz 1 000 mm (zob. f na rys. 1). Belki musza
mie¢ dtugo$¢ co najmniej 3 500 mm mierzong od osi zawieszenia do geometrycznego $rodka bijaka (L na rys.
1)

5.3. Bijak musi by¢ tak umieszczony w pozycji pionowej, aby
5.3.1. jego powierzchnia uderzajaca stykala si¢ z najbardziej wysunigta do przodu czgdcig pojazdu;
5.3.2.  jego $rodek cigzkoéci ¢ znajdowal si¢ 50 + 5/~ 0 mm ponizej punktu ,R” siedzenia kierowcy, oraz

5.3.3.  jego $rodek cigzkodci lezat na Srodkowej plaszczyinie wzdluznej pojazdu.
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5.4.  Bijak powinien uderzy¢ w przéd kabiny w kierunku jej tylu. Kierunek uderzenia powinien by¢ poziomy
i réwnolegly do $rodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu.

5.5. Energia uderzenia wynosi:

5.5.1.  29,4k] dla pojazdéow kategorii N, i dla pojazdéw kategorii N, o masie calkowitej nieprzekraczajacej 7,5 t;

5.5.2. 55 kJ dla pojazdéw kategorii N3 i dla pojazdéw kategorii N, o masie calkowitej przekraczajacej 7,5 t.

6. Badanie zderzenia czolowego na stupkach przednich (badanie B)
Rysunek 2

Badanie zderzenia czolowego na slupkach przednich (badanie B)

f
[j b
6.1. Bijak musi by¢ sztywny i posiadaé réwnomiernie rozlozong mase, ktéra musi wynosi¢ co najmniej 1 000 kg.

Bijak musi by¢ cylindryczny o $rednicy cylindra d wynoszacej 600 £ 50 mm i dtugosci b wynoszacej co najmniej
2 500 mm. Krawedzie muszg mie¢ promien zaokraglenia o wartosci co najmniej 1,5 mm.

6.2.  Urzadzenie uderzajace musi mie¢ sztywna konstrukcje. Bijak musi by¢ swobodnie zawieszony na dwdch belkach
sztywno do niego zamocowanych i majacych rozstaw f nie mniejszy niz 1 000 mm. Belki musza mie¢ dtugo$é
L wynoszgcg co najmniej 3 500 mm mierzong od osi zawieszenia do geometrycznego $rodka bijaka.

6.3. Bijak zawiesza si¢ w pozycji pionowej tak, aby:

6.3.1. jego powierzchnia uderzajgca stykata si¢ z najbardziej wysunigta do przodu czescig kabiny;

6.3.2. jego §rodkowa linia wzdluzna byla pozioma i prostopadta do $rodkowej wzdluznej plaszczyzny poziomej
kabiny;

6.3.3. jego Srodek ciezkosci znajdowal si¢ po Srodku miedzy dolng i gorng rama szyby przedniej, odmierzajac wzdtuz
przedniej szyby i Srodkowej wzdluznej plaszczyzny pionowej kabiny;

6.3.4. jego Srodek cigzkosci lezal na Srodkowej plaszczyZnie wzdluznej kabiny;

6.3.5. jego dlugos¢ byta réwnomiernie rozmieszczona na calej szerokosci pojazdu, pokrywajac cala szeroko$é obydwu
stupkow A.
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6.4.

6.5.

7.1.

7.2.

7.3.

7.3.3.

7.3.3.1.

7.3.3.2.

7.3.3.3.

Bijak musi uderzy¢ w przod kabiny w kierunku jej tytu. Kierunek uderzenia musi by¢ poziomy i réwnolegly do
srodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu.

Energia uderzenia musi wynosi¢ 29,4 kJ.

Badanie wytrzymatosci dachu (badanie C)
Rysunek 3
Badanie wytrzymalosci dachu (badanie C)

Dla pojazdéw kategorii N, o masie catkowitej przekraczajacej 7,5 t oraz pojazdow kategorii N3 oba badania
opisane odpowiednio w pkt 7.3 i 7.4 ponizej nalezy przeprowadzi¢ w tej kolejnosci na tej samej kabinie.

Dla pojazdéw kategorii N, o masie calkowitej nieprzekraczajacej 7,5t oraz pojazdéw kategorii Ny nalezy
przeprowadzi¢ jedynie badanie opisane w pkt 7.4 ponizej.

Dynamiczne obcigzenie wstepne pojazdéw kategorii N, o masie calkowitej przekraczajacej 7,5t i pojazdow
kategorii N3 (zob. P; na rys. 3).

Bijak musi by¢ sztywny i musi posiada¢ réwnomiernie rozlozong mase wynoszaca co najmniej 1 500 kg.

Powierzchnia uderzajgca bijaka musi by¢ prostokatna i plaska. Wymiary bijaka musza by¢ takie, zeby kabina nie
stykata si¢ z jego krawedziami, kiedy jest on umieszczony zgodnie z pkt 7.3.3 ponizej.

Bijak lub kabina musza by¢ umieszczone tak, aby w momencie uderzenia:

powierzchnia uderzajaca bijaka znajdowala si¢ pod katem 20° wzgledem S$rodkowej plaszczyzny wzdluznej
kabiny. Bijak albo kabina moga by¢ przechylone;

powierzchnia uderzajaca bijaka obejmowala cala dlugos$¢ gornej czesci kabiny;

$rodkowa linia wzdtuzna bijaka byla pozioma i réwnolegta do $rodkowej plaszczyzny wzdluznej kabiny.

Bijak musi uderzy¢ gérng czes$¢ kabiny w taki sposdb, aby w momencie uderzenia spetnione zostaly wymogi pkt
7.3.3 powyzej. Kierunek uderzenia musi by¢ prostopadly do powierzchni bijaka i do $rodkowej linii wzdluznej
kabiny. Bijak lub kabina moga by¢ ruchome, pod warunkiem Ze spetnione sa wymogi co do ich umiejscowienia.
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7.3.5. Energia uderzenia musi wynosi¢ 17,6 kJ.

7.4. Badanie wytrzymalosci dachu (zob. P, na rys. 3)

7.4.1.  Urzadzenie obcigzajace musi by¢ wykonanie ze stali i posiada¢ rownomiernie roztozong mase.

7.4.2.  Powierzchnia obcigzajaca urzadzenia musi by¢ prostokatna i plaska. Wymiary urzadzenia musza by¢ takie, Zeby
kabina nie stykala si¢ z jego krawedziami, kiedy jest ono umieszczone zgodnie z pkt 7.4.4 ponizej.

7.4.3.  Miedzy urzadzeniem obciazajacym a jego konstrukcja no$ng mozna zainstalowaé uklad tozysk liniowych, aby
umozliwi¢ odsunigcie boczne dachu kabiny od strony uderzonej na etapie obciazenia wstepnego w pkt 6.3, jesli
ma to zastosowanie.

7.4.4.  Urzadzenie obcigzajace musi by¢ umieszczone tak, aby w trakcie badania:
7.4.4.1. bylo réwnolegle do plaszczyzny x-y podwozia;

7.4.4.2. poruszalo si¢ rownolegle do osi pionowej podwozia;

7.4.4.3. powierzchnia obcigzajaca obejmowala cala powierzchnie dachu kabiny.

7.4.5. Dach powinien wytrzymaé statyczne obcigzenie urzadzenia obcigzajacego odpowiadajace maksymalnemu
dopuszczalnemu naciskowi na przednig o$ lub osie pojazdu, nie wigksze jednak niz 98 kN.
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1.1.

1.2

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

2.2.

3.1

3.2.

Dodatek 1

INSTRUKCJA MOCOWANIA POJAZDOW W STANOWISKU BADAWCZYM

Zderzenie czolowe

Badanie A nalezy przeprowadzi¢ na kabinie zamontowanej na pojezdzie w nastgpujacy sposéb (zob. rys. 1 ponizej).

Larcuchy lub liny kotwiczgce

Kazdy tancuch lub lina kotwiczgca musi by¢ ze stali i musi wytrzymaé cigzar ciagnigcia wynoszacy przynajmniej
10 ton.

Blokowanie ramy podwozia

Podtuzne czgéci ramy podwozia musza by¢ wsparte na drewnianych belkach na calej szerokosci i na dlugosci co
najmniej 150 mm. Przednie krawedzie belek nie moga by¢ umieszczone przed najbardziej wysunigtym do tytu
punktem kabiny ani za punktem S$rodkowym rozstawu kot Na zadanie producenta rama podwozia moze byé
ustawiona w pozycji, w jakiej znajduje si¢, gdy jest obcigzona.

Mocowanie wzdtuzne

Ruch do tylu ramy podwozia musi by¢ ograniczony przez lafcuchy lub liny A zamocowane z przodu ramy
podwozia symetrycznie wzgledem osi wzdluznej; punkty mocowania nie moga by¢ oddalone od siebie o mniej
niz 600 mm. Po naprezeniu tancuchy lub liny musza utworzy¢ kat z plaszczyzna pozioma nie wigkszy niz 25°,
a ich rzut na pozioma plaszczyzne powinien tworzy¢ kat nie wigkszy niz 10° ze wzdluzna osig pojazdu. tancuchy
lub liny moga si¢ krzyzowac.

Mocowanie boczne

Ruch boczny musi by¢ ograniczony przez lafcuchy lub liny B zamocowane do ramy podwozia symetrycznie
w stosunku do jego osi wzdluznej. Punkty mocowania do ramy podwozia nie moga znajdowal si¢ dalej niz 5 m
i nie mniej niz 3m od przodu pojazdu. Po naprezeniu lancuchy lub liny musza utworzy¢ kat z plaszczyzna
pozioma nie wickszy niz 20°, a ich rzut na plaszczyzng pozioma powinien utworzy¢ kat nie mniejszy niz 25°
i nie wigckszy niz 45° z osia wzdluzng pojazdu.

Naprezenie taricuchéw lub lin i tylne mocowanie

tancuch lub lina C musza mie¢ obciazenie poczatkowe okolo 1 kN. Wszystkie luzy w czterech faricuchach i linach
A i B nalezy usung¢, a tafcuch lub ling C poddaé¢ naprezeniu rozciggajacemu nie mniejszemu niz 10 kN. Kat
fancucha lub liny C wzgledem plaszczyzny poziomej nie moze przekraczaé 15°. W punkcie D pomiedzy rama
podwozia i ziemig nalezy przylozy¢ pionows site blokujaca nie mniejsza niz 500 N.

Mocowanie réwnowazne
Na zgdanie producenta badanie moze by¢ przeprowadzone z kabing zamontowang na specjalnej ramie, pod

warunkiem ze ta metoda zamocowania jest rOwnowazna zamocowaniu na pojezdzie.

Wytrzymalo$¢ stupkéw przednich na uderzenie

. Kabina zamontowana na pojezdzie (zob. rys. 1)

Nalezy dokona¢ pomiaréw, aby upewni¢ si¢, ze pojazd nie zmienit polozenia w znaczacy sposob podczas badan.
Z tego powodu hamulec reczny powinien by¢ zaciagniety, bieg zalaczony i przednie kota zaparte klockami.

Kabina zamontowana na ramie

Nalezy dokona¢ pomiardw, aby upewni¢ si¢, ze kabina nie zmienita polozenia w znaczacy sposéb podczas badan.

Wytrzymalo$¢ dachu
Kabina zamontowana na pojezdzie

Nalezy dokona¢ pomiaréw, aby upewni¢ si¢, ze pojazd nie zmienit polozenia w znaczacy sposéb podczas badan.
Z tego powodu hamulec rgczny powinien by¢ zaciggnigty, bieg zalaczony i przednie kofa zaparte klockami.
Odksztalcenie czgsci zawieszenia (sprezyn, opon i innych) nalezy wyeliminowal przez uzycie sztywnych czesci.

Kabina zamontowana na ramie

Nalezy dokonal pomiaréw, aby upewni¢ si¢, Ze rama nie zmienila polozenia w znaczacy sposéb podczas badan.
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Rysunek 1

Badanie zderzenia czolowego

Kabina jest zamontowana na pojezdzie

>150mm max. 20° max. 2;5°
——
min, 25° A
B
/ o / maks. 10°
maks. 45
! g maks. 10°
=) A
3
s A maks. 10°
\ min. 25° maks. 100
B maks. 45°
L—; —_
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Dodatek 2

MANEKIN DO SPRAWDZENIA PRZESTRZENI CHRONIONE]
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Wymiary
Symbol Opis \ywynr;lf;)y
AA Szerokos¢ glowy 153
AB Wysokos¢ glowy i szyi 244
D Odlegtos¢ od czubka glowy do osi obrotu ramion 359
E Grubos¢ tydki 106
F Wysoko$¢ od siedzenia do ramion 620
) Wysoko$¢ od siedzenia do tokcia 210
M Wysokos¢ kolan 546
(0] Grubo$¢ klatki piersiowej 230
P Odlegtos¢ od tylnej czeéci siedzenia manekina do kolana 595
R Odlegtos¢ od tokcia do czubka palca 490
S Dlugos¢ stopy 266
T Dlugosé¢ glowy 211
9) Wysokos¢ od siedzenia manekina do czubka glowy 900
A% Szeroko$¢ ramion 453
w Szeroko$¢ stopy 77
a Odlegtos¢ migdzy $rodkami bioder 172
b Szeroko$¢ klatki piersiowej 305
c Wysoko$¢ glowy z podbrédkiem 221
d Grubos¢ przedramienia 94
e Odlegto$¢ migdzy pionows linig Srodkowa tulowia a tylem glowy 102
f Odlegto$¢ migdzy osig obrotu ramion a osig obrotu fokei 283
g Wysoko$¢ od podloza do osi obrotu kolan 505
h Szerokos¢ uda 165
i Wysoko$¢ kolan (w pozycji siedzace)) 565
j Odlegtos¢ od czubka glowy do punktu ,H” 819
k Odleglos¢ miedzy osig obrotu bioder a osig obrotu kolan 426
m Wysokos¢ od podloza do osi obrotu kostki 89
v Obrotowy ruch boczny ndg 20
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ZALACZNIK 4

PROCEDURA OKRESLANIA PUNKTU ,H” I RZECZYWISTEGO KATA TULOWIA DLA MIEJSC SIEDZACYCH

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.1.

3.1.2.

W POJAZDACH SILNIKOWYCH

Cel

Procedura opisana w niniejszym zalaczniku stosowana jest w celu okreslenia potozenia punktu ,H” oraz rzeczy-
wistego kata tutowia dla jednego lub kilku miejsc siedzacych w pojezdzie silnikowym oraz w celu sprawdzenia
stosunku zmierzonych danych do specyfikacji konstrukcyjnych podanych przez producenta pojazdu ().

Definicje

Do celéw niniejszego zalgcznika:

,dane odniesienia” oznaczajg jedng lub kilka nastepujacych wlasciwosci miejsca siedzgcego:
punkt ,H” i punkt ,R” oraz ich wzajemny stosunek;

rzeczywisty kat tutowia i konstrukcyjny kat tulowia oraz ich wzajemny stosunek;

Ltréjwymiarowa maszyna punktu »H<’ (maszyna 3-D H) oznacza urzadzenie wykorzystywane w celu okreslania
punktéw ,H” oraz rzeczywistych katéw tulowia. Urzadzenie to opisane jest w dodatku 1 do niniejszego
zakacznika;

~punkt »H<" oznacza $rodek obrotu tulowia i uda maszyny 3-D H, ktéra zostala zainstalowana na siedzeniu
pojazdu zgodnie z pkt 4 ponizej. Punkt ,H” znajduje si¢ w $rodku linii Srodkowej urzadzenia, ktéra lezy miedzy
znacznikami punktu ,H” po obu stronach maszyny 3-D H. Teoretycznie punkt ,H” odpowiada punktowi ,R”
(tolerancje okreslone w pkt 3.2.2 ponizej). Okreslony zgodnie z procedurg opisang w pkt 4, punkt ,H” uwazany
jest za staly w stosunku do konstrukgji poduszki siedzenia i przesuwa si¢ z nig, jezeli siedzenie jest regulowane;

»punkt »R«” lub ,punkt odniesienia miejsca siedzacego” oznacza punkt konstrukcyjny okreslony przez producenta
pojazdu dla kazdego miejsca siedzacego i ustanowiony w odniesieniu do tréjwymiarowego ukladu odniesienia;

Jinia tutowia” oznacza lini¢ $rodkowa sondy maszyny 3-D H, przy czym sonda ma calkowicie tylne polozenie;

Jrzeczywisty kat tulowia” oznacza kat zmierzony miedzy pionows linia przechodzaca przez punkt ,H” i linig
tulowia z wykorzystaniem przyrzadu pomiarowego kata plecow na maszynie 3-D H. Teoretycznie rzeczywisty
kat tulowia odpowiada konstrukcyjnemu katowi tutowia (tolerancje okreslono w pkt 3.2.2 ponizej);

,konstrukcyjny kat tulowia” oznacza kat zmierzony miedzy pionows linig przechodzacy przez punkt ,R” i linig
tutlowia w polozeniu, ktére odpowiada konstrukcyjnej pozycji oparcia siedzenia okre$lonej przez producenta
pojazdu;

Jplaszczyzna $rodkowa osoby zajmujacej siedzenie” (C/LO) oznacza $rodkowg plaszczyzne maszyny 3-D
H umieszczonej na kazdym wyznaczonym miejscu siedzgcym. Przedstawia ja wspolrzedna punktu ,H” na osi
,Y”. Dla oddzielnych siedzen plaszczyzna Srodkowa siedzenia zbiega si¢ z plaszczyzng Srodkowa osoby zajmu-
jacej siedzenie. Dla pozostalych siedzen plaszczyzna Srodkowa osoby zajmujacej siedzenie okreslona jest przez
producenta;

Ltréjwymiarowy uklad odniesienia” oznacza uklad opisany w dodatku 2 do niniejszego zalgcznika;

,znaki odniesienia” sg fizycznymi punktami (otworami, powierzchniami, znakami lub wcigciami) na nadwoziu
pojazdu zdefiniowanymi przez producenta;

,polozenie pomiarowe pojazdu” oznacza pozycje pojazdu zgodnie ze wspdlrzednymi znakéw odniesienia
w tréjwymiarowym ukladzie odniesienia.

Wymogi
Przedstawienie danych

Dla kazdego miejsca siedzacego, dla ktérego sa wymagane dane odniesienia w celu wykazania zgodnosci
z przepisami niniejszego regulaminu, wszystkie lub odpowiednio wybrane ponizsze dane przedstawia sig
w formie zgodnej z dodatkiem 3 do niniejszego zalacznika:

wspélrzedne punktu ,R” w odniesieniu do tréjwymiarowego ukladu odniesienia;

konstrukceyjny kat tutowia;

(") Dla kazdego miejsca siedzacego poza przednimi siedzeniami, dla ktérego nie mozna okredli¢ punktu ,H” przy wykorzystaniu ,tréj-

wymiarowej maszyny punktu »H<" lub procedur, wskazany przez producenta punkt ,R” moze postuzy¢ jako odniesienie wedlug
uznania wiasciwego organu.
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.7.1.

wszystkie wskazéwki konieczne dla wyregulowania siedzenia (jezeli jest regulowane) do pozycji pomiarowej
przedstawionej w pkt 4.3 ponizej.

Wzajemny stosunek miedzy zmierzonymi danymi i specyfikacjami konstrukcyjnymi

Wspélrzedne punktu ,H” i warto$¢ rzeczywistego kata tulowia otrzymane podczas zastosowania procedury
opisanej w pkt 4 poréwnuje si¢, odpowiednio, ze wspélrzednymi punktu ,R” oraz wartocig konstrukcyjnego
kata tutowia, wskazanymi przez producenta pojazdu.

Wzgledne pozycje punktu ,R” i punktu ,H” oraz stosunek mig¢dzy konstrukcyjnym katem tutowia i rzeczywistym
katem tulowia uwaza si¢ za zadowalajace dla badanego miejsca siedzacego, jezeli punkt ,H”, okreslony przez
swoje wspélrzedne, lezy w obrgbie kwadratu o dlugosci boku 50 mm, a przekatne poziomych i pionowych
bokéw kwadratu przecinajg si¢ w punkcie ,R” oraz jezeli rzeczywisty kat tulowia nie odbiega o wigcej niz 5° od
konstrukcyjnego kata tulowia.

Jezeli te warunki s3 spelnione, punkt ,R” i konstrukcyjny kat tulowia wykorzystuje si¢ w celu wykazania
zgodnosci z przepisami niniejszego regulaminu.

Jezeli punkt ,H” lub rzeczywisty kat tulowia nie spelniaja wymogdw pkt 3.2.2 powyzej, punkt ,H" i rzeczywisty
kat tulowia nalezy okresli¢ jeszcze dwukrotnie (w sumie trzy razy). Jezeli wyniki dwdch sposréd tych trzech
badar spelniaja te wymogi, stosuje si¢ warunki pkt 3.2.3 powyzej.

Jezeli co najmniej dwa sposrdd trzech wynikow badan opisanych w pkt 3.2.4 powyzej nie spelniaja wymogéw
pkt 3.2.2 powyzej lub jezeli sprawdzenie nie jest mozliwe, poniewaz producent pojazdu nie przedstawit infor-
magji dotyczacej polozenia punktu ,R” lub dotyczacej konstrukcyjnego kata tulowia, wykorzystuje si¢ Srednig
warto$¢ z trzech zmierzonych punktéw lub Srednig warto$¢ z trzech zmierzonych katéw, i jest ona uwazana za
majaca zastosowanie we wszystkich przypadkach, gdzie w niniejszym regulaminie mowa jest o punkcie ,R” lub
konstrukcyjnym kacie tulowia.

Procedura okreSlania punktu ,,H” oraz rzeczywistego kata tutowia

Pojazd jest wstepnie przygotowany wedlug uznania producenta, w temperaturze 20 + 10 °C w celu zapewnienia,
ze material siedzen osiagnal temperature pokojowa. Jezeli siedzenie, ktére ma zostaé zbadane, nie bylo jeszcze
uzytkowane, osoba o masie 70-80 kg musi na nim usig$¢, a urzadzenie o podobnej masie musi zosta¢ polozone
dwukrotnie przez jedng minutg, aby nagiagé poduszke i oparcie. Na Zyczenie producenta wszystkie zespoly
siedzenia pozostang nieobcigzone przez minimalny okres 30 minut poprzedzajacy instalacje maszyny 3-D H.

Pojazd znajduje si¢ w polozeniu pomiarowym okreslonym w pkt 2.11 powyzej.

Siedzenie, jezeli jest regulowane, ustawia si¢ najpierw w najbardziej cofnigtej normalnej pozycji kierowania lub
jazdy zgodnie ze wskazaniem producenta pojazdu, z uwzglednieniem jedynie wzdluznej regulacji siedzenia,
wylaczajac przesuw siedzenia wykorzystywany do celéw innych niz normalna pozycja kierowania lub jazdy.
Jezeli istniejg inne sposoby regulacji siedzenia (pionowe, katowe, oparcia itd.), jest ono ustawione w pozycji
okre$lonej przez producenta pojazdu. Dla siedzenn podwieszanych pionowa pozycja jest sztywno zamocowana,
odpowiednio do normalnej pozycji kierowania, wedlug wskazania producenta.

Obszar miejsca siedzacego, z ktérym ma styczno$¢ maszyna 3-D H, nalezy pokry¢ muslinem bawelnianym
o wystarczajacych rozmiarach i wlasciwej fakturze, opisanym jako gladka tkanina bawelniana o 18,9 nitkach na
1cm? i o gramaturze 0,228 kg/m? lub jako dzianina albo wléknina o réwnowaznych whasciwosciach.

Jezeli badanie przeprowadzane jest na siedzeniu na zewnatrz pojazdu, podloga, na ktérej znajduje si¢ siedzenie,
ma takie same zasadnicze parametry (') jak podloga pojazdu, w ktérym umieszczane jest siedzenie.

Umiesci¢ siedzenie i zespSt oparcia maszyny 3-D H na siedzeniu tak, aby plaszczyzna Srodkowa osoby zajmu-
jacej siedzenie (C/LO) zbiegala si¢ z plaszczyzng $rodkowa maszyny 3-D H. Na wniosek producenta maszyna
3-D H moze by¢ przesunigta ku $rodkowi w odniesieniu do C/LO, jezeli maszyna 3-D H znajduje si¢ tak daleko
na zewnatrz, ze krawedz siedzenia nie pozwoli na wypoziomowanie maszyny 3-D H.

Zamocowac zespoly stop i dolnych czgsci ndg do plyty siedzenia, oddzielnie albo z wykorzystaniem zespotu
drazka w ksztalcie litery T i dolnej czg$ci nogi. Linia przechodzaca przez znaczniki punktu ,H” musi byc
réwnolegla do podioza oraz prostopadla do wzdluznej plaszczyzny Srodkowej siedzenia.

Wyregulowa¢ w nastepujacy sposéb polozenie stép i nég maszyny 3-D H:

wyznaczona pozycja miejsca siedzgcego: kierowcy oraz skrajnego siedzenia pasazera z przodu

(") Kat nachylenia, réznica wysokosci w stosunku do mocowania siedzenia, tekstura powierzchni itp.
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4.7.1.1. Zespoly stop i nég przesuwa si¢ do przodu w taki sposéb, aby stopy przybraly naturalng pozycje na podlodze,
w razie konieczno$ci miedzy pedalami. Tam gdzie to mozliwe, lewa stopa polozona jest w przyblizeniu w takiej
samej odleglosci na lewo od plaszczyzny $Srodkowej maszyny 3-D H, co prawa stopa na prawo. Poziomnica
alkoholowa sprawdzajaca poprzeczne potozenie maszyny 3-D H ustawiana jest poziomo, w razie koniecznosci
przy pomocy regulacji plyty siedzenia lub przy pomocy regulacji zespoléw nogi i stopy w kierunku do tyhu.
Linia przechodzgca przez znaczniki punktu ,H” utrzymywana jest prostopadle w stosunku do wzdtuznej plasz-
czyzny $rodkowej siedzenia.

4.7.1.2. Jezeli lewa noga nie moze by¢ utrzymana réwnolegle do prawej oraz lewa stopa nie moze by¢ podparta
konstrukcjg, nalezy przesunal lewa stope, az do uzyskania podparcia. Polozenie znacznikéw musi zostaé
utrzymane.

4.7.2.  Wyznaczona pozycja miejsca siedzgcego: skrajnego tylnego

Dla tylnych siedzen lub siedzen dodatkowych nogi sa usytuowane zgodnie z opisem producenta. Jezeli stopy
spoczywajg na cz¢Sciach podlogi, ktére znajduja si¢ na réznych poziomach, stopa, ktéra pierwsza styka sig
z przednim siedzeniem stuzy za punkt odniesienia, a druga stopa jest tak ustawiona, aby poziomnica alkoholowa
wskazujaca poprzeczng orientacje siedzenia urzadzenia wskazywala polozenie poziome.

4.7.3.  Pozostale wyznaczone miejsca siedzace:

stosuje si¢ 0golng procedure opisang w pkt 4.7.1 powyzej, z tym wyjatkiem, ze stopy umieszcza si¢ zgodnie
z opisem producenta pojazdu.

4.8. Nalozy¢ obciazniki dolnej czesci nogi i uda oraz wypoziomowaé maszyng 3-D H.

4.9. Przechyli¢ do przodu plyte plecéw do zatrzymania i odciggna¢ maszyne 3-D H od oparcia siedzenia przy
wykorzystaniu drazka w ksztalcie litery T. Zmieni¢ pozycje maszyny 3-D H na siedzeniu za pomoca jednej
z nastgpujacych metod:

4.9.1. jezeli maszyna 3-D H ma tendencje do zsuwania si¢ ku tylowi, stosuje si¢ nastgpujaca procedure: pozwala sig,
aby maszyna 3-D H zsungla si¢ ku tylowi az do momentu, gdy nie jest dluzej wymagane przednie réwnolegle
obcigzenie powstrzymujace drazka w ksztalcie litery T, tj. do chwili styku plyty siedzenia z oparciem siedzenia.
W razie konieczno$ci zmienia si¢ pozycje dolnej czesci nogi.

4.9.2.  Jezeli maszyna 3-D H nie ma tendencji do zsuwania si¢ ku tylowi, stosuje si¢ nastepujaca procedure. zsuwa sie
maszyng 3-D H ku tylowi stosujac wsteczne réwnolegle obcigzenie drgzka w ksztalcie litery T do chwili styku
plyty siedzenia z oparciem siedzenia (zob. rys. 2 w dodatku 1 do niniejszego zalgcznika).

4.10.  Zastosowa¢ obciazenie 100 N + 10 N na zespdl oparcia i plyty maszyny 3-D H na przecigciu przyrzadu pomia-
rowego kata biodra i zamocowania drazka w ksztalcie litery T. Kierunek stosowanego obcigzenia utrzymywany
jest wzdluz linii przechodzacej przez wspomniane przecigcie do punktu znajdujacego si¢ bezposrednio nad
zamocowaniem drazka uda (zob. rys. 2 w dodatku 1 do niniejszego zalacznika). Nastgpnie ostroznie umieszcza
si¢ z powrotem plyte plecow na oparciu siedzenia. Pozostala cz¢$¢ procedury przeprowadza si¢ z ostroznoscia
w celu zapobiezenia zsunigcia si¢ do przodu maszyny 3-D H.

4.11.  Zamocowal prawe i lewe obcigzniki posladkéw oraz, naprzemiennie, osiem obcigznikéw tutowia. Utrzymad
poziom maszyny 3-D H.

4.12.  Nachyli¢ plyte plecéw do przodu, aby zwolni¢ nacisk na oparcie siedzenia. Kotysa¢ maszyn¢ 3-D H z boku na
bok w obrgbie 10° katowych (5° na kazdy bok pionowej plaszczyzny Srodkowej) przez 3 pelne cykle, aby
wyzwoli¢ wszelkie zakumulowane tarcie migdzy maszyna 3-D H i siedzeniem.

Podczas czynnosci kolysania drazek w ksztalcie litery T maszyny 3-D H moze mie¢ tendencje do odchylania sig
od okre$lonego poziomego i pionowego ustawienia. Drazek w ksztalcie litery T musi by¢ wéwczas utwierdzony
przez zastosowanie odpowiedniego poprzecznego obciazenia podczas ruchu kolysania. W czasie utrzymywania
drazka w ksztalcie litery T oraz kolysania maszyny 3-D H nalezy zachowa¢ ostrozno$¢ w celu zagwarantowania,
ze nie sa stosowane Zadne przypadkowe zewngtrzne obcigzenia w kierunku pionowym lub w przéd/w tyl.

Stopy maszyny 3-D H nie moga by¢ przytwierdzone lub przytrzymywane podczas tej czynnosci. Jezeli stopy
zmienig polozenie, nalezy pozwoli¢ im pozostaé przez chwile w tej pozycji.

Ostroznie przyciagna¢ plyte plecow do oparcia siedzenia i sprawdzié, czy dwie poziomnice alkoholowe znajduja
si¢ w pozycji zerowej. Jezeli nastapito przesunigcie stép podczas czynnosci kolysania maszyny 3-D H, nalezy je
ustawi¢ na nowo w nastepujacy sposob:

naprzemiennie podnosi¢ kazda stope z podlogi do minimalnej koniecznej wysokosci, az nie bedzie zadnego
dodatkowego ruchu stopy. Podczas tego podnoszenia stopy musza swobodnie si¢ obracaé; nie sg stosowane
zadne obcigzenia poprzeczne lub skierowane do przodu. Kiedy kazda stopa zostaje umieszczona z powrotem
w pozydji dolnej, pieta ma by¢ w stycznosci z konstrukcja w tym celu zaprojektowana.

Sprawdzi¢ czy poprzeczna poziomnica alkoholowa znajduje si¢ w pozycji zerowej; w razie koniecznosci zasto-
sowal poprzeczne obcigzenie u szczytu plyty plecéw, wystarczajgce do wypoziomowania plyty siedzenia
maszyny 3-D H na siedzeniu.
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4.13.  Przytrzymal drazek w ksztalcie litery T, aby zapobiec zsuwaniu si¢ ku przodowi maszyny 3-D H na poduszce
siedzenia i postepowal w nastepujacy sposob:

a) przyciagnaé plyte plecéw do oparcia siedzenia;

b) naprzemiennie przyklada¢ i zwalnia¢ poziome wsteczne obcigzenie, nie przekraczajac 25 N, w stosunku do
drazka kata plecéw na wysokosci zblizonej do $rodka obcigznikéw tutowia do chwili wskazania przez
przyrzad pomiarowy kata biodra osiagniecia stabilnej pozycji po zwolnieniu obcigzenia. Nalezy zachowal
ostrozno$¢ w celu zapewnienia, ze nie s3 stosowane na maszyn¢ 3-D H Zadne zewngtrzne obcigZenia
poprzeczne lub skierowane w dol. Jezeli sa niezbedne inne regulacje maszyny 3-D H, nalezy obrdci¢ plyte
plecéw do przodu, wyréwnal i powtdrzy¢ procedure opisana w pkt 4.12.

4.14.  Dokona¢ wszystkich pomiar6w:
4.14.1. Wspdlrzedne punktu ,H” mierzone s3 w odniesieniu do tréjwymiarowego ukladu odniesienia.

4.14.2. Rzeczywisty kat tulowia odczytywany jest przy przyrzadzie pomiarowym kata plecéw maszyny 3-D H z sonda
znajdujaca si¢ w catkowicie tylnym polozeniu.

4.15.  Jezeli pozadane jest ponowne przeprowadzenie procesu instalacji maszyny 3-D H, zespot siedzenia pozostaje
nieobciazony przez co najmniej 30 minut przed ponownym zainstalowaniem. Maszyna 3-D H nie powinna
pozostawaé pod obcigzeniem na zespole siedzenia dluzej niz jest to wymagane dla przeprowadzenia badania.

4.16.  Jezeli siedzenia w tym samym rzedzie mozna uznaé za podobne (kanapa, siedzenia jednakowe itp.) okresla sig
tylko jeden punkt ,H” oraz jeden ,rzeczywisty kat tulowia” dla kazdego rzedu siedzen, przy czym opisana
w dodatku 1 do niniejszego zalacznika maszyna 3-D H zostaje umieszczona na miejscu uwazanym za repre-
zentatywne dla rzedu. Tym miejscem jest:

4.16.1. miejsce kierowcy, w przypadku rzedu przedniego;

4.16.2. siedzenie skrajne w przypadku tylnego rzedu lub rzeddéw.
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OPIS TROJWYMIAROWE] MASZYNY PUNKTU ,H” (1)
(Maszyna 3-D H)

1. Plyty oparcia i siedzenia

Plyty oparcia i siedzenia zbudowane s3 ze wzmocnionego tworzywa sztucznego i metalu; nasladujg one tuléw i uda
czlowieka i s3 mechanicznie umocowane zawiasowo w punkcie ,H”. Przyrzad pomiarowy zamocowany jest do sondy
zawiasowo w punkcie ,H” w celu zmierzenia rzeczywistego kata tulowia. Regulowany drazek ud, przylaczony do plyty
siedzenia, ustala lini¢ $rodkowa uda i stuzy jako linia podstawowa dla przyrzadu pomiarowego kata biodra.

2. Elementy skladowe ciala i nég

Segmenty dolnej czgSci nogi polaczone sg z zestawem plyty siedzenia za pomocg drazka w ksztalcie litery T faczacego
kolana, ktéry jest poprzecznym przedtuzeniem regulowanego drazka uda. Przyrzady pomiarowe wlaczone sa
w odcinki dolnej czgici nogi, aby zmierzy¢ katy kolana. Zespoly buta i stopy sa wyskalowane w celu zmierzenia
kata stopy. Dwie poziomnice alkoholowe ustalaja potozenie urzadzenia w przestrzeni. Obciazniki elementéw skfado-
wych ciala s3 umieszczane w odpowiednich $rodkach cigzkosci, aby zagwarantowaé nacisk na siedzenie réwnowazny
naciskowi wywieranemu przez osobe plci meskiej o masie 76 kg. Wszystkie polaczenia maszyny 3-D H nalezy
sprawdzi¢ pod katem mozliwosci swobodnego poruszania si¢ bez zauwazalnego tarcia.

Rysunek 1

Opis elementéw maszyny 3-D H

~__Trzon glowy
- Plyta plecow

Zawieszenie odwaznika tulowia

Poziomnica kata plecow
Przyrzad pomiarowy kata biodra

Plyta podstawy

.{wm« Przyrzad =~ pomiarowy

Podkladka obcigznika uda .
o o, kata plecéw
. :
Drgzek w ksztalcie litery T taczacy kolari?i"%i" e ;5; . Znacznik punktu H
£ o
A“wugi“;«k%}g *, Trzpien punktu H
/ ; f}’%‘:& .~ Poziomnica poprzeczna
;'; / jfl "™ Drgiek uda
i 7 s PYZYTZRA pomiarowy kata kolana
/

(") W sprawie szczegdléw dotyczacych budowy maszyny 3-D H nalezy si¢ zwrdci¢ do Society of Automotive Engineers (SAE), Warren-
dale, Commonwealth Drive 400, Pennsylvania 15096, Stany Zjednoczone Ameryki Péinocnej. Maszyna odpowiada urzadzeniu opisa-
nemu w normie ISO 6549: 1980.
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Rysunek 2

Wymiary elementéw maszyny 3-D H i rozklad obcigzenia

Variable from 108 to 424

Obciaznik tulowia

Obcigznik posladkéw

Kierunek i punkt przylozenia
obciazenia

Obcigznik uda

Obcigznik nogi

(wymiary w milimetrach)
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TR()]WYMIAROWY UKLAD ODNIESIENIA
1. Tréjwymiarowy uklad odniesienia okreslajg trzy prostopadle plaszczyzny ustalone przez producenta pojazdu (zob.
rysunek) (1).

2. Polozenie pomiarowe pojazdu ustala si¢ poprzez usytuowanie pojazdu na powierzchni nosnej tak, aby wspétrzedne
znakéw odniesienia odpowiadaly wartosciom wskazanym przez producenta.

3. Wspohrzedne punktu ,R” i punktu ,H” ustala si¢ w stosunku do znakéw odniesienia okreslonych przez producenta
pojazdu.

Plaszczyzna zerowa Y (pionowa
wzdluzna plaszczyzna zerowa) 4

Plaszczyzna zerowa X (pionowa #
poprzeczna plaszczyzna zerowa)

//fg};szczyzna Zerowa Z
f

“pozioma plaszczyzna zerowa)

Plaszczyzna no$na

(') Uklad odniesienia odpowiada normie ISO 4130 — 1978.
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ZALACZNIK 5

DANE ODNIESIENIA DOTYCZACE MIEJSC SIEDZACYCH

1.  Kodowanie danych odniesienia

Dane odniesienia wymienione sa kolejno dla kazdego miejsca siedzacego. Miejsca siedzace identyfikowane sg
kodem dwucyfrowym. Pierwsza warto$¢ jest cyfra arabska i okreSla rzad siedzen, liczac od poczatku do korica
pojazdu. Druga wartos¢ jest duzg literg, ktora okresla polozenie miejsca siedzacego w rzedzie, patrzac w kierunku
ruchu pojazdu; wykorzystuje si¢ nastgpujace litery:

L = lewe
C = $rodkowe
R = prawe
2. Opis polozenia pomiarowego pojazdu

2.1.  Wspblrzedne znakéw odniesienia

3. Wykaz danych odniesienia
3.1, Miejsce SiedZgce: ....mrmmereeneeceennne
3.1.1. Wspélrzedne punktu ,R”

3.1.2. Konstrukcyjny kgt tulowia: ......cccovecconeecernneccennnens
3.1.3. Specyfikacja regulacji siedzenia (')

poziome;j:

pionowej:

katowej:

kata tutowia:

Uwaga: Poda¢ dane odniesienia dla dalszych miejsc siedzacych w pkt 3.2, 3.3 itd.

(") Niepotrzebne skreslic.



