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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1071/2010
z dnia 22 listopada 2010 r.

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 ustanawiajagce wspélnotowy wykaz przewoznikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie
ustanowienia wspdlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach

Wspdlnoty i

informowania  pasazeréw  korzystajacych

z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika lotniczego
wykonujacego przewéz oraz uchylajace art. 9 dyrektywy
2004/36/WE (1), w szczegblnosci jego art. 4,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)

Rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 4742006 z dnia
22 marca 2006 r. ustanowiono wspélnotowy wykaz
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wyko-
nywania przewozéw w ramach Unii, o ktérym mowa
w rozdziale II rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 (3).

Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr
2111/2005 niektére panstwa czlonkowskie przekazaly
Komisji Europejskiej informacje istotne w kontekscie
uaktualnienia wspolnotowego wykazu. Istotne informacje
przekazaly takze panistwa trzecie. Na tej podstawie nalezy
uaktualni¢ wspélnotowy wykaz.

Komisja poinformowala wszystkich zainteresowanych
przewoznikéw lotniczych bezposrednio lub, gdy bylo
to niemozliwe, poprzez organa odpowiedzialne za
nadzor regulacyjny nad nimi, podajac istotne fakty
i wzgledy stanowiace podstawe decyzji o nalozeniu
zakazu wykonywania przewozéw w ramach Unii lub
o zmianie warunkéw zakazu wykonywania przewozow
nalozonego na przewoznika lotniczego  ujetego
w wykazie wspélnotowym.

Komisja umozliwita zainteresowanym przewoznikom
lotniczym zapoznanie si¢ z dokumentacja przekazang
przez pafstwa czlonkowskie, przekazanie swoich uwag
na piSmie oraz przedstawienie ustnie swojego stanowiska
Komisji, w terminie 10 dni roboczych, a takze Komite-
towi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego ustanowionemu na

() Dz.U. L 344 z 27.12.2005, s. 15.
() Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 14.

mocy rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3922/1991 z dnia
16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan
technicznych i procedur administracyjnych w dziedzinie
lotnictwa cywilnego (%).

Komisja, a takze w okreSlonych przypadkach niektére
panstwa  czlonkowskie, przeprowadzily konsultacje
z organami odpowiedzialnymi za nadzér regulacyjny
nad zainteresowanymi przewoznikami lotniczymi.

Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego wystuchal
prezentacji Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotni-
czego oraz Komisji po§wigconych gléwnym wnioskom
operacyjnym uzgodnionym na ostatnim posiedzeniu
Europejskiej Grupy Sterujacej SAFA (ESSG), ktére odbyto
sic w Wiedniu w dniach 28-29 pazdziernika 2010 r.
W szczegblnosci Komitet poinformowano o poparciu
jakie ESSG udzielita projektowi przewidujagcemu wprowa-
dzanie, na zasadzie dobrowolnosci, minimalnej rocznej
liczby kontroli przeprowadzanych przez panstwa czlon-
kowskie poczawszy od 2011 r.

Komitet ds. Bezpieczeistwa Lotniczego wystuchat
prezentacji ~ po$wigconych  analizie  sprawozdan
z kompleksowych kontroli bezpieczefistwa przeprowa-
dzonych  przez  Organizacje  Miedzynarodowego
Lotnictwa Cywilnego (ICAO) w ramach globalnego
programu kontroli nadzoru nad bezpieczefistwem
(USOAP), jak rowniez po$wieconych wynikom wspol-
pracy pomiedzy Komisja a [CAO w obszarze bezpieczen-
stwa, a w szczegdlnosci mozliwosciom wymiany infor-
macji w zakresie bezpieczenstwa dotyczacych poziomu
przestrzegania miedzynarodowych norm bezpieczeristwa
i zalecanych praktyk.

Wobec wnioskéw przyjetych przez zgromadzenie gene-
ralne ICAO Komisja upowaznita Europejska Agencje
Bezpieczefistwa Lotniczego (EASA) do koordynacji regu-
larnej analizy sprawozdaii z kompleksowych kontroli
bezpieczefistwa przeprowadzanych przez Organizacje
Migdzynarodowego  Lotnictwa  Cywilnego  (ICAO)
w ramach globalnego programu kontroli nadzoru nad
bezpieczefistwem  (USOAP),  realizowanego  wraz
z ekspertami z pafistw czlonkowskich w ramach grupy
roboczej powolanej przez Komitet ds. Bezpieczefistwa
Lotniczego. Zacheca si¢ panstwa czlonkowskie do
wyznaczenia ekspertow w celu przyczynienia si¢ do reali-
zacji tego waznego zadania.

() Dz.U. L 373 z 31.12.1991, s. 4.
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prezentacji przedstawionych przez Europejska Agencje
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) i Komisje na temat
projektow  pomocy  technicznej  zrealizowanych
w krajach, ktérych dotyczy rozporzadzenie (WE) nr
2111/2005. Zostal on poinformowany o wnioskach
o dalsza pomoc techniczng i kontynuacje wspdtpracy
w celu zwigkszenia potencjatu administracyjno-technicz-
nego urzedéw lotnictwa cywilnego przyczyniajacego si¢
do wyeliminowania wszelkich niezgodnosci
z obowigzujagcymi normami migdzynarodowymi.

Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego zostal takze
poinformowany o podjetych przez EASA i panstwa
czlonkowskie dzialaniach egzekucyjnych w celu zapew-
nienia cigglej zdatnosci do lotu i obstugi technicznej
statkow  powietrznych  zarejestrowanych ~w  Unii
i eksploatowanych przez przewoznikéw lotniczych
posiadajacych certyfikaty wydane przez urzedy lotnictwa
cywilnego panstw trzecich.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE)
nr 474/2006.

Przewoznicy lotniczy z Unii Europejskiej

W zwiazku z informacjami wynikajacymi z kontroli na
ziemi statkéw powietrznych nalezacych do niektérych
unijnych przewoznikéw lotniczych przeprowadzonych
w ramach programu SAFA, a takze z inspekgji
i kontroli przeprowadzonych w okreslonych obszarach
przez ich krajowe urzedy lotnictwa cywilnego, niektére
panstwa czlonkowskie podjely Srodki egzekucyjne,
o ktorych poinformowaly Komisj¢ i Komitet ds. Bezpie-
czenstwa Lotniczego. I tak, Grecja poinformowala
o cofnigciu w dniu 2 listopada 2010 r. certyfikatu prze-
woznika lotniczego (AOC) i koncesji przewoznikowi
Hellas Jet po zaprzestaniu przez niego dzialalnosci
w dniu 30 kwietnia 2010 r. Niemcy poinformowaly
o zawieszeniu w dniu 27 pazdziernika 2010 r. AOC
przewoznika  lotniczego ACH  Hamburg  oraz
o0 ograniczeniu w dniu 30 wrze$nia 2010 r. AOC prze-
woznika lotniczego Advance Air Luftfahrtgesellschaft
polegajacym na wykluczeniu statku powietrznego
o znaku rejestracyjnym D-CJJJ. Hiszpania potwierdzila,
ze AOC przewoznika Baleares Link Express nadal
podlega zawieszeniu od dnia 9 czerwca 2010 r. Szwecja
poinformowala o zawieszeniu w dniu 29 pazdziernika
2010 r. AOC przewoznika Viking Airlines AB.

Portugalia poinformowata, ze wobec powaznych
zastrzezen co do bezpieczenstwa operacji oraz ciaglej
zdatnosci do lotu statkéw powietrznych eksploatowa-
nych przez dwéch portugalskich przewoznikéw lotni-
czych — Luzair i White oraz po konsultacjach
z Komisjg przeprowadzonych w dniu 25 pazdziernika
2010 r. postanowita nasili¢ staly nadzor nad tymi
dwoma przewoznikami w celu zapewnienia terminowego
wdrozenia przez nich stosownego planu dzialan napraw-
czych. Portugalia poinformowala Komitet ds. Bezpieczen-
stwa Lotniczego o pewnej poprawie sytuacji przewoznika
lotniczego White. Komisja przyjela do wiadomosci oglo-
szone Srodki. EASA przeprowadzi w Portugalii inspekcje
standaryzacyjna w ramach rozporzadzenia (WE) nr
216/2008. O wynikach tej inspekcji powiadomiony
zostanie, w stosownym przypadku, Komitet ds. Bezpie-
czenstwa Lotniczego na jego kolejnym posiedzeniu.

(14)

(16)

(17)

Kam Air

Istniejg potwierdzone dowody uchybied w  zakresie
bezpieczefistwa po stronie przewoznika Kam Air, posia-
dajacego certyfikat wydany w Islamskiej Republice Afga-
nistanu. W dniu 11 sierpnia 2010 r. statek powietrzny
nalezacy do Kam Air typu DC8 o znaku rejestracyjnym
YA-VIC, podczas startu z portu lotniczego Manston
(Zjednoczone Krélestwo), zanim wzbil si¢ w powietrze,
uderzyl ogonem o pas startowy i znajdujaca si¢ za nim
nawierzchnig trawiastag. W wyniku dochodzenia przepro-
wadzonego przez Zjednoczone Krélestwo w sprawie tego
powaznego incydentu stwierdzono, ze istnialy powazne
uchybienia w zakresie kontroli operacyjnej floty statkéw
DC8 nalezacych do przewoznika Kam Air. W zwigzku
z tym z dniem 2 wrze$nia 2010 r. Zjednoczone Kréle-
stwo nalozylo na przewoznika Kam Air krajowy zakaz
wykonywania przewozéw przy uzyciu nalezacych do
niego statkéw powietrznych typu DC8.

Ponadto w dniu 16 wrzesnia 2010 r. (') wlaSciwe organy
Austrii, w trakcie przeprowadzonej w ramach programu
SAFA kontroli na ziemi statku powietrznego nalezacego
do Kam Air typu Boeing B767 o znaku rejestracyjnym
YA-KAM, wykryly znacza liczbe powaznych uchybien
w zakresie bezpieczenistwa. W oparciu o ustalenia doko-
nane w ramach tej kontroli na ziemi SAFA Austria
stwierdzita istnienie powaznych uchybien ze strony
Kam Air w obszarze procedur operacyjnych, sprzetu,
obstugi systemu i zaladunku tadunkéw. W $wietle uchy-
bien stwierdzonych w ramach dochodzenia prowadzo-
nego w Zjednoczonym Krélestwie oraz ich podobiefistwa
do uchybien stwierdzonych w trakcie kontroli na ziemi
SAFA przeprowadzonej w porcie lotniczym w Wiedniu
Austria nalozyla na przewoznika Kam Air z dniem
17 wrzesnia 2010 r. krajowy zakaz wykonywania wszel-
kich przewozéw.

Na podstawie art. 6 rozporzadzenia nr 2111/2005 oba
panstwa czlonkowskie poinformowaly Komitet ds.
Bezpieczenistwa Lotniczego o podjetych $rodkach.

W dniu 6 pazdziernika 2010 r. wlasciwe organy Islam-
skiej Republiki Afganistanu (MoTCA) oraz przedstawi-
ciele przewoznika Kam Air odbyli spotkanie z Komisja
i przedstawicielami panstw czlonkowskich w celu
oméwienia okolicznosci towarzyszacych incydentowi
w Manston oraz kontroli SAFA w Austrii.

Na tym spotkaniu przewoznik lotniczy nie potrafit
wykazal, ze jest w stanie spelni¢ stosowne miedzynaro-
dowe normy bezpieczenstwa. Jezeli chodzi o statek
powietrzny typu DC8, to zostal on wprowadzony do
eksploatacji w marcu 2010 r. bez nalezytego nadzoru
ze strony kierownictwa oraz bez przeprowadzenia
stosownego szkolenia dla zatdg zatrudnionych do jego
obstugi. Ponadto zalogi te nie przeszly jeszcze stosow-
nego szkolenia, chociaz statek byl stale eksploatowany na
trasach miedzynarodowych. Przewoznik lotniczy nie
przedstawil réowniez zadnych dowodéw potwierdzaja-
cych, Ze w czasie wystapienia tego powaznego incydentu
w Zjednoczonym Krélestwie zaloga dysponowala aktua-
Inym przeszkoleniem w zakresie pilotazu. W odniesieniu

() ACG-2010-335.
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do statku powietrznego typu Boeing B-767 o znaku
rejestracyjuym YA-KAM przewoznik Kam Air wyjasnit,
ze statek ten, poddany kontroli na ziemi w Austrii,
odbywal swoj pierwszy lot bezposrednio po dlugo-
trwalym postoju i nie zostal odpowiednio przygotowany
do eksploatacji przed wyruszeniem w lot do Wiednia.
Ponadto przewoznik lotniczy wyjasnil, ze z powodu
wprowadzenia do eksploatacji statku DC8 jego zespot
zarzadzajacy stanat w  obliczu nadmiernej liczby
obowiazkow i nie byt w stanie dopilnowa¢, aby przepro-
wadzono wlasciwe czynno$ci w zakresie bezpieczenstwa
przed wyslaniem statku powietrznego.

Przewoznik lotniczy Kam Air wystgpit z wnioskiem
o umozliwienie mu ustnego przedstawienia swojego
stanowiska na posiedzeniu Komitetu ds. Bezpieczeristwa
Lotniczego i dokonal stosownej prezentacji w dniu
9 listopada 2010 r. Kam Air poinformowal Komitet
o zaprzestaniu eksploatacji statku powietrznego typu
DC8. Ponadto, chociaz Kam Air przeprowadzil analize
zdarzen bedacych przyczyng nalozenia zakazu przez
Zjednoczone Kroélestwo i Austrig, to nie stwierdzit jednak
zadnych uchybien systemowych w ramach swojego
przedsigbiorstwa, ktére tlumaczylyby stwierdzone przy-
padki niezgodnosci z normami ICAO.

Na spotkaniu w dniu 6 pazdziernika 2010 r. przedsta-
wiciele MoTCA nie byli w stanie wyjasni¢ powodu
istnienia dwoch réznych specyfikacji eksploatacyjnych
dla przewoznika Kam Air podpisanych w tym samym
dniu (29 wrze$nia 2010 r.), z ktérych jedna uwzgledniala
statek powietrzny DC8, a w drugiej byt on wykre$lony.
Z tego tez wzgledu nie bylo jasne czy Kam Air posiadal
zgode na wykonywanie przewozdw przy uzyciu statku
powietrznego DC8 w okresie od tej daty. Ponadto minis-
terstwo MoTCA nie bylo w stanie przedstawi¢ wynikoéw
jakichkolwiek czynnosci certyfikacyjnych i nadzorczych
przeprowadzonych w stosunku do przewoznika Kam
Air.

W $wietle powyzszych ustalen, w oparciu o wspdlne
kryteria ocenia si¢, ze przewoznik lotniczy Kam Air nie
spelnia wspdlnych kryteriow i powinien w zwigzku
z tym zostaé ujety w zalgczniku A.

Ogolny nadzor w zakresie bezpieczeristwa nad przewoznikami
z Afganistanu

Istnieja potwierdzone dowody, ze wilasciwe organy Islam-
skiej Republiki Afganistanu nie s obecnie w stanie
wdrozy¢ stosownych norm bezpieczenstwa i ich egzek-
wowaé, ani tez prowadzi¢ nadzoru nad statkami
powictrznymi eksploatowanymi przez przewoznikow,
nad ktérymi organy te sprawuja nadzér regulacyjny
stosownie do  swoich zobowigzan  wynikajacych
z Konwencji chicagowskiej. Organy te maja obecnie
powazne trudno$ci w wypelnieniu swoich miedzynaro-
dowych zobowigzan w odniesieniu do wszystkich
elementéw systemu bezpieczenstwa o krytycznym
znaczeniu, o czym poinformowaly podczas prezentacji
w dniu 6 pazdziernika 2010 r. Obecnie przy przeprowa-
dzaniu inspekcji s3 one calkowicie uzaleznione od specja-
listycznej wiedzy udostepnianej przez ICAO oraz przy-
znaly, ze z racji braku wykwalifikowanego personelu
wydaly certyfikaty zdatnosci do lotu kilku statkom
powietrznym bez przeprowadzenia stosownych kontroli.
Ponadto przepisy ustawowe regulujace kwestie eksploa-
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tacji statkow powietrznych sg bardzo stare (z 1972 r.).
Odpowiedni projekt ustawy zostal przekazany do
zatwierdzenia przez rzad, przy czym nie wskazano
zadnego terminu jej uchwalenia. Co wigcej, przepisy
eksploatacyjne maja charakter wylacznie niewiazacy
(okoélniki doradcze).

MoTCA wystapito z wnioskiem o umozliwienie mu
ustnego przedstawienia swojego stanowiska na posie-
dzeniu  Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego
i dokonalo stosownej prezentacji w dniu 9 listopada
2010 r. Ministerstwo przyznalo, ze prowadzony przez
nie dotychczasowy nadzér nie zapewnial we wlasciwym
stopniu przestrzegania norm ICAO przez przewoznikow
lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane
w Afganistanie. MOTCA poinformowalo jednak Komitet,
ze postanowilo wstrzymaé wydawanie dalszych certyfi-
katéw przewoznika lotniczego, dokonato zmiany struk-
tury kierowniczej w ramach MoTCA oraz zakazalo
eksploatacji statkéw powietrznych typu AN 24. Ponadto
w ostatnim czasie uchwalono nowe przepisy dotyczace
lotnictwa i MoTCA przygotowuje si¢ do przeprowa-
dzenia ponownej certyfikacji wszystkich przewoznikow
lotniczych w Afganistanie w oparciu o nowe przepisy.

Komisja dostrzegla nadzwyczaj trudne warunki w jakich
funkcjonuje MOoTCA i z zadowoleniem przyjela zobowia-
zanie wlasciwych organéw do poprawy sytuagji
w przyszlosci. Komisja zauwazyla jednak, Ze obecnie
MoTCA nie jest w stanie poprawnie wykonywaé swoich
obowiazkéw jako organ certyfikujacy, ani zapewnic prze-
strzegania miedzynarodowych norm bezpieczenistwa
przez przewoznikéw miedzynarodowych, nad ktorymi
sprawuje nadzor.

W $wietle powyzszych ustalef, w oparciu o wsp6lne
kryteria ocenia si¢, ze wszyscy przewoznicy lotniczy
posiadajacy certyfikaty wydane w Islamskiej Republice
Afganistanu powinni zosta¢ ujeci w zalgczniku A.

Przewoznicy lotniczy z Republiki Ghany

Po nalozeniu na mocy rozporzadzenia (UE) nr 791/2010
z dnia 6 wrze$nia 2010 r. (') zakazu na dwoch przewoz-
nikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane
w Ghanie — Meridian Airways i Airlift International
(GH) Ltd, wlasciwe organy Republiki Ghany (GCAA)
wystapily z wnioskiem o umozliwienie im zlozenia
ustnych wyjasnien na posiedzeniu Komitetu ds. Bezpie-
czefistwa Lotniczego i dokonaly stosownej prezentacji
w dniu 10 listopada 2010 r.

W trakcie swoje prezentacji GCAA zdal szczegblowa
relacje z dotychczas podjetych dzialan majacych na
celu usuniecie uchybient stwierdzonych u przewoznikéw
Meridian Airways, Air Charter Express i Airlift Interna-
tional oraz oméwil zmiany wprowadzone w systemie
nadzoru w Ghanie w celu jego usprawnienia, w tym
wymolg stanowigcy, ze Wszyscy przewoznicy lotniczy
posiadajacy certyfikaty wydane w Ghanie powinni
prowadzi¢ swoja dzialalno§¢ w Ghanie. GCAA poinfor-
mowal rowniez Komitet, ze przeprowadzil kontrole
statku powietrznego typu DC8 o znaku rejestracyjnym
9G-RAC ceksploatowanym przez Airlift International
i potwierdzit usunigcie niezgodnosci stwierdzonych
przez Zjednoczone Krélestwo.

() Dz.U. L 237 z 8.9.2010, s. 10.
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(28) Komisja docenia wole GCAA usunigcia uchybien i zgodzil si¢ przedstawi¢ plan dzialan naprawczych maja-
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w swoim systemie nadzoru poprzez inwestycje
w dodatkowe zasoby i z zadowoleniem przyjela decyzje
nakladajaca na przewoznikéw posiadajacych certyfikaty
wydane w Ghanie obowigzek przeniesienia swojego
przedsi¢biorstwa do Ghany i utrzymywania swojego
gléwnego miejsca prowadzenia dziatalnosci w tym kraju,
aby umozliwi¢ organowi sprawowanie wlasciwego
nadzoru. Komisja, w celu wsparcia prac GCAA zmierza-
jacych do usprawnienia systemu nadzoru, zwrdcila si¢ do
Europejskiej ~ Agencji ~ Bezpieczenstwa  Lotniczego
o udzielenie pomocy technicznej w formie wizyty na
poczatku 2011 r.

Airlift International (GH) Ltd.

Przewoznik lotniczy Airlift International (GH) Ltd
wystgpit z wnioskiem o umozliwienie mu ustnego przed-
stawienia swojego stanowiska na posiedzeniu Komitetu
ds. Bezpieczenstwa Lotniczego i dokonal stosownej
prezentacji w dniu 10 listopada 2010 r. Przewoznik
przedstawil zmiany wprowadzone w swojej strukturze
organizacyjnej, polityce i procedurach, zasobach oraz
w zakresie zgodnosci z przepisami. Przewoznik lotniczy
potwierdzil, Ze statki powietrzne o znakach rejestracyj-
nych 9G-SIM i 9G-FAB pozostajg w hangarze
w oczekiwaniu na decyzje w sprawie czynnosci serwiso-
wych majacych przywréci¢ ich zdatnos¢ do lotu przed
ponownym wprowadzeniem ich do eksploatacji. Prze-
woznik zgodzit si¢ ze stanowiskiem GCAA, ze nalezycie
usungl usterki uprzednio stwierdzone w statku
powietrznym o znaku rejestracyjnym 9G-RAC.

Komisja zwrécita uwage na postepy dokonane przez
przewoznika lotniczego w usuwaniu stwierdzonych
uchybien w zakresie bezpieczefistwa. W S$wietle tych
ustalen, w oparciu o wspélne kryteria ocenia si¢, Ze
statek powietrzny typu DC8 o znaku rejestracyjnym
9G-RAC powinien zosta¢ wykreslony z zalacznika B i
nalezy dopusci¢ go do eksploatacji w przewozach do
Unii.

Panistwa czlonkowskie beda nadal kontrolowaé rzeczy-
wiste przestrzeganie wiasciwych norm bezpieczenstwa
przez Airlift International, przeprowadzajac w trybie
priorytetowym kontrole na ziemi statkéw powietrznych
tego przewoznika zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr
351/2008, a Komisja bedzie nadal uwaznie monitorowa¢
podejmowane przez niego dzialania.

Air Charter Express

Istniejg potwierdzone dowody uchybien w  zakresie
bezpieczefistwa po stronie przewoznika Air Charter
Express posiadajacego certyfikat wydany w Ghanie. Uchy-
bienia te zostaly stwierdzone przez Belgie, Francje
i Niderlandy oraz Zjednoczone Krélestwo w trakcie
kontroli na ziemi przeprowadzonych w ramach
programu SAFA (1).

W dniu 9 czerwca 2010 r. przewoznik lotniczy odbyt
spotkanie z Komisjg i panstwami czlonkowskimi w celu
omoéwienia zastrzezen wynikajacych z inspekcji SAFA

() BCAA-2009-157, BCAA-2010-87, DGAC[F-2009-2422, DGAC/F-
2009-2651, DGAC/F-2009-2766, DGAC[F-2010-1678, DGAC/F-
2010-2075, CAA-NL-20109-195, CAA-NL-20109-196, CAA-UK-
2010-923.

(34)

(35)

(36)

(37)

(38)

cych na celu usunigcie tych uchybien.

Przewoznik lotniczy Air Charter Express wystapit
z wnioskiem o umozliwienie mu ustnego przedstawienia
swojego stanowiska na posiedzeniu Komitetu ds. Bezpie-
czefistwa Lotniczego i dokonal stosownej prezentacji
w dniu 10 listopada 2010 r. Przewoznik zrelacjonowat
dotychczasowe dzialania podjete w ramach swojego
planu  dzialan  naprawczych, w  szczegdlnosci
w obszarze procedur, kontroli operacyjnej, obslugi tech-
nicznej i szkolen oraz potwierdzil, ze trwaja prace nad
srodkami naprawczymi.

Komisja zwrdcita uwage na postepy dokonane przez tego
przewoznika lotniczego i podkreslita konieczno$é zapew-
nienia efektywnego wdrozenia podejmowanych przez Air
Charter Express dzialain naprawczych i prewencyjnych
w celu uniknigcia ponownego wystapienia jakichkolwiek
uchybien w  zakresie bezpieczenstwa stwierdzonych
przed rozpoczeciem lub w trakcie kontroli na ziemi nale-
zacych do niego statkéw powietrznych. Pafistwa czlon-
kowskie beda nadal kontrolowal rzeczywiste przestrze-
ganie wlaiciwych norm bezpieczefistwa przez Air
Charter Express, przeprowadzajac w trybie prioryte-
towym kontrole na ziemi statkéw powietrznych tego
przewoznika zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr
351/2008, a Komisja bedzie nadal uwaznie monitorowaé
podejmowane przez niego dzialania.

Przewoznicy lotniczy z Kazachstanu

Zgodnie z rozporzadzeniem nr 1144/2009 Komisja
kontynuowala konsultacje z wlasciwymi organami
Kazachstanu w celu monitorowania postepéw tych
organéw we wdrazaniu planu dzialan naprawczych sfor-
mulowanego przez wladze pafistwowe majacego na celu
usuniecie uchybien stwierdzonych przez ICAO w trakcie
swojej kompleksowej kontroli bezpieczeistwa przepro-
wadzonej w kwietniu 2009 r. w ramach globalnego
programu kontroli nadzoru nad bezpieczenstwem, a w
szczegblnosci powaznych zastrzezen w zakresie bezpie-
czefistwa, o ktérych ICAO powiadomita wszystkie
panstwa bedgce stronami Konwencji chicagowskiej.

Po przeprowadzonych w dniu 27 wrzesnia 2010 r.
konsultacjach z Komisja wlaSciwe organy Kazachstanu
(CAC) przedstawily ustnie swoje stanowisko na posie-
dzeniu Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego w dniu
10 listopada 2010 r., informujac o swoich dalszych
postepach  we  wdrazaniu  dzialan  naprawczych.
W szczegdlnosci, poinformowaly o uchwaleniu przez
Kazachstan w dniu 15 lipca 2010 r. nowego prawa lotni-
czego oraz o toczacych si¢ pracach nad ponad 100
aktami wykonawczymi, ktére maja zostaé uchwalone
w najblizszych miesigcach w celu wprowadzenia prawa
lotniczego w Zycie.

W dniu 18 pazdziernika 2010 r. uchwalono pierwszy
pakiet takich przepiséw dotyczacych prac lotniczych
i tego samego dnia wlasciwe organy Kazachstanu cofnely
certyfikaty przewoznika lotniczego 15 przedsigbior-
stwom — KazAirWest, [JT Aviation, Euro Asia Air Inter-
national, Berkut ZK, Tyan Shan, Kazavia, Navigator,
Salem, Orlan 2000, Fenix, kazachskiemu stowarzyszeniu
pilotéw amatoréw, Burundayavia, Sky Service, Aeroprakt
KZ, Asia Continental Avialines.
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spo$réd  wymienionych przewoznikéw — Burundayavia
i Euro Asia Air International — w dniu 28 pazdziernika
2010 r. wystapilo o przywrocenie im AOC. Na posie-
dzeniu Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotniczego wiasciwe
organy Kazachstanu nie byly w stanie udzieli¢ wyjasnien
na temat statusu dzialalno$ci prowadzonej przez te dwa
przedsigbiorstwa. Dlatego tez, w oparciu o wspélne
kryteria, ocenia si¢, Ze przewoZnicy Burundayavia
i Euro Asia Air International powinni nadal figurowaé
w zalgczniku A.

Przekazane dokumenty oraz prezentacje dokonane przez
wiasciwe organy Kazachstanu (CAC) dotyczace przedsie-
biorstw: Asia Continental Avialines, KazAirWest, Kazavia,
Orlan 2000 nie zawieraly wystarczajacych informacji
umozliwiajgcych  wykazanie, Ze przedsigbiorstwa te
zaprzestaly prowadzenia dzialalnosci w zakresie trans-
portu lotniczego. CAC nie przedstawil kompletnej doku-
mentacji dotyczacej certyfikatéw i zezwolen wydanych
tym  przedsigbiorstwom po  cofnigciu  im  AOC.
W szczegblnosci w odniesieniu do tych przedsigbiorstw
istnieja informacje wskazujace, ze eksploatuja one duze
transportowe statki powietrzne. Dlatego tez, w oparciu
o wspélne kryteria, ocenia si¢, ze na tym etapie te
cztery  przedsigbiorstwa powinny nadal figurowaé
w zalgczniku A.

Wiasciwe organy Kazachstanu o$wiadczyly, ze kazachskie
stowarzyszenie pilotdow amatoréw oraz przewoznicy
Aeroprakt KZ, Berkut ZK, [T Aviation, Navigator, Fenix,
Salem, Sky Service, Tyan Shan Flight Center nie wyko-
nuja juz handlowych przewozéw lotniczych i nie posia-
daja juz waznej koncesji, na co przedstawily dowody.
Z tego tez wzgledu nie s3 juz uwazani za przewoznikow
lotniczych w rozumieniu art. 2 lit. a) rozporzadzenia
(WE) nr 2111/2005. W zwigzku z powyzszym,
w oparciu o wspélne kryteria, ocenia sig, ze te dziewigé
przedsigbiorstw  powinno  zosta¢  wykreslonych
z zalgcznika A.

Komisja popiera ambitne reformy systemu lotnictwa
cywilnego podjete przez organy Kazachstanu i zacheca
je do stanowczej kontynuacji swoich wysitkéw na rzecz
wdrozenia uzgodnionego z ICAO planu dzialan napraw-
czych, w pierwszym rzedzie koncentrujgc si¢ na nieusu-
nigtych powaznych uchybieniach w zakresie bezpieczen-
stwa oraz na ponownej certyfikacji wszystkich przewoz-
nikéw, nad ktérymi sprawujg nadzér. Komisja gotowa
jest zorganizowal w stosownym czasie, z pomocg Euro-
pejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz przy
wsparciu ze strony pafistw czlonkowskich, ocen¢ na
miejscu w celu weryfikacji postepéw  dokonanych
w realizacji planu dziatan.

Przewoznicy lotniczy z Republiki Mauretanskiej

Istnieja potwierdzone dowody braku zdolnosci po stronie
organéw odpowiedzialnych za nadzér nad przewozni-
kami lotniczymi, ktérym wydano koncesje w Islamskiej
Republice Mauretanskiej, do zajecia si¢ w skuteczny

(44

(45)

(46)

() DGAC/F-2009-2728;
DGAC/[F-2010-723,
DGAC/[F-2010-1573,

usunigcia zastrzezen w zakresie bezpieczer’)stwa, na co
wskazuja wyniki kontroli przeprowadzonej w kwietniu
2008 r. w Mauretanii przez ICAO w ramach globalnego
programu kontroli nadzoru nad bezpieczenstwem
(USOAP). W kofcowym sprawozdaniu udostgpnionym
w marcu 2009 r. wskazano na znaczng liczbe powaz-
nych uchybien w zakresie zdolno$ci sprawowania
nadzoru w zakresie bezpieczenstwa lotniczego przez
urzad lotnictwa cywilnego. Na dzien zakonczenia
kontroli ICAO nie wdrozono skutecznie ponad 67 %
norm ICAO. W odniesieniu do kwestii o krytycznym
znaczeniu, a mianowicie dotyczacej usunigcia stwierdzo-
nych uchybien w zakresie bezpieczenstwa, ICAO podato,
ze nie wdrozono ponad 93 % norm ICAO.

Istniejg potwierdzone dowody powaznych uchybien
w zakresie bezpieczefistwa po stronie przewoznika lotni-
czego Mauritania Airways posiadajacego  certyfikat
wydany w Mauretanii. Uchybienia te zostaly stwierdzone
przez Francje i Hiszpani¢ w trakcie kontroli na ziemi
przeprowadzonych w ramach programu SAFA (!). Prze-
woznik Mauritania Airways nie udzielit organom prze-
prowadzajacym kontrole stosownej odpowiedzi i nie
wykazal, ze wspomniane uchybienia zostaly w trwaly
sposob wyeliminowane.

W lutym 2010 r. Komisja rozpoczela konsultacje
z wlasciwymi organami Mauretanii, wyrazajac powazne
zastrzezenia wobec bezpieczenistwa dziatalno$ci przewoz-
nikéw lotniczych, ktérym wydano koncesje w tym
panstwie i proszac o udzielenie wyjasnien na temat
dzialan podjetych przez wlasciwe organy Mauretanii
w odpowiedzi na ustalenia ICAO oraz ustalenia kontroli
SAFA. Konsultacje te byly kontynuowane w marcu
i pazdzierniku 2010 r. w drodze wymiany korespon-
dencji poswieconej przedmiotowym kwestiom. Wlasciwe
organy Mauretanii przedstawily réwniez ustnie swoje
stanowisku na posiedzeniu Komitet ds. Bezpieczefistwa
Lotniczego w dniu 9 listopada 2010 r.

Wiasciwe organy Mauretanii (ANAC) nie majg dostatecz-
nych mozliwosci skutecznego usuniecia stwierdzonych
przez ICAO niezgodnosci z normami, o czym $wiadczy
opéznienie w realizacji planu dzialan majacego na celu
wyeliminowanie nieprawidlowosci stwierdzonych przez
ICAO. ANAC nie przedstawil dowodéw potwierdzaja-
cych prawidlowe usuniecie nieprawidlowosci, zgloszo-
nych jako usunigte. Na przyklad ustawa o lotnictwie
cywilnym z 1972 r., ani dotyczace jej szczegdlne prze-
pisy wykonawcze nie zostaly jeszcze zmienione. Stad tez
podstawa prawna, na jakiej prowadzona jest certyfikacja
wszystkich przewoznikéw, ktérym wydano koncesje
w Mauretanii oraz w oparciu o ktéra sprawowany jest
nad nimi staly nadzor, jest niezgodna z obowiazujacymi
migdzynarodowymi normami bezpieczenstwa.

DGAC[F-2010-343;
DGAC/F-2010-1007,
DGAC/[F-2010-1914,

DGAC[F-2010-520,
DGAC[F-2010-1294,
DGAC/F-2010-2004;

AESA-E-2010-46, AESA-E-2010-249; AESA-E-2010-396; AESA-E-
2010-478.
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jest obecnie jedynym przewoznikiem posiadajacym certy-
fikat wydany w Mauretanii oraz ze w dniu 8 lipca
2010 r. przedluzono waznos¢ AOC wydanego temu
przewoznikowi na czas okreslony, wynoszacy 6 miesigcy,
do dnia 31 grudnia 2010 r. ANAC nie przekazal jednak
dowodéw potwierdzajacych przeprowadzenie kontroli
zanim przedtuzono wazno$¢ tego certyfikatu, ani szcze-
golowych informacji na temat planéw dzialan zatwier-
dzonych w celu zapewnienia trwalego usunigcia stwier-
dzonych  uchybien ~w  zakresie  bezpieczefstwa.
W szczegélnosci nie przekazano zadnych dowodow
zatwierdzenia podrecznika eksploatacyjnego przewoz-
nika, wykazu wyposazenia minimalnego przewoznika,
charakterystyki zarzadzania obstlugg i charakterystyki
organizacji obstugowej przewoznika.

W dniu 9 listopada 2010 r. przewoznik Mauritania
Airways przedstawil swoje stanowisko na posiedzeniu
Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego i poinformowal
o podjeciu szeregu dzialan naprawczych majacych na
celu usuniecie uchybient stwierdzonych w trakcie kontroli
na ziemi SAFA oraz wewngtrznego dochodzenia
w nastepstwie wypadku z udzialem jego statku powietrz-
nego w lipcu 2010 r. Nie wykazat jednak, ze dzialania te
przyniosty dotychczas jakiekolwiek rezultaty. Ponadto
przewoznik nie wykazal, ze jego przedsigbiorstwo
posiada niezbedne zezwolenia, o ktérych wspomniano

powyzej.

Przewoznik Mauritania Airways potwierdzil, ze statek
powietrzny typu Boeing B737-700 o znaku rejestra-
cyjnym TS-IEA eksploatowany przez Mauritania Airways
uczestniczyt w wypadku w dniu 27 lipca 2010 r.,
w wyniku ktérego kilka o0s6b odniosto obrazenia,
a sam statek zostal powaznie uszkodzony i jest obecnie
w trakcie naprawy. Wstepne informacje przekazane
przez przewoznika lotniczego wskazuja na kilka uchy-
biefi, a w szczegdlnosci na nieprawidlowosci przy otwie-
raniu si¢ skrzeli, jak réwniez nieustabilizowane podejscie.

Wiasciwe organy Mauretanii (ANAC) nie wykazaly, ze s3
w stanie skutecznie wykonywaé swoje obowiazki doty-
czace nadzoru w zakresie bezpieczefistwa nad przewoz-
nikami lotniczymi posiadajgcymi certyfikaty wydane
w  Mauretanii. W $wietle tych ustalen, w oparciu
o wspélne kryteria, ocenia si¢, Ze wszyscy przewoznicy
lotniczy posiadajacy certyfikaty wydane w Mauretanii
powinni zostaé ujeci w zalaczniku A.

Komisja zachgca wlasciwe organy Mauretanii (ANAC) do
aktywnej realizacji planu dzialan naprawczych przekaza-
nego ICAO i jest gotowa w razie potrzeby udzieli¢
wsparcia. ~ Komisja ~ gotowa  jest  zorganizowac
w stosownym czasie, z pomocag Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego oraz przy wsparciu ze strony
panstw czlonkowskich, ocen¢ na miejscu w celu weryfi-
kacji postepéw dokonanych w realizacji planu dziatan.

(55)

Przewoznik Ukrainian Mediterranean Airlines wystapit
z wnioskiem o umozliwienie mu ustnego przedstawienia
swojego stanowiska na posiedzeniu Komitetu ds. Bezpie-
czefistwa Lotniczego i dokonal stosownej prezentacji
w dniu 9 listopada 2010 r. Przewoznik poinformowal,
ze obecnie przeprowadza modernizacje swojej floty oraz
ze nie eksploatuje juz statkéw powietrznych typu DC-9.
Przewoznik Ukrainian Mediterranean Airlines nie prze-
kazal jednak kompletnych i aktualnych specyfikacji
eksploatacyjnych dolaczonych do aktualnego certyfikatu
przewoznika lotniczego i nie udzielit na posiedzeniu
wyjasnien w sprawie obecnie eksploatowanej floty. Co
wiecej, potwierdzono, ze wlasciwe organy Ukrainy
prowadzag kontrole przewoznika Ukrainian Mediterra-
nean Airlines w ramach procesu przedtuzenia waznosci
jego  certyfikatu przewoznika lotniczego, ktérego
wazno$¢ wygasa w dniu 28 listopada 2010 r., oraz ze
proces te nie zostal jeszcze zakoficzony. Dlatego tez,
w oparciu o wspdlne kryteria, ocenia si¢, ze przewoznik
Ukrainian Mediterranean Airlines powinien nadal figu-
rowal w zalgczniku B.

Dokumenty przekazane po przestuchaniu przewoznika
lotniczego Komisja i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotni-
czego przeanalizuja na kolejnym posiedzeniu Komitetu
ds. Bezpieczenstwa Lotniczego.

Air Algérie

W nastepstwie przyjecia rozporzadzenia (UE) nr
590/2010 (") przewoznik lotniczy Air Algérie przepro-
wadzit liczne kontrole swoich statkéw powietrznych
przed ich odlotem do docelowych portéw lotniczych
na terenie Unii. Wlasciwe organy Algierii utworzyly
réwniez we wrzeSniu 2010 r. zespoly technikéw,
ktérych  zadaniem jest przeprowadzanie kontroli
(zwanych kontrolami SANAA), w oparciu o metodyke
SAFA, statkéw powietrznych eksploatowanych przez
przewoznika Air Algérie, a w szczegélnosci statkéw
eksploatowanych na trasach do Unii. Te polaczone dzia-
fania powinny umozliwi¢ im wykrycie i usunigcie wielu
uchybient przed odlotem statkéw powietrznych. Niemniej
jednak wyniki tych kontroli budzg pewne zastrzezenia co
do jakosci czynnosci obstugi technicznej prowadzonej
przez tego przewoznika lotniczego.

Stosujac si¢ do wymogu wynikajacego z rozporzadzenia
(UE) nr 590/2010, do dnia 10 listopada 2010 r.,
w ktérym to terminie odbylo si¢ posiedzenie Komitetu
ds. Bezpieczenstwa Lotniczego, urzad lotnictwa cywil-
nego Algierii przedlozyl cztery miesieczne raporty za
czerwiec, lipiec, sierpien i wrzesien 2010 r. Raporty te
poswigcone  byly wynikom dzialan nadzorczych
w zakresie bezpieczefistwa, ktérymi objeto dzialalnosé
Air Algérie, a w uzupelnieniu zawieraly ustalenia doko-
nane podczas kontroli statkéw powietrznych tego prze-
woznika lotniczego przeprowadzonych przez kontro-
lerébw Air Algérie. W raportach tych nie przekazano
jednak zadnych informacji potwierdzajacych przeprowa-
dzenie przez wilasciwe organy Algierii oceny ryzyka oraz
wskazujacych sposéb w jaki wyniki takiej oceny ryzyka
uwzgledniane w procesie nadzoru i planowania.

(") Dz.U. L 170 z 5.7.2010, s. 9.
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W obliczu uporczywego charakteru uchybien w obszarze
ciaglej zdatnosci do lotu, obstugi technicznej, eksploatacji
oraz bezpieczenstwa ladunku na pokladzie stwierdzo-
nych w trakcie kontroli SAFA, SANAA oraz wewnegtrz-
nych kontroli przeprowadzonych przez przewoznika Air
Algérie oraz w celu uzyskania wyjasnien odno$nie do
miesigcznych raportéw, w dniu 11 pazdziernika
2010 r., przeprowadzono konsultacje z wlasciwym
organem i przewoznikiem lotniczym z udzialem przed-
stawicieli Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Lotniczego
oraz panstwa czlonkowskiego. Na tym posiedzeniu
Komisja przyjeta do wiadomosci podjete przez wlasciwe
organy Algierii zobowiazanie do przeprowadzenia
kompleksowej analizy pierwotnych przyczyn uchybien
oraz przedstawienia wiarygodnego planu dzialan napraw-
czych, jak réwniez wszelkich istotnych informacji ilust-
rujacych  dzialania podjete zaréwno przez wlaciwe
organy Algierii, jak i organy przewoznika Air Algérie
w celu trwalego rozwigzania istniejgcych probleméw.
Plan dzialan naprawczych zatwierdzony przez wlasciwe
organy  Algierii  przekazano Komisji w  dniu
20 pazdziernika 2010 r.

W dniu 10 listopada 2010 r. przewoznik Air Algérie
przedstawil Komitetowi ds. Bezpieczefistwa Lotniczego
bardziej rozbudowany plan dzialan naprawczych.
Komitet przyjat do wiadomosci starania podejmowane
przez przewoznika lotniczego w celu usunigcia wykry-
tych uchybien w zakresie bezpieczenstwa oraz zaape-
lowal do wlasciwych organdéw Algierii o zaostrzenie
swoich dzialan nadzorczych, aby zapewnié przestrze-
ganie stosownych norm bezpieczefistwa. Na posiedzeniu
Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego wlasciwe organy
Algierii wyrazily pragnienie dalszego wzmacniania
swojego potencjatu administracyjnego w ramach projektu
partnerskiego. W celu udzielenia wsparcia whasciwym
organom Algierii w dalszej intensyfikacji ich dziatan
majacych na celu wzmocnienie ich zdolnosci wypelniania
swoich obowigzkéw w lutym 2011 r., pod kierownic-
twem Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego,
zrealizowana zostanie misja z pomoca techniczna.

Tymczasem, w ramach rozporzadzenia (WE) nr
351/2006, panstwa czlonkowskie beda nadal uwaznie
monitorowal postgpowanie przewoznika Air Algérie
w celu zapewnienia podstaw do przeprowadzenia
ponownej oceny tego przypadku na kolejnym posie-
dzeniu Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego.

Przewoznicy lotniczy z Republiki Konga

Na mocy rozporzadzenia (WE) nr 11442009 (') wszyscy
przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfikaty wydane
w Republice Konga podlegaja zakazowi wykonywania
przewozéw w ramach Unii i s3 uwzglednieni
w zalgczniku A.

Komisja poinformowala Komitet ds. Bezpieczefistwa
Lotniczego o wynikach misji z pomoca techniczng,
ktora odbyli w lutym 2010 r. do Republiki Konga przed-
stawiciele Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Lotnictwa
w nastepstwie kontroli przeprowadzonej przez ICAO
w ramach programu USOAP w listopadzie 2008 r.
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W wyniku przeprowadzonej przez ICAO kontroli
USOAP zgloszono powazne zastrzezenie w zakresie
bezpieczeristwa w odniesieniu do eksploatacji statkow
powietrznych, ich certyfikacji oraz nadzoru nad statkami
powietrznymi sprawowanego przez urzad lotnictwa
cywilnego Republiki Konga (ANAC) oraz stwierdzono
bardzo wysoki wskaznik niewdrozonych norm bezpie-
czefistwa (76,89 %). Na chwile obecng nie usunigto
uchybien, ktérych dotyczy powazne zastrzezenie
w zakresie bezpieczenstwa. W trakcie misji z pomoca
techniczng zauwazono, ze ANAC podjgl wyrazne
starania na kazdym szczeblu w celu wdrozenia planu
dzialan naprawczych oraz wykazal silne zaangazowanie
na rzecz rozwigzania probleméw w zakresie bezpieczen-
stwa, na ktére zwrécono uwage w trakcie kontroli ICAO.
Komisja z zadowoleniem przyjmuje te pozytywne dzia-
fania i bedzie nadal uwaznie $ledzi¢ postepy czynione
przez ANAC w skutecznej realizacji swojego planu
dzialan naprawczych, aby dopilnowaé niezwlocznego
usuniecia obecnych uchybien w zakresie bezpieczenstwa.

Przewoznik lotniczy Equaflight Service, posiadajacy certy-
fikat wydany przez ANAC, wystapit z wnioskiem
o umozliwienie mu ustnego przedstawienia swojego
stanowiska na posiedzeniu Komitetu ds. Bezpieczefistwa
Lotniczego i dokonal stosownej prezentacji w dniu
10 listopada 2010 r. Przewoznik lotniczy zaprezentowal
swoja dzialalnosci oraz poinformowal o postepach
w realizacji swojego planu dzialan.

Przewoznik lotniczy Trans Air Congo, posiadajacy certy-
fikat wydany przez ANAC, wystapit z wnioskiem
o umozliwienie mu ustnego przedstawienia swojego
stanowiska na posiedzeniu Komitetu ds. Bezpieczeristwa
Lotniczego i dokonal stosownej prezentacji w dniu
10 listopada 2010 r. Przewoznik lotniczy zaprezentowal
swoja dzialalnoSci oraz poinformowal o postgpach
w realizacji planu dziatan.

Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego przyjal do wiado-
mosci  sprawozdanie z dotychczasowych postgpow.
Prezentacje dokonane przez przewoznikéw lotniczych
nie pozwolily jednak stwierdzié, ze na tym etapie spel-
niajg oni obowigzujgce normy bezpieczenistwa ICAO.
Ponadto, w oparciu o wspdlne kryteria, w oczekiwaniu
na skuteczne wdrozenie stosownych dzialan napraw-
czych majacych na celu usunigcie stwierdzonego przez
ICAO powaznego zastrzezenia w zakresie bezpieczen-
stwa oraz wobec braku znacznych  postepow
w usuwaniu uchybien wykrytych w trakcie kontroli
ICAO, ocenia si¢, ze wlaSciwe organy Republiki Konga
nie sg obecnie w stanie wdrozy¢ u wszystkich przewoz-
nikéw lotniczych, nad ktérymi sprawuja regulacyjna
kontrolg, odpowiednich norm bezpieczenistwa, ani tez
wyegzekwowal przestrzegania tym norm przez tych
przewoznikéw. Dlatego tez wszyscy przewoznicy
lotniczy posiadajacy certyfikaty wydane przez te organy
powinni nadal figurowaé w zalgczniku A.

Komisja bedzie w dalszym ciagu aktywnie prowadzié
konsultacje z wlasciwymi organami Republiki Konga
w przedmiocie podejmowanych przez nie dzialafi majg-
cych na celu poprawe bezpieczefistwa lotniczego i jest
gotowa zorganizowa¢ w 2011 r. druga misj¢ z pomocg
techniczng w celu wzmocnienia ich potencjalu admini-
stracyjno-technicznego w dziedzinie lotnictwa cywilnego.
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Przewoznicy lotniczy z Kirgistanu

Wilasciwe organy Kirgistanu wystapily z wnioskiem
o umozliwienie im ustnego przedstawienia swojego
stanowiska na posiedzeniu Komitetu ds. Bezpieczenistwa
Lotniczego i dokonaly stosownej prezentacji w dniu
10 listopada 2010 r. Poinformowaly o postepach
w realizacji ambitnych reform sektora lotniczego podje-
tych w 2006 r., majacych na celu zwigkszenie poziomu
bezpieczenistwa lotnictwa. Wihasciwe organy
w szczegblnosci czynia postepy w budowaniu potencjatu
administracyjnego  poprzez rekrutacje  dodatkowych
wykwalifikowanych inspektoréw, ktére to dzialania
beda kontynuowane w nadchodzacych miesigcach.
Krajowe przepisy lotnicze s nowelizowane w celu
zapewnienia zgodnosci z mig¢dzynarodowymi normami
bezpieczeristwa w terminie do listopada 2011 r.

Wilasciwe organy Kirgistanu poinformowaly o wydaniu
nowego AOC przewoznikowi lotniczemu CAAS.
W oparciu o wspdlne kryteria ocenia si¢, ze przewoznik
CAAS powinien zostal ujety w zalgczniku A.

Wiasciwe organy Kirgistanu poinformowaly réwniez
o zawieszeniu AOC trzech przewoznikéw lotniczych —
Itek Air, TransAero i Asian Air. Ponadto poinformowaly
o podjeciu dziatan egzekwujacych przestrzeganie prze-
piséw w stosunku do nastgpujacych przewoznikéw:
Golden Rules Airlines, Kyrgyzstan Airline, Max Avia,
Tenir Airlines. Niemniej jednak organy ten nie wykazaly,
ze koncesje lub AOC tych przewoznikéw zostaly
cofnigte. W zwigzku z tym, w oparciu o wspdlne
kryteria, ocenia si¢, Ze wymienieni przewozZnicy powinni
nadal figurowaé w zalagczniku A.

Zwazywszy, ze do chwili obecnej Komisja nie otrzymala
dowoddéw pelnej realizacji odpowiednich dziatan napraw-
czych przez przewoznikéw lotniczych posiadajacych
certyfikaty wydane w Kirgistanie, ani przez organy spra-
wujace nadzér regulacyjny nad tymi przewoZnikami,
w oparciu o wspélne kryteria, ocenia si¢, Ze przewozZnicy
ci powinni nadal figurowaé w zalgczniku A.

Komisja zacheca wlasciwe organy Kirgistanu do konty-
nuacji starai w celu usunigcia wszystkich niezgodnosci
stwierdzonych w trakcie kontroli przeprowadzonej przez
ICAO w kwietniu 2009 r. w ramach globalnego
programu kontroli nadzoru nad bezpieczefistwem
(USOAP). W momencie nalezytego zaawansowania reali-
zacji planu dzialan przekazanego ICAO Komisja Euro-
pejska, z pomocag Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Lotniczego i przy wsparciu panstw czlonkowskich,
gotowa jest dokona¢ oceny sytuacji na miejscu. Celem
takiej wizyty bedzie sprawdzenie, czy wlasciwe organy
oraz przedsi¢biorstwa, nad ktérymi organy te sprawuja
nadzér, wdrozyly stosowne wymogi w zakresie bezpie-
czefistwa.

Przewoznicy lotniczy z Gabonu

W dniu 26 pazdziernika 2010 r., w celu przedstawienia
dotychczasowych postepow, wlasciwe organy Gabonu
(ANAC) przeprowadzily konsultacje z Komisjs, Euro-
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pejska Agencja Bezpieczenistwa Lotniczego oraz wlhasci-
wymi organami Francji. ANAC poinformowal, ze wdra-
zane s3 obecnie zmiany ram legislacyjnych, w tym
reforma kodeksu lotnictwa cywilnego, obejmujace naste-
pujace dzialania: a) reorganizacje ANAC, ktéra ma zostaé
ukoficzona do dnia 31 grudnia 2010 r.; b) stopniowe
wprowadzanie kompleksowego zbioru gabonskich prze-
piséw lotniczych (RAG), ktére beda sukcesywnie wcho-
dzi¢ w zycie do 2011 r. ANAC poinformowat o dalszych
postepach w budowie swojego potencjatu administracyj-
nego, do czego przyczynito si¢ zatrudnienie dodatko-
wych inspektoréw. ANAC poinformowal réwniez, ze
poczynione zostaly postepy w obszarze nadzoru na prze-
woznikami lotniczymi oraz egzekwowania obecnych
przepisow w zakresie bezpieczenstwa (RACAM), czego
przykladem jest zawieszenie w dniu 30 lipca 2010 r.
AOC przewoznika lotniczego Air Services oraz tymcza-
sowe zawieszenie na okres od dnia 22 sierpnia do dnia
2 wrzesnia 2010 r. AOC przewoznika lotniczego Alle-
giance.

Niemniej jednak ANAC nie wykazal, ze przed przywro-
ceniem przewoznikowi Allegiance jego AOC wdrozone
zostaly odpowiednie dzialania naprawcze. Co wigcej,
liczba stwierdzonych uchybienn i charakter niektorych
z nich wskazuja, ze w przypadku niewdroZenia przez
przewoznikéw lotniczych  posiadajacych  certyfikaty
wydane w Gabonie odpowiednich norm bezpieczenstwa
konieczne mogg by¢ dalsze dzialania egzekwujace ich
przestrzeganie.

Zwazywszy, ze do chwili obecnej Komisja nie otrzymata
dowodow pelnej realizacji odpowiednich dziatan napraw-
czych i prewencyjnych przez przewoznikow lotniczych
figurujacych we wspdlnotowym wykazie, ani przez
organy sprawujace nadzor regulacyjny nad tymi prze-
woznikami, w oparciu o wspdlne kryteria, ocenia sig,
ze przewoznicy ci powinni w dalszym ciggu podlegad,
w stosownych przypadkach, zakazowi wykonywania
przewozow  (zalgcznik  A)  lub  ograniczeniom
w wykonywaniu przewozéw (zalacznik B).

ANAC poinformowal o wydaniu w dniu 25 wrzesnia
2010 r. nowego AOC przewoznikowi lotniczemu Afric
Aviation, nie wykazawszy uprzednio, ze certyfikacja tego
przewoznika i nadzér nad nim catkowicie spelniaja
stosowne miedzynarodowe normy bezpieczefistwa.
Dlatego tez, w oparciu o wspdlne kryteria, ocenia sig,
ze przewoznik Afric Aviation powinien zostaé ujety
w zalgczniku A.

Panistwa czlonkowskie beda nadal monitorowaé sytuacje
przewoznikéw lotniczych  posiadajagcych  certyfikaty
wydane w Gabonie poprzez ukierunkowane kontrole
na ziemi prowadzone w ramach programu SAFA
w celu monitorowania trwalej zgodnosci ich dzialalnosci
i czynnosci obstugi technicznej ze stosownymi normami
bezpieczenstwa. W przypadku stwierdzenia w wyniku
kontroli na ziemi uchybien w zakresie bezpieczeristwa
Komisja bedzie zmuszona ponownie rozpatrzy¢ Srodki
majace zastosowanie do tych przewoznikéw na kolejnym
posiedzeniu Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego.
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PrzewozZnicy lotniczy z Republiki Filipin

Komisja, przy wsparciu ze strony Europejskiej Agencji
Bezpieczenstwa Lotniczego 1 wlasciwych —organéw
Niemiec i Hiszpanii, w ramach oceny poziomu bezpie-
czefistwa, przeprowadzila na Filipinach w pazdzierniku
2010 r. inspekeje stuzacy ocenie bezpieczenstwa w celu
sprawdzenia postegpéw poczynionych przez wlasciwe
organy Filipin (CAAP) oraz nicktérych przewoznikow
lotniczych, nad ktérymi organy te sprawuja nadzér, we
wdrazaniu  podjetych  $rodkéw  zmierzajagcych  do
usunigcia  uchybien w  zakresie  bezpieczenistwa,
o ktorych mowa w rozporzadzeniu (WE) nr 273/2010.

Sprawozdanie bedace wynikiem tej inspekcji potwierdza,
ze od kwietnia 2010 r., pod kierownictwem nowego
dyrektora generalnego, urzad lotnictwa cywilnego Filipin
podjat szereg ambitnych reform systemu nadzoru na
lotnictwem cywilnym funkcjonujagcego  w  Republice
Filipin. Podjete dzialania ida wyraznie w dobrym
kierunku i pozwalaja stwierdzi¢, ze, gdy zostana
skutecznie i trwale wdrozZone, znaczaco przyczynig sie
do  zapewnienia zgodnosci z migdzynarodowymi
normami bezpieczenstwa okreSlonymi przez Organizacje
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO). Dzia-
fania te obejmuja w szczegdlnosci a) przeksztalcenie
dotychczasowych przepisow wykonawczych i regulacji
w podstawowg ustawe o lotnictwie cywilnym; b) catko-
wita zmiang dotychczasowych przepiséw dotyczacych
lotnictwa cywilnego; ¢) zatrudnienie znacznej liczby
pracownikéw w oparciu o surowsze kryteria kwalifika-
cyjne; d) kontynuacje szeroko zakrojonych szkolen dla
zatrudnianych pracownikow; e) modernizacje infrastruk-
tury i zapewnienie odpowiednich systeméw informatycz-
nych, aby umozliwic kontrole nad wydawaniem
zezwolen i koncesji; f) certyfikacje przewoznikéw lotni-
czych, ktérzy, choé wcigz prowadzg dziatalnos¢ komer-
cyjna, nie posiadajg jeszcze certyfikatu wydanego zgodnie
z obowigzujacym przepisami w dziedzinie lotnictwa
cywilnego; g) opracowanie kompleksowych planéw
nadzoru obejmujacych wszystkie aspekty dziatalnosci,
oraz h) usunigcie ewentualnie stwierdzonych nieprawid-
fowosci w zakresie bezpieczenstwa.

W sprawozdaniu podkre$lono réwniez, ze pomimo
zobowigzan CAAP oraz wysitkéw podejmowanych od
kwietnia 2010 r. ukonczenie tych ambitnych reform
nie byto mozliwe w przeciggu kilku miesigcy, szczegdlnie
z powodu  dlugotrwalego  procesu  rekrutacji
i zatrudniania pracownikéw na Filipinach, na co CAAP
nie mial wplywu, oraz zwigzanego z tym braku odpo-
wiednich zasobéw. Wydaje sig, ze potrzeba wigcej czasu,
aby poczynione postgpy nabraly trwalego charakteru,
a osiagniecia zostaly zauwazone. Chociaz CAAP podjat
dzialania majace na celu usunigcie nieprawidtowosci
bedacych Zrédlem powaznych zastrzezenn w zakresie
bezpieczenstwa, o ktérych ICAO  poinformowala
wszystkie umawiajace si¢ panistwa w 2009 r., dotychcza-
sowe postepy nie s wystarczajace, aby zapewni¢ defini-
tywne usunigcie nieprawidtowosci lezacych u podstaw
tych zastrzezen. Podobnie, pomimo dzialari podjetych
przez CAAP w celu usunigcia stwierdzonych przypadkéw
niezgodno$ci z przepisami wskazanych przez FAA
w 2007 r., dotychczasowe postepy nie s wystarczajace,
aby US FAA moégl uznaé, ze w ich wyniku osiagnigto
zgodno$¢ z miedzynarodowymi normami bezpieczen-
stwa (kategoria 1). W $wietle tych ustaleni ocenia sig, Ze
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na tym etapie wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy
certyfikaty wydane w Republice Filipin powinni nadal
figurowaé w zalaczniku A.

Komisja zacheca organy Filipin do przestrzegania harmo-
nogramu realizacji swoich zobowigzan podjetych wobec
spolecznosci migdzynarodowej, a w szczegdlnosci zobo-
wiazania do usunigcia uchybien lezacych u podstaw
powaznych zastrzezefi w zakresie bezpieczefistwa zglo-
szonych przez ICAO. W tym celu niezbedne jest, aby
CAAP nadal dzialal przy zachowaniu koniecznej nieza-
leznosci oraz dokladal staran, aby zatrudniono wystar-
czajacy liczbe pracownikéw spelniajacych kryteria kwali-
fikacyjne, tak aby by¢ w stanie skutecznie realizowaé
swoje obowiazki wobec spolecznosci miedzynarodowej
i zapewni¢ rzetelny nadzor zgodnie
z miedzynarodowymi normami bezpieczefistwa. Przy
realizacji tych celow niezbedne jest wsparcie dla CAAP
ze strony rzadu Filipin.

Przewoznicy lotniczy z Federacji Rosyjskiej

W nastepstwie przyjecia rozporzadzenia (UE) nr
590/2010 Komisja otrzymala od wlasciwych organow
Federacji Rosyjskiej informacje o cofnigciu w dniu
11  sierpnia 2010 r.  wszystkich  ograniczen
w wykonywaniu przewozéw dotychczas obowigzujacych
w stosunku do przewoznika lotniczego YAK Service
w zwigzku z pozytywnymi wynikami czynnosci nadzor-
czych przeprowadzonych przez te organy. Komisja nie
otrzymala jednak informacji na temat wynikow wszyst-
kich dziatafi nadzorczych, o ktére wystapita, podjetych
w celu weryfikacji prawidlowej realizacji dzialan napraw-
czych jak réwniez certyfikacji zgodnie z normami ICAO
wyposazenia zainstalowanego na pokladzie statkow
powietrznych tego przewoznika wykorzystywanych do
obstugi lotéw miedzynarodowych.

Ponadto, w ramach stalego monitoringu postgpowania
przewoznikéw lotniczych wykonujacych loty do Unii,
w oparciu o wyniki kontroli na ziemi statkéw powietrz-
nych tych przewoinikéw lotniczych, w  dniu
11 pazdziernika 2010 r. Komisja poinformowala
wlasciwe organy Federacji Rosyjskiej o wynikach takich
kontroli przeprowadzonych w stosunku do rosyjskich
przewoznikéw lotniczych w okresie minionych dwunastu
miesigcy.

Wyniki te wskazuja, ze w przypadku niektérych rosyj-
skich przewoznikéw lotniczych, w okresie ostatnich
dwoch lat, podczas kazdej kontroli konsekwentnie
stwierdzane s3 co najmniej dwie nieprawidlowosci
majgce charakter powaznych lub bardzo powaznych
uchybien, aczkolwiek ustalen tych dokonano na
podstawie ograniczonej liczby kontroli. Wyniki te wska-
zujg réwniez na konieczno$¢ poprawy, jezeli ci przewoz-
niczy lotniczy maja w peni spelniaé miedzynarodowe
normy bezpieczeistwa. W dniu 18 pazdziernika
2010 r. w Moskwie odbyly si¢ konsultacje pomigdzy
Komisja a wlaSciwymi organami Federacji Rosyjskiej
poswiecone kwestiom bezpieczefistwa dzialalnosci rosyj-
skich przewoznikéw lotniczych. Na tym spotkaniu
wlasciwe organy Federacji Rosyjskiej zgodzily si¢ prze-
kaza¢ Komisji nastepujace informacje: a) dokumentacje
dotyczaca przewoznika Yak Service, o ktéra wystapiono
w dniu 2 wrze$nia 2010 r. (przekazanie w jezyku angiel-
skim  wynikéw  wszystkich  dzialan  nadzorczych
w zakresie weryfikacji prawidlowej realizacji dzialan
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naprawczych jak réwniez certyfikacji zgodnie z normami
ICAO wyposazenia zainstalowanego obecnie na pokla-
dzie statkéw powietrznych tego przewoznika wykorzy-
stywanych do obstugi lotéw mig¢dzynarodowych; nowy
AOC dla tego przedsigbiorstwa wydany po cofnigciu
ograniczen wraz ze specyfikacjami eksploatacyjnymi); b)
wyniki dziatan nadzorczych prowadzonych przez rosyj-
skie organy w stosunku do rosyjskich przewoznikéw
lotniczych, w przypadku ktérych dotyczace ich sprawoz-
dania z kontroli na ziemi SAFA i ich analiza zostaly
przeslane przez Komisje. Ponadto na tym spotkaniu
wlaSciwe organy Federacji Rosyjskiej oglosily, ze prze-
kaza réwniez Komisji sprawozdania i analiz¢ wynikéw
(informacje na temat incydentéw, metodyke obliczania
wskaznikéw itp.) dotyczace kontroli na ziemi przeprowa-
dzonych w statkach powietrznych unijnych przewoz-
nikéw lotniczych wykonujacych loty do Federacji Rosyj-
skiej.

Po tym spotkaniu wlasciwe organy Federacji Rosyjskiej
przekazaly w dniu 25 pazdziernika korespondencje doty-
czacg przewoznika Yak Service, z ktorej wynika, ze
niektére elementy wyposazenia zainstalowane na pokfa-
dzie statku powietrznego eksploatowanego przez YAK
Service poddane zostaly ponownej certyfikacji przez
Migdzypanstwowy Komitet Lotniczy (MAK). Niemniej
jednak na posiedzeniu Komitetu ds. Bezpieczefistwa
Lotniczego w dniu 10 listopada 2010 r. wlasciwe organy
Federacji Rosyjskiej nie udostepnily dowodéw wskazuja-
cych, ze wszystkie statki powietrzne eksploatowane przez
YAK Service wyposazono w sprawne obowigzkowe
wyposazenie wymagane przez ICAO na potrzeby
miedzynarodowych handlowych przewozéw lotniczych.
Dlatego tez dwa statki powietrzne wpisane do AOC
tego przewoznika lotniczego o znakach rejestracyjnych
RA-87648 i RA-88308 nie powinny by¢ eksploatowane
na trasach do Unii Europejskiej. Pafistwa czltonkowskie
beda nadal sprawdzaé rzeczywiste przestrzeganie wiasci-
wych norm bezpieczefistwa przez przewoznika Yak
Service, przeprowadzajagc w trybie priorytetowym
kontrole na ziemi statkéw powietrznych tego przewoz-
nika zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 351/2008.

Na posiedzeniu Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego
wla$ciwe organy Federacji Rosyjskiej nie przedstawily
zadnych dowodéw potwierdzajacych wyniki dzialan
nadzorczych prowadzonych przez nie wobec réznych
przewoznikéw lotniczych  posiadajacych — certyfikaty
wydane w Federacji Rosyjskiej, o ktorych przekazanie
wystgpita Komisja.

Na posiedzeniu Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
wlaSciwe organy Federacji Rosyjskiej potwierdzily
réwniez, ze ponizsze statki powietrzne sg nadal wyklu-
czone z wykonywania miedzynarodowych handlowych
przewozéw lotniczych, gdyz nie zainstalowano na ich
pokladzie wymaganego przez ICAO wyposazenia.

a) Aircompany Yakutia: Antonov AN-140: RA-41250;
AN-24RV: RA-46496, RA-46665, RA-47304, RA-
47352, RA-47353, RA-47360; AN-26: RA-26660.

b) Atlant Soyuz: Tupolev TU-154M: RA-85672 i RA-
85682 uprzednio eksploatowane przez przewoznika
Atlant Soyuz, oba statki powietrzne s3 obecnie
eksploatowane przez innych przewoznikéw lotni-
czych posiadajacych certyfikaty wydane w Federacji
Rosyjskiej.

o
=

]
=

=

¢) Gazpromavia: Tupolev TU-154M: RA-85625 i RA-
85774; Yakovlev Yak-40: RA-87511, RA-88300
i RA-88186; Yak-40K: RA-21505, RA-98109 i RA-
8830; Yak-42D: RA-42437; wszystkie (22) helikop-
tery Kamov Ka-26 (nieznane znaki rejestracyjne);
wszystkie (49) helikoptery Mi-8 (nieznane znaki
rejestracyjne); wszystkie (11) helikoptery Mi-171
(nieznane znaki rejestracyjne); wszystkie (8) helikop-
tery Mi-2 (nieznane znaki rejestracyjne); wszystkie (1)
helikoptery EC-120B: RA-04116.

Kavminvodyavia: Tupolev TU-154B: RA-85307, RA-
85494 i RA-85457.

¢) Krasnoyarsky Airlines: statek powietrzny typu TU-
154M RA-85672, uprzednio wpisany do AOC prze-
woznika Krasnoyarsky Airlines, cofnigtego w 2009 r.,
jest obecnie eksploatowany przez przewoznika
Atlant Soyuz. Statek powietrzny tego samego typu
o znaku rejestracyjnym RA-85682 jest eksploato-
wany przez innego przewoznika lotniczego posiada-
jacego certyfikat wydany w Federacji Rosyjskiej.

f) Kuban Airlines: Yakovlev Yak-42: RA-42331, RA-
42336, RA-42350, RA-42538 i RA-42541. Statek
powietrzny tego samego typu RA-42526 nie jest
obecnie eksploatowany ze wzgledéw finansowych.

Orenburg Airlines: Tupolev TU-154B: RA-85602;
wszystkie statki powietrzne typu TU-134 (nieznane
znaki rejestracyjne); wszystkie statki powietrzne typu
Antonov An-24 (nieznane znaki rejestracyjne);
wszystkie statki powietrzne typu An-2 (nieznane
znaki rejestracyjne); wszystkie helikoptery typu Mi-2
(nieznane znaki rejestracyjne); wszystkie helikoptery
typu Mi-8 (nieznane znaki rejestracyjne).

Siberia Airlines: Tupolev TU-154M: RA-85613, RA-
85619, RA-85622 i RA-85690.

Tatarstan Airlines: Yakovlev Yak-42D: RA-42374,
RA-42433 i RA-42347 eksploatowane przez innego
rosyjskiego przewoznika lotniczego; Tupolev TU-
134A: RA-65970, RA-65691, RA-65973, RA-
65065 i RA-65102; Antonov AN-24RV: RA-46625
i RA-47818, ktére sg obecnie eksploatowane przez
innego rosyjskiego przewoznika lotniczego.

—-
=

j) Ural Airlines: Tupolev TU-154B: RA-85508 (statki
powietrzne o znakach rejestracyjnych RA-85319,
RA-85337, RA-85357, RA-85375, RA-85374
i RA-85432 nie s3 obecnie eksploatowane ze
wzgledow finansowych).
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k) UTAir: Tupolev TU-154M: RA-85733, RA-85755,
RA-85806, RA-85820; wszystkie (24) TU-134: RA-

65024, RA-65033, RA-65127, RA-65148, RA-
65560, RA-65572, RA-65575, RA-65607, RA-
65608, RA-65609, RA-65611, RA-65613, RA-
65616, RA-65620, RA-65622, RA-65728, RA-
65755, RA-65777, RA-65780, RA-65793, RA-

65901, RA-65902 i RA-65977; statki powietrzne
o znakach rejestracyjnych RA-65143 i RA-65916
sa eksploatowane przez innego rosyjskiego przewoz-
nika lotniczego; wszystkie (1) TU-134B: RA-65726;
wszystkie (10) statki powietrzne typu Yakovlev Yak-
40: RA-87348 (obecnie niecksploatowany ze
wzgledéw finansowych), RA-87907, RA-87941,
RA-87997, RA-88209, RA-88227 i RA-88280;
statki powietrzne tego samego typu o znakach rejes-
tracyjnych RA-87292 i RA-88244 zostaly wycofane
z eksploatacji; wszystkie helikoptery typu Mil-26:
(nieznane znaki rejestracyjne); wszystkie helikoptery
typu Mil-10: (nieznane znaki rejestracyjne); wszystkie
helikoptery typu Mil-8 (nieznane znaki rejestracyjne);
wszystkie helikoptery typu AS-355 (nieznane znaki
rejestracyjne); wszystkie helikoptery typu BO-105
(nieznane znaki rejestracyjne); statki powietrzne
typu AN-24B o znakach rejestracyjnych RA-46388
i RA-87348 nie sg eksploatowane ze wzgledow
finansowych; RA-46267 i RA-47289 oraz statki
powietrzne typu AN-24RV o znakach rejestracyjnych
RA-46509, RA-46519 i RA-47800 s3 eksploatowane
przez innego rosyjskiego przewoznika lotniczego.

—_
==

Rossija (STC Russia): Tupolev TU-134: RA-65979,
statki powietrzne o znakach rejestracyjnych RA-
65904, RA-65905, RA-65911, RA-65921 i RA-
65555 s3 eksploatowane przez innego rosyjskiego
przewoznika; Ilyushin IL-18 o znaku rejestracyjnym
RA-75454 jest eksploatowany przez innego rosyj-
skiego przewoznika; Yakovlev Yak-40 o znakach
rejestracyjnych RA-87203, RA-87968, RA-87971,
RA-87972 i RA-88200 sg eksploatowane przez
innego rosyjskiego przewoznika.

Russair: statek powietrzny typu Tupolev TU-134A3
o znaku rejestracyjnym RA 65124; TU-154 o znaku
rejestracyjnym RA-65124.

g

Komisja i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego przyjeli
do wiadomosci ustne wyja$nienia i dokumenty przeka-
zane przez wilasciwe organy Federacji Rosyjskiej i beda
dazy¢ do zapewnienia trwalego usunigcia przypadkéw

niezgodnosci z normami bezpieczenistwa wykrytych
w trakcie kontroli na ziemi SAFA poprzez dalsze konsul-
tacje techniczne z wladciwymi organami Federacji Rosyj-
skiej. Tymczasem panstwa czlonkowskie bedg nadal
sprawdzaé rzeczywiste przestrzeganie wlasciwych norm
bezpieczenistwa przez rosyjskich przewoznikéw lotni-
czych, przeprowadzajac w trybie priorytetowym kontrole
na ziemi statkéw powietrznych tych przewoznikéw
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 351/2008,
a Komisja bedzie nadal uwaznie monitorowal podej-
mowane przez nich dzialania.

Ogoélne uwagi dotyczace pozostalych przewoznikéw
figurujacych w zalaczniku A i B

(86)  Pomimo wyraznych prosb wystosowanych przez Komisje

do chwili obecnej Komisja nie otrzymala dowoddéw
pelnej realizacji stosownych dzialan naprawczych przez
pozostatych przewoznikéw lotniczych figurujgcych we
wspolnotowym  wykazie zaktualizowanym w dniu
6 wrzesnia 2010 r., ani przez organy sprawujace nadzor
regulacyjny nad tymi przewoznikami. W zwiazku
z powyzszym, w oparciu o wspélne kryteria, ocenia
sie, ze przewoznicy ci powinni w dalszym ciggu
podlegaé, w stosownych przypadkach, zakazowi wyko-
nywania przewozéw (zalgcznik A) lub ograniczeniom
w wykonywaniu przewozéw (zalacznik B).

87) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa

zgodne z opinig Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotni-
czego,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 474/2006 wprowadza si¢ nastepu-
jace zmiany:

1.

. Zalgcznik B

Zalacznik A zastgpuje si¢ tekstem znajdujacym  si¢
w zalaczniku A do niniejszego rozporzadzenia.

zastepuje  si¢  tekstem  znajdujacym  sig
w zalgczniku B do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie w dniu nastgpujacym
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 22 listopada 2010 r.

W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcego,
Siim KALLAS

Wiceprzewodniczgcy
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WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH PEENEMU ZAKAZOWI WYKONYWANIA

ZALACZNIK A

PRZEWOZOW W RAMACH UE ())

N . . . Numer certyfikatu
azwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana sewosnika lotnicz
w certyfikacie przewoznika lotniczego (AOC) (oraz nazwa przewoznixa lotmIczego 1 ¢4 1CAO linii lotniczej Panstwo przewoznika
P (AOQ) lub numer koncesji
handlowa, w przypadku réznic) S )
przewoznika lotniczego
BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam
MERIDIAN AIRWAYS LTD AOC 023 MAG Republika Ghany
SIEM REAP AIRWAYS INTERNATIONAL A0C/013/00 SRH Krélestwo Kambodzy
SILVERBACK CARGO FREIGHTERS nieznany VRB Republika Rwandy
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Islamska Republika Afganistanu
katy wydane przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Afganistanie, w tym:
ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Islamska Republika Afganistanu
KAM AIR AOC 001 KMF Islamska Republika Afganistanu
PAMIR AIRLINES nieznany PIR Islamska Republika Afganistanu
SAFI AIRWAYS AOC 181 SFW Islamska Republika Afganistanu
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Republika Angoli
katy wydane przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Angoli, z wyjatkiem prze-
woznika TAAG Angola Airlines ujetego
w zalaczniku B, w tym:
AEROJET 015 nieznany Republika Angoli
AIR26 004 DCD Republika Angoli
AIR GEMINI 002 GLL Republika Angoli
AIR GICANGO 009 nieznany Republika Angoli
AIR JET 003 MBC Republika Angoli
AIR NAVE 017 nieznany Republika Angoli
ALADA 005 RAD Republika Angoli
ANGOLA AIR SERVICES 006 nieznany Republika Angoli
DIEXIM 007 nieznany Republika Angoli
GIRA GLOBO 008 GGL Republika Angoli
HELIANG 010 nieznany Republika Angoli
HELIMALONGO 011 nieznany Republika Angoli
MAVEWA 016 nieznany Republika Angoli
PHA 019 nieznany Republika Angoli
RUI & CONCEICAO 012 nieznany Republika Angoli
SAL 013 nieznany Republika Angoli
SERVISAIR 018 nieznany Republika Angoli
SONAIR 014 SOR Republika Angoli

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalgczniku A mozna zezwoli¢ na wykonywanie prawa przewozowego poprzez dzierzawe
statkow powietrznych z zaloga (tzw. leasing mokry) przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozow,
pod warunkiem spelnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczenstwa.
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana
w certyfikacie przewoznika lotniczego (AOC) (oraz nazwa
handlowa, w przypadku réznic)

Numer certyfikatu
przewoznika lotniczego
(AOQ) lub numer koncesji
przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii lotniczej

Pafistwo przewoznika

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi-
katy wydane przez organy odpowiedzialne za
nadzor regulacyjny w Beninie, w tym:

Republika Beninu

AERO BENIN PEA No 014/ | AEB Republika Beninu
MDCTTTATP-PR/
ANAC/DEA/SCS

AFRICA AIRWAYS nieznany AFF Republika Beninu

ALAFIA JET PEA No 014/ANAC/ | nieznany Republika Beninu
MDCTTTATP-PR/DEA|
SCS

BENIN GOLF AIR PEA No 012/MDCTTP- | BGL Republika Beninu
PR/ANAC/DEA/SCS

BENIN LITTORAL AIRWAYS PEA No 013/ | LTL Republika Beninu
MDCTTTATP-PR/
ANAC/DEA/SCS

COTAIR PEA No 015/ | COB Republika Beninu
MDCTTTATP-PR/
ANAC/DEA/SCS

ROYAL AIR PEA No 11/ANAC/ | BNR Republika Beninu
MDCTTP-PR/DEA/SCS

TRANS AIR BENIN PEA No 016/ | TNB Republika Beninu
MDCTTTATP-PR/
ANAC/DEA/SCS

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Republika Konga

katy wydane przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Republice Konga, w tym:

AERO SERVICE RAC06-002 RSR Republika Konga

EQUAFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Republika Konga

SOCIETE NOUVELLE AIR CONGO RAC 06-004 nieznany Republika Konga

TRANS AIR CONGO RAC 06-001 nieznany Republika Konga

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Demokratyczna Republika Konga

katy wydane przez organy odpowiedzialne za

nadzoér regulacyjny w Demokratycznej Republice

Konga, w tym:

AFRICAN AIR SERVICES COMMUTER 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
051/09

AIR KASAI 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
036/08

AIR KATANGA 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
031/08

AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
029/08

BLUE AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/ BUL Demokratyczna Republika Konga

028/08
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana
w certyfikacie przewoznika lotniczego (AOC) (oraz nazwa
handlowa, w przypadku réznic)

Numer certyfikatu
przewoznika lotniczego
(AOQ) lub numer koncesji
przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii lotniczej

Pafstwo przewoznika

BRAVO AIR CONGO 409/CAB/MIN/TC/ BRV Demokratyczna Republika Konga
0090/2006

BUSINESS AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
04809

BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
052/09

CETRACA AVIATION SERVICE 409/CAB/MIN/TVC/ CER Demokratyczna Republika Konga
026/08

CHC STELLAVIA 409/CAB/MIN/TC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
0050/2006

CONGO EXPRESS 409/CAB/MIN/TVC/ EXY Demokratyczna Republika Konga
083/2009

COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION (CAA) 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
035/08

DOREN AIR CONGO 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
0032/08

ENTREPRISE WORLD AIRWAYS (EWA) 409/CAB/MIN/TVC/ EWS Demokratyczna Republika Konga
003/08

FILAIR 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
03708

GALAXY KAVATSI 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
027/08

GILEMBE AIR SOUTENANCE (GISAIR) 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
053/09

GOMA EXPRESS 409/CAB/MIN|TC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
0051/2006

GOMAIR 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
045/09

HEWA BORA AIRWAYS (HBA) 409/CAB/MIN/TVC/ ALX Demokratyczna Republika Konga
038/08

INTERNATIONAL TRANS AIR BUSINESS (ITAB) 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
033/08

KIN AVIA 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
042/09

LIGNES AERIENNES CONGOLAISES (LAC) podpis  ministerialny | LCG Demokratyczna Republika Konga
(postanowienie nr 78/
205)

MALU AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
04008

MANGO AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
034/08

SAFE AIR COMPANY 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga

025/08
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana
w certyfikacie przewoznika lotniczego (AOC) (oraz nazwa
handlowa, w przypadku réznic)

Numer certyfikatu
przewoznika lotniczego

(AOQ) lub numer koncesji

przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii lotniczej

Pafistwo przewoznika

SERVICES AIR 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
030/08

SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
050/09

TMK AIR COMMUTER 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
044/09

TRACEP CONGO AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
046/09

TRANS AIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
024/08

WIMBI DIRA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/ WDA Demokratyczna Republika Konga
039/08

ZAABU INTERNATIONAL 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
049/09

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Dzibuti

katy wydane przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Dzibuti, w tym:

DAALLO AIRLINES nieznany DAO Dzibuti

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Gwinea Réwnikowa

katy wydane przez organy odpowiedzialne za

nadzor regulacyjny w Gwinei Rownikowej, w tym:

CRONOS AIRLINES nieznany nieznany Gwinea Réwnikowa

CEIBA INTERCONTINENTAL nieznany CEL Gwinea Rownikowa

EGAMS nieznany EGM Gwinea Réwnikowa

EUROGUINEANA DE AVIACION Y TRANSPORTES 2006/001/MTTCT/ EUG Gwinea Réwnikowa
DGAC/SOPS

GENERAL WORK AVIACION 002/ANAC nieznany Gwinea Réwnikowa

GETRA - GUINEA ECUATORIAL DE TRANSPORTES | 739 GET Gwinea Réwnikowa

AEREOS

GUINEA AIRWAYS 738 nieznany Gwinea Réwnikowa

STAR EQUATORIAL AIRLINES nieznany nieznany Gwinea Réwnikowa

UTAGE - UNION DE TRANSPORT AEREO DE | 737 UTG Gwinea Réwnikowa

GUINEA ECUATORIAL

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Republika Indonezji

katy wydane przez organy odpowiedzialne za

nadzoér regulacyjny w Indonezji, z wyjatkiem

Garuda Indonesia, Airfast Indonesia, Mandala

Airlines, Ekspres Transportasi Antarbenua, Indo-

nesia Air Asia i Metro Batavia, w tym:

AIR PACIFIC UTAMA 135-020 nieznany Republika Indonezji

ALFA TRANS DIRGANTATA 135-012 nieznany Republika Indonezji
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana
w certyfikacie przewoznika lotniczego (AOC) (oraz nazwa
handlowa, w przypadku réznic)

Numer certyfikatu
przewoznika lotniczego

(AOQ) lub numer koncesji

przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii lotniczej

Pafstwo przewoznika

ASCO NUSA AIR 135-022 nieznany Republika Indonezji
ASI PUDJIASTUTI 135-028 nieznany Republika Indonezji
AVIASTAR MANDIRI 135-029 nieznany Republika Indonezji
CARDIG AIR 121-013 nieznany Republika Indonezji
DABI AIR NUSANTARA 135-030 nieznany Republika Indonezji
DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Republika Indonezji
DERAZONA AIR SERVICE 135-010 DRZ Republika Indonezji
DIRGANTARA AIR SERVICE 135-014 DIR Republika Indonezji
EASTINDO 135-038 nieznany Republika Indonezji
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Republika Indonezji
INDONESIA AIR TRANSPORT 135-034 IDA Republika Indonezji
INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 nieznany Republika Indonezji
JOHNLIN AIR TRANSPORT 135-043 nieznany Republika Indonezji
KAL STAR 121-037 KLS Republika Indonezji
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Republika Indonezji
KURA-KURA AVIATION 135-016 KUR Republika Indonezji
LION MENTARI AIRLINES 121-010 LNI Republika Indonezji
MANUNGGAL AIR SERVICE 121-020 nieznany Republika Indonezji
MEGANTARA 121-025 MKE Republika Indonezji
MERPATI NUSANTARA AIRLINES 121-002 MNA Republika Indonezji
MIMIKA AIR 135-007 nieznany Republika Indonezji
NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 nieznany Republika Indonezji
NUSANTARA AIR CHARTER 121-022 nieznany Republika Indonezji
NUSANTARA BUANA AIR 135-041 nieznany Republika Indonezji
NYAMAN AIR 135-042 nieznany Republika Indonezji
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Republika Indonezji
PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA 135-026 nieznany Republika Indonezji
PURA WISATA BARUNA 135-025 nieznany Republika Indonezji
REPUBLIC EXPRESS AIRLINES 121-040 RPH Republika Indonezji
RIAU AIRLINES 121-016 RIU Republika Indonezji
SAMPOERNA AIR NUSANTARA 135-036 SAE Republika Indonezji
SAYAP GARUDA INDAH 135-004 nieznany Republika Indonezji
SKY AVIATION 135-044 nieznany Republika Indonezji
SMAC 135-015 SMC Republika Indonezji
SRIWIJAYA AIR 121-035 SJ)Y Republika Indonezji
SURVEI UDARA PENAS 135-006 nieznany Republika Indonezji
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Kod ICAO linii lotniczej

Pafistwo przewoznika

TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 nieznany Republika Indonezji
TRAVEL EXPRESS AVIATION SERVICE 121-038 XAR Republika Indonezji
TRAVIRA UTAMA 135-009 nieznany Republika Indonezji
TRI MG INTRA ASIA AIRLINES 121-018 ™G Republika Indonezji
TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Republika Indonezji
UNINDO 135-040 nieznany Republika Indonezji
WING ABADI AIRLINES 121-012 WON Republika Indonezji
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Republika Kazachstanu
katy wydane przez organy odpowiedzialne za

nadzoér regulacyjny w Kazachstanie, z wyjatkiem

Air Astana, w tym:

AERO AIR COMPANY nieznany nieznany Republika Kazachstanu
AIR ALMATY AK-0331-07 LMY Republika Kazachstanu
AIR COMPANY KOKSHETAU AK-0357-08 KRT Republika Kazachstanu
AIR DIVISION OF EKA nieznany nieznany Republika Kazachstanu
AIR FLAMINGO nieznany nieznany Republika Kazachstanu
AIR TRUST AIRCOMPANY nieznany nieznany Republika Kazachstanu
AK SUNKAR AIRCOMPANY nieznany AKS Republika Kazachstanu
ALMATY AVIATION nieznany LMT Republika Kazachstanu
ARKHABAY nieznany KEK Republika Kazachstanu
ASIA CONTINENTAL AIRLINES AK-0345-08 CID Republika Kazachstanu
ASIA CONTINENTAL AVIALINES AK-0371-08 RRK Republika Kazachstanu
ASIA WINGS AK-0390-09 AWA Republika Kazachstanu
ATMA AIRLINES AK-0372-08 AMA Republika Kazachstanu
ATYRAU AYE JOLY AK-0321-07 JOL Republika Kazachstanu
AVIA-JAYNAR nieznany SAP Republika Kazachstanu
BEYBARS AIRCOMPANY nieznany BBS Republika Kazachstanu
BERKUT AIR/BEK AIR AK-0311-07 BKT/BEK Republika Kazachstanu
BURUNDAYAVIA AIRLINES AK-0374-08 BRY Republika Kazachstanu
COMLUX AK-0352-08 KAZ Republika Kazachstanu
DETA AIR AK-0344-08 DET Republika Kazachstanu
EAST WING AK-0332-07 EWZ Republika Kazachstanu
EASTERN EXPRESS AK-0358-08 LIS Republika Kazachstanu
EURO-ASIA AIR AK-0384-09 EAK Republika Kazachstanu
EURO-ASIA AIR INTERNATIONAL nieznany KZE Republika Kazachstanu
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FLY JET KZ AK-0391-09 FJK Republika Kazachstanu
INVESTAVIA AK-0342-08 TLG Republika Kazachstanu
IRTYSH AIR AK-0381-09 MZA Republika Kazachstanu
JET AIRLINES AK-0349-09 SOZ Republika Kazachstanu
JET ONE AK-0367-08 JKZ Republika Kazachstanu
KAZAIR JET AK-0387-09 KEJ Republika Kazachstanu
KAZAIRTRANS AIRLINE AK-0347-08 KUY Republika Kazachstanu
KAZAIRWEST nieznany KAW Republika Kazachstanu
KAZAVIA nieznany KKA Republika Kazachstanu
KAZAVIASPAS nieznany KZS Republika Kazachstanu
KOKSHETAU AK-0357-08 KRT Republika Kazachstanu
MEGA AIRLINES AK-0356-08 MGK Republika Kazachstanu
MIRAS AK-0315-07 MIF Republika Kazachstanu
ORLAN 2000 AIRCOMPANY nieznany KOV Republika Kazachstanu
PANKH CENTER KAZAKHSTAN nieznany nieznany Republika Kazachstanu
PRIME AVIATION nieznany PKZ Republika Kazachstanu
SAMAL AIR nieznany SAV Republika Kazachstanu
SAYAKHAT AIRLINES AK-0359-08 SAH Republika Kazachstanu
SEMEYAVIA nieznany SMK Republika Kazachstanu
SCAT AK-0350-08 VSV Republika Kazachstanu
SKYBUS AK-0364-08 BYK Republika Kazachstanu
SKYJET AK-0307-09 SEK Republika Kazachstanu
UST-KAMENOGORSK AK-0385-09 UCK Republika Kazachstanu
ZHETYSU AIRCOMPANY nieznany JTU Republika Kazachstanu
ZHERSU AVIA nieznany RZU Republika Kazachstanu
ZHEZKAZGANAIR nieznany KZH Republika Kazachstanu
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Republika Kirgiska
katy wydane przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Republice Kirgiskiej, w tym:

AIR MANAS 17 MBB Republika Kirgiska
ASIAN AIR 36 AAZ Republika Kirgiska
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Republika Kirgiska
AEROSTAN (EX BISTAIR-FEZ BISHKEK) 08 BSC Republika Kirgiska
CAAS 13 CBK Republika Kirgiska
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CLICK AIRWAYS 11 CGK Republika Kirgiska

DAMES 20 DAM Republika Kirgiska

EASTOK AVIA 15 EEA Republika Kirgiska

GOLDEN RULE AIRLINES 22 GRS Republika Kirgiska

ITEK AIR 04 KA Republika Kirgiska

KYRGYZ TRANS AVIA 31 KTC Republika Kirgiska

KYRGYZSTAN 03 LYN Republika Kirgiska

KYRGYZSTAN AIRLINE nieznany KGA Republika Kirgiska

MAX AVIA 33 MAI Republika Kirgiska

S GROUP AVIATION 6 SGL Republika Kirgiska

SKY GATE INTERNATIONAL AVIATION 14 SGD Republika Kirgiska

SKY WAY AIR 21 SAB Republika Kirgiska

TENIR AIRLINES 26 TEB Republika Kirgiska

TRAST AERO 05 TSJ Republika Kirgiska

VALOR AIR 07 VAC Republika Kirgiska

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Liberia

katy wydane przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Liberii

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Republika Gaboriska

katy wydane przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Republice Gabonskiej,

z wyjatkiem przewoznik6w Gabon Airlines, Afrijet

i SN2AG ujetych w zalaczniku B, w tym:

AFRIC AVIATION nieznany Republika Gabonska

AIR SERVICES SA 004/MTAC/ANAC-G/ RVS Republika Gabonska
DSA

AIR TOURIST (ALLEGIANCE) 007/MTAC/ANAC-G/ LGE Republika Gabonska
DSA

NATIONALE ET REGIONALE TRANSPORT (NATIO- [ 008/ MTAC/ANAC-G/ NRG Republika Gabonska

NALE) DSA

SCD AVIATION 005/MTAC/ANAC-G/ SCY Republika Gabonska
DSA

SKY GABON 009/MTAC/ANAC-G/ SKG Republika Gabonska
DSA

SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ANAC-G/ nieznany Republika Gabonska
DSA

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Republika Mauretanska

katy wydane przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Republice Mauretanskiej,

W tym:

MAURITANIA AIRWAYS MTW Republika Mauretaniska
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Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi-
katy wydane przez organy odpowiedzialne za
nadzoér regulacyjny na Filipinach, w tym:

Republika Filipin

AEROWURKS AERIAL SPRAYING SERVICES 2010030 nieznany Republika Filipin
AIR PHILIPPINES CORPORATION 2009006 GAP Republika Filipin
AIR WOLF AVIATION INC. 200911 nieznany Republika Filipin
AIRTRACK AGRICULTURAL CORPORATION 2010027 nieznany Republika Filipin
ASIA AIRCRAFT OVERSEAS PHILIPPINES INC. 4AN9800036 nieznany Republika Filipin
AVIATION TECHNOLOGY INNOVATORS, INC. 4AN2007005 nieznany Republika Filipin
AVIATOUR’S FLY'N INC. 200910 nieznany Republika Filipin
AYALA AVIATION CORP. 4AN9900003 nieznany Republika Filipin
BEACON nieznany nieznany Republika Filipin
BENDICE TRANSPORT MANAGEMENT INC. 4AN2008006 nieznany Republika Filipin
CANADIAN HELICOPTERS PHILIPPINES INC. 4AN9800025 nieznany Republika Filipin
CEBU PACIFIC AIR 2009002 CEB Republika Filipin
CHEMTRAD AVIATION CORPORATION 2009018 nieznany Republika Filipin
CM AERO 4AN2000001 nieznany Republika Filipin
CORPORATE AIR nieznany nieznany Republika Filipin
CYCLONE AIRWAYS 4AN9900008 nieznany Republika Filipin
FAR EAST AVIATION SERVICES 2009013 nieznany Republika Filipin
FF. CRUZ AND COMPANY, INC. 2009017 nieznany Republika Filipin
HUMA CORPORATION 2009014 nieznany Republika Filipin
INAEC AVIATION CORP. 4AN2002004 nieznany Republika Filipin
ISLAND AVIATION 2009009 SOY Republika Filipin
ISLAND TRANSVOYAGER 2010022 nieznany Republika Filipin
LION AIR, INCORPORATED 2009019 nieznany Republika Filipin
MACRO ASIA AIR TAXI SERVICES 2010029 nieznany Republika Filipin
MINDANAO RAINBOW AGRICULTURAL DEVELOP- | 2009016 nieznany Republika Filipin
MENT SERVICES

MISIBIS AVIATION & DEVELOPMENT CORP 2010020 nieznany Republika Filipin
OMNI AVIATION CORP. 2010033 nieznany Republika Filipin
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PACIFIC EAST ASIA CARGO AIRLINES, INC. 4AS9800006 PEC Republika Filipin

PACIFIC AIRWAYS CORPORATION 4AN9700007 nieznany Republika Filipin

PACIFIC ALLIANCE CORPORATION 4AN2006001 nieznany Republika Filipin

PHILIPPINE AIRLINES 2009001 PAL Republika Filipin

PHILIPPINE AGRICULTURAL AVIATION CORP. 4AN9800015 nieznany Republika Filipin

ROYAL AIR CHARTER SERVICES INC. 2010024 nieznany Republika Filipin

ROYAL STAR AVIATION, INC. 2010021 nieznany Republika Filipin

SOUTH EAST ASIA INC. 2009004 nieznany Republika Filipin

SOUTHSTAR AVIATION COMPANY, INC. 4AN9800037 nieznany Republika Filipin

SPIRIT OF MANILA AIRLINES CORPORATION 2009008 MNP Republika Filipin

SUBIC INTERNATIONAL AIR CHARTER 4AN9900010 nieznany Republika Filipin

SUBIC SEAPLANE, INC. 4AN2000002 nieznany Republika Filipin

TOPFLITE AIRWAYS, INC. 4AN9900012 nieznany Republika Filipin

TRANSGLOBAL AIRWAYS CORPORATION 2009007 TCU Republika Filipin

WORLD AVIATION, CORP. nieznany nieznany Republika Filipin

WCC AVIATION COMPANY 2009015 nieznany Republika Filipin

YOKOTA AVIATION, INC. nieznany nieznany Republika Filipin

ZENITH AIR, INC. 2009012 nieznany Republika Filipin

ZEST AIRWAYS INCORPORATED 2009003 RIT Republika Filipin

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Wyspy Swietego Tomasza i Ksigzeca
katy wydane przez organy odpowiedzialne za

nadzor regulacyjny na Wyspach Swigtego Tomasza

i Ksigzecej, w tym:

AFRICA CONNECTION 10/A0C/2008 nieznany Wyspy Swigtego Tomasza i KsiaZeca
BRITISH GULF INTERNATIONAL COMPANY LTD 01/A0C[2007 BGI Wyspy Swigtego Tomasza i Ksigzeca
EXECUTIVE JET SERVICES 03/A0C/2006 EjZ Wyspy Swigtego Tomasza i Ksiazeca
GLOBAL AVIATION OPERATION 04/A0C[2006 nieznany Wyspy Swigtego Tomasza i KsiaZeca
GOLIAF AIR 05/A0C[2001 GLE Wyspy Swigtego Tomasza i Ksigzeca
ISLAND OIL EXPLORATION 01/AOC/2008 nieznany Wyspy Swigtego Tomasza i KsiaZeca
STP AIRWAYS 03/A0C[2006 STP Wyspy Swigtego Tomasza i KsiaZeca
TRANSAFRIK INTERNATIONAL LTD 02/A0C/[2002 TFK Wyspy Swigtego Tomasza i KsiaZeca
TRANSCARG 01/AOC/2009 nieznany Wyspy Swietego Tomasza i Ksiazeca
TRANSLIZ AVIATION (TMS) 02/A0C[2007 T™S Wyspy §Wi§teg0 Tomasza i Ksigzeca
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Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi-
katy wydane przez organy odpowiedzialne za
nadzor regulacyjny w Sierra Leone, w tym:

Sierra Leone

AIR RUM, Ltd nieznany RUM Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, LTD nieznany DTY Sierra Leone
HEAVYLIFT CARGO nieznany nieznany Sierra Leone
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD nieznany OR] Sierra Leone
PARAMOUNT AIRLINES, LTD nieznany PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD nieznany SVT Sierra Leone
TEEBAH AIRWAYS nieznany nieznany Sierra Leone
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy certyfi- Republika Sudanu
katy wydane przez organy odpowiedzialne za

nadzoér regulacyjny w Sudanie, w tym:

SUDAN AIRWAYS nieznany SUD Republika Sudanu
SUN AIR COMPANY 051 SNR Republika Sudanu
MARSLAND COMPANY 040 MSL Republika Sudanu
ATTICO AIRLINES 023 ETC Republika Sudanu
FOURTY EIGHT AVIATION 054 WHB Republika Sudanu
SUDANESE STATES AVIATION COMPANY 010 SNV Republika Sudanu
ALMAJARA AVIATION nieznany MJA Republika Sudanu
BADER AIRLINES 035 BDR Republika Sudanu
ALFA AIRLINES 054 AAJ Republika Sudanu
AZZA TRANSPORT COMPANY 012 AZZ Republika Sudanu
GREEN FLAG AVIATION 017 nieznany Republika Sudanu
ALMAJAL AVIATION SERVICE 015 MGG Republika Sudanu
NOVA AIRLINES 001 NOV Republika Sudanu
TARCO AIRLINES 056 nieznany Republika Sudanu
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Suazi

katy wydane przez organy odpowiedzialne za

nadzoér regulacyjny w Suazi, w tym:

SWAZILAND AIRLINK nieznany SZL Suazi

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Zambia

katy wydane przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Zambii, w tym:

ZAMBEZI AIRLINES Z|AOC[001/2009 ZMA Zambia
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ZALACZNIK B

PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH OGRANICZENIOM W WYKONYWANIU
PRZEWOZOW W RAMACH UE (!

Nazwa osoby prawnej
przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie
przewoznika lotniczego
(AOCQ) (oraz nazwa
handlowa, w przypadku
réznic)

Numer certyfikatu
przewoznika lotniczego
(AOQ)

Kod ICAO
linii
lotniczej

Pafistwo
przewoznika

Typ statku powietrznego
objetego ograniczeniem

Znak rejestracyjny oraz
numer seryjny, o ile jest
dostepny

Pafistwo rejestracji

AIR KORYO

GAC-AOC/KOR-01

KOR

KRLD

cala flota z wyjatkiem
2 statkéw powietrz-
nych typu Tu-204

cala flota z wyjatkiem
P-632, P-633

KRLD

AFRIJET (Y)

002/MTAC/ANAC-
G/DSA

Republika
Gaboniska

cala flota z wyjatkiem
2 statkéw powietrz-
nych typu Falcon 50;
2 statkéw powietrz-
nych typu Falcon 900

cala flota z wyjatkiem
TR-LGV; TR-LGY; TR-
AFJ; TR-AFR

Republika Gabonska

AIR ASTANA (2)

AK-0388-09

KZR

Kazachstan

cala flota z wyjatkiem
2 statkéw powietrz-
nych typu B767; 4
statkéw powietrznych
typu  B757; 10
statkow powietrznych
typu A319/320/321;
5 statkéw powietrz-
nych typu Fokker 50

cala flota z wyjatkiem
P4-KCA, P4-KCB; P4-
EAS, P4-FAS, P4-
GAS, P4-MAS; P4-
NAS, P4-OAS, P4-
PAS, P4-SAS, P4-TAS,
P4-UAS, P4-VAS, P4-
WAS, P4-YAS, P4-
XAS; P4-HAS, P4-1AS,
P4-JAS, P4-KAS, P4-
LAS

Aruba
miczne
Krélestwa
landow)

(autono-
terytorium
Nider-

AIRLIFT  INTERNA-
TIONAL (GH) LTD

AOC 017

ALE

Republika
Ghany

cala flota z wyjatkiem
2 statkéw powietrz-
nych typu DC8-63F

cala flota z wyjatkiem
9G-TOP i 9G-RAC

Republika Ghany

AIR
COMORES

SERVICE

06-819/TA-15/
DGACM

KMD

Komory

cala flota z wyjatkiem
LET 410 UVP

cala flota z wyjatkiem
D6-CAM (851336)

Komory

GABON AIRLINES ()

001/MTAC/ANAC

GBK

Republika
Gaborniska

cala flota z wyjatkiem
1 statku powietrznego
typu Boeing B-767-
200

cala flota z wyjatkiem
TR-LHP

Republika Gabonska

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku B mozna zezwoli¢ na wykonywanie prawa przewozowego poprzez dzierzawe
statkow powietrznych z zalogg (tzw. leasing mokry) przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozow,
pod warunkiem spefnienia wymagan odpowiednich norm bezpieczefistwa.
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Nazwa osoby prawnej
przewoznika lotniczego

wskazana w certyfikacie Numer certyfikatu Kod ICAO Pat . Znak rejestracyjny oraz
L . L ) - anstwo Typ statku powietrznego . L , . .
przewoznika lotniczego | przewoznika lotniczego linii ik bict I numer seryjny, o ile jest Pafistwo rejestracji
(AOC) (oraz nazwa (AOQ) lotniczej przewoznika Objgtego ograniczeniem dostepny
handlowa, w przypadku
rozZnic)
IRAN AIR (%) FS100 IRA Islamska Repub- | cala flota z wyjatkiem | cala flota z wyjatkiem | Islamska Republika
lika Iranu 14 statkéw powietrz- | EP-IBA [ranu
nych typu A300, 8 | EP-IBB
statkow powietrznych | EP-IBC
typu A310, 1 statku | EP-IBD
powietrznego typu | EP-IBG
B737 EP-IBH
EP-IBI
EP-IB]
EP-IBM
EP-IBN
EP-IBO
EP-IBS
EP-IBT
EP-IBV
EP-IBX
EP-IBZ
EP-ICE
EP-ICF
EP-IBK
EP-IBL
EP-IBP
EP-IBQ
EP-AGA
NOUVELLE AIR | 003/MTAC/ANAC- | NVS Republika cala flota z wyjatkiem | cala flota z wyjatkiem | Republika
AFFAIRES GABON | G/DSA Gabonska 1 statku powietrznego | TR-AAG, ZS-AFG Gaboriska;
(SN2AG) typu Challenger Republika Polu-
CL601; 1  statku dniowej Afryki
powietrznego typu
HS-125-800
TAAG ANGOLA | 001 DTA Republika cala flota z wyjatkiem | cala flota z wyjatkiem | Republika Angoli
AIRLINES Angoli 3 statkéw powietrz- | D2-TED, D2-TEE, D2-
nych typu Boeing B- | TEF, D2-TBF, D2,
777 i 4 statkéw | TBG, D2-TBH, D2-TBJ]
powietrznych  typu
Boeing B-737-700
UKRAINIAN MEDITER- | 164 UKM Ukraina cala flota z wyjatkiem | cala flota z wyjatkiem | Ukraina

RANEAN

jednego statku
powietrznego typu
MD-83

UR-CFF

1) Afrijet moze w swojej dziatalnosci na terytorium Unii Europejskiej eksploatowaé wylacznie okreslone statki powietrzne.

2

)
(?) Air Astana moze w swojej dzialalnosci na terytorium Unii Europejskiej eksploatowaé wylacznie okreslone statki powietrzne.

(%) Gabon Airlines moze w swojej dzialalnosci na terytorium Wspdlnoty Europejskiej eksploatowa¢ wylacznie okreslone statki powietrzne.
)

#) Iran Air moze obslugiwac polaczenia do Unii Europejskiej przy uzyciu okre$lonych statkéw powietrznych, zgodnie z warunkami ustalonymi w motywie 69 rozporza-
dzenia (UE) nr 590/2010, Dz.U. L 170 z 6.7.2010, s. 15.




