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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 1191/2010
z dnia 16 grudnia 2010 r.

zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 17942006 ustanawiajagce wspolny schemat oplat za
korzystanie ze stuzb Zeglugi powietrznej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 550/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie
zapewniania stuzb zeglugi powietrznej w jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej (,rozporzadzenie w sprawie zapew-
niania stuzb”) (), w szczeg6lnosci jego art. 15 ust. 4,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajgce
ramy tworzenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej
(.rozporzadzenie ramowe”), w szczegélnosci jego art. 5 ust.
30),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1794/2006 (°) okresla
srodki niezbedne do opracowania schematu oplat za
korzystanie ze sluzb zeglugi powietrznej spdjnego
z systemem oplat trasowych Eurocontrol. Opracowanie
wspolnego schematu oplat za korzystanie ze sluzb
zeglugi powietrznej we wszystkich fazach lotu ma zasad-
nicze znaczenie dla wdrozenia jednolitej europejskiej
przestrzeni powietrznej. Schemat ten powinien doprowa-
dzi¢ do wigkszej przejrzystosci w ustalaniu, nakladaniu
i egzekwowaniu oplat z punktu widzenia uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej oraz wigkszej efektywnosci kosz-
towej w zakresie zapewniania stuzb zeglugi powietrznej.
Powinien takze zwigkszy¢ efektywnos¢ lotow, przy utrzy-
maniu optymalnego poziomu bezpieczefistwa, a takze
zacheca¢ do zintegrowanego zapewniania stuzb.

(2)  Aby zapewni¢ skuteczno$¢ ogdlnego celu poprawy efek-
tywnosci kosztowej stuzb zeglugi powietrznej schemat
oplat powinien sprzyjal poprawie efektywnosci kosz-
towej i wydajnoici operacyjnej zgodnie z centralnym
planem zarzadzania ruchem lotniczym w Europie
i wspierajac ten plan.

(3)  Rozporzadzenie (WE) nr 1794/2006 nalezy uaktualni¢
w celu odzwierciedlenia w schemacie oplat skutkow
finansowych systemu skutecznosci dziatania, szczegdlnie
w odniesieniu do mechanizméw ryzyka zwigzanego
z ruchem i ryzyka zwigzanego z kosztami, a takze
systeméw zachet opisanych w rozporzadzeniu (UE) nr
691/2010 ustanawiajgcym system skutecznosci dzialania

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 10.
() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 1.
() Dz.U. L 341 z 7.12.2006, s. 3.

dla stuzb zeglugi powietrznej i funkcji sieciowych oraz
zmieniajgcym rozporzadzenie (WE) nr 2096/2005 usta-
nawiajace wspdlne wymogi dotyczgce zapewniania stuzb
zeglugi powietrznej (*). Rozporzadzenie (WE) nr
1794/2006 nalezy zatem odpowiednio zmienic.

(4  Nalezy ustanowi¢ odpowiednie przepisy zapewniajace
plynne przejscie do uaktualnionego schematu oplat.

(5)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3
zgodne z opinig Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni
Powietrznej,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zmiany w rozporzadzeniu (WE) nr 1794/2006

W rozporzadzeniu (WE) nr 1794/2006 wprowadza si¢ naste-
pujace zmiany:

1) w art. 1 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Niniejsze rozporzadzenie ustanawia $rodki
niezbedne do opracowania wspélnego schematu oplat
za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej spdjnego
z systemem oplat trasowych Eurocontrol.”;

b) ust. 51 6 otrzymujag brzmienie:

,5. Z zastrzezeniem art. 1 ust. 3 zdanie trzecie
rozporzadzenia Komisji (UE) nr 691/2010 (*) panstwa
czlonkowskie moga zdecydowad o niestosowaniu niniej-
szego rozporzadzenia do shuzb zeglugi powietrznej
w portach lotniczych, w ktérych rocznie odbywa si¢
mniej niz 50 000 handlowych operacji lotniczych,
niezaleznie od maksymalnej masy startowej i liczby
miejsc pasazerskich.

Pafistwa cztonkowskie informujg Komisje o tej decyzji.
Komisja publikuje okresowo aktualny wykaz tych
portéw lotniczych, w sytuacji gdy pafistwa czlonkow-
skie zdecydowaly o niestosowaniu niniejszego rozporzg-
dzenia do stuzb zeglugi powietrznej.

(4 Dz.U. L 201 z 3.8.2010, s. 1.
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6. W odniesieniu do shuzb zeglugi powietrznej
zapewnianych w portach lotniczych, w ktérych rocznie
odbywa si¢ mniej niz 150 000 handlowych operacji
lotniczych, niezaleznie od maksymalnej masy startowej
i liczby miejsc pasazerskich, panstwa czlonkowskie
mogg zadecydowac, przed kazdym okresem odniesienia,
o ktérym mowa w art. 11 ust. 3 lit. d) rozporzadzenia
(WE) nr 549/2004, ze nie beda podejmowaé ktérego-
kolwiek z nastepujacych dziatan:

a) oblicza¢ ustalonych kosztéw zgodnie z art. 6 niniej-
szego rozporzadzenia;

b) oblicza¢ oplat terminalowych w sposéb okreslony
w art. 11 niniejszego rozporzadzenia;

c) ustala¢  terminalowych stawek jednostkowych,
o ktérych mowa w art. 13 niniejszego rozporza-
dzenia.

Akapit pierwszy ma zastosowanie bez uszczerbku dla
stosowania zasad, o ktérych mowa w art. 14 i 15
rozporzadzenia (WE) nr 550/2004, i z zastrzezeniem
art. 1 wust. 3 zdanie trzecie rozporzadzenia (UE)
nr 691/2010.

Pafistwa czlonkowskie, ktére zdecydujg o niestosowaniu
przepiséw wymienionych w akapicie pierwszym, doko-
nuja szczegdlowej oceny stopnia, w jakim spelnione
zostaly warunki okre§lone w zatgczniku I do niniejszego

rozporzadzenia. Ocena ta obejmuje  konsultacje
z  przedstawicielami  uzytkownikdéw  przestrzeni
powietrznej.

Nadmienione panstwa czlonkowskie przedstawiaja

Komisji szczegbtowe sprawozdanie z oceny, o ktorej
mowa w akapicie trzecim. Sprawozdaniu temu towa-
rzysza dowody, zawiera ono wyniki konsultacji
z uzytkownikami oraz pelne uzasadnienie wnioskéw
panstw czlonkowskich.

Po przeprowadzeniu konsultacji z zainteresowanym
panstwem czlonkowskim Komisja moze stwierdzi¢, ze
nie spelniono warunkéw okreslonych w zalaczniku I do
niniejszego rozporzadzenia i moze, najpdiniej w dwa
miesigce po otrzymaniu sprawozdania, wystapi¢ do
panstwa czlonkowskiego o ponowne przeprowadzenie
oceny w oparciu o zmienione warunki.

Jezeli Komisja dokona takiego stwierdzenia, wskazuje
element(-y) metodologii, ktéry(-e) ma(maja) zostaé zmie-
nione, wraz z uzasadnieniem.

W przypadku gdy Komisja wezwie do przeprowadzenia
zmienionej oceny, zainteresowane panstwo czlonkow-
skie przedstawia sprawozdanie z wniosk6w tej zmie-
nionej oceny w ciggu dwdch miesiecy od otrzymania
wezwania Komisji.

Sprawozdanie ostateczne podlega publikacji

i obowigzuje przez czas trwania danego okresu odnie-
sienia.

(*) Dz.U. L 201 z 3.8.2010, s. 1.;

2)

3)
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w art. 2 dodaje si¢ litery w brzmieniu:
Jh) »ustalone  koszty«  oznaczaja  koszty  ustalone
z wyprzedzeniem przez panstwa czlonkowskie,

o ktérych mowa w art. 15 ust. 2 lit. a) rozporzadzenia
(WE) nr 550/2004;

i) »okres odniesienia« oznacza okres odniesienia dla
systemu skuteczno$ci dzialania okreslony w art. 11
ust. 3 lit. d) rozporzadzenia (WE) nr 549/2004;

j) »handlowe operacje lotnicze« oznaczajg sume wszyst-
kich startéw i ladowan w handlowym transporcie lotni-
czym, obliczong jako $rednia z trzech lat poprzedzaja-
cych  przyjecie  plandéw  skuteczno$ci  dzialania,
o ktérych mowa w art. 12 rozporzadzenia (UE)
nr 691/2010;

k) »inne przychody« oznaczaja Srodki otrzymane od wiladz
publicznych lub przychody z dzialalnosci handlowej
lub, w przypadku terminalowych stawek jednostko-
wych, przychody z kontraktéw lub uméw zawartych
miedzy instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi
powietrznej i operatorami portéw lotniczych, ktére
przynosza instytucjom zapewniajacym stuzby zeglugi
powietrznej korzy$¢ w stosunku do poziomu stawek
jednostkowych.”;

art. 3 ust. 1, 2 i 3 otrzymuja brzmienie:

,1. Schemat oplat podlega zasadom okreslonym w art.
15 rozporzadzenia (WE) nr 550/2004.

2. Ustalone koszty trasowych stuzb zeglugi powietrznej
sa finansowane z oplat trasowych nakladanych na uzyt-
kownikéw  stuzb  Zeglugi  powietrznej  zgodnie
z przepisami rozdziatu IIl lub z innych przychodéw.

3. Ustalone koszty terminalowych sluzb zeglugi
powietrznej s3 finansowane z oplat terminalowych nakla-
danych na uzytkownikéw stuzb zeglugi powietrznej
zgodnie z przepisami rozdziatlu III lub z innych przy-
chod6éw. Te ostatnie moga obejmowal subsydia krzyzowe
przyznawane zgodnie z prawem Unii.”;

art. 4 ust. 3 1 4 otrzymuja brzmienie:

,3.  Strefa pobierania oplat trasowych rozciaga si¢ od
powierzchni ziemi do gérnej przestrzeni powietrznej
wlacznie. Pafistwa czlonkowskie moga ustanowi¢ specjalng
strefe w zlozonych strukturach przestrzeni terminalowej
wewnatrz strefy pobierania oplat.

4. W przypadku gdy strefy pobierania oplat obejmuja
przestrzen powietrzng wigcej niz jednego panstwa czlon-
kowskiego, co moze by¢ skutkiem utworzenia wspdlnej
strefy pobierania oplat w funkcjonalnym bloku przestrzeni
powietrznej, zainteresowane panstwa cztonkowskie zapew-
niajg w maksymalnym mozliwym zakresie spdjne
i jednolite stosowanie niniejszego rozporzadzenia w danej
przestrzeni powietrznej.
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Jezeli jednolite stosowanie niniejszego rozporzadzenia do
danej przestrzeni powietrznej nie jest mozliwe, panstwa
cztonkowskie informuja uzytkownikéw o takich réznicach
w stosowaniu niniejszego rozporzadzenia w przejrzysty
sposéb i powiadamiaja o nich Komisj¢ i Eurocontrol.”;

art. 5 ust. 2 i 3 otrzymuja brzmienie:

,2.  Panstwa czlonkowskie moga okresli¢c nastepujace
koszty jako ustalone koszty, zgodnie z art. 15 ust. 2 lit.
a) rozporzadzenia (WE) nr 550/2004, jesli sa one pono-
szone wskutek zapewniania stuzb zeglugi powietrznej:

a) koszty ponoszone przez odpowiednie wladze krajowe;

b) koszty ponoszone przez uprawnione podmioty,
o ktéorych mowa w art. 3 rozporzadzenia (WE)
nr 550/2004;

¢) koszty wynikajace z uméw miedzynarodowych.

3. Zgodnie z art. 15a ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr
550/2004 i bez uszczerbku dla innych Zrédet finansowania
oraz zgodnie z prawem Unii czg$¢ przychodéw pochodzg-
cych z oplat moze by¢ wykorzystana na sfinansowanie
wspolnych projektow w  zakresie funkcji zwiazanych
z siecia, majacych szczegdlne znaczenie dla poprawy
ogblnej skutecznosci  zarzadzania ruchem lotniczym
i stuzb zeglugi powietrznej w Europie. W takich przypad-
kach panstwa cztonkowskie zapewniaja wdrozenie komple-
ksowych i przejrzystych praktyk rachunkowych, aby uzyt-
kownicy przestrzeni powietrznej nie byli podwdjnie obcig-
zani kosztami. Te ustalone koszy, ktére stuza finansowaniu
wspdlnego projektu, sa wyraznie okreslone zgodnie
z zalgcznikiem I1.7;

w art. 6 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1.  Ustalone koszty oraz faktyczne koszty obejmujg
koszty zwigzane z kwalifikujacymi si¢ stuzbami, urza-
dzeniami i dzialaniami, o ktérych mowa w art. 5 niniej-
szego rozporzadzenia, okreslone zgodnie z wymogami
rachunkowosci okreSlonymi w art. 12 rozporzadzenia
(WE) nr 550/2004.

Jednorazowe skutki wynikajgce z wprowadzenia
miedzynarodowych standardéw rachunkowosci moga
by¢ rozlozone na okres nieprzekraczajacy 15 lat.

Bez uszczerbku dla art. 16 i 18 rozporzadzenia (UE) nr
691/2010 ustalone koszty okresla si¢ przed rozpocze-
ciem kazdego okresu odniesienia, jako czg$¢ plandow
skutecznosci dzialania, o ktérych mowa w art. 11
rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 i w art. 10 ust. 3
lit. b) rozporzadzenia (UE) nr 691/2010, dla kazdego
roku kalendarzowego w trakcie okresu odniesienia,
w wartoSciach rzeczywistych i nominalnych. Stawki
jednostkowe oblicza si¢ na podstawie kosztéw wyrazo-
nych w wartodciach nominalnych. Dla kazdego roku
w okresie odniesienia r6znic¢ migdzy ustalonymi kosz-
tami wyrazonymi w wartoSciach nominalnych przed
okresem odniesienia oraz ustalonymi kosztami dostoso-

wanymi w oparciu o faktyczng inflacje odnotowana
przez Komisje (Eurostat) dla danego roku przenosi si¢
nie pdzniej niz na rok n+2.

Ustalone koszty i faktyczne koszty okresla si¢ w walucie
narodowej. W przypadku gdy ustanowiono wspdlna
strefe pobierania oplat z jedng stawka jednostkowa dla
funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej, zaintere-
sowane panstwa czlonkowskie zapewniaja przeliczenie
kosztéw krajowych na EUR lub na walute narodowa
jednego z zainteresowanych panstw czlonkowskich
w celu zapewnienia przejrzystego wyliczenia jednej
stawki jednostkowej stosujac art. 13 wust. 1 akapit
pierwszy niniejszego rozporzadzenia. Nadmienione
panstwa czlonkowskie informuja o tym Komisj¢ oraz
Eurocontrol.”;

b) w ust. 2 wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:
(i) akapit drugi otrzymuje brzmienie:

,Koszty personelu obejmuja wynagrodzenie brutto,
wynagrodzenie za prace w nadgodzinach, oplacane
przez pracodawce skladki na  ubezpieczenie
spoleczne oraz koszty emerytur i inne $wiadczenia.
Koszty emerytur mozna obliczy¢ z zastosowaniem
rozsadnych zalozen zgodnie z zasadami zarzadzania
systemem lub  przepisami prawa krajowego,
w zaleznosci od przypadku. Wspomniane zalozenia
wyszczeg6lnia si¢ w krajowym planie skutecznosci
dzialania.”;

(i) akapit czwarty i pigty zastgpuje si¢ nastepujacymi
akapitami:

,Koszty amortyzacji dotycza ogétu $rodkéw trwa-
lych wykorzystywanych do celow stuzb zeglugi
powietrznej.  Srodki trwale s3 amortyzowane
zgodnie ze swoim oczekiwanym okresem eksploa-
tacji, przy  zastosowaniu  metody liniowej
w  odniesieniu  do kosztéw amortyzowanych
srodkéw. Amortyzacja moze by¢ wyliczana
w oparciu o ujecie wedlug kosztu historycznego
lub kosztu biezgcego. Metodologia nie podlega
zmianom w okresie trwania amortyzacji i jest
zgodna z  zastosowanym kosztem kapitatu.
W przypadku zastosowania systemu rachunkowosci
opartego o koncepcje kosztéw biezacych, dla celow
poréwnania i oceny wykazuje si¢ réwniez réwno-
wazne wartosci zgodne z kosztem historycznym.

Koszt kapitatu jest réwny iloczynowi:

a) sumy Sredniej warto$ci ksiggowej netto Srodkoéw
trwalych i ewentualnej korekty ogdtu aktywow
ustalonej przez krajowy organ nadzorujacy,
aktualnie eksploatowanych operacyjnie  lub
w trakcie budowy, wykorzystywanych przez
instytucje ~ zapewniajacg  stluzby  zeglugi
powietrznej oraz $redniej wartosci aktywow
obrotowych netto, z wylaczeniem kategorii
odsetkowych, niezbednych do zapewniania
stuzb zeglugi powietrznej; oraz
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7)

b) wazonej $redniej stopy oprocentowania zadlu-
zenia i stopy zwrotu z kapitalu wiasnego. Dla
instytucji ~ zapewniajacych  stuzby  zeglugi
powietrznej bez kapitalu wlasnego $rednig
wazong oblicza si¢ na podstawie stopy zwrotu
zastosowanej do réznicy miedzy ogélem
aktywéow, o ktorym mowa w lit. a),
a zadluzeniem.

Koszty wyjatkowe obejmuja jednorazowe koszty
zwigzane z zapewnianiem stuzb zeglugi powietrznej
w czasie tego samego roku.

Wszelkie korekty przekraczajace miedzynarodowe
standardy rachunkowos$ci podaje si¢ w krajowym
planie skutecznosci dzialania, do weryfikacji przez
Komisjg, a takze w informacjach dodatkowych prze-
kazywanych zgodnie z zalgcznikiem 11"

) ust. 3 akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

,Do celéw ust. 2 akapit piaty wspolezynniki, ktérym
przyznana ma by¢ waga, oparte s3 na stosunku miedzy
finansowaniem ze $rodkéw pochodzacych z zadluzenia
a finansowaniem z kapitatu wiasnego. Stopa oprocento-
wania zadluzenia réwna jest Sredniej stopie oprocento-
wania zadluzenia instytucji zapewniajacej stuzby zeglugi
powietrznej. Stopa zwrotu z kapitalu wlasnego opiera
si¢ na rzeczywistym ryzyku finansowym podjetym
przez  instytucje  zapewniajacg  stuzby  Zeglugi
powietrznej.”;

w art. 7 ust. 2 dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Do celéw akapitu pierwszego lit. b) przed rozpoczeciem
kazdego okresu odniesienia parstwa czlonkowskie okre-
Slaja dla kazdego portu lotniczego kryteria podziatu
kosztéw pomiedzy stuzby terminalowe a stuzby trasowe
oraz informuja o nich Komisje;”;

art. 8 otrzymuje brzmienie:

JArtykut 8
Przejrzysto$¢ kosztéw i mechanizmu pobierania oplat

1. Najpézniej sze$¢ miesigcy przed rozpoczeciem
kazdego okresu odniesienia pafistwa cztonkowskie propo-
nuja  przedstawicielom  uzytkownikéw  przestrzeni
powietrznej przeprowadzenie konsultacji na temat ustalo-
nych kosztow, planowanych inwestycji, prognoz jednostek
ustugowych, polityki pobierania opfat i wynikajacych z niej
stawek jednostkowych, w czym wspomagaja je ich insty-
tucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej. Panstwa
czonkowskie udostepniajg w przejrzysty sposéb swoje
koszty krajowe lub koszty funkcjonalnych blokéw prze-
strzeni powietrznej, okreSlone zgodnie z art. 5, oraz
swoje stawki jednostkowe przedstawicielom uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej, Komisji oraz, w stosownych przy-
padkach, Eurocontrol.

W trakcie okresu odniesienia pafistwa cztonkowskie propo-
nuja co roku przedstawicielom uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej przeprowadzenie konsultacji na temat wszel-
kich odchylen od prognoz, w szczegdlnosci w odniesieniu
do:

a) faktycznego ruchu lotniczego i kosztéw w poréwnaniu
z prognoza ruchu i ustalonych kosztéw;

b) wdrozenia mechanizmu podzialu ryzyka okreslonego
w art. 11a;

¢) systeméw zachet okreSlonych w art. 12.

Konsultacje moga by¢ organizowane na poziomie regio-
nalnym.  Przedstawiciele  uzytkownikdéw  przestrzeni
powietrznej zachowujg prawo wystapienia o dodatkowe
konsultacje. Konsultacje z uzytkownikami sa rowniez regu-
larnie organizowane w przypadku uruchomienia mecha-
nizmu ostrzegawczego skutkujacego zmiang stawki jedno-
stkowej.

2. Informacje, o ktorych mowa w ust. 1, opierajg si¢
o tabele sprawozdawcze i szczegélowe zasady okre$lone
w zalacznikach 1I i VI, lub jesli pafistwo czlonkowskie
podjelo na poziomie krajowym lub na poziomie funkcjo-
nalnego  bloku  przestrzeni  powietrznej  decyzje
o nieobliczaniu ustalonych kosztéw lub opflat terminalo-
wych lub o nieustalaniu terminalowych stawek jednostko-
wych zgodnie z art. 1 ust. 6, informacje, o ktérych mowa
w ust. 1, opierajg si¢ o tabele sprawozdawcze
i szczegdlowe zasady okreslone w zalaczniku III. Odpo-
wiednig dokumentacj¢ udostgpnia si¢ przedstawicielom
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej, Komisji, Eurocon-
trol i krajowym organom nadzorujgcym na trzy tygodnie
przed spotkaniem konsultacyjnym. W odniesieniu do
konsultacji corocznych, o ktérych mowa w ust. 1 akapit
drugi, odpowiednig dokumentacje udostepnia si¢ przedsta-
wicielom uzytkownikow przestrzeni powietrznej, Komisji,
Eurocontrol i krajowym organom nadzorujacym kazdego
roku nie péZniej niz do dnia 1 listopada.”;

w art. 9 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) ust. 1 lit. ¢) otrzymuje brzmienie:

,¢) loty wykonywane wylacznie w ramach przewozu
urzedujacych monarchow i czlonkéw ich najblizszej
rodziny, gtéw panstw, szeféw rzadéw oraz mini-
strow w ramach podrézy oficjalnych; we wszystkich
przypadkach to zwolnienie musi by¢ nalezycie
potwierdzone odpowiednim oznaczeniem statusu
lub uwaga w planie lotu;”;

b) w ust. 4 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(i) skresla si¢ akapit pierwszy;

(i) w akapicie drugim formula wprowadzajgca otrzy-
muje brzmienie:

,Na koszty ponoszone w zwiazku z lotami objetymi
zwolnieniem skladaja si¢:”;

10) art. 10 i 11 otrzymujg brzmienie:

JArtykut 10
Obliczanie wysokosci oplat trasowych

1.  Bez uszczerbku dla przewidzianej w art. 3 ust. 2
mozliwosci  finansowania  trasowych  stuzb  zeglugi
powietrznej z innych przychodéw, oplata trasowa za
dany lot w okreslonej strefie pobierania oplat trasowych
réwna jest iloczynowi stawki jednostkowej ustalonej dla
tej strefy pobierania oplat trasowych i trasowych jednostek
ustugowych dla tego lotu.
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11)

2. Stawka jednostkowa oraz trasowe jednostki ustugowe
obliczane sa zgodnie z zalgcznikiem IV.

Artykut 11
Obliczanie wysokosci oplat terminalowych

1. Bez uszczerbku dla przewidzianej w art. 3 ust. 3
mozliwosci finansowania terminalowych stuzb zeglugi
powietrznej z innych przychodéw, oplata terminalowa za
dany lot w okreSlonej strefie pobierania oplat terminalo-
wych réwna jest iloczynowi stawki jednostkowej ustalonej
dla  tej strefy pobierania  oplat  terminalowych
i terminalowych jednostek ustugowych dla tego lotu. Do
celow pobierania oplat przylot i odlot traktuje si¢ jak jeden
lot. Jednostka obliczeniowa jest lot przylatujacy lub lot
odlatujacy.

2. Stawka jednostkowa oraz terminalowe jednostki ustu-
gowe obliczane sg zgodnie z zalgcznikiem V.”;

dodaje si¢ artykut 11a w brzmieniu:

JArtykut 11a
Podzial ryzyka

1. Niniejszy artykul ustanawia mechanizmy podzialu
ryzyka zwigzanego z ruchem i ryzyka zwigzanego
z kosztami. Stosuje si¢ go zgodnie z zasadami, o ktdrych
mowa w art. 11 rozporzadzenia (EU) nr 691/2010.

2. Wymienione ponizej koszty nie s3 poddane podzia-
lowi ryzyka zwigzanego z ryzykiem i sa odzyskiwane
niezaleznie od rozwoju ruchu:

a) ustalone koszty okreslone z zastosowaniem art. 5 ust. 2,
z wyjatkiem uméw odnoszacych si¢ do transgranicz-
nego zapewniania stuzb ruchu lotniczego;

b) ustalone kosztéw instytucji zapewniajacych stuzby
meteorologiczne;

¢) zatwierdzone przeniesienia z poprzedniego roku lub
okresu odniesienia, a takze premie lub kary wynikajace
z systemow zachet;

d) saldo dodatnie lub ujemne odzyskanych kwot wynika-
jace ze zmian w ruchu, ktére rozlicza si¢ nie péZniej niz
w roku n+2.

Ponadto paristwa czlonkowskie moga wylaczy¢ z podziatu
ryzyka zwigzanego z ruchem ustalone koszty instytucji
zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, ktére otrzy-
maly zezwolenie na zapewnianie tych stuzb bez certyfi-
kacji, zgodnie z art. 7 ust. 5 rozporzadzenia (WE)
nr 550/2004.

3. Jesli w danym roku faktyczna liczba jednostek uslu-
gowych nie przekracza lub znajduje si¢ ponizej prognozy
ustalonej na poczatku okresu odniesienia o ponad 2 %,
dodatkowe przychody lub utracone przychody instytucji
zapewniajgcej stuzby zeglugi powietrznej w odniesieniu
do ustalonych kosztéw nie sa przenoszone.

4. Jesli w danym roku n faktyczna liczba jednostek ustu-
gowych przekracza prognoze¢ ustalong na poczatku okresu

odniesienia o ponad 2 %, co najmniej 70 % dodatkowych
przychodéw uzyskanych przez dana(-e) instytucje(-e)
zapewniajaca(-e) stuzby zeglugi powietrznej ponad 2 %
réznicy miedzy faktycznymi jednostkami uslugowymi
a prognozg w odniesieniu do ustalonych kosztéw jest prze-
kazywane uzytkownikom przestrzeni powietrznej nie
pozniej niz w roku n+2.

Jesli w danym roku n faktyczna liczba jednostek ustugo-
wych znajduje si¢ o ponad 2 % ponizej prognozy ustalonej
na poczgtku okresu odniesienia, maksymalnie 70 % przy-
chodéw utraconych przez danag(-e) instytucje(-e) zapewnia-
jaca(-e) stuzby zeglugi powietrznej ponad 2 % réznicy
miedzy faktycznymi jednostkami uslugowymi a prognoza
w odniesieniu do ustalonych kosztéw jest pokrywane przez
uzytkownikéw przestrzeni powietrznej zasadniczo nie
pozniej niz w roku n+2. Pafistwa czlonkowskie moga
jednak podja¢ decyzje o roztozeniu przeniesienia takiej
straty na kilka lat w celu utrzymania stawki jednostkowej
na stabilnym poziomie.

5. Podzial ryzyka zwigzanego z ruchem, o ktérym
mowa w ust. 4, ustala si¢ w planie skutecznosci dzialania
na poziomie krajowym lub na poziomie funkcjonalnego
bloku przestrzeni powietrznej na caly okres odniesienia
po przeprowadzeniu konsultacji, o ktérych mowa w art. 8.

6. Jesli w danym roku n faktyczne jednostki ustugowe
sa nizsze niz 90 % prognozy ustalonej na poczatku okresu
odniesienia, pelna kwota przychodéw utraconych przez
dang(-e) instytucje(-e) zapewniajaca(-¢) sluzby zeglugi
powietrznej ponad 10 % rdéznicy miedzy faktycznymi
jednostkami ustugowymi a prognoza w odniesieniu do
ustalonych kosztéw jest pokrywana przez uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej, zasadniczo nie p6Zniej niz w roku
n+2. Panstwa czlonkowskie mogg jednak podjaé¢ decyzje
o rozlozeniu przeniesienia takiej straty na kilka lat w celu
zachowania stabilnosci stawki jednostkowej.

Jesli w danym roku n faktyczne jednostki ustugowe prze-
kraczaja 110 % prognozy ustalonej na poczatku okresu
odniesienia, dodatkowe przychody uzyskane przez dana(-
e) instytucje(-e) zapewniajaca(-e) stuzby zeglugi powietrznej
ponad 10 % réznicy miedzy faktycznymi jednostkami ustu-
gowymi a prognoza w odniesieniu do ustalonych kosztéw
sa przekazywane uzytkownikom przestrzeni powietrznej
w roku n+2.

7. Instytucje zapewniajgce stuzby zeglugi powietrznej
bez kapitalu wlasnego lub z kapitalem wlasnym nieprze-
kraczajgcym 5 % ogétu zobowigzan na dzien 31 grudnia
2011 r. moga zosta¢ wylaczone z podzialu ryzyka zwia-
zanego z ruchem w trakcie pierwszego okresu odniesienia,
aby umozliwi¢ uzyskanie nizszego udzialu finansowania
dlugiem. Takie instytucje zapewniajace stuzby zeglugi
powietrznej wylaczone z podzialu ryzyka zwigzanego
z ruchem okresla si¢ w planie skutecznosci dziatania podle-
gajacym weryfikacji przez Komisje oraz w informacjach
dodatkowych przekazywanych zgodnie z zalgcznikiem IL
Pafistwa czlonkowskie opisuja i uzasadniajg planowane
srodki stuzace uzyskaniu nizszego udzialu finansowania
dlugiem oraz ich harmonogram.
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8. Do ryzyka zwigzanego z kosztami zastosowanie majg
zastepujace zasady:

a) jesli w calym okresie odniesienia faktyczne koszty znaj-
dujg si¢ ponizej ustalonych kosztéw okreslonych na
poczatku okresu odniesienia, rdznicg zatrzymuja zainte-
resowani instytucja zapewniajgca stuzby  zeglugi
powietrznej, panstwo czlonkowskie lub uprawniony
podmiot;

b) jesli w calym okresie odniesienia faktyczne koszty prze-
kraczaja ustalone koszty okreslone na poczatku okresu
odniesienia, réznice pokrywaja zainteresowani instytucja
zapewniajgca stuzby zeglugi powietrznej, pafstwo
czlonkowskie lub uprawniony podmiot, bez uszczerbku
dla uruchomienia mechanizmu ostrzegawczego zgodnie
z art. 18 rozporzgdzenia (UE) nr 691/2010;

¢) lit. a) i b) mozna nie stosowaé w odniesieniu do réznicy
miedzy faktycznymi a ustalonymi kosztami, ktora
mozna uznaé za bedgcg poza kontrolg instytucji zapew-
niajacych stuzby zeglugi powietrznej, panstw czlonkow-
skich i uprawnionych podmiotéw w wyniku:

(i) nieprzewidzianych zmian krajowych przepiséw
emerytalnych i przepiséw rachunkowych dotycza-
cych skladek emerytalnych;

(ii) nieprzewidzianych zmian krajowego prawa podat-
kowego;

(it) nieprzewidzianych i nowych pozycji kosztowych
nieobjetych krajowym planem skutecznosci dzia-
fania, a wymaganych przepisami prawa;

(iv) nieprzewidzianych zmian w kosztach lub przycho-
dach wynikajacych z uméw miedzynarodowych;

(v) istotnych zmian stép procentowych od kredytéw.

Bez uszczerbku dla art. 6 ust. 1 akapit trzeci krajowy
organ nadzorujacy ustala wykaz niekontrolowanych
czynnikow kosztowych na podstawie wykazu podanego
w akapicie pierwszym ppkt (i)-(v) i wykaz ten stanowi
cze$¢ planu skutecznodci dzialania.

Jesli w calym okresie odniesienia faktyczne koszty sg
nizsze od ustalonych kosztéw okreslonych na poczatku
okresu odniesienia, réznice zwraca si¢ uzytkownikom
przestrzeni powietrznej poprzez przeniesienie jej na
kolejny okres odniesienia.

Jesli w calym okresie odniesienia faktyczne koszty prze-
kraczaja ustalone koszty okre$lone na poczatku okresu
odniesienia, rdéznic¢ przenosi si¢ na uzytkownikow
przestrzeni powietrznej poprzez przeniesienie jej na
kolejny okres odniesienia. Zainteresowany krajowy
organ nadzorujacy wydaje jednoznaczna zgode na prze-
niesienie na kolejny okres odniesienia po stwierdzeniu,
czy:

(i) zmiana faktycznych kosztéw w stosunku do usta-
lonych kosztéw istotnie powstala w zwiazku z
okoliczno$ciami, na ktére zainteresowani instytucja
zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej, panstwo
czlonkowskie lub uprawniony podmiot nie mieli

wplywu;

(i) zmiana kosztéw do przeniesienia na uzytkownikow
jest szczegdtowo wykazana i skategoryzowana.

Przenoszona na kolejny okres kwota jest okre§lona
czynnikami i opisana w informacjach dodatkowych
przekazywanych zgodnie z zalgcznikiem V1.”;

12) art. 12 ust. 1, 2 i 3 otrzymujg brzmienie:

,1.  Pafstwa czlonkowskie, na poziomie krajowym lub
na poziomie funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej,
moga, w sposob niedyskryminujgcy i przejrzysty, ustana-
wia¢ lub zatwierdzal systemy zachet w celu wspierania
ulepszen w zakresie zapewniania stuzb zeglugi powietrznej
lub ograniczania wplywu lotnictwa na Srodowisko, prowa-
dzacych do zmian w kalkulacji oplat na podstawie ust. 2
i 3. Zachety te mozna stosowal do instytucji zapewniajg-
cych stuzby zeglugi powietrznej lub uzytkownikéw prze-
strzeni powietrzne;j.

2. Zgodnie z art. 11 rozporzadzenia (UE) nr 691/2010
panstwa czlonkowskie, na poziomie krajowym lub na
poziomie funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej,
moga przyjmowaé zachety finansowe do realizacji przez
instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej celow
w zakresie skuteczno$ci dzialania. Stawka jednostkowa
moze by¢ dostosowana tak, aby stanowi¢ premie¢ lub
kare w zaleznosci od faktycznego poziomu skutecznosci
dzialania  instytucji  zapewniajacej  stuzby  zeglugi
powietrznej w odniesieniu do zalozonego celu. Takie
premie lub kary s3 naliczane jedynie w przypadku, gdy
zmiany w zakresie skutecznosci dzialania maja istotny
wplyw na uzytkownikéw. Stosowany poziom premii
i kar jest proporcjonalny do celéw, ktére majg by¢ osiag-
nigte, oraz do uzyskanej skutecznosci dzialania. Poziomy
zmian w zakresie skutecznosci dzialania oraz stosowany
poziom premii i kar okreSla si¢ po przedstawieniu propo-
zycji przeprowadzeniu konsultacji, o ktérej mowa w art. 8,
i ustala si¢ je w planie skuteczno$ci dzialania na poziomie
krajowym lub na poziomie funkcjonalnego bloku prze-
strzeni powietrznej.

3. Jesli panstwo czlonkowskie zdecyduje o stosowaniu
systemu zachet w odniesieniu do uzytkownikéw prze-
strzeni powietrznej, réznicuje ono, po przedstawieniu
propozycji przeprowadzeniu konsultacji, o ktérej mowa
w art. 8, oplaty ponoszone przez uzytkownikow, aby
odzwierciedli¢ ~ czynione  przez  nich  starania,
w szczegblnosci majace na celu:

a) optymalizacje wykorzystania stuzb zeglugi powietrznej;
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b) ograniczenie skutkéw oddzialywania lotnictwa na
$rodowisko;

¢) ograniczenie  ogllnych  kosztéow  sluzb  zeglugi
powietrznej oraz zwigkszenie ich  efektywnosci,
w szczegllnosci poprzez zmniejszenie lub zrdéznico-
wanie oplat w zalezno$ci od wyposazenia pokladowego,
ktore zwigksza przepustowos¢ lub zrekompensowanie
niedogodnosci wynikajacych z wybrania mniej zattoczo-
nych tras przelotu;

o
=

przyspieszenie procesu wdrazania mozliwosci SESAR
ATM.;

13) w art. 13 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a) ust. 1 1 2 otrzymuja brzmienie:

,1.  Panstwa czlonkowskie zapewniajg coroczne usta-
lanie stawek jednostkowych dla kazdej strefy pobierania
opfat.

Stawki jednostkowe ustala si¢ w walucie narodowe;j. Jesli
panstwa czlonkowskie stanowiace czg$¢ funkcjonalnego
bloku przestrzeni powietrznej zdecyduja o ustanowieniu
wspolnej strefy pobierania oplat z jedng stawka jedno-
stkowg, stawke te ustala sie w EUR lub w walucie naro-
dowej jednego z zainteresowanych panstw czlonkow-
skich. Zainteresowane panstwa czlonkowskie informuja
o stosowanej walucie Komisje oraz Eurocontrol.

2. Na podstawie art. 11 ust. 4 lit. ) rozporzadzenia
(WE) nr 549/2004 i art. 18 rozporzadzenia (UE) nr
691/2010 stawki jednostkowe moga zosta¢ zmienione
w trakcie roku w przypadku uruchomienia mechanizmu
ostrzegawczego.”;

b) dodaje si¢ ustep 4 w brzmieniu:

,4.  Stawki jednostkowe dla pierwszego roku okresu
odniesienia oblicza si¢ na podstawie planu skutecznosci
dzialania przekazanego przez zainteresowane pafstwo
czlonkowskie lub  funkcjonalny blok przestrzeni
powietrznej na dzien 1 listopada roku poprzedzajacego
rozpoczecie okresu odniesienia. Je$li plany skutecznosci
dzialania przyjeto po dniu 1 listopada roku poprzedza-
jacego rozpoczecie okresu odniesienia, stawki jedno-
stkowe przelicza si¢ ponownie, w razie koniecznosci,
na podstawie ostatecznego przyjetego planu lub maja-
cych zastosowanie dzialan naprawczych.”;

14) art. 14 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,1. Panstwa czlonkowskie moga pobieral oplaty
w formie jednej oplaty za lot. Jesli oplaty sg fakturowane
i pobierane na poziomie regionalnym, waluta rozrachun-
kowa moze by¢ EUR i do danej stawki jednostkowej
mozna doliczy¢ administracyjng stawke jednostkows
odzwierciedlajaca koszty fakturowania i pobierania oplat.”;

15) skresla si¢ art. 15;

16) art. 17 akapit pierwszy czg§¢ wprowadzajaca otrzymuje
brzmienie:

Jnstytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej ufat-
wiaja przeprowadzanie inspekcji i kontroli przez krajowy
organ nadzorujgcy lub uprawnione podmioty dzialajace
w jego imieniu, w tym réwniez wizyty na miejscu.
Upowaznione osoby maja prawo:”;

17) dodaje si¢ artykul 17a w brzmieniu:

JArtykut 17a
Weryfikacja

Weryfikacja przez Komisje systemu skutecznosci dzialania,
o ktérym mowa w art. 24 rozporzadzenia (UE) nr
691/2010, obejmuje mechanizm podzialu ryzyka okre-
Slony w art. 1la niniejszego rozporzadzenia, systemy
zachet ustanowione na podstawie art. 12 niniejszego
rozporzadzenia oraz ich wplyw na skutecznosé
w realizacji celow w zakresie skutecznosci dziatania.”;

18) w zalacznikach [-VI wprowadza si¢ zmiany zgodnie
z zalacznikiem do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2
Przepisy przejSciowe

Te panstwa czlonkowskie, ktorych przepisy krajowe, obowiazu-
jace przed dniem 8 lipca 2010 r., przewiduja zmniejszenie
stawki jednostkowej wykraczajace poza ogdlnounijne cele usta-
nowione zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 691/2010, moga
wylaczy¢  swoje instytucje zapewniajgce stuzby  zeglugi
powietrznej spod art. 11a ust. 3 rozporzadzenia 1794/2006.
Wrylaczenie to stosuje si¢ w okresie, w ktérym przepisy krajowe
zmniejszaja stawke jednostkows, lecz nie stosuje si¢ dluzej niz
do kofica pierwszego okresu odniesienia w 2014 r. Pafistwa
czlonkowskie powiadamiaja Komisj¢ i Eurocontrol o takich
wylaczeniach.

Pafistwa czlonkowskie moga podja¢ decyzje o niestosowaniu
przepiséw rozporzadzenia (WE) nr 1794/2006 w brzmieniu
zmienionym niniejszym rozporzadzeniem w odniesieniu do
oplat terminalowych do dnia 31 grudnia 2014 r. Panstwa
czlonkowskie powiadamiajg o tym Komisje. Jezeli panstwa
cztonkowskie wylaczaja spod przepiséw tego rozporzadzenia
oplaty terminalowe, pelne koszty zapewniania terminalowych
stuzb  zeglugi powietrznej mozna odzyskiwaé do dnia
31 grudnia 2014 r.

Artykut 3
Wejicie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie trzeciego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskie;.

Niniejsze rozporzadzenie zaczyna si¢ stosowaé w stosunku do
kosztow shuzb zeglugi powietrznej, oplat i stawek jednostko-
wych za rok 2012.
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Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 16 grudnia 2010 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK

W zalgcznikach I-VI wprowadza si¢ nastgpujgce zmiany:

1) w zalgczniku I dodaje si¢ punkt 5 w brzmieniu:

,5. W razie przekroczenia poziomu 150 000 handlowych operagji lotniczych rocznie oceng, o ktérej mowa w pkt 1-

4, przeprowadza si¢ w kazdym pojedynczym porcie lotniczym.”;

2) zalgcznik I otrzymuje brzmienie:

LZALACZNIK 11

Przejrzystos$é¢ kosztow

1. TABELA SPRAWOZDAWCZA

Panstwa czlonkowskie i instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej wypelniajg ponizszg tabele sprawo-
zdawcza dla kazdej strefy pobierania oplat wchodzacej w ich obszar odpowiedzialnosci i dla kazdego okresu
odniesienia. Panstwa czlonkowskie dostarczaja réwniez skonsolidowang tabele sprawozdawczg dla kazdej strefy
pobierania oplat wchodzacej w ich obszar odpowiedzialnoci.

Skonsolidowang tabele wypelnia si¢ dla wszystkich portéw lotniczych objetych przepisami niniejszego rozporza-
dzenia.

Jesli strefa pobierania oplat obejmuje przestrzen powietrzng wiecej niz jednego pafstwa czlonkowskiego, zainte-
resowane panstwa czlonkowskie wspdlnie wypelniaja tabele zgodnie z ustaleniami, o ktérych mowa w art. 4 ust. 4.

Faktyczne koszty ustala si¢ na podstawie zrewidowanych sprawozdan finansowych. Koszty ustala si¢ zgodnie
z biznes planem wymaganym na podstawie certyfikatu i wykazuje w walucie, w ktdrej koszty te okreslono zgodnie
z art. 6 ust. 1 akapit czwarty.

Aby ulatwi¢ Komisji ustanowienie ogélnounijnych celéw w zakresie skutecznosci dziatania i bez uszczerbku dla
planéw skutecznosci dzialania przyjmowanych na poziomie krajowym lub na poziomie funkcjonalnego bloku
przestrzeni powietrznej, pafistwa cztonkowskie oraz instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej wypehniaja
tabele sprawozdawcza wstepnie prognozowanymi warto$ciami osiemnascie miesigcy przed rozpoczeciem okresu
odniesienia.
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Tabela 1 - Koszty catkowite
Strefa pobierania opfat ‘ Okres odniesienia : N - (N+4) ‘
Nazwa podmiotu

Ustalone koszty | | Faktyczne koszty ‘

Rozbicie kosztéow N N+1 | N+2 [ N+3 | N+4 N N+1 | N+2 [ N+3 N+4

Rozbicie wg rodzaju (w warto$ciach nominalnych)

Personel

Pozostate koszty operacyjne

Amortyzacja

Koszt kapitatu

Koszty wyjatkowe

Koszty catkowite

Razem % n/n-1
Personel % n/n-1
Poz. operacyjne % n/n-1

Rozbicie wg stuzby (w wartosciach nominalnych)

Zarzadzanie ruchem lotniczym
tacznosé

Nawigacja

Dozorowanie

Poszukiwania i ratownictwo
Informacja lotnicza

Stuzby meteorologiczne
Koszty nadzoru

Inne koszty krajowe

Koszty catkowite

Razem % n/n-1
ATM % n/n-1
CNS % n/n-1

Uzupetniajgce informacje na temat kosztu kapitatu i kosztu wspdlnych projektéw (w warto$ciach hominalnych)

Srednia podstawa aktywéw
Ksiegowa wartoéé netto Srodkoéw|
trwatych
Korekty ogétu aktywow
Aktywa obrotowe netto
Ogdtem podstawa aktywdw

Koszt kapitatu %
Koszt kapitatu przed opodatkowaniem|
(%)
Stopa zwrotu z kapitatu wtashego (%),
Srednia stopa oprocentowania zadtu-
zenia (%)

Koszt wspdinych projektéw
Wspdiny projekt 1

Uzupetniajgce informacje na temat inflacji i kosztéw catkowitych w wartosciach rzeczywistych

Inflacja % (1)
Koszty catkowite w warto$ciach
rzeczywistych (3)

Razem % n/n-1

Potracenia kosztéw przypisanych zwolnionym lotom VFR (w warto$ciach nominalnych)

Koszty catkowite
Koszty dla wytgczonych lotéw VFR
Koszty catkowite po potraceniu (%)

Koszty i pozycje dotyczace podstawy aktywédw w walucie narodowej w '000 000 - Jednostki ustugowe w '000 000

(1) Prognozowana inflacja zastosowana do wyliczenia ustalonych kosztéw w wartosciach nominalnych - faktyczna inflacja obliczona przez
EUROSTAT

(® Ustalone koszty (plan skutecznosci dziatania) w wartoéciach rzeczywistych - faktyczne koszty w wartodciach rzeczywistych

(3 Ustalone koszty (po odjgciu kosztéw VFR) podane w zataczniku Il (w wartodciach nominalnych)
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2. INFORMACJE DODATKOWE

Ponadto panstwa czlonkowskie oraz instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej przekazuja co najmniej
nastgpujace informagje:

— opis zastosowanej metodologii podziatu kosztow urzadzeni i stuzb pomiedzy rézne stuzby zeglugi powietrznej
na podstawie wykazu urzadzen i stuzb zawartego w regionalnym europejskim planie zeglugi powietrznej ICAO
(dok. 7754) oraz opis zastosowanej metodologii podzialu tych kosztéw pomiedzy réine strefy pobierania
oplat;

— opis i wyjasnienie zastosowanej metody obliczania kosztéw amortyzacji: czy obliczano je na podstawie
kosztéw historycznych czy biezacych. W przypadku zastosowania systemu rachunkowosci opartego
o koncepcje kosztow biezacych, przedstawia si¢ poréwnywalne dane zgodne z kosztem historycznym;

— uzasadnienie kosztu kapitatu, w tym skfadniki podstawy aktywow, ewentualnych korekt ogétu aktywow i stopy
zwrotu z kapitatu wlasnego;

— opis catkowitych ustalonych kosztéw dla kazdego portu lotniczego objetego przepisami niniejszego rozporzg-
dzenia dla kazdej strefy pobierania optat terminalowych; w przypadku portéw lotniczych, w ktdrych rocznie
odbywa si¢ mniej niz 20 000 handlowych operacji lotniczych (liczbe tych operacji wylicza si¢ jako $rednia
z ostatnich trzech lat) mozna przedstawi¢ koszty zbiorczo;

— okreslenie kryteriow zastosowanych do podziatu kosztéw pomiedzy stuzby terminalowe a stuzby trasowe dla
kazdego portu lotniczego objgtego niniejszym rozporzadzeniem;

— rozbicie kosztéw meteorologicznych na koszty bezposrednie i »koszty podstawowe MET« zdefiniowane jako
koszty wspierajacych urzadzen i stuzb meteorologicznych stuzacych réwniez ogdélnym potrzebom w zakresie
meteorologii. Obejmuja one ogdlne analizy i prognozy, sieci obserwacyjne na ziemi i w gérnych warstwach
atmosfery, systemy lacznosci meteorologicznej, osrodki przetwarzania danych, wspomagajace badania podsta-
wowe, szkolenia i administracje;

— opis metodologii zastosowanej do okreslania udziatu lotnictwa cywilnego w facznych kosztach MET i kosztach
podstawowych MET oraz podziatu tych kosztéw pomigdzy strefy pobierania optat;

— zgodnie z wymogiem pkt 1, osiemna$cie miesiecy przed rozpoczeciem okresu odniesienia, opis przedstawio-
nych prognozowanych kosztéw i ruchu;

— w kazdym roku okresu odniesienia opis przedstawionych kosztéw faktycznych i réznicy w stosunku do
ustalonych kosztow.”;

3) w zalaczniku III pkt 1.2 otrzymuje brzmienie:
,1.2.Informacje dodatkowe
Ponadto instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej przekazuja dodatkowo co najmniej nastgpujace

informacje:

— opis kryteriéw zastosowanych do podzialu kosztéw urzadzen i stuzb pomiedzy rézne stuzby zeglugi
powietrznej na podstawie wykazu urzadzen i stuzb zawartego w regionalnym europejskim planie zeglugi
powietrznej ICAO (dok. 7754);

— opis i wyjasnienie réznic pomigdzy planowanymi i faktycznymi jawnymi warto$ciami za rok (n-1);

— opis i wyjasnienie planowanych jawnych kosztéw i inwestycji w okresie pigcioletnim w odniesieniu do
spodziewanego ruchu;

— opis i wyjasnienie zastosowanej metody obliczania kosztéw amortyzacji: czy obliczano je na podstawie
kosztéw historycznych czy biezacych;

— uzasadnienie kosztu kapitatu, w tym skladniki podstawy aktywéw, ewentualnych korekt ogétu aktywéw
i stopy zwrotu z kapitatu wlasnego.”;

4) zalacznik IV otrzymuje brzmienie:
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ZALACZNIK IV

Obliczanie trasowych jednostek ustugowych i stawek jednostkowych

1. Obliczanie trasowych jednostek ustugowych

1.1 Trasowa jednostka ustugowa obliczana jest przez pomnozenie czynnika odleglosci oraz czynnika wagi danego
statku powietrznego.

1.2 Czynnik odleglosci uzyskuje si¢ dzielac przez sto liczbe kilometréw ortodromicznej dlugosci lotu od punktu
wejscia do punktu wyjscia z danej strefy pobierania oplat, zgodnie z ostatnim znanym planem lotu danego statku
powietrznego zlozonym do celéw zwiazanych z przeptywem ruchu lotniczego.

1.3 Jesli punkty wejscia i wyjscia w ramach jednego lotu w danej strefie pobierania oplat sa identyczne, czynnik
odleglosci réwny jest odleglosci, liczonej jako ortodromiczna dtugos¢ lotu, pomiedzy tymi punktami a najdalej
oddalonym punktem w planie lotu, pomnozonej przez dwa.

1.4 Uwzgledniana odlegto$¢ zmniejszana jest o 20 kilometréw dla kazdego startu i kazdego ladowania na terytorium
panstwa czlonkowskiego.

1.5 Czynnik wagi, wyrazony z dokladnoscig do dwdch miejsc po przecinku, oblicza si¢ jako pierwiastek kwadratowy
z ilorazu uzyskanego przez podzielenie przez pigédziesiat liczby ton metrycznych stanowiacej maksymalng mase
startowg danego statku powietrznego wskazang w certyfikacie zdatnosci do lotu lub dowolnym réwnowaznym
dokumencie przedstawionym przez podmiot eksploatujgcy dany statek powietrzny. Jesli warto$¢ masy startowej
nie jest znana, stosuje si¢ mase najciezszych znanych istniejacych statkéw powietrznych tego samego typu. Jesli
w certyfikacie danego statku powietrznego podano kilka maksymalnych mas startowych, stosuje si¢ najwieksza
z nich. Jesli podmiot eksploatujacy statki powietrzne eksploatuje dwa statki powietrzne bedgce réznymi wersjami
w ramach tego samego typu lub wigcej takich statkéw, do kazdego statku powietrznego tego typu stosuje sie
$rednig wyliczong z maksymalnych mas startowych wszystkich statkéw powietrznych danego typu posiadanych
przez dany podmiot. Obliczen czynnika wagi dla poszczegdlnych typéw statkow powietrznych i podmiotéw
eksploatujgcych dokonuje si¢ przynajmniej raz do roku.

2. Obliczanie trasowych stawek jednostkowych

2.1 Jednostkowg stawke trasowa oblicza si¢ przed rozpoczeciem kazdego roku okresu odniesienia.

2.2 Oblicza si¢ ja dzielac przez prognozowang liczbe ogdtu trasowych jednostek ustugowych dla danego roku sume
algebraiczna nastgpujacych elementéw:

(i) ustalonych kosztow danego roku;

(ii) zastosowanej réznicy migdzy prognozowang a faktyczna inflacja, o ktérej mowa w art. 6 ust. 1;

(i) przeniesien wynikajacych z wdrozenia podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem, o ktérym mowa w art. 11a
ust. 2-7;

(iv) przeniesien z poprzedniego okresu odniesienia wynikajacych z wdrozenia podzialu ryzyka zwiazanego
z kosztami, o ktérym mowa w art. 11a ust. §;

(v) premii i kar wynikajacych z zachet finansowych, o ktérych mowa w art. 12 ust. 2;

(vi) dla pierwszych dwoch okreséw odniesienia, sald dodatnich lub ujemnych odzyskanych kwot odnotowanych
przez pafstwa czlonkowskie do roku 2011 wigcznie;

(vii) potracenia kosztéw lotéw VFR okreslonych w art. 7 ust. 4.

5) zalacznik V otrzymuje brzmienie:
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ZALACZNIK V

Obliczanie terminalowych jednostek ustugowych i stawek jednostkowych

1. Obliczanie terminalowych jednostek ustugowych

1.1 Terminalowa jednostka ustugowa réwna jest czynnikowi wagi dla danego statku powietrznego.

1.2 Czynnik wagi, wyrazony z dokladnoscig do dwdch miejsc po przecinku, oblicza si¢ jako iloraz uzyskany przez
podzielenie przez pigédziesiat liczby ton metrycznych stanowigcej maksymalng mase startowa danego statku
powietrznego wskazang w certyfikacie, o ktérej mowa w zalgczniku IV pkt 1.5, podniesiony do potegi 0,7.
W okresie przej$ciowym, wynoszacym 5 lat od pierwszego wyliczenia terminalowej stawki jednostkowej zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem, wykladnik ten musi jednak miesci¢ si¢ w przedziale od 0,5 do 0,9.

2. Obliczanie terminalowych stawek jednostkowych

2.1 Jednostkowa stawke terminalowg oblicza si¢ przed rozpoczeciem kazdego roku okresu odniesienia.

2.2 Oblicza si¢ ja dzielac przez prognozowang liczbe ogétu terminalowych jednostek ustugowych dla danego roku
sume algebraiczng nastepujacych elementéw:

(i) ustalonych kosztéw danego roku;

(ii) zastosowanej réznicy migdzy prognozowang a faktyczna inflacja, o ktérej mowa w art. 6 ust. 1;

(iii) przeniesien wynikajacych z wdrozenia podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem, o ktérym mowa w art. 11a
ust. 2-7;

(iv) przeniesien z poprzedniego okresu odniesienia wynikajacych z wdrozenia podzialu ryzyka zwigzanego
z kosztami, o ktérym mowa w art. 11a ust. 8;

(v) premii i kar wynikajacych z zachet finansowych, o ktérych mowa w art. 12 ust. 2;

(vi) dla pierwszych dwodch okreséw odniesienia, sald dodatnich lub ujemnych odzyskanych kwot odnotowanych
przez pafstwa czlonkowskie do roku poprzedzajacego stosowanie niniejszego rozporzgdzenia w odniesieniu
do oplat terminalowych;

(vii) potracenia kosztéw lotéw VFR, okreslonych w art. 7 ust. 4.

6) zalacznik VI otrzymuje brzmienie:

wLALACZNIK VI

Mechanizm pobierania optat

1. TABELA SPRAWOZDAWCZA

Pafistwa czlonkowskie i instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej wypelniaja ponizsza tabele sprawo-
zdawczg dla kazdej strefy pobierania oplat wchodzacej w ich obszar odpowiedzialnosci i dla kazdego okresu
odniesienia. Pafistwa czlonkowskie dostarczaja réwniez skonsolidowana tabele dla kazdej strefy pobierania opfat
wchodzacej w ich obszar odpowiedzialnodci.

Jesli strefa pobierania oplat obejmuje przestrzefi powietrzna wigcej niz jednego panstwa czlonkowskiego, zainte-
resowane panstwa czlonkowskie wspdlnie wypelniaja tabele zgodnie z ustaleniami, o ktérych mowa w art. 4 ust. 4.



17.12.2010

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 33319

Tabela 2 - Obliczanie stawki jednostkowej

Strefa pobierania opfat

Okres odniesienia : N - (N+4)

Nazwa podmiotu

Obliczanie stawki jednostkowej

N+1

N+2

N+3

N+4

1. Ustalone koszty w wartosciach nominalnych oraz dostosowanie o
inflacje

Ustalone koszty w warto$ciach nominalnych - z wytaczeniem VFR (przeniesione z
zatgeznika 1)

Faktyczny wskaznik inflacji obliczony przez EUROSTAT - zatacznik |l
Prognozowany wskaznik inflacji - zatgeznik 1l

Dostosowanie o inflacje - art.6 ust.1: kwota dla roku n do przeniesienia

2. Prognozowane i faktyczne jednostki ustugowe ogotem

Prognozowane jednostki ustugowe ogétem (plan skutecznosci dziatania)
Faktyczne jednostki ustugowe ogétem
Faktyczne / prognozowane jednostki ogdtem (w %)

3. Koszty objete podziatem ryzyka zwigzanego z ruchem (ANSP)

Ustalone koszty w wartoéciach nominalnych - z wytgczeniem VFR (przeniesione z
zatacznika Il)

Dostosowanie o inflacje - art. 6 ust. 1: kwota przeniesiona na rok n

Ruch - art. 11a ust. 2: kwoty przeniesione na rok n

Podziat ryzyka zwigzanego z ruchem - art. 11a ust. 2-7: dodatkowe przychody
przeniesione na rok n

Podziat ryzyka zwigzanego z ruchem - art. 11a ust. 2-7: utracone przychody
przeniesione na rok n

Koszty poza kontrolg - art. 11a ust. 8 lit. ¢): kwoty przeniesione na rok n
Premia lub kara za skuteczno$¢ dziatania - art. 12 ust.2

Salda dodatnie Iub ujemne (") : kwoty przeniesione na rok n

Ogdtem kwota do kalkulacji stawki jednostkowej dla roku n

Podziat ryzyka zwigzanego z ruchem - art. 11a ust. 2-7: dodatkowe przychody
roku n do przeniesienia

Podziat ryzyka zwigzanego z ruchem - art. 11a ust. 2-7: utracone przychody roku
n do przeniesienia

Parametry podziatu ryzyka zwigzanego z ruchem

% dodatkowych przychoddw zwrdconych uzytkownikom w roku n+2 - art. 11a ust.
4 akapit pierwszy

% utraconych przychoddw pokrytych przez uzytkownikéw przestrzeni powietrznej
- art. 11a ust. 4 akapit drugi

4. Koszty nie objete podziatem ryzyka zwigzanego z ruchem - art. 11a,
ust. 2

Ustalone koszty w warto$ciach hominalnych - z wytaczeniem VFR (przeniesione z
zatgeznika 1)

dostosowanie o inflacje - art. 6 ust. 1: kwota przeniesiona na rok n

Ruch - art. 11a ust. 2: kwoty przeniesione na rok n

Koszty poza kontrolg - art. 11a ust. 8 lit. ¢): kwoty przeniesione na rok n

Salda dodatnie lub ujemne ('): kwoty przeniesione na rok n

Ogdtem kwota do kalkulacji stawki jednostkowej dla roku n

5. Inne przychody - zastosowana stawka jednostkowa (w walucie
narodowej)

Przychody z innych Zrédet - art.3
Suma catkowita obliczonej stawki jednostkowej dla roku n

Stawka jednostkowa dla roku n (w walucie narodowej)
Element ANSP stawki jednostkowej
Element MET stawki jednostkowej
Element NSA-paristwo stawki jednostkowej

Stawka jednostkowa dla roku n, ktéra bytaby stosowana bez innych przychoddéw

Koszty, przychody i pozostate kwoty w walucie krajowej w '000 000 - jednostki ustugowe w '000 000
(") Zalgezniki IV-V pkt 2. (vi) - salda dodatnie/ujemne powstate do roku wejécia w zycie rozporzadzenia
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2. INFORMACJE DODATKOWE

Dodatkowo zainteresowane panstwa czlonkowskie gromadza i udostgpniaja przynajmniej nastgpujace informacje:

— opis i uzasadnienie dotyczace ustanowienia roznych stref pobierania oplat, w szczegdlnosci w odniesieniu do
stref pobierania oplat terminalowych i ewentualnego subsydiowania krzyzowego pomiedzy portami lotniczymi;

— opis i wyja$nienie sposobu obliczania prognozowanych jednostek ustugowych objetych oplatami;

— opis polityki w dziedzinie wylaczen i opis $rodkéw finansowania zastosowanych do pokrycia zwigzanych
z tym kosztéw;

— opis przeniesient sald dodatnich lub ujemnych odzyskanych kwot odnotowanych przez pafistwa czlonkowskie
do roku 2011 dla opfat trasowych oraz do roku poprzedzajgcego stosowanie niniejszego rozporzadzenia dla
oplat terminalowych;

— opis sald ujemnych odzyskanych kwot przeniesionych zgodnie z art. 11a ust. 4 akapit drugi;

— opis za pomocg czynnikéw kwot przeniesionych z poprzedniego okresu odniesienia zgodnie z art. 11a ust. 8
lit. ¢);

— opis innych przychodéw, jesli wystepuja;
— opis metody obliczania oplat terminalowych;

— opis i wyja$nienie zachet adresowanych do uzytkownikéw stuzb zeglugi powietrznej.”.



