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19.  nalega, aby priorytetowo potraktowal dostosowanie wspélnotowego dorobku prawnego w tych
dziedzinach polityki, ktére zostaly uregulowane bez wspdldecyzji Parlamentu przed wejsciem w zycie
traktatu lizbonskiego; nalega na zbadanie kazdego pojedynczego przypadku w sposob zapewniajacy, aby
w szczegllnosci wszelkie wlasciwe $rodki o charakterze ogdlnym, ktére zostaly dotad przyjete na mocy art.
4 i 5 decyzji Rady 1999/468/WE z 28 czerwca 1999 r. ustanawiajacej warunki wykonywania uprawnien
wykonawczych przyznanych Komisji (1), zostaly okreslone jako akty delegowane;

20. uwaza, ze w celu pelnego zachowania prerogatyw prawodawcy, podczas dostosowywania dorobku
prawnego UE lub rozpatrywania wnioskéw w ramach zwyklej procedury prawodawczej nalezy zwréci¢
szczegdlng uwage na stosowanie art. 290 i 291 TFUE oraz na praktyczne konsekwencje powolywania si¢ na
jeden z tych artykulow; nalega, by wspdlprawodawcy posiadali uprawnienia do decydowania o tym, ze akty
dotyczace spraw podlegajacych wezesniej procedurze regulacyjnej polaczonej z kontrolg mozna przyjmowaé
albo na mocy art. 290 TFUE, albo zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza;

* *

21.  zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie oraz Komisji.

() Dz.U. L 184 z 17.7.1999, s. 23.

Strategiczne cele i zalecenia w zakresie polityki transportu morskiego UE do
2018 r.

P7_TA(2010)0128

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 5 maja 2010 r. w sprawie strategicznych celéw
i zalecen w zakresie polityki transportu morskiego UE do 2018 r. (2009/2095(INI))

(2011/C 81 E/03)
Parlament Europejski,

— uwzgledniajagc komunikat Komisji z dnia 21 stycznia 2009 r. w sprawie strategicznych celéw i zalecen
w zakresie polityki transportu morskiego UE do 2018 r. (COM(2009)0008) (,komunikat w sprawie
polityki transportu morskiego do 2018 r.”),

— uwzgledniajagc komunikat Komisji z dnia 10 paZdziernika 2007 r. w sprawie zintegrowanej polityki
morskiej Unii Europejskiej (COM(2007)0575),

— uwzgledniajgc art. 48 Regulaminu,
— uwzgledniajgc sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A7-0114/2010),

A. majac na uwadze, ze europejscy armatorzy wnosza duzy wklad w gospodarke europejska, ale musza
konkurowaé na rynku $wiatowym,

B. majac na uwadze, Ze strukturalne i zintegrowane dzialania na rzecz utrzymania i rozwijania preznego
sektora morskiego w Europie sa wazne i muszg umozliwi¢ zwigkszenie konkurencyjnosci transportu
morskiego 1 zwiazanych z nim sektoréw i jednoczesnie spelnia¢ wymogi zréwnowazonego rozwoju
i uczciwej konkurendji,
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C. majgc na uwadze, ze bezwzglednie konieczne jest wzbudzenie u mlodych ludzi zainteresowania mozli-
wosciami rozwoju kariery w transporcie morskim i zatrzymanie ich w tym sektorze dzialalnosci oraz ze
nalezy poprawi¢ jako$¢ ksztalcenia w europejskim transporcie morskim w drodze najblizszego przegladu
Migdzynarodowej konwencji o wymaganiach w zakresie wyszkolenia marynarzy, wydawania $wiadectw
oraz pelnienia wacht (konwencja STCW),

D. majac na uwadze, ze zmiany klimatu sg najwickszym wyzwaniem w XXI wieku we wszystkich obsza-
rach polityki europejskiej,

E. majac na uwadze, Ze zegluga morska stanowi relatywnie przyjazny dla Srodowiska naturalnego $rodek
transportu, ktéry ma potencjal, by staé si¢ jeszcze bardziej ekologiczny niz dotychczas; majac na
uwadze, ze podmioty tego sektora musza podejmowaé wysitki na rzecz przeciwdzialania zmianom
klimatu poprzez stopniowe zmniejszanie Sladu weglowego statkéw i infrastruktury portowej,

F. majac na uwadze, ze kwestia bezpieczenstwa jest niezwykle wazna dla portéw, armatoréw i personelu
pokladowego i naziemnego; majac na uwadze, ze przy wdrazaniu Srodkéw bezpieczefistwa powinno si¢
uwzgledniaé ochrone przybrzeznego i morskiego $rodowiska naturalnego oraz warunki pracy w portach
i na pokladzie statkow,

G. majgc na uwadze, ze wciaz dochodzi do atakéw przestepczych na europejskie statki rybackie, handlowe
i pasazerskie w Zatoce Adenskiej, u wybrzezy Somalii i na wodach migdzynarodowych,

H. majac na uwadze, ze europejski przemyst morski jest sita napedowa na arenie migdzynarodowej i ze
jego przewaga musi zosta¢ zachowana w perspektywie dlugoterminowej, co osiggalne jest jedynie dzigki
innowacyjnosci,

I. majac na uwadze, ze decyzje nalezy podejmowaé na odpowiedniej plaszczyznie administracyjnej,
zgodnie z dewizg ,globalnie, gdy jest to mozliwe, europejsko, gdy jest to konieczne”,

Kwestie ogdlne

1.z zadowoleniem przyjmuje komunikat w sprawie polityki transportu morskiego UE do 2018 r,;

2. podkresla znaczenie sektora transportu morskiego dla gospodarki europejskiej, nie tylko jako prze-
woznika pasazerow, surowcow, towarow i produktéw energetycznych, lecz réwniez jako podstawe bardziej
obszernego klastra dzialalno$ci morskiej, jak np. przemyst stoczniowy, logistyka, badania, turystyka, rybo-
téwstwo, akwakultura i szkolenie;

3. podkresla, Ze unijna polityka morska powinna uwzgledniaé fakt, ze sektor transportu morskiego musi
stawi¢ czola nie tylko wewngtrzunijnej konkurencji, lecz réwniez — przede wszystkim — konkurencji
Swiatowej; podkresla réwniez znaczenie rozwoju transportu morskiego jako czesci szerzej pojetego sektora
transportu w UE i poza nig;

4. zwraca si¢ o to, by strategie morskie UE byly odtad tworzone na skale ,jednego morza europejskiego”
i w zwigzku z tym wzywa Komisje do opracowania europejskiej polityki transportu morskiego w ramach
wspdlnej przestrzeni morskiej;

Rynek

5. wzywa Komisje do kontynuowania dzialan przeciwko naduzyciom zwigzanym z wykorzystywaniem
tanich bander;

6. z tego wzgledu wzywa panstwa czlonkowskie do stymulowania korzystania ze swych bander i do
wspierania klastroéw morskich na ladzie np. poprzez przyznawanie ulg fiskalnych, jak np. podatek tonazowy
dla statkéw i ulg podatkowych dla marynarzy i armatoréw;
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7. uwaza, ze sektor transportu morskiego, tak jak kazdy sektor gospodarki, musi zasadniczo podlegaé
przepisom dotyczacym pomocy panstwa, chociaz pomocy panstwa mozna wyjatkowo udzielié
w szczeglnych przypadkach, pod warunkiem, ze jest to dokonywane w sposob przejrzysty i mozliwy
do identyfikacji oraz ograniczony czasowo;

8. uwaza, ze wspolnotowe wytyczne dotyczace pomocy pafistwa dla transportu morskiego (ktére wyga-
saja w 2011 r) muszg zosta¢ utrzymane, a ich okres obowigzywania powinien zostaé przedluzony ze
wzgledu na to, ze znaczaco przyczyniaja si¢ do utrzymania migdzynarodowej konkurencyjnosci europej-
skiego transportu morskiego, sprawiaja, Ze jest on w stanie skutecznie si¢ obronié przed czgsto nieuczciwa
konkurencjg ze strony krajow trzecich, umozliwiajg utrzymanie pozycji $wiatowego lidera i tym samym
przyczyniaja si¢ do wspierania gospodarki panstw czlonkowskich;

9.  zwraca si¢ do Komisji o przedlozenia w 2010 r. zapowiedzianych nowych przepisow dotyczacych
pomocy panstwa dla transportu morskiego, a takze uwaza, ze Komisja powinna jak najszybciej przedstawié
wytyczne dotyczace pomocy panistwa dla sektora portowego;

10.  podkresla w zwigzku z tym, Ze pomoc pafstwa powinna by¢ wykorzystywana wylacznie do wspie-
rania europejskich przedsigbiorstw przemystu morskiego, ktére daza do spelniania kryteriéw spolecznych,
wspierania zatrudnienia i szkolenia personelu w Europie oraz do zapewnienia konkurencyjnosci zeglugi
europejskiej na poziomie $wiatowym;

11.  wzywa pafistwa czlonkowskie do szybkiego podpisania, ratyfikowania i wdrozenia Konwencji ONZ
w sprawie umow dotyczacych miedzynarodowego przewozu tadunkéw droga morska, znanej jako ,Reguly
Rotterdamskie”, ktore ustanawiaja nowy system odpowiedzialnosci w zakresie transportu morskiego;

12.  wzywa Komisj¢ do szerszego uwzglednienia w najblizszym przegladzie wspdlnotowych wytycznych
dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej transportu morskiego i powigzanej infrastruktury
naziemnej, zwlaszcza polgczen multimodalnych europejskich portéw z lagdem;

13.  z zadowoleniem przyjmuje wniosek Komisji w sprawie dyrektywy dotyczacej formalnosci sprawoz-
dawczych dla statkbw wchodzacych do lub wychodzacych z portéw panstw czlonkowskich
(COM(2009)0011), ktéry ma na celu uproszczenie, zmniejszenie liczby i wyeliminowanie procedur admi-
nistracyjnych w europejskim transporcie morskim bliskiego zasiegu; wzywa Komisje do dalszego wspierania
transportu morskiego bliskiego zasiegu w celu znacznego zwigkszenia wydajnosci transportu morskiego
w Unii;

Kwestie spoleczne

14.  z zadowoleniem przyjmuje inicjatywy pafistw cztonkowskich i Komisji majace na celu zwigkszenie
atrakcyjnosci zawodéw zwiazanych z gospodarkg morskg dla mtodych obywateli UE; naciska na potrzebe
wprowadzenia ksztalcenia ustawicznego oraz dzialan majacych na celu przekwalifikowanie pracownikéw
i przeznaczonych dla personelu pokladowego i naziemnego na wszystkich poziomach w celu rozszerzenia
kwalifikacji zawodowych i umiejetnosci sily roboczej; zaleca réwniez nasilenie informowania o tym sektorze
w szkolach oraz udostepnienie wigkszej liczby miejsc do odbywania praktyk zawodowych;

15.  wzywa panstwa czlonkowskie do udoskonalenia i unowoczesnienia, w ramach mig¢dzynarodowych
konwencji, takich jak konwencja STCW lub Konwencja MOP o pracy na morzu z 2006 r., istniejacych
programéw ksztalcenia w celu podniesienia jakosci szkét morskich;

16.  podkresla, ze marynarze z krajow trzecich muszg spelniaé wysokie wymagania w zakresie wyszko-
lenia, zgodnie z konwencjg STCW, oraz wzywa armatordw i krajowe organy kontroli, by to gwarantowaly
i kontrolowaly, w razie koniecznosci ze wsparciem Europejskiej Agencji Bezpieczenistwa Morskiego (EMSA);
ponownie wzywa panstwa cztonkowskie do szybkiego ratyfikowania Konwencji o pracy na morzu z 2006
r. Migdzynarodowej Organizacji Pracy oraz do szybkiego przyjecia wniosku Komisji opartego na porozu-
mieniu z sektorem transportu morskiego, aby najwazniejsze elementy Konwencji zostaly wlaczone do
prawa UE;
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17.  wzywa panstwa czlonkowskie do wspierania zatrudniania marynarzy europejskich na statkach krajo-
wych i do stworzenia wystarczajacych instalacji, aby ograniczy¢ migracje marynarzy poza granice UE;

18.  z zadowoleniem przyjmuje propozycje Komisji zachecajaca panstwa czlonkowskie do promowania
wspolpracy miedzy europejskimi instytucjami transportu morskiego oraz wzywa panstwa cztonkowskie do
harmonizacji programéw ksztalcenia i szkolen w tej dziedzinie, aby mozna bylo promowad i rozwijaé
zdobywanie przez marynarzy z UE wysokich kwalifikacji i zaawansowanych umiejetnosci;

19.  podkresla, ze kwestie spoleczne i warunki pracy europejskich marynarzy sg nierozerwalnie zwiazane
z konkurencyjnoscia floty europejskiej i ze konieczne jest ulatwienie mobilnosci pracownikéw w sektorze
gospodarki morskiej w calej Europie oraz zapewnienie pelnego funkcjonowania rynku wewngtrznego bez
przeszk6d i bez nieuzasadnionych ograniczen w $wiadczeniu ustug;

20.  popiera wymiang dobrych praktyk w zakresie warunkow zatrudnienia i norm socjalnych, jak réwniez
poprawe warunkéw Zycia na pokladzie statkow, konkretnie poprzez rozwijanie technologii informacyjno-
komunikacyjnych, zwigkszenie dostepu do opieki medycznej, zaostrzenie standardéw bezpieczenstwa
i poprawe ksztalcenia, aby mozna bylo zmierzy¢ si¢ z zagrozeniami wynikajacymi z pracy marynarzy;

21.  podkresla, ze kontrole muszg by¢ konkretne i ukierunkowane na oceni¢ ryzyka oraz nie powinny
wywieraé niepotrzebnej presji na sektor w odniesieniu do przepisow;

22.  wyraza nadziej¢, ze zbada sig, czy rozwigzania technologiczne moga zrekompensowa zmniejszajaca
si¢ dostepno$¢ marynarzy, lecz przestrzega przed pospiesznym wprowadzaniem niesprawdzonych techno-
logii;

23.  wzywa wladze portéw morskich do udoskonalenia infrastruktury przydatnej marynarzom, ktérych
statki sa zakotwiczone na redzie, w tym do udostepnienia marynarzom $rodkéw transportu umozliwiaja-
cych przeplywanie ze statku na lad i z powrotem;

Srodowisko

24.  przyznaje, ze nalezy poczyni¢ znaczne postepy w zakresie ograniczania emisji tlenkéw siarki i azotu,
pylu (PM10) i CO, oraz ze jest to konieczne w ramach unijnych celéw ochrony klimatu; podkresla, ze
sektor moze si¢ przyczyni¢ do przeciwdzialania szkodliwym emisjom i zmianom klimatu oraz ze publiczne
i prywatne inwestycje w dziedzinie badan i rozwoju beda mialy szczegélne znaczenie w tym zakresie;

25.  podkresla, ze ograniczenia emisji powinny by¢ szybko uzgodnione i wdrozone jako wigzace przez
Migdzynarodowa Organizacje Morska (IMO) w celu ograniczenia réznic w warunkach konkurencji, ale nie
powinno to uniemozliwia¢ Unii podejmowania dzialan stuzacych dalszemu ograniczaniu emisji przez floty
jej panstw cztonkowskich, ktére to dziatania zachecityby inne kontynenty do stania si¢ konkurencyjnymi
w tej dziedzinie; zwraca w zwiazku z tym uwage na duze réznice migdzy transportem morskim bliskiego
i dalekiego zasiggu, ktére nalezy wzigé pod uwage w negocjacjach w ramach IMO;

26. wzywa pafstwa czlonkowskie do wigkszego wykorzystania, o ile to mozliwe wraz z panstwami
sasiadujgcymi, okazji do ustanowienia morskich obszaréw kontroli emisji, zwlaszcza w odniesieniu do
tlenkéw azotu; przypomina, Ze tworzenie nowych morskich obszaréw kontroli emisji nie moze prowadzi¢

do zaklécenia konkurencji w Europie;

27.  popiera dzialania stuzace przenoszeniu transportu na drogi morskie, ktére umozliwi odcigzenie drég
ladowych; wzywa Unie i panstwa cztonkowskie do tworzenia portowych platform logistycznych, niezbed-
nych do rozwoju intermodalnoséci i do zwigkszenia spéjnosci terytorialnej; naciska na to, ze migdzynaro-
dowe i unijne przepisy nie moga sta¢ na przeszkodzie wysitkom podejmowanym w tej kwestii przez wladze
krajowe; ma nadzieje na szybkie utworzenie duzej liczby autostrad morskich w ramach Unii dla Sréd-
ziemnomorza, ktére umozliwig zmniejszenie zanieczyszczenia i odcigza sieci drég ladowych;
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28.  zdecydowanie przychylnie odnosi si¢ do zmiany zalacznika VI do Konwencji MARPOL, ktérg
w pazdzierniku 2008 r. wprowadzita IMO w celu zmniejszenia emisji tlenkéw siarki i azotu przez statki;
jest jednak zaniepokojony mozliwym spadkiem dzialalnosci w sektorze zeglugi morskiej bliskiego zasiggu
na rzecz transportu drogowego jako konsekwencji ograniczenia emisji siarki do wysokosci 0,1 % przewi-
dzianego od 2015 r. w strefach kontroli emisji siarki na Morzu Pélnocnym i na Battyku; zwraca si¢ zatem
do Komisji o przedstawienie Parlamentowi analizy wplywu w odnoénej sprawie w jak najkrotszym terminie,
najp6zniej do korica 2010 r;

29.  uwaza, ze we wszystkich rodzajach transportu, w tym w transporcie morskim, powinna nastgpowac
stopniowa internalizacja kosztéw zewnetrznych; sadzi, Ze wprowadzenie tej zasady doprowadzi do
powstania $Srodkéw finansowych, ktére bedzie mozna wykorzystaé przede wszystkim na rzecz innowadji;

30.  wzywa Komisj¢ i panstwa czlonkowskie do opracowania réwniez alternatywnych instrumentéw, jak
np. wprowadzenie oplaty za paliwo bunkrowe, najlepiej uzaleznionej od jakosci i oddzialywania na $rodo-
wisko, lub koncepcji tzw. ,zielonych portéw”, w ktoérych bardziej przyjazne dla $rodowiska statki beda
szybciej obstugiwane i/lub beda placily mniejsze oplaty portowe;

31.  wzywa panstwa czlonkowskie do dzialant w ramach IMO zmierzajacych do ustanowienia i wdrozenia
wiasciwych norm $rodowiskowych, ktére beda obowigzywaly na skale migdzynarodows;

32, w zwiazku z tym zwraca uwage na przelom w technice statkéw zeglugi Srodladowej umozliwiajacy
uzyskanie przy obecnych silnikach statkéw znaczacego ograniczenia emisji i ewentualne wykorzystanie
skroplonego gazu ziemnego jako paliwa; wzywa Komisje do zbadania, czy te technologie moga znalez¢
zastosowanie réwniez w przypadkéw statkéw pelnomorskich i jak mozna przyspieszy¢ ich wprowadzenia;

33.  wyraza ubolewanie, ze na szczycie klimatycznym w Kopenhadze nie osiaggnigto zadnych konkluzji
w odniesieniu do zmniejszenia emisji w zakresie zeglugi morskiej, lecz podkresla, ze w ramach procesu
w nastepstwie protokotu z Kioto, a takze w ramach IMO, nalezy intensywnie poszukiwal $rodkéw
o zasiggu globalnym w celu osiagnigcia takiego zmniejszenia emisji; wzywa panstwa czlonkowskie do
podjecia dzialan, ktérych skutkiem bedzie udzielenie IMO, w trakcie najblizszych miedzynarodowych nego-
cjacji w sprawie klimatu, mandatu wraz z celami ograniczenia emisji w transporcie morskim wyrazonymi
liczbowo;

34.  wzywa Uni¢ do tego, aby przewodzila temu procesowi na szczeblu migedzynarodowym, a konkretnie
w IMO, majac na celu zmniejszenie emisji sektora transportu morskiego;

35.  podkresla znaczenie interoperacyjnych urzadzen technicznych do pobierania energii elektrycznej
z ladu w portach europejskich, dzigki czemu mozna znaczaco zredukowal zanieczyszczenie Srodowiska
naturalnego; wzywa Komisje do sprawdzenia, jakie porty moga skutecznie skorzysta¢ na instalacji takich
urzadzen;

36.  nalega, aby Komisja w dzialaniach na rzecz badan i rozwoju nadala priorytetowe znaczenie innowa-
cjom w dziedzinie wykorzystania na statkach odnawialnych Zrédel energii, takich jak energia stoneczna
i wiatrowa;

37.  wzywa Komisje do zbadania mozliwosci inteligentnych technologii w zakresie ograniczania zanie-
czyszczenia i zapobiegania mu w sektorze transportu, zwlaszcza w ramach programu Galileo;

38.  podkresla potrzebe rezygnacji ze stosowania papieru podczas procedur portowych i celnych oraz
oraz ulatwienia wspdlpracy miedzy poszczegdlnymi dostawcami ustug i konsumentami w portach poprzez
zastosowanie inteligentnych systeméw i sieci transportowych, takich jaki SafeSeaNet i e-Customs, w celu
przyspieszenia dzialan wykonywanych w portach oraz zmniejszenia zanieczyszczenia;

Bezpieczefistwo

39. z zadowoleniem przyjmuje przyjecie trzeciego pakietu przepisow dotyczacego bezpieczefstwa
morskiego 1 wzywa panstwa czlonkowskie do jego szybkiego wdrozenia;
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40. opowiada si¢ za Scista kontrola budowania statkéw, w tym jakoSci wykorzystywanej stali, ich
projektowania oraz konserwagji, jak przewidziane jest to m.in. w zmienionych przepisach dotyczgcych
organizacji dokonujacych inspekeji i przegladéw na statkach;

41.  popiera zmiang kursu paryskiego protokolu ustalen (MOU) dotyczacego kontroli panstwa portu,
w ktérym regularny nadzér zastgpiony zostaje nadzorem opartym na ocenie ryzyka, tak by statki, ktore
wykazuja wiele usterek, mogly by¢ kontrolowane bardziej skutecznie;

42.  wzywa panstwa czlonkowskie i armatoréw do dolozenia starai, by znalezé si¢ na mozliwie jak
najwyzszym miejscu na bialej liScie protokotu ustalent z Paryza; w szczegélnosci zwraca si¢ do Stowacji, by
podjela dodatkowe wysitki w tej kwestii;

43, wzywa krajowe organy kontroli oraz inne krajowe instytucje do wigkszej wspétpracy przy wymianie
danych dotyczacych statkéw i ladunkéw, tak by zmniejszy¢ presj¢ w odniesieniu do przepiséw, lecz
zwickszy¢ skuteczno$¢ kontroli; zwraca si¢ o szybkie wprowadzenie zintegrowanego systemu zarzadzania
informacja poprzez wykorzystanie i zwigkszenie juz dostepnych zasobdéw, zwlaszcza systemu SafeSeaNet;
wzywa Komisje do szybkiego wdrozenia systemu monitorowania transgranicznego i transsektorowego na
calym terytorium UE;

44.  jest $wiadomy zagrozen ze strony piractwa na morzach $wiatowych, zwlaszcza w regionie Rogu
Afryki i na wodach u wybrzezy Somalii, i wzywa wszystkich armatoréw do wspoétdzialania z inicjatywami
panistwowymi majacymi na celu chronienie ich przed piractwem, ktérych przykladem jest udana pierwsza
unijna operacja sit morskich — Atlanta; wzywa Komisje i panstwa czlonkowskie do zaciesnienia wspélpracy,
réwniez w ramach Narodéw Zjednoczonych, prowadzacej do ochrony marynarzy, rybakéw, pasazeréw
i statkow;

45.  odnotowuje, ze $wiatowa strategia walki z piractwem nie moze ogranicza¢ si¢ jedynie do dzialan
miedzynarodowych sit morskich i musi by¢ czeicig calosciowego planu na rzecz promowania pokoju
i rozwoju na danym terenie; zauwaza réwniez konieczno$¢ pelnego i precyzyjnego zastosowania przez
statki $rodkéw samoobrony przyjetych przez organizacje transportu morskiego na podstawie dobrych
praktyk w zarzadzaniu zatwierdzonych przez Migdzynarodowa Organizacje Morska;

Sprawy rozine

46.  podkresla, ze zegluga morska stanowi sektor ogélnoswiatowy i ze porozumienia musza by¢ podej-
mowane na plaszczyznie §wiatowej; w zwigzku z tym uwaza, ze IMO stanowi do tego najlepsze forum;
wzywa panstw czlonkowskie do zwigkszenia wysitkow na rzecz szybkiej ratyfikacji i wdrozenia podpisa-
nych przez siebie porozumien IMO;

47.  uznaje przy tym w pelni role Unii przy transpozycji miedzynarodowych przepiséw do prawa
unijnego oraz przy realizowaniu i wspieraniu polityki morskiej, np. przez Europejska Agencje Bezpieczen-
stwa Morskiego;

48.  nalega na konieczno$¢ przyspieszenia modernizacji i zwigkszenia wydolnosci infrastruktury portowej
w oczekiwaniu na zwigkszenie wolumenu fadunku transportowanego drogg morsks; przypomina, ze w tym
celu nalezy znacznie zwigkszy¢ liczbe inwestycji, ktore powinny by¢ realizowane w poszanowaniu przejrzy-
stych i uczciwych zasad finansowania w celu zapewnienia uczciwej konkurencji miedzy europejskimi
portami; zwraca si¢ do Komisji o zapewnienie sp6jnych ram prawnych w tej dziedzinie;

49.  wzywa Komisje do wykorzystania komunikatu w sprawie polityki transportu morskiego UE do 2018
r. i niniejszej rezolucji jako podstawy najblizszego przegladu bialej ksiegi dotyczacej transportu;

50. wzywa do prowadzenia polityki na rzecz polaczenia portéw z lagdem (suche porty i platformy
logistyczne) w regionach borykajacych si¢ z przecigzeniem drég i do objecia tej polityki przegladem
TEN-T;
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51.  podkresla znaczenie gospodarcze i strategiczne przemystu stoczniowego, ktéry umozliwia doskona-
lenie i wykorzystywanie nowych technologii przy budowie statkéw oraz zachowanie niezbednej specjalis-
tycznej wiedzy europejskich podmiotéw, niezbednej do budowania statkdw nowej generacji; zwraca si¢
o opracowanie $rodkéw wsparcia na rzecz innowacyjnosci, badan, rozwoju i ksztalcenia, aby europejski
przemyst stoczniowy stat si¢ bardziej konkurencyjny i oparty na wykorzystaniu innowacji;

52.  wzywa do tego, aby w projektach modernizacji i powigkszania portéw obowigzkowo przewidywane
bylo wyposazenie terminali i nowych statkéw pasazerskich w urzadzenia dla oséb o ograniczonej spraw-
nosci ruchowej;

53.  z zadowoleniem przyjmuje pomys! przeprowadzenia kampanii na temat najlepszych praktyk opera-
toréw transportu pasazerskiego i liniowcéw w zakresie praw pasazeréw;

54.  wzywa Komisje do uwzglednienia w obecnym przegladzie TEN-T zalecent dotyczacych polityki trans-
portu morskiego UE do 2018 r., zwlaszcza w zakresie skutecznej integracji autostrad morskich
z transportem rzecznym, a takze sieci portow o znaczeniu dla Europy jako o$rodkéw integracji;

55.  wzywa Komisje do opracowania podobnych dzialan na rzecz europejskiej zeglugi $rédladowej i do
dostosowania ich do przedmiotowej strategii w celu zapewnienia optymalnego polaczenia miedzy morskim
i $rédladowym transportem towaréw;

56.  zwraca si¢ do Komisji o niezwloczne przediozenie zapowiedzianego planu dzialania zawierajacego
najwazniejsze szczegdly uzupehiajace komunikat;

* *

57.  zobowigzuje swojego przewodniczgcego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie oraz Komisji.

Europeana — kolejne kroki
P7_TA(2010)0129

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 5 maja 2010 r. w sprawie Europeany — kolejnych
krokéw (2009/2158 (INT))

(2011/C 81 E/04)
Parlament Europejski,

— uwzgledniajagc komunikat Komisji z dnia 28 sierpnia 2009 r. zatytulowany ,Europeana — kolejne kroki”
(COM(2009)0440),

— uwzgledniajagc komunikat Komisji z dnia 19 paZdziernika 2009 r. zatytulowany ,Prawa autorskie
w gospodarce opartej na wiedzy” (COM(2009)0532),

— uwzgledniajgc konkluzje Rady z dnia 20 listopada 2008 r. w sprawie europejskiej biblioteki cyfrowej
Europeana (1),

— uwzgledniajagc komunikat Komisji z dnia 11 sierpnia 2008 r. zatytulowany ,Dostep do dziedzictwa
kulturowego Europy poprzez klikniecie myszka. Postepy w zakresie digitalizacji i udostgpnienia
w internecie dorobku kulturowego oraz ochrony zasobéw cyfrowych w UE” (COM(2008)0513),

() Dz.U. C 319 z 13.12.2008, s. 18.



