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Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 6 maja 2010 r. w sprawie samochodéw elektrycznych

(2011/C 81 E[17)

Parlament Europejski,

uwzgledniajac plan naprawy gospodarczej UE, w szczegdlnosci inicjatywe na rzecz ekologicznych
samochodéw z listopada 2008 r.,

uwzgledniajac dyrektywe 2009/28/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie promowania stosowania
energii ze Zrodel odnawialnych, ktéra ustanawia minimalny prég 10 % energii ze Zrddel odnawialnych
w sektorze transportu,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 443/2009 okreslajace normy emisji dla nowych samochodéw
osobowych,

uwzgledniajac plan dzialania w zakresie mobilno$ci w miastach z dnia 30 wrzesnia 2009 r.,

uwzgledniajac nieformalne posiedzenie Rady, ktore odbylo si¢ w San Sebastian w dniu 9 lutego 2010 r.,

uwzgledniajac komunikat Komisji zatytulowany ,Europa 2020, strategia na rzecz inteligentnego
i zréwnowazonego rozwoju sprzyjajacego whaczeniu spotecznemu” z dnia 3 marca 2010 r.,

uwzgledniajac komunikat Komisji w sprawie europejskiej strategii na rzecz czystych i wydajnych ener-
getycznie pojazdéw z dnia 27 kwietnia 2010 r.,

uwzgledniajac pytania z dnia 16 lutego 2010 r. do Rady i Komisji w sprawie pojazdéw elektrycznych
(0-0019/2010 — B7-0016/2010, 0-0020/2010 — B7-0015/2010),

uwzgledniajac art. 115 ust. 5 oraz art. 110 ust. 2 Regulaminu,

. majac na uwadze, Ze wyzwania zwigzane ze zmianami klimatu, emisjami CO, i innych substancji

zanieczyszczajacych oraz niestabilno$cig cen paliw doprowadzily do rozwoju technologicznego akumu-
latoréw i systeméw magazynowania energii oraz do wigkszej swiadomosci rynku na temat tych kwestii,
a wszystko to zlozylo si¢ na klimat sprzyjajacy ogélnoswiatowemu rozwojowi pojazdéw elektrycznych,

. majac na uwadze, Ze pojazdy elektryczne stanowig znaczaca innowacje o duzym potencjale rynkowym,

szczegblnie w dlugiej perspektywie, oraz majagc na uwadze, ze o tym, kto w przyszloici stanie sig
liderem sektora, zadecyduje zdolno§¢ szybkiego wejscia na rynek z produktami wysokiej jakosci
i uogélnionym poziomie standaryzacji,

. majac na uwadze, ze pojazdy elektryczne przyczyniaja si¢ do priorytetéw UE 2020 w zakresie rozwoju

gospodarki opartej na wiedzy i innowacji oraz promowania bardziej ekologicznej i konkurencyjnej
gospodarki efektywniej wykorzystujacej zasoby,

. majac na uwadze, ze podczas nieformalnego posiedzenia Rady, ktére odbylo si¢ w San Sebastian w dniu

9 lutego 2010 r., ministrowie UE ds. konkurencyjnosci zgodzili si¢ z Komisja co do potrzeby realizacji
przez UE wspdlnej strategii dotyczacej pojazdéw elektrycznych,
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E. majac na uwadze szereg przyczyn politycznych przemawiajacych za innowacjami w dziedzinie
systemow napedowych (elektrycznych lub hybrydowych), mianowicie:

i. ograniczenie emisji CO, i substancji zanieczyszczajacych,
2

ii. ograniczenie zanieczyszczenia halasem,

ili. poprawa wydajnos$ci energetycznej i potencjalne upowszechnienie odnawialnych Zrédet energii,

iv. niedostatek kopalnych Zrédet energii i ich zmienny koszt ekonomiczny,

v. promowanie innowacji oparte na przewadze technologicznej, co mogloby pozwoli¢ europejskiemu
przemystowi na przezwycigzenie obecnej sytuacji gospodarczej i zapewni¢ mu ogdlng konkurencyj-
no$¢ przemystowa w przysztosci,

F. majac na uwadze, ze przecigtny koszyk energetyczny UE stuzgcy aktualnej produkeji energii elektrycznej
w Europie czyni z pojazdéw elektrycznych i pojazdéw hybrydowych zasilanych pradem sieciowym
istotng opcj¢ w szerszej strategii ograniczania emisji CO,, oraz majac na uwadze, ze przejScie na
efektywno$¢ energetyczng i zréwnowazony system transportu musi by¢ priorytetem UE, jezeli chcemy
osiggna¢ do 2050 r. cel znacznej ,dekarbonizacji” systemu transportu,

G. majac na uwadze szereg wyzwan, ktore nalezy podja¢, aby wesprze¢ pomyslne wprowadzenie na rynek
pojazdéw elektrycznych, a w szczegdlnosci:

i. wysoki koszt pojazdéw elektrycznych, wynikajacy gléwnie z kosztu akumulatoréw,

ii. konieczno$¢ dalszych badan i rozwoju w celu poprawy parametréw i zmniejszenia kosztéw
pojazdéw elektrycznych,

iii. akceptacji klientéw dla kosztu, zasiegu i czasu fadowania pojazdéw,

iv. odpowiednig infrastrukture stuzaca tfadowaniu,

v. europejska i Swiatowg standaryzacje, dotyczaca np. interfejséw miedzy pojazdami a infrastrukturg
stuzgca ich tadowaniu,

vi. emisje pojazdéw elektrycznych w cyklu ,well-to-wheel” (od szybu wiertniczego do kota),

H. majac na uwadze potwierdzony potencjal samochodéw elektrycznych pod wzgledem mozliwosci maga-
zynowania, pozwalajacy na lepsze wykorzystanie odnawialnych zrodel energii w $wietle korzysci, jakie
oferuja inteligentne sieci,

. majac na uwadze, Ze w komunikacie w sprawie ekologicznych samochodéw wspomina si¢ pokrotce
o potrzebach sektora w zakresie zdobywania kwalifikacji w zwigzku z przejsciem z pojazdéw konwen-
cjonalnych na elektryczne, ale nie zajeto si¢ w nim skutkami tego przejicia dla zatrudnienia, oraz majac
na uwadze, ze do sprostania wyzwaniom stojacym przed sila robocza sektora motoryzacyjnego
konieczne bedzie skoordynowane podejscie,

J. majac na uwadze, ze juz teraz niektore kraje i regiony zaczely wprowadzaé infrastrukture stuzaca
fadowaniu pojazdéw elektrycznych,
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K. majac na uwadze, ze panstwa czlonkowskie UE zaczely wprowadzaé krajowe programy pomocy na
rzecz pojazdéw elektrycznych w perspektywie ich wejScia na rynek Wspélnoty,

L. majac na uwadze, ze w konkurujgcych krajach przemyst i badania otrzymaly znaczne wsparcie oraz ze
nalezy i$¢ za tym przykladem w UE,

M. majac na uwadze, ze przeglad strategii UE dotyczacej inwestycji w infrastrukture stanowi znakomita
okazje do ukierunkowania infrastruktury na bardziej ekologiczne, zaawansowane technologie -
zwlaszcza inteligentne sieci,

N. majac na uwadze, ze duza ilo$¢ miast i obszaréw miejskich o znacznej gestosci zaludnienia w Europie
stwarza odpowiednie warunki do szybkiego uruchomienia produkeji samochodéw elektrycznych, dajac
europejskim producentom mozliwo$¢ wezesnego zdobycia pozycji lideréw na rynku,

O. majac na uwadze, ze produkeja pojazdéw elektrycznych moglaby przyczynic¢ si¢ do naprawy gospodar-
czej i zapewni¢ dlugofalows rentownos¢ europejskiemu przemystowi motoryzacyjnemu, opierajac si¢ na
pojazdach niskoemisyjnych,

1. odnotowuje, ze hiszpaiska prezydencja nadala priorytet rozwojowi pojazdéw elektrycznych
w kontekscie walki ze zmianami klimatu; popiera decyzje Rady ds. Konkurencyjnosci w sprawie zwrécenia
si¢ do Komisji o opracowanie planu dzialan na rzecz ekologicznych i wydajnych energetycznie pojazdéw,
w tym usprawnienia inteligentnych sieci, i przyjmuje z zadowoleniem komunikat Komisji w sprawie euro-
pejskiej strategii na rzecz czystych i wydajnych energetycznie pojazdéw z dnia 27 kwietnia 2010 r.;

2. zwraca si¢ do Komisji i pafnstw czlonkowskich o ustanowienie warunkéw niezbednych dla istnienia
jednolitego rynku pojazdéw elektrycznych, przy zagwarantowaniu skutecznej koordynacji polityki na
szczeblu UE, aby uniknaé negatywnych skutkéw spolecznych i dla zatrudnienia zwigzanych z przejsciem
na zdekarbonizowany system transportu oraz aby uniknaé wspoélistnienia niezgodnych systeméw
i standardow, ktére nie sg interoperacyjne;

3. podkresla, ze rozwdj pojazdow elektrycznych powinien by¢ dobrze wywazony i nalezy go umiejs-
cowi¢ w ramach przyszlej polityki zréwnowazonej mobilnosci — w ktérej kluczowe znaczenie majg m.in.
ograniczenie wypadkow, wykorzystanie przestrzeni, zmniejszenie zattoczenia, calkowita konsumpcja energii,
emisje CO,, hatasu i gazéw — podkreslajac, ze rozwdj ,elektrycznej mobilnosci” powinien obejmowaé
samochody i rowery elektryczne, tramwaje, pociagi itp.;

4. zwraca si¢ do Komisji i Rady o podjecie wspélnych dziataii w dziedzinie:

i. ilekro¢ to mozliwe — miedzynarodowej lub przynajmniej europejskiej standaryzacji infrastruktur
i technologii ladowania, w tym inteligentnych sieci, otwartych standardéw komunikacji
i pokladowych technologii pomiaru oraz interoperacyjnoéci; wiaze si¢ to z wykorzystaniem nowych
technologii w rozwoju interoperacyjnej infrastruktury potrzebnej w Europie do elektrycznej mobilnosci
ponad granicami,

ii. wspierania badaii i innowacji z naciskiem w pierwszej kolejnosci na usprawnienie akumulatoréw
i technologii silnikéw,

iii. usprawnienia sieci elektrycznych poprzez utworzenie inteligentnych sieci oraz wprowadzenia zrow-
nowazonej mocy produkcyjnej o niskiej emisyjnosci, zwlaszcza za sprawa odnawialnych Zrédet energii,
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iv. udzielania wsparcia inicjatywom, ktére zapewniaja istnienie jednolitego rynku, i rozwijania regulacji
homologacji typu w obszarze energooszczednych ekologicznych samochodéw, a przede wszystkim
w obszarze bezpieczenstwa na drodze,

v. koordynacji krajowych $rodkéw wsparcia i zachet na rzecz pojazdéw elektrycznych,

vi. promowania $rodkéw majacych na celu zapewnienie konkurencyjnosci sektora energooszczednych
samochodéw ekologicznych,

vii. dobrych przepiséw dotyczacych krokéw zapobiegawczych, jezeli chodzi o kwestie spoleczne
i zatrudnienia;

5. wzywa Komisje¢ do sporzadzenia szeroko zakrojonych kalkulacji catkowitej wielkosci emisji CO, przez
pojazdy elektryczne przy uwzglednieniu przewidywanych zmian w produkgji energii elektrycznej i zdolnosci
skladowania do 2050 r.;

6. podkresla, ze pojazdy elektryczne stanowia technologiczny przelom, ktéry wymaga strategii zintegro-
wanej innowagji i rozwoju technologicznego za posrednictwem wla$ciwego finansowania i propagowania
badari i rozwoju oraz innowacji w stale rosnagcym wachlarzu kluczowych obszaréw, jak akumulatory,
infrastruktura (w tym zespolenie z sieciami przesylowymi) w zwiazku z tym z zadowoleniem przyjmuje
srodki odnoszace si¢ do innowacji ekologicznej dostepne dla wytworcéw, ale jest zatroskany trudnosciami
w ich wdrozeniu;

7. przypomina konkluzje Rady ds. Konkurencyjnosci z dnia 1 marca 2010 r., odnoszace si¢ do ocze-
kiwanego wniosku Komisji na rzecz ukierunkowanego na przedsigbiorstwa Europejskiego planu na rzecz
badan naukowych i innowacji, ktéry dopeialby krajowe strategie innowacji, w tym promocj¢ narzedzi
i inicjatyw o silnym potencjale, jak wiodace rynki i przedkomercyjne zaméwienia publiczne, oraz lepszy
dostep do finansowania w szczegdlnosci dla MSP poprzez lepsza mobilizacje instrumentéw kapitatu wyso-

kiego ryzyka;

8.  zwraca si¢ do instytucji UE i do panstw czlonkowskich o stopniowe zastgpowanie samochodéow
spalinowych w swoich flotach pojazdéw stuzbowych pojazdami elektrycznymi, co powinno stymulowaé
popyt na nie za sprawa zamoéwien publicznych; wzywa réwniez instytucje UE do rozwijania takiej infra-
struktury, gdy tylko zostang opracowane standardy;

9.  przypomina, ze w ramach planu naprawy gospodarczej inicjatywa na rzecz ekologicznych samo-
chod6éw wspiera rozwdj nowych i trwatych form transportu drogowego, wirdd ktérych za priorytet uznano
samochody elektryczne;

10.  popiera zamiar Komisji ustanowienia do 2011 r. europejskich standardéw dotyczacych ladowania
elektrycznych pojazdéw, co zagwarantuje interoperacyjno$¢ i bezpieczenstwo infrastruktury, i staje
w obronie ustanowienia technicznych norm dotyczacych systeméw ladowania, w tym réznych kategorii
pojazd6w; apeluje do Komisji o dazenie, o ile to mozliwe, do $§wiatowych standardéw i o zapewnienie, ze
standard fadowania bedzie pobudza¢ nowoczesng technologie, np. inteligentne tadowanie, otwarte standardy
komunikacji, i bedzie spéjny z uprawnieniami dotyczacymi inteligentnych struktur pomiarowych;

11.  jest przekonany, ze standaryzacja umozliwi prosty i bezposredni proces homologacji i przyczyni sig
do przyspieszenia wprowadzania na rynek i rozpowszechniania pojazdéw niskoemisyjnych w UE, podno-
szac konkurencyjno$¢ przemystu motoryzacyjnego UE poprzez redukcje kosztéw rozwoju dla wytwoércow
i ograniczenie emisyjnosci transportu drogowego;

12.  podkresla, ze standaryzacja pojazdéw elektrycznych, infrastruktury i metod tadowania nie powinna
hamowa¢ dalszej innowacyjnosci, szczegélnie w obszarach elektrycznej mobilnosci lub silnikéw pojazdéw
konwencjonalnych;
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13.  apeluje o zharmonizowane wymogi dotyczace homologacji pojazdéw elektrycznych, wraz ze szcze-
gélowymi wymogami, jezeli chodzi o zdrowie i bezpieczenstwo zaréwno pracownikéw, jak i koficowych
uzytkownikéw, oraz aby wymogi te zostaly wlaczone do ram UE dotyczacych homologacji typu pojazdéw
za posrednictwem rozporzadzenia UNECE 100; zdecydowanie popiera wniosek Komisji, by dokonaé prze-
gladu wymogoéw dotyczacych bezpieczenstwa samochodéw przy zderzeniu w odniesieniu do samochodow
elektrycznych oraz rozpatrzeniu kwestii bezpieczenistwa samochodéw elektrycznych dla niechronionych
uczestnikéw ruchu;

14.  z zadowoleniem przyjmuje wniosek Komisji, by do 2010 r. zaprezentowaé skoordynowane wytyczne
w sprawie bodzcow do nabywania pojazdéw elektrycznych; wzywa Komisje i Rade ponadto do uwzgled-
nienia wlasciwego pakietu zachet w celu wdrozenia szerokiej sieci tadowania wraz ze zharmonizowanymi
modelami mobilnosci elektrycznej;

15.  podkresla, ze pakiety pomocy publicznej udzielanej przedsigbiorstwom musza by¢ zwigzane
z jasnym zestawem Kkryteriow wydajnoéci spolecznej, technologicznej, gospodarczej i Srodowiskowej,
i zwraca si¢ do Komisji, by przeprowadzita skuteczne oceny ex-post takiej formie pomocy finansowej;

16.  wzywa Komisje do umozliwienia powstania europejskiej struktury sektorowej w celu zarzadzania
przemianami spofecznymi wynikajacymi z polityki mobilno$ci niskoemisyjnej oraz do koordynowania
zapobiegawczych krokéw, aby zapewni¢ trwale ozywienie w przemysle samochodowym i ograniczy¢
jego spoleczne skutki; zwraca si¢ o podjecie skutecznych krokow, aby przewidzie¢ zmiany w sektorze
motoryzacyjnym i w lancuchu dostaw w porozumieniu ze wszystkimi zainteresowanymi stronami,
zwlaszcza poprzez ponowne uruchomienie platformy CARS 21 ze specjalna grupg robocza do spraw
spotecznych;

17.  wzywa panstwa czlonkowskie do zapewnienia pelnego wykorzystania funduszu dostosowania do
globalizacji oraz innych funduszy strukturalnych, jak Europejski Fundusz Spoleczny, do przewidzenia zachet
do przekwalifikowywania si¢ i podejmowania wysitku przechodzenia ukierunkowanych szkolen oraz dalszej
reorientacji szkolen sektorowych i struktur edukacji, aby sprostaé nowemu zapotrzebowaniu na konkretne
umiejetnoéci, bedacemu rezultatem tej technologii;

18.  z zadowoleniem przyjmuje zamiar Komisji, by ustanowi¢ Europejska rade umiejetnosci sektorowych,
ukierunkowang na tworzenie sieci krajowych obserwatoriow panstw czlonkowskich;

19.  wystepuje w obronie ustanowienia platformy wymiany informacji i koordynacji wysitkéw miedzy
europejskimi podmiotami, projektami i inicjatywami, a takze ustanowienia migdzynarodowego (na poziomie
$wiatowym) obserwatorium ds. mobilnosci elektrycznej, koncentrujacego si¢ na modelach przedsigbiorstw,
technologiach pojazdéw i fadowania oraz integracji z inteligentnymi sieciami elektrycznymi, ktére skupia-
toby najistotniejsze podmioty w branzy oraz inicjatywy sektora przemystu i organéw publicznych;

20.  wzywa panstwa czlonkowskie do rozwijania koniecznej dlugoterminowej polityki fiskalnej na rzecz
promowania energooszczednych ekologicznych pojazdéow i wzywa Komisje do nakreslenia dalekosi¢znej
wspoélnej wizji w takich kwestiach jak obszary polityki zwigzane z CO,, przewidywanie zmian struktural-
nych wynikajacych z odchodzenia od paliw konwencjonalnych na rzecz energii elektrycznej i promowanie
wykorzystania energii odnawialnych;

21.  wzywa Komisj¢, panstwa czlonkowskie i przemyst mobilnosci elektrycznej do rozpatrywania
zasob6w, energii i rownowagi Srodowiskowej pojazdéw elektrycznych w perspektywie calego ich cyklu
zycia, od wyprodukowania do usunigcia, z uwzglednieniem recyklingu i ponownego uzycia akumulatoréw;

22, zwraca uwage na dostepnos¢ surowcéw potrzebnych do produkeji akumulatoréw i czedci, co rodzi
pytania odnoénie rosnacych kosztéw produkdiji i zaleznosci UE; apeluje do przemystu o dolozenia staran, by
lepiej wykorzystywano dostepne zasoby, i wzywa Komisje do finansowania badan stosowanych w ramach
obecnych i przyszlych programéw ramowych w obszarze surowcéw naturalnych wykorzystywanych do
baterii elektrycznych, do zachgcania do sprawniejszego nawigzywania kontaktéw miedzy geologicznymi
stanowiskami pomiarowymi UE i do promowania umiejetnosci i technologii w tym sektorze, ktory pobudzi
zglebienie nowych pokladéw surowcow;
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23.  popiera wniosek Komisji, by przygotowal kampanie informacyjne dla konsumentéw na temat
korzysci, mozliwosci i praktycznych aspektéw korzystania z pojazdéw elektrycznych;

24.  zobowiazuje swojego przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie, Komisji part-
nerom spolecznym i branzy przemystu.

Rozporzadzenie w sprawie wylaczefi grupowych w sektorze motoryzacyjnym
P7_TA(2010)0151

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 6 maja 2010 r. w sprawie rozporzadzenia w sprawie
wylaczen grupowych w sektorze motoryzacyjnym

(2011/C 81 E[18)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajgc art. 3 ust. 3 Traktatu o Unii Europejskiej, art. 101 ust. 1 i 3, art. 103 ust. 1 oraz art. 105
ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (zwanego dalej ,TFUE”),

— uwzgledniajac rozporzadzenie Rady nr 19/65/EWG z dnia 2 marca 1965 r. w sprawie stosowania
art. 85 ust. 3 Traktatu do pewnych kategorii porozumieni i praktyk uzgodnionych (1),

— uwzgledniajac dyrektywe Rady z dnia 18 grudnia 1986 r. w sprawie koordynacji ustawodawstw panstw
cztonkowskich odnoszacych si¢ do przedstawicieli handlowych dzialajagcych na wlasny rachunek
(86/653/EWG) (2),

— uwzgledniajac rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 2790/1999 z dnia 22 grudnia 1999 r. w sprawie
stosowania art. 81 ust. 3 Traktatu do kategorii porozumient wertykalnych i praktyk uzgodnionych ()
(rozporzadzenie ogdlne w sprawie wylgczen grupowych dotyczacych porozumienr wertykalnych, zwane
dalej ,obecnym ROWG”),

— uwzgledniajac rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1400/2002 z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie stoso-
wania art. 81 ust. 3 Traktatu do kategorii porozumien wertykalnych i praktyk uzgodnionych w sektorze
motoryzacyjnym () (rozporzadzenie w sprawie wylaczeni grupowych w sektorze motoryzacyjnym,
zwane dalej ,obecnym RWGSM”),

— uwzgledniajgc rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca
2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzgcych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu
do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw (°); uwzgledniajac rozporzadzenie Parla-
mentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 z dnia 18 czerwca 2009 r. dotyczace homologacji
typu pojazdéow silnikowych i silnikéw w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych
z pojazdéw cigzarowych o duzej tadownosci (Euro VI) oraz w sprawie dostepu do informacji doty-
czacych naprawy i obstugi technicznej pojazdow (%),

— uwzgledniajac wniosek dotyczacy rozporzadzenia Komisji w sprawie stosowania art. 81 ust. 3 Traktatu
do kategorii porozumien wertykalnych i praktyk uzgodnionych (nowe rozporzadzenie ogélne w sprawie
wylaczent grupowych dotyczacych porozumien wertykalnych, zwane dalej ,nowym ROWG”), opubliko-
wany do wgladu na stronie internetowej Komisji w dniu 28 lipca 2009 r.,

) Dz.U. 36 z 6.3.1965, s. 533.

(")
() Dz.U. L 382 z 31.12.1986, s. 17.
() Dz.U. L 336 z 29.12.1999, s. 21.
() Dz.U. L 203 z 1.8.2002, s. 30.

() Dz.U. L 171 z 29.6.2007, s.1.
() Dz.U. L 188 z 18.7.2009, s. 1.



