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23.  popiera wniosek Komisji, by przygotowal kampanie informacyjne dla konsumentéw na temat
korzysci, mozliwosci i praktycznych aspektéw korzystania z pojazdéw elektrycznych;

24.  zobowiazuje swojego przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie, Komisji part-
nerom spolecznym i branzy przemystu.

Rozporzadzenie w sprawie wylaczefi grupowych w sektorze motoryzacyjnym
P7_TA(2010)0151

Rezolucja Parlamentu Europejskiego z dnia 6 maja 2010 r. w sprawie rozporzadzenia w sprawie
wylaczen grupowych w sektorze motoryzacyjnym

(2011/C 81 E[18)

Parlament Europejski,

— uwzgledniajgc art. 3 ust. 3 Traktatu o Unii Europejskiej, art. 101 ust. 1 i 3, art. 103 ust. 1 oraz art. 105
ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (zwanego dalej ,TFUE”),

— uwzgledniajac rozporzadzenie Rady nr 19/65/EWG z dnia 2 marca 1965 r. w sprawie stosowania
art. 85 ust. 3 Traktatu do pewnych kategorii porozumieni i praktyk uzgodnionych (1),

— uwzgledniajac dyrektywe Rady z dnia 18 grudnia 1986 r. w sprawie koordynacji ustawodawstw panstw
cztonkowskich odnoszacych si¢ do przedstawicieli handlowych dzialajagcych na wlasny rachunek
(86/653/EWG) (2),

— uwzgledniajac rozporzgdzenie Komisji (WE) nr 2790/1999 z dnia 22 grudnia 1999 r. w sprawie
stosowania art. 81 ust. 3 Traktatu do kategorii porozumient wertykalnych i praktyk uzgodnionych ()
(rozporzadzenie ogdlne w sprawie wylgczen grupowych dotyczacych porozumienr wertykalnych, zwane
dalej ,obecnym ROWG”),

— uwzgledniajac rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1400/2002 z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie stoso-
wania art. 81 ust. 3 Traktatu do kategorii porozumien wertykalnych i praktyk uzgodnionych w sektorze
motoryzacyjnym () (rozporzadzenie w sprawie wylaczeni grupowych w sektorze motoryzacyjnym,
zwane dalej ,obecnym RWGSM”),

— uwzgledniajgc rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca
2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzgcych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu
do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw (°); uwzgledniajac rozporzadzenie Parla-
mentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 z dnia 18 czerwca 2009 r. dotyczace homologacji
typu pojazdéow silnikowych i silnikéw w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych
z pojazdéw cigzarowych o duzej tadownosci (Euro VI) oraz w sprawie dostepu do informacji doty-
czacych naprawy i obstugi technicznej pojazdow (%),

— uwzgledniajac wniosek dotyczacy rozporzadzenia Komisji w sprawie stosowania art. 81 ust. 3 Traktatu
do kategorii porozumien wertykalnych i praktyk uzgodnionych (nowe rozporzadzenie ogélne w sprawie
wylaczent grupowych dotyczacych porozumien wertykalnych, zwane dalej ,nowym ROWG”), opubliko-
wany do wgladu na stronie internetowej Komisji w dniu 28 lipca 2009 r.,

) Dz.U. 36 z 6.3.1965, s. 533.

(")
() Dz.U. L 382 z 31.12.1986, s. 17.
() Dz.U. L 336 z 29.12.1999, s. 21.
() Dz.U. L 203 z 1.8.2002, s. 30.

() Dz.U. L 171 z 29.6.2007, s.1.
() Dz.U. L 188 z 18.7.2009, s. 1.
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— uwzgledniajgc wniosek dotyczacy rozporzadzenia Komisji w sprawie stosowania art. 101 ust. 3 Traktatu

do kategorii porozumienn wertykalnych i praktyk uzgodnionych w sektorze motoryzacyjnym (nowe
rozporzadzenie w sprawie wylaczen grupowych w sektorze motoryzacyjnym, zwane dalej ,nowym
RWGSM”), opublikowany do wgladu na stronie internetowej Komisji w dniu 21 grudnia 2009 r.,

uwzgledniajac komunikat Komisji zatytulowany ,Wytyczne w sprawie ograniczen wertykalnych” (1),

uwzgledniajac broszure informacyjng Komisji na temat dystrybucji i serwisowania pojazdéw silnikowych
w Unii Europejskiej,

uwzgledniajac komunikat Komisji zatytulowany ,Wytyczne w sprawie stosowania art. 81 ust. 3 Trak-
tatu” (2),

uwzgledniajac komunikat Komisji zatytulowany ,Wytyczne w sprawie ograniczen wertykalnych”, opub-
likowany do wgladu na stronie internetowej Komisji w dniu 28 lipca 2009 r.,

uwzgledniajac komunikat Komisji zatytulowany ,Dodatkowe wytyczne w sprawie ograniczen wertykal-
nych w porozumieniach dotyczacych sprzedazy i naprawy pojazdéw silnikowych, a takze dystrybucji
czesci zamiennych do pojazdéw silnikowych”, opublikowany do wgladu na stronie internetowej Komisji
w dniu 21 grudnia 2009 r.,

uwzgledniajac komunikat Komisji z dnia 25 czerwca 2008 r. zatytulowany ,Najpierw my$l na malg
skale — Program »Small Business Act« dla Europy” (COM(2008)0394),

uwzgledniajac  sprawozdanie oceniajace Komisji w sprawie stosowania rozporzadzenia (WE)
nr 1400/2002 w zakresie dystrybugcji i serwisowania pojazdéw silnikowych, wraz z towarzyszacymi
mu dokumentami roboczymi, opublikowane w maju 2009 r. na stronie internetowej Komisji (zwane
dalej ,sprawozdaniem oceniajacym”),

uwzgledniajac komunikat Komisji z dnia 22 lipca 2009 r. zatytulowany ,Przyszla struktura prawa
konkurencji znajdujagcego zastosowanie w sektorze pojazdéw silnikowych” (COM(2009)0388)
i towarzyszace mu dokumenty robocze,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia 18 marca 2010 r.
w sprawie komunikatu Komisji zatytulowanego ,Przyszla struktura prawa konkurencji znajdujacego
zastosowanie w sektorze pojazdéw silnikowych” (INT/507 — CESE 444/2010),

uwzgledniajac uwagi poszczegdlnych zainteresowanych stron, przesylane Komisji w okresach konsultacji
publicznych i publikowane na stronie internetowej Komisji, a takze ich stanowiska w sprawie RWGSM,
zaprezentowane na wspolnym posiedzeniu komisji ECON i IMCO w dniu 19 pazdziernika 2009 r.
i podczas warsztatéw komisji ECON w dniu 12 kwietnia 2010 r.,

uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 30 maja 2002 r. w sprawie wniosku dotyczacego rozporzadzenia
Komisji w sprawie stosowania art. 81 ust. 3 Traktatu do kategorii porozumien wertykalnych i praktyk
uzgodnionych w sektorze motoryzacyjnym (2002/2046(INI)) (%),

() Dz.U. C 291 z 13.10.2000, s. 1.
() Dz.U. C 101 z 27.4.2004, s. 97.
() Dz.U. C 187 E z 7.8.2003, s. 149.
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— uwzgledniajac swojg rezolucje z dnia 15 stycznia 2008 r. w sprawie CARS 21: ramy prawne podstawg
dla zwigkszania konkurencyjnosci przemystu motoryzacyjnego (2007/2120(INI)) (1),

— uwzgledniajac swoja rezolucje z dnia 25 marca 2009 r. w sprawie przysztosci przemystu motoryzacyj-
nego (),

— uwzgledniajgc swoja rezolucje z dnia 9 marca 2010 r. w sprawie sprawozdania Komisji dotyczacego
polityki konkurencji za rok 2008 (2009/2173(INI)) (3,

— uwzgledniajac art. 115 ust. 5 oraz art. 110 ust. 2 Regulaminu,

A. majac na uwadze, Ze porozumienia w sprawie dystrybucji sa regulowane na szczeblu UE w dwodch
odrebnych ramach prawnych, a mianowicie w dyrektywie w sprawie koordynacji ustawodawstw panstw
czlonkowskich odnoszacych sie do uméw dotyczacych przedstawicieli handlowych (dyrektywa
86/653[EWG, tzw. dyrektywa w sprawie przedstawicieli handlowych) oraz w dwodch rozporzadzeniach
w sprawie wylaczeni grupowych w kontekscie prawa konkurencji w zakresie dotyczacym porozumief
wertykalnych w sprawie dystrybucji (obecne ROWG oraz obecne RWGSM),

B. majac na uwadze, ze w roku 1999 Komisja okreslita w obecnym ROWG kategori¢ porozumien werty-
kalnych, ktére uznaje za spelniajace zazwyczaj warunki wylaczenia z zakazu klauzul i praktyk anty-
konkurencyjnych okreslone w art. 101 ust. 3 TFUE,

C. majac na uwadze, ze od polowy lat osiemdziesigtych sektor motoryzacyjny reguluja szczegdlne akty
prawne dotyczgce konkurencji,

D. majac na uwadze, ze w roku 2002 Komisja uznala, ze sektor motoryzacyjny nie powinien by¢ objety
obecnym ROWG, gdyz nadal istniala konieczno$¢ ustanowienia specjalnych przepiséw w celu rozwia-
zania szczegblnych probleméw zwigzanych z konkurencja, zidentyfikowanych przez nig w tym
sektorze, a mianowicie sytuacji oligopolu na europejskim rynku samochodowym; majac na uwadze,
ze Komisja byla zaniepokojona niskim poziomem konkurencji wsréd producentéw samochoddw,

E. majac na uwadze, ze Komisja postanowila w zwigzku z tym przyja¢ w obecnym RWGSM ostrzejsze
przepisy dla tego sektora, zwlaszcza specjalne progi udzialu w rynku oraz dodatkowe rygorystyczne
ograniczenia i warunki,

F. majac na uwadze, Ze obecne RWGSM obejmuje trzy rézne rynki produktéw: a) nowe pojazdy silnikowe
(rynek pierwotny); b) cze$ci zamienne do pojazdéw silnikowych (rynek wtorny); oraz c) ustugi naprawy
i obstugi technicznej (rynek wtérny); majac na uwadze, ze pojazdy silnikowe obejmuja zaréwno samo-
chody osobowe, jak i pojazdy uzytkowe,

G. majgc na uwadze, ze obecne ROWG i obecne RWGSM wygasna w dniu 31 maja 2010 r.; majac na
uwadze, ze Komisja rozpoczela proces przegladu obu tych rozporzadzen i ich towarzyszacych im

wytycznych,

H. majac na uwadze, Ze obecnie Komisja uwaza, iz rynki sprzedazy nowych pojazdéw silnikowych sa
wysoce konkurencyjne, a poziom koncentracji spada; majac na uwadze, ze Komisja uwaza réwniez, iz
bariery wejicia na rynek sa niskie oraz ze nastapit szybki wzrost udzialu podmiotéw z Azji Wschodniej,
spowodowany agresywna polityka cenows,

. majac na uwadze, ze Komisja odnotowala w rezultacie spadek cen detalicznych samochodéw osobo-
wych; majac na uwadze natomiast, ze Komisja odnotowata, iz konkurencja na rynkach napraw i obstugi
technicznej jest wcigz bardzo ograniczona oraz Ze ceny niektérych rodzajow czesci zamiennych sg
bardzo wysokie,

(") Teksty przyjete, P6_TA(2008)0007.
(3) Teksty przyjete, P6_TA(2009)0186.
(%) Teksty przyjete, P7_TA(2010)0050.
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J. majac na uwadze, ze Komisja jest zdania, ze nie jest juz potrzebne specjalne wylaczenie grupowe na
zakup i sprzedaz nowych pojazdéw silnikowych (rynek pierwotny) oraz ze nowe ROWG powinno mieé
zastosowanie do rynku pierwotnego po trzyletnim okresie przedluzenia; majac na uwadze, ze do dnia
31 maja 2013 r. do rynku pierwotnego nadal bedzie mie¢ zastosowanie obecne RWGSM,

K. majac na uwadze, ze Komisja proponuje réwniez przyjecie szczegélnych wytycznych w sprawie
wykladni i zastosowania, dotyczacych sektora pojazdéw silnikowych zaréwno na rynku pierwotnym,
jak 1 wtoérnym,

L. majac na uwadze, Ze w odniesieniu do rynku wtérnego (czg¢sci zamienne do pojazdéw silnikowych,
ustugi naprawy i obslugi technicznej) Komisja proponuje przyjecie specjalnego rozporzadzenia
w sprawie wylaczen grupowych (nowego RWGSM),

M. majac na uwadze, ze nie mozna zaprzeczy¢, iz przewazajaca wigkszo$¢ przedsigbiorstw z sektora handlu
pojazdami silnikowymi i ustug naprawczych wyrazila powazne zaniepokojenie w zwigzku z ryzykiem
czasowego zawieszenia lub krétkotrwalego przedtuzenia obecnego RWGSM, gdyz doprowadzitoby ono
do dalszego pogorszenia réwnowagi sit miedzy producentami a reszta laiicucha wartoici w sektorze
motoryzacyjnym, przynoszac korzy$¢ wylgcznie garstce najwigkszych producentéw pojazdéw,

N. majac na uwadze, Ze niektérzy przedstawiciele rynku czg$ci zamiennych do pojazdéw, sektora serwi-
sowania i ustug naprawczych wyrazili poparcie dla nowego zestawu przepiséw dotyczgcych rynku
wtérnego, stanowigcego istotny postep w pordwnaniu z obecnym RWGSM,

O. majac na uwadze, ze rynek pierwotny i rynek wtérny nie wykluczaja si¢ wzajemnie i ze oplacalnosé
dzialalnosci wielu niezaleznych dileréw zalezy od ich elastycznosci zaréwno w zakresie sprzedazy, jak
i naprawy pojazdéw,

P. majac na uwadze, ze w chwili obecnej UE stoi wobec wyjatkowego kryzysu finansowo-gospodarczego
i wobec wysokich stép bezrobocia; majgc na uwadze, ze UE powinna wspiera¢ konkurencyjng spoteczng
gospodarke rynkowa i dazy¢ do ograniczania ubdstwa; majac na uwadze, ze europejski przemyst
motoryzacyjny to kluczowy sektor europejskiej gospodarki, przyczyniajacy si¢ do wzrostu zatrudnienia,
innowacyjnosci i konkurencyjnosci calej gospodarki; majac na uwadze, Ze przemyst ten szczegdlnie
mocno ucierpial w wyniku obecnego kryzysu, a w niektérych panistwach cztonkowskich uzyskat
wsparcie w postaci interwencji panstwa,

Q. majagc na uwadze, ze przepisy dotyczace dzialalnoSci obejmujacych rézne marki majg zastosowanie do
dystrybutoréw prowadzacych sprzedaz w tym samym miejscu, w oddzielnych salonach wystawowych na
tym samym terenie lub w oddzielnych lokalach,

1.z zadowoleniem przyjmuje fakt, ze Komisja rozpoczela kilka konsultacji spotecznych dotyczacych
przegladu zaréwno RWGSM, jak i ROWG; docenia fakt, ze Komisja przedlozyla Parlamentowi sprawoz-
danie oceniajgce stosowanie obecnego RWGSM;

2. zacheca Komisje do aktywnego wspoldzialania z Parlamentem w duchu otwartosci i przejrzystosci
oraz do informowania go i przesylania mu na wczesnym etapie dokumentéw legislacyjnych, prelegislacyj-
nych i nielegislacyjnych, zgodnie z zapewnieniami zlozonymi przez komisarza M. Almuni¢ w czasie prze-
stuchan, ktére odbyl w charakterze kandydata na komisarza;

3. podkresla, ze podejscie takie umozliwi postom do Parlamentu przeprowadzenie szczegélowej debaty
i zwigkszy legitymacje demokratyczng decyzji Komisji;

4. wzywa Komisj¢, by jasno okreslita, czy i ktore uwagi zainteresowanych stron zamierza wiczy¢ do
ostatecznego rozporzadzenia, w celu zapewnienia przejrzystosci w przygotowywaniu ostatecznego RWGSM
i ROWG;
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5. podkresla konieczno$¢ ustalenia ogdlnych warunkéw, dzigki ktérym dziatalno$é przemystu motory-
zacyjnego w UE, w tym producentéw pojazdow i czeSci zamiennych, bedzie miala trwaly charakter, beda
oni zdolni utrzymaé wydajno$¢ gospodarcza i znajda si¢ w pierwszej linii pod wzgledem innowacyjnosci
technologicznej, ekologicznej i spolecznej; zwraca uwage na znaczenie znalezienia réwnowagi miedzy
wymogami konkurencyjnosci a wlasnoscig intelektualng zaréwno na rynku wewnetrznym, jak i w krajach
trzecich;

6. jest zdania, ze nowe RWGSM nalezy postrzega¢ jako element zintegrowanego podejscia do prawodaw-
stwa w sektorze pojazdéw silnikowych;

7. przypomina o znaczeniu pewnosci prawa; w zwigzku z tym wzywa Komisje do sporzadzenia projektu
dokumentu typu ,najczesciej zadawane pytania” lub broszury informacyjnej, by bardziej szczegdlowo
wytlumaczy¢ podmiotom rynkowym nowe ramy prawne;

8.  zaznacza, Ze nalezy poddaé uwaznej analizie stosunki miedzy producentami a dilerami, ustugodaw-
cami i innymi odpowiednimi podmiotami gospodarczymi w lafcuchu dostaw sektora motoryzacyjnego,
z uwzglednieniem ich niejednakowej sily jako partneréw handlowych;

9.  podkresla konieczno$¢ zapewnienia matym i $rednim podmiotom w ladcuchu dostaw sektora moto-
ryzacyjnego mozliwosci korzystania z korzystnych warunkéw; zwraca uwage na znaczenie przyjecia solid-
nych ram prawnych zdolnych skutecznie zapobiega¢ wszelkim przypadkom naduzywania pozycji domi-
nujacej i zapewnic, ze nie wzrosnie zalezno$¢ MSP od duzych producentéw; przypomina znaczenie MSP
jako podmiotéw tworzacych miejsca pracy, zwlaszcza w okresie kryzysu gospodarczego, i jako dostawcow
dzialajgcych blisko klienta, odpowiadajacych na zapotrzebowanie mieszkaficow, w tym na slabiej zamiesz-
kalych obszarach;

10.  nie opowiada si¢ za usunigciem niektérych warunkéw wymaganych w obecnym RWGSM do zwol-
nienia danego porozumienia, a mianowicie klauzul umownych dotyczacych dzialalnosci obejmujacej rézne
marki, wypowiedzenia porozumienia, czasu, na jaki porozumienie zostalo zawarte, arbitrazu w przypadku
spor6éw, postepowan sadowych oraz przenoszenia wlasno$ci w ramach sieci; przypomina w szczegdlnosci,
ze potrzeba uproszczenia warunkow przenoszenia wlasnosci to element pierwszej zasady Small Business
Act; zwraca uwage na zagrozenia dla wyboréw dokonywanych przez konsumenta oraz dla niezaleznosci
dealeréw od producentéw plyngce z obowigzku prowadzenia dzialalnosci wylacznie w zakresie jednej
marki; obawia si¢, ze klauzule takie moga podlega¢ réznym krajowym prawom umow;

11.  wzywa Komisje do zapewnienia dystrybutorom, w tym dystrybutorom z sektora pojazdéw silniko-
wych, mozliwosci korzystania z takiego samego poziomu ochrony umownej w calej UE, z jakiej korzystaja
obecnie przedstawiciele handlowi; uwaza, ze takie ujednolicenie mozna uzyskaé, wprowadzajac poprawki do
dyrektywy 86/653/EWG i rozszerzajac czg¢Sciowo jej zakres zastosowania, by objaé nim wszystkie porozu-
mienia dystrybucyjne;

12.  podkresla, ze zwlaszcza w okresach trudnych gospodarczo nalezy umozliwi¢ konkretne handlowe
alternatywy w stosunku do wilasnosci, np. leasing, by zaspokoi¢ potrzeby oséb prywatnych w zakresie
mobilnoéci; w zwigzku z tym wzywa Komisje do zapewnienia, ze w nowych RWGSM i ROWG znajdg si¢
wymagane warunki, np. definicja uzytkownika koficowego, umozliwiajace tworzenie takich alternatyw
handlowych i ich wkiad w zdrowa konkurencje na rynku motoryzacyjnym;

13.  nie opowiada si¢ za niewigzacym kodeksem postepowania ustanawiajgcym wzajemne zobowigzania
miedzy dilerami dzialajacymi na zasadach franszyzy a ich dostawcami, gdyz nie bedzie on skutecznie
chronit intereséw dileréw w stosunkach z producentami; wszelkim kodeksom postepowania powinien
towarzyszy¢ stosowny mechanizm egzekwowania, a mianowicie dostep do odpowiedniego postepowania
arbitrazowego;
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14.  obawia si¢, ze w wyniku zamierzonej reformy nie uda si¢ osiagnaé wyznaczonego przez Komisje
celu polegajacego na dalszym wspieraniu rzeczywistej konkurencji na rynku wtérnym pojazdéw silniko-
wych poprzez zajecie si¢ kwestia wyboréw dokonywanych przez konsumentéw oraz rzeczywistego dostepu
niezaleznych podmiotéw rynkowych; zgadza si¢ z Komisja, ze konkurencyjne warunki na rynku wtérnym
pojazdéw silnikowych maja réwniez bezposrednie konsekwencje dla bezpieczenistwa publicznego;

15.  wzywa Komisje do zachowania progu 30 % w przypadku obowiazku zakupu czesci zamiennych, by
utrzymaé w autoryzowanych warsztatach naprawczych swobode zakupu czgsci zamiennych z innych Zrédet
niz producent pojazdu, a tym samym unikngé powrotu do quasi-monopolu dostaw, co spowodowaloby
wzrost cen czedci zamiennych i redukeji dziatalnosci innych dostawcéw czesci zamiennych;

16.  podkresla, ze europejscy konsumenci i inni uzytkownicy koficowi nie powinni napotykaé zadnych
barier w zakupie samochodu po konkurencyjnych cenach, nawet w duzych ilosciach i niezaleznie od
systemu dystrybucji wybranego przez dostawce, i powinni mie¢ mozliwo$¢ wyboru, gdzie i jak prowadzone
sa naprawy i obstuga techniczna;

17.  przypomina w tym kontekscie wielokrotne apele Parlamentu o tworzenie bardziej ekologicznych
pojazdéw oraz o$wiadczenia przewodniczacego Komisji w sprawie podnoszenia ekologicznego charakteru
gospodarki; jest zdania, ze dzialalno$¢ obejmujaca rézne marki oraz latwy dostep do ustug naprawczych
i obstugi technicznej pomoze osiagnac cel, jakim jest obnizenie emisji zanieczyszczen z pojazdéw dzigki
fatwemu poréwnaniu pojazdéw przy zakupie oraz dzigki sprawnemu funkcjonowaniu pojazdéw; ponawia
wezwania do przeprowadzenia analizy skuteczno$ci pomocy pafstwa przyznanej sektorowi pojazdéw
silnikowych w dazeniu do ,ekologicznej naprawy gospodarcze;j”;

18.  jest zaniepokojony faktem, ze zaproponowane przez Komisje wytyczne dla sektora pojazdéw silni-
kowych nie sa dostatecznie precyzyjne, by zapewni¢ niezaleznym dilerom dostepnos$¢ informacji technicz-
nych w takim samym kompleksowym formacie, jaki przewiduje rozporzadzenie (WE) nr 715/2007
i rozporzadzenie (WE) nr 595/2009; ponadto wzywa Komisje do uaktualnienia definicji informacji tech-
nicznych w oparciu o postep technologiczny oraz do zapewnienia stalego dostepu do aktualnych danych
dotyczacych ustug i czesci w latwo dostepnych formatach elektronicznych;

19.  wzywa Komisje, by zastosowala nowe przepisy dotyczace rynku wtérnego od dnia 1 czerwca
2010 r. niezaleznie od rozwigzan, ktére zostang przyjete w odniesieniu do sprzedazy nowych pojazdow;

20. wzywa Komisje, by zajela si¢ nowymi formami sprzecznych z zasadami konkurencji $rodkéw
uzalezniajgcych konsumenta, np. wszelkimi rodzajami uslug posprzedaznych uzaleznionych od zlecania
naprawy lub obstugi technicznej pojazdu wylacznie w sieci zwigzanej z dang marka;

21.  wzywa Komisje, by regularnie $ledzita funkcjonowanie nowych ram prawnych dla sektora motory-
zacyjnego; w szczegdlnosci wzywa Komisje do przeprowadzenia doglebnej ponownej oceny warunkéw
konkurencji na rynku pierwotnym pojazdéw przed koncem okresu przedtuzenia, w ktorej skupi si¢ ona
na wplywie niektérych klauzul umownych, dotyczacych np. dzialalnosci obejmujacej rézne marki, przeno-
szenia wlasnosci 1 progu zakupu cze$ci zamiennych, a takze na przepisach proponowanego kodeksu
postepowania; w zwiazku z tym wzywa Komisj¢ do zachowania wszelkich opcji regulacyjnych i do przy-
jecia wszelkich stosownych $rodkéw, w tym kolejnego przedtuzenia czeSci RWGSM lub dokonania prze-
gladu ROWG, jezeli okaze si¢, ze warunki konkurencji znacznie si¢ pogorszyly, zwlaszcza na rynku
pierwotnym;

22.  podkresla, ze Komisja powinna informowaé Parlament o wszelkich dostosowaniach nowych ram
prawnych, jakie zamierza przyja¢ w wyniku prowadzonego przez nig monitorowania rynku, oraz ze
powinna ona zasiega¢ opinii Parlamentu odpowiednio wczesnie przed podjeciem decyzji;

23.  zobowiazuje swojego przewodniczacego do przekazania niniejszej rezolucji Radzie, Komisji oraz
rzagdom i parlamentom pafistw cztonkowskich.



