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Oplaty za ochrong lotnictwa ***]
P7 TA(2010)0123

Rezolucja legislacyjna Parlamentu Europejskiego z dnia 5 maja 2010 r. na temat wniosku
dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie oplat za ochrone lotnictwa
(COM(2009)0217 - C7-0038/2009 - 2009/0063(COD))

(2011/C 81 E/29)
(Zwykla procedura legislacyjna: pierwsze czytanie)
Parlament Europejski,
— uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (COM(2009)0217),

— uwzgledniajgc art. 251 ust. 2 oraz art. 80 ust. 2 Traktatu WE, zgodnie z ktérymi wniosek zostal
przedstawiony Parlamentowi przez Komisje (C7-0038/2009),

— uwzgledniajac komunikat Komisji skierowany do Parlamentu Europejskiego i Rady pt. ,Konsekwencje
wejscia w zycie traktatu lizbonskiego dla trwajacych miedzyinstytucjonalnych procedur decyzyjnych”
(COM(2009)0665),

— uwzgledniajac art. 294 ust. 3 i art. 100 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego z dnia 5 listopada 2009 r.,
— po konsultacji z Komitetem Regionéw,

— uwzgledniajac art. 55 Regulaminu,

— uwzgledniajac sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki (A7-0035/2010),

1. przyjmuje stanowisko w pierwszym czytaniu w wersji przedstawionej ponizej;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli uzna ona za stosowne wprowadzenie
znaczacych zmian do swojego wniosku lub zastgpienie go innym tekstem;

3. zobowiazuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie, Komisji
i parlamentom krajowym.
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P7_TC1-COD(2009)0063

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 5 maja 2010 r.
w celu przyjecia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2010/...[UE w sprawie oplat za
ochrong lotnictwa

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 100 ust. 2,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (1),

po konsultacji z Komitetem Regiondw,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza (?),

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1) Za ochrone lotnictwa w europejskich portach lotniczych zasadniczo odpowiedzialne jest panstwo. |
Niezbedne jest || stworzenie wspélnych ram regulujacych najwazniejsze czynniki oplat za ochrong oraz
sposéb ich ustalania, poniewaz przy braku takich ram moga nie by¢ przestrzegane podstawowe wymogi
w stosunkach miedzy organami ustalajgcymi takie oplaty a uzytkownikami tych portéw.

(2) Pobieranie oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej i ustug obstugi naziemnej jest juz przed-
miotem odpowiednio rozporzadzenia Komisji (WE) nr 1794/2006 z dnia 6 grudnia 2006 r. ustana-
wiajacego wspdlny schemat oplat za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej (°) oraz dyrektywy Rady
96/67/WE z dnia 15 pazdziernika 1996 r. w sprawie dostepu do rynku uslug obslugi naziemnej
w portach lotniczych Wspélnoty (4.

(3) Nieodzowne jest, aby uzytkownicy portu lotniczego regularnie otrzymywali od organu ustalajgcego lub
stosujgcego oplaty informacje o tym, w jaki sposéb i na jakiej podstawie wyliczane s3 oplaty za
ochrong. Informacje te pozwola uzytkownikom portu lotniczego poznaé koszty zwigzane
z zapewnieniem ochrony, takie jak koszty, o ktorych mowa w rozporzgdzeniu Parlamentu Europej-
skiego i Rady (WE) nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r. w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie
ochrony lotnictwa cywilnego (°) oraz jego przepisach wykonawczych, produktywnos§¢ przeprowadzanych
inwestycji, a takze wysoko$¢ dotacji i subsydiow przyznanych przez wladze na cele zwigzane
z ochrong. Aby umozliwi¢ wlasciwemu organowi ustalajgcemu bgdZ stosujgcemu oplaty wiasciwg
ocene przyszlych potrzeb inwestycyjnych, nalezy na uzytkownikéw portu lotniczego natozy¢
obowigzek terminowego przekazywania | zarzadzajagcym portami lotniczymi wszystkich ich prognoz
operacyjnych, projektéw rozwoju oraz informacji o szczegdlnych potrzebach i zyczeniach.

) Dz.U. C 128 z 18.5.2010, s. 142.

(")

(?) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 5 maja 2010 r.
() Dz.U. L 341 z 7.12.2006, s. 3.

() Dz.U. L 272 z 25.10.1996, s. 36.

() Dz.U. L 97 z 9.4.2008, s. 72.
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(4) Poniewaz w Unii stosuje si¢ rozne sposoby finansowania lub ustalania i pobierania oplat na pokrycie
kosztéw ochrony, konieczne jest ujednolicenie podstawy pobierania tych oplat w tych portach lotni-
czych w Unii, w ktorych uwzglednia si¢ koszty ochrony w pobieranych przez nie oplatach za ochrong.
W tych portach lotniczych opfata powinna by¢ powigzana z kosztem zapewnienia ochrony, przy czym
nalezy uwzglednia¢ wszelkie $rodki publiczne na finansowanie kosztéw ochrony w celu uniknigcia
jakichkolwiek zyskow oraz zapewnienia odpowiednich i cenowo oplacalnych ustug i udogodnieri
zwigzanych z ochrong w tych portach lotniczych.

(5) Nalezy zapewni¢ przejrzysto$¢ co do wykorzystania krajowych $rodkéw w zakresie ochrony, ktére sa
bardziej rygorystyczne od wspélnych podstawowych norm ustanowionych na mocy rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 300/2008.

(6) W kazdym paristwie czlonkowskim, w ktorym pobierane sq na lotniskach oplaty za ochrong nieza-
lezny organ nadzorczy | powinien zapewni¢ prawidlowe i skuteczne stosowanie niniejszej dyrektywy.
Organ ten powinien posiadal wszelkie zasoby niezbedne do realizacji jego zadan, takie jak kadra,
wiedza specjalistyczna i $rodki finansowe.

(7) Patristwa czlonkowskie powinny mie¢ mozliwos¢ stosowania wspdlnego systemu oplat obejmujgcego
sie¢ portéw lotniczych lub inne grupy portéw lotniczych, w tym te, ktére obstugujg to samo miasto
lub konurbacje.

(8) W odniesieniu do powigzania kosztéw ochrony z wysokoscig oplat za ochrong jako podstawe wyli-
czania wysokosci tych oplat nalezy stosowal obiektywne kryteria, takie jak te, o ktérych mowa,
w odnosnych dokumentach Migdzynarodowej Organizacji Lotnictwa Cywilnego, ktéra zaleca stoso-
wanie kryterium dotyczqcego liczby pasazeréw lub maksymalnej masy startowej lub tez polgczenie
obu tych kryteriéw.

(9) Poniewaz cel zaproponowanego dzialania nie moze zostal w wystarczajacy sposob osiagniety przez
panstwa czlonkowskie, jako ze nie jest mozliwe wprowadzenie w calej Unii jednolitych systeméw opfat
za ochrong poprzez dzialania na szczeblu krajowym, natomiast ze wzgledu na skale i skutek dzialania
cel ten moze zostaé lepiej osiggni¢ty na poziomie unijnym, Unia moze przyjac $rodki zgodnie z zasadg
pomocniczoici okre$long w art. 5 Traktatu. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci okreslong
w wymienionym artykule niniejsza dyrektywa nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiagnigcia
tych celow,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Przedmiot

1. Niniejsza dyrektywa ustala wspdlne zasady nakladania oplat za ochrong w portach lotniczych Unii.

2. Niniejsza dyrektywa stosuje si¢ do wszystkich portéw lotniczych znajdujacych si¢ na terytorium
podlegajacym postanowieniom Traktatu oraz otwartych dla ruchu towarowego.

Niniejsza dyrektywa nie ma zastosowania do oplat pobieranych z tytulu wynagrodzenia trasowych
i terminalowych stuzb Zeglugi powietrznej zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 17942006, ani do opfat
pobieranych z tytulu wynagrodzenia za ustugi obstugi naziemnej, o ktérych mowa w zalaczniku do
dyrektywy 96/67/WE.

Artykut 2
Definicje
Do celéw niniejszej dyrektywy stosuje si¢ nastepujace definicje:

a) ,port lotniczy” oznacza dowolny obszar ladowy specjalnie dostosowany do ladowania, startu
i poruszania si¢ statkdw powietrznych, wraz z urzadzeniami pomocniczymi potrzebnymi do tych
czynno$ci w zwiazku z wymogami dotyczacymi ruchu statkow powietrznych i ich obstugi, w tym
urzgdzeniami wspomagajacymi dla komercyjnych przewozéw lotniczych;
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b) ,zarzadzajacy portem lotniczym” oznacza podmiot, ktéry w powigzaniu z inna dzialalnoscia lub
oddzielnie, ma zgodnie z krajowymi przepisami ustawowymi i wykonawczymi za zadanie administro-
wanie i zarzadzanie infrastrukturg portu lotniczego oraz koordynacje i kontrole dzialalnosci réznych
podmiotéw dzialajacych w danym porcie lotniczym;

c) ,sie¢ portéw lotniczych” oznacza szereg portow lotniczych znajdujgcych si¢ w jednym paristwie czlon-
kowskim, zarzgdzanych przez organ zarzgdzajgcy portem lotniczym, wyznaczony przez wlasciwg insty-
tucje krajowq;

d) ,,wlasciwy organ” oznacza podmiot zarzgdzajgcy portem lotniczym lub dowolny inny organ odpowie-
dzialny za stosowanie lub ustalanie wysokosci i struktury oplat za ochrong lotnictwa w portach
lotniczych Unii;

e) ,uzytkownik portu lotniczego” oznacza kazda osobg fizyczng lub prawng odpowiedzialng za przewdz
pasazeréw, poczty iflub fadunkéw droga powietrzng do lub z danego portu lotniczego;

f) ,oplata za ochrong” oznacza oplate w réinej postaci pobierang przez dowolny organ, port lotniczy lub
dowolnego uzytkownika portu lotniczego i skonstruowang specjalnie w celu odzyskania kosztéw
srodkéw w zakresie ochrony stuzacych zabezpieczeniu lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej
ingerencji. Koszty ochrony lotnictwa mogq obejmowal koszty wynikajgce z zagwarantowania stoso-
wania rozporzgdzenia (WE) nr 300/2008 lub poniesione przez wlasciwy organ w celu pokrycia
kosztéw regulacyjnych i kosztéw nadzoru;

g) »ochrona lotnictwa” oznacza polgczenie srodkow oraz zasobow ludzkich i materialnych przeznaczo-
nych do ochrony lotnictwa cywilnego przed aktami bezprawnej ingerencji, ktore zagrazajq bezpieczeri-
stwu lotnictwa cywilnego.

Artykut 3
Brak dyskryminacji
Pafistwa czlonkowskie zapewniaja brak dyskryminacji uzytkownikéw portéw lotniczych i pasazeréw
w zakresie oplat za ochrone.
Artykut 4
Sie¢ portow lotniczych

Patistwa czlonkowskie mogq zezwolic wlasciwym organom zarzqdzajgcym siecig portow lotniczych na

wprowadzenie wspélnego przejrzystego systemu oplat za ochrong obejmujgcego dang siec portéw lotni-

czych.
Artykul 5
Wspdlne systemy oplat

Po powiadomieniu Komisji oraz zgodnie z prawem unijnym paristwa cztonkowskie mogq zezwolié wlasci-

wemu organowi na zastosowanie wspdlnego i przejrzystego systemu oplat w portach lotniczych obstu-

gujgcych to samo miasto lub konurbacje, pod warunkiem, ze w kazdym z tych portéw lotniczych w pelni

przestrzegane sq wymagania dotyczgce przejrzystosci, o ktérych mowa w art. 7.

Artykut 6

Konsultacje i Srodki odwolawcze

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja wlasciwemu organowi dostep | do wszelkich niezbednych infor-
magji o kosztach zapewniania ochrony w porcie lotniczym.
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2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja wprowadzenie obowigzkowej procedury regularnych | konsultacji
pomiedzy wlasciwym organem a uzytkownikami portu lotniczego, czy teZ przedstawicielami lub stowa-
rzyszeniami uzytkownikéw portu lotniczego, dotyczacych funkcjonowania systemu oplat za ochrong i ich
wysokosci. Konsultacje takie odbywaja si¢ przynajmniej raz w roku, o ile strony nie postanowig inaczej
w trakcie ostatnich przeprowadzonych konsultacji. Jesli zostalo zawarte wieloletnie porozumienie migdzy
wlasciwym organem a uzytkownikami portu lotniczego, konsultacje odbywajq si¢ zgodnie
Z postanowieniami takiego porozumienia. W kaidym przypadku paristwa czlonkowskie zachowujg
prawo do wystgpienia o czgstsze konsultacje.

3. Wlasciwy organ przedklada wszelkie propozycje zmian systemu oplat za ochrong lub ich wysokosci
uzytkownikom portu lotniczego, czy tez przedstawicielom lub stowarzyszeniom uzytkownikéw portu
lotniczego nie poZniej niz na 4 miesigce przed ich wejsciem w zycie, wraz z uzasadnieniem proponowanych
zmian. Wlasciwy organ organizuje konsultacje w sprawie proponowanych zmian z udzialem uzytkow-
nikéw portu lotniczego i uwzglednia ich opinie przed podjeciem decyzji.

4. Wlasciwy organ publikuje swoja decyzje nie pdozniej niz na 2 miesigce przed jej wejSciem w zycie.
Wilasciwy organ uzasadnia swoja decyzje odno$nie do opinii wyrazonych przez uzytkownikéw portu
lotniczego, w przypadku gdy pomiedzy nim a uzytkownikami nie zostalo osiggnigte porozumienie
w sprawie proponowanych zmian.

5. W przypadku sporu w sprawie decyzji o oplatach lotniskowych podjetej przez wlasciwy organ
patistwa czlonkowskie zapewniajq kaidej ze stron mozliwos¢ ubiegania si¢ o interwencj¢ niezaleinego
organu nadzorujgcego, wymienionego w art. 10, ktéry bada zasadnos¢ zmian systemu oplat za ochrong
lub ich wysokosci.

6.  Paristwo czlonkowskie moze odstgpié od stosowania ust. 5 w odniesieniu do zmian wysokosci lub
struktury oplat za ochrong lotnictwa w tych portach lotniczych, dla ktérych:

a) istnieje obowigzkowa procedura na mocy prawa krajowego, zgodnie z ktorg oplaty za ochrong lub ich
maksymalng wysoko$¢ ustala lub zatwierdza niezaleiny organ nadzorujqcy; lub

b) istnieje obowigzkowa procedura na mocy prawa krajowego, zgodnie z ktdrg niezalezny organ nadzo-
rujgcy bada - regularnie lub w odpowiedzi na wnioski zainteresowanych stron - czy w takich portach
ma miejsce skuteczna konkurencja. W kaidym uzasadnionym przypadku w wyniku takiego badania
patistwa czlonkowskie postanawiajg, ze oplaty za ochrong lotnictwa lub ich maksymalna wysokos¢ sq
okreslane lub zatwierdzane przez niezalezny organ nadzorujgcy. Decyzje te stosuje si¢ tak dlugo, jak to
konieczne, w oparciu o badanie przeprowadzone przez ten organ.

Procedury, warunki i kryteria stosowane do celow niniejszego ustgpu przez paristwa czlonkowskie
powinny by¢ odpowiednie, obiektywne, niedyskryminujgce i przejrzyste.

Artykul 7
Przejrzystosé

1.  Panstwa czlonkowskie zapewniaja — za kazdym razem, kiedy majq si¢ odby¢ konsultacje, o ktérych
mowa w art. 6 ust. 2 — przekazanie przez wlasciwy organ wszystkim uzytkownikom portu lotniczego lub
przedstawicielom czy tez stowarzyszeniom uzytkownikéw portu lotniczego informagji na temat poszczeg6l-
nych elementéw, na podstawie ktorych okresla si¢ strukture i wysoko$¢ wszystkich oplat za ochrong
pobieranych w kazdym porcie lotniczym. Informacje te powinny obejmowad co najmniej:

a) wykaz uslug i elementéw infrastruktury udostgpnianych w zamian za pobierane oplaty za ochrong;
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b) sposdb obliczania oplat za ochrong;

c) ogdlng strukturg kosztéw w odniesieniu do urzqdzen i ustug, z ktérymi zwigzane sq oplaty za ochrong;

d) przychéd z oplat za ochrone i catkowity koszt objetych nimi ustug;

e) faczna liczbe pracownikow zajmujacych si¢ ustugami, z tytutu Swiadczenia ktérych pobiera si¢ oplaty za
ochrong;

f) wszelkie finansowanie przez organy publiczne urzgdzer i ustug, ktérych dotyczg oplaty za ochrong;

g) prognozy wysokosci oplat za ochrong uwzgledniajgce planowane inwestycje, wzrost natezenia ruchu
i zwigkszenia poziomu zagrozenia pod wzgledem bezpieczefistwa;

h) planowane inwestycje, ktére moga mie¢ znaczacy wplyw na wysokos$¢ oplat za ochrone.

2. Panstwa czlonkowskie zapewniaja przekazywanie przez uzytkownikéw portu lotniczego wlasciwemu
organowi — przed kazdymi konsultacjami, o ktérych mowa w art. 6 — informacji obejmujacych
w szczegdlnosci:

a) prognozy dotyczace ruchu;

b) prognozy dotyczace skladu i przewidywanego stopnia wykorzystania wlasnej floty;

¢) swoje projekty rozwoju w danym porcie lotniczym;

d) swoje wymagania w danym porcie lotniczym;

e) kwote oplaty za ochrong nalozonej przez uiytkownikéw portu lotniczego na pasazerow odlatujgcych
z lotniska oraz informacje na temat elementéw kwoty, na podstawie ktérych okresla si¢ te oplaty
zgodnie z ust. 1 lit. od a) do h).

3.  Paristwa czlonkowskie zapewniajq publiczng dostgpnos¢ informacji dotyczgcych wysokosci oplat za
ochrong pobieranych przez wlasciwe organy oraz uZytkownikéw portu lotniczego.

4.  Z zastrzezeniem przepisow krajowych, informacje przekazywane na podstawie niniejszego artykulu
uwaza si¢ za poufne lub majgce szczegdlne znaczenie ekonomiczne i w zwigzku z tym traktuje sig¢ je
w odpowiedni sposéb. W przypadku zarzqdzajgcych portami lotniczymi, ktérzy sq notowani na gieldzie,
obowigzujg w szczegdlnosci przepisy dotyczgce obrotu gietdowego.

Artykut 8

Bardziej rygorystyczne Srodki

1. Dodatkowe koszty wprowadzenia bardziej rygorystycznych Srodkéw zgodnie z art. 6 rozporzadzenia
(WE) nr 300/2008 ponoszq patistwa czlonkowskie.
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2. Przed przyjeciem Srodkéw zgodnie z art. 4 rozporzgdzenia (WE) nr 300/2008 Komisja dokonuje
oceny ich wplywu na wysoko$¢ oplat za ochrong. W sprawie wynikow tej oceny Komisja konsultuje sig
z grupg doradczq zainteresowanych stron utworzong na mocy art. 17 rozporzgdzenia (WE) nr 300/2008.

Artykut 9
Powigzanie kosztéw z wysokoscia oplat za ochrong

Oplaty za ochrong wykorzystywane sa wylacznie na pokrycie kosztéw ochrony. Koszty te ustala si¢ zgodnie
z ogdlnie przyjetymi w danym panstwie cztonkowskim zasadami rachunkowosci i oceny. Catkowity przy-
chéd z oplat za ochrong nie powinien przekraczaé lgcznych kosztéw zwigzanych z ochrong lotnictwa
poniesionych przez dany port lotniczy, sie¢ lub grupe portéw lotniczych.

Panistwa czlonkowskie dbaja jednak o to, by w szczegdlnosci pod uwage brane byly:

— koszty finansowania urzadzen i instalacji stuzacych ochronie, w tym realna amortyzacja wartosci tych
urzadzen i instalacji;

— krajowy i migdzynarodowy poziom zagroZenia bezpieczeristwa;

— wydatki na personel ochrony i dzialania z zakresu ochrony;

— granty i dotacje na cele ochrony udzielane przez wladze.

Podstawa wyliczania oplat za ochrong nie obejmuje zadnych kosztéw zwigzanych z realizacjg przez
patistwa czlonkowskie bardziej ogélnych zadari dotyczqcych ochrony, takich jak ogélne dzialania policji,
gromadzenia danych wywiadowczych i zapewnienie bezpieczeristwa narodowego.

Artykut 10
Niezalezny organ nadzorczy

1. Panstwa czlonkowskie wyznaczajg lub ustanawiaja niezalezny podmiot jako swéj krajowy niezalezny
organ nadzorczy w celu zapewnienia prawidlowego stosowania Srodkéw podejmowanych w ramach wyko-
nywania niniejszej dyrektywy. Organ ten moze by¢ tym samym podmiotem, ktéremu paristwo cztonkow-
skie powierzyto stosowanie dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/12/WE z dnia 11 marca
2009 r. w sprawie opfat lotniskowych (').

2. Niniejsza dyrektywa nie uniemozliwia niezaleznemu organowi nadzorujgcemu przekazywania — pod
jego nadzorem i przy jego pelnej odpowiedzialnosci oraz zgodnie z prawem krajowym — zadania wdro-
Zenia niniejszej dyrektywy innym niezaleznym organom nadzorujgcym, pod warunkiem, Ze wdrozenie
odbywa sig¢ zgodnie z takimi samymi normami.

3. Panstwa czlonkowskie gwarantuja niezalezno$¢ organu nadzorczego, zapewniajac jego odrebnosé
prawng i niezalezno$¢ funkcyjng od wlasciwych organéw lub przewoznikéw lotniczych. Pafistwa czlon-
kowskie, ktére zachowaly wlasnos¢ portéw lotniczych, zarzadzajacych portami lotniczymi lub przewoz-
nikéw lotniczych, badz sprawuja nad nimi kontrole, zapewniajg skuteczny strukturalny rozdziat funkgji
regulacyjnej od dzialalnoSci zwigzanej z wlasnoscia lub kontrolg. Panstwa czlonkowskie zapewniaja
bezstronne i przejrzyste wykonywanie uprawnien przez niezalezny organ nadzorczy.

() Dz.U. L 70 z 14.3.2009, s. 11.
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4. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji nazwe i adres niezaleznego organu nadzorczego, informacje
o przydzielonych mu zadaniach i zakresie odpowiedzialnoéci oraz informacje o $rodkach podjetych w celu
zapewnienia zgodnosci z ust. 3.

5. Panstwa czlonkowskie zapewniaja podjecie — w odniesieniu do sporéw dotyczacych oplat za ochrong
- $rodkéw majacych na celu:

a) ustanowienie procedury rozstrzygania sporéw miedzy wlasciwym organem a uzytkownikami portu
lotniczego;

b) ustalenie warunkéw, na jakich spér moze zosta¢ przekazany niezaleznemu organowi nadzorczemu, a w
szczegblnosci umozliwiajacych temu organowi odrzucenie skarg, ktére uzna za nieodpowiednio uzasad-
nione lub niewlasciwie udokumentowane; oraz

¢) okreslenie kryteriéw rozpatrywania sporéw w celu ich rozstrzygniecia.
Wspomniane procedury, warunki i kryteria s3 niedyskryminacyjne, przejrzyste i obiektywne.
6.  Niezalezny organ nadzorczy publikuje roczne sprawozdanie ze swojej dziatalnosci.

7. Jezeli patistwo czlonkowskie stosuje na mocy prawa krajowego procedurg regulacyjng lub legisla-
cyjng w celu ustalenia i zatwierdzenia struktury lub wysoko$ci oplat za ochrong na szczeblu krajowym,
krajowe organy odpowiedzialne za weryfikacje waznosci oplat za ochrong wykonujg zadania niezaleznego
organu nadzorujgcego okreslone w ust 1-6.

Artykut 11
Sprawozdanie i przeglad
1. Nie pézniej niz ... () Komisja przekazuje Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie

z funkcjonowania dyrektywy oraz, w stosownych przypadkach, odpowiedni wniosek.

2. Panstwa czlonkowskie i Komisja wspélpracuja w stosowaniu niniejszej dyrektywy, szczegdlnie
w odniesieniu do zbierania informacji na potrzeby sprawozdania wspomnianego w ust. 1.

3. Nie pézniej niz ... (%) Komisja przedstawia sprawozdanie na temat finansowania ochrony lotnictwa,
w ktorym bada ewolucje kosztow ochrony lotnictwa oraz metody ich finansowania.

Artykut 12
Transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzaja w zycie przepisy ustawowe, wykonawcze i administracyjne
niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy przed ... (3). Niezwlocznie przekazuja Komisji tekst tych
przepiséw oraz tabele korelacji pomiedzy tymi przepisami a niniejsza dyrektywa.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie
takie towarzyszy ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odniesienia okreslane sg przez
panistwa czlonkowskie.

(") 4 lata od dnia wejScia w zycie niniejszej dyrektywy.
(*) Dwa lata od dnia wejscia w Zycie niniejszej dyrektywy.
(}) Dz.U.: proszg wstawic datg: 2 lata od daty wejscia w zycie niniejszej dyrektywy.
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2. Pafistwa czlonkowskie przekazujg Komisji teksty podstawowych przepiséw prawa krajowego, przyje-
tych w dziedzinie objetej niniejsza dyrektywa.

3. Od paiistwa czlonkowskiego nie wymaga si¢ przestrzegania ust. 1 i 2, o ile w zadnym porcie
lotniczym tego paristwa czlonkowskiego nie pobiera si¢ oplat za ochrong oraz bez uszczerbku dla art.
11 ust. 2.
Artykut 13
Wejscie w zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii
Europejskiej.

Artykut 14

Adresaci
Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczacy Przewodniczacy

Wspolnotowe wytyczne dotyczace rozwoju transeuropejskiej sieci transportowe;j
(przeksztalcenie) ***]

P7_TA(2010)0124

Rezolucja legislacyjna Parlamentu Europejskiego z dnia 5 maja 2010 r. na temat wniosku

dotyczacego decyzji Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie wspélnotowych wytycznych

dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej (przeksztalcenie) (COM(2009)0391 -
C7-0111/2009 — 2009/0110(COD))

(2011/C 81 E[30)

(Zwykla procedura ustawodawcza — przeksztalcenie)
Parlament Europejski,
— uwzgledniajgc wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie (COM(2009)0391),

— uwzgledniajgc art. 251 ust. 2 oraz art. 156 ust. 1 traktatu WE, zgodnie z ktérymi Komisja przedstawita
wniosek Parlamentowi (C7-0111/2009),

— uwzgledniajagc komunikat Komisji skierowany do Parlamentu Europejskiego i Rady pt. ,Konsekwencje
wejscia w zycie traktatu lizboniskiego dla trwajacych migdzyinstytucjonalnych procedur decyzyjnych”
(COM(2009)0665),

— uwzgledniajgc art. 294 ust. 3 oraz art. 172 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego z dnia 4 listopada 2009 r.,

— po konsultacjach z Komitetem Regionéw,

— uwzgledniajac Porozumienie miedzyinstytucjonalne z dnia 28 listopada 2001 r. w sprawie bardziej
uporzadkowanego wykorzystania techniki przeksztalcania aktéw prawnych (1),

() Dz.U. C 77 z 28.3.2002, s. 1.



