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DYREKTYWY

DYREKTYWA KOMISJI 2011/15/UE
z dnia 23 lutego 2011 r.

zmieniajaca dyrektywe 2002/59/WE Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajaca wspodlnotowy
system monitorowania i informacji o ruchu statkéw

(Tekst majagcy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPE]JSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac  dyrektywe 2002/59/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 27 czerwca 2002 r. ustanawiajaca wspol-
notowy system monitorowania i informacji o ruchu statkéw
i uchylajaca dyrektywe Rady 93/75/EWG (1), w szczegdlnosci
jej art. 27,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Rezolucgja Migdzynarodowej Organizacji Morskiej (IMO)
nr MSC.150(77) zostala z dniem 1 lipca 2009 r. uchy-
lona i zastapiona rezolucja IMO nr MSC.286(86). Nalezy
zatem odpowiednio znowelizowal art. 12 dyrektywy
2002/59/WE, w ktérym jest mowa o uchylonej rezolucji
IMO.

(2)  Nalezy wuaktualni¢é wymogi dotyczace posiadania
systeméw  automatycznej identyfikacji (AIS) oraz
systemoOw rejestrowania przebiegu podrézy (VDR), tak
aby uwzglednialy one zmiany w Miedzynarodowej
konwencji o bezpieczenstwie zycia na morzu (SOLAS)
oraz rozwéj uproszczonych systeméw VDR w wersji
zatwierdzonej przez IMO. Nalezy takze doprecyzowaé
zakres wylaczen z obowiazku spelniania tych wymogow,
ktére przystuguja malym statkom pasazerskim plywa-
jacym na krotkich trasach oraz dostosowaé je do tego
rodzaju rejsow.

(3)  Nalezy wyrazniej okresli¢ uprawnienia pafistw cztonkow-
skich do interweniowania w przypadku wypadku na
morzu. W szczeg6lnoéci nalezy wyraznie stwierdzié, ze
moga one wydawac polecenia podmiotom prowadzacym
dzialania pomocowe, ratownicze lub holownicze w celu
zapobiezenia powaznym i bezposrednim zagrozeniom
dla ich linii brzegowej lub powigzanych z nig interesow,
dla bezpieczenstwa innych statkéw oraz ich zaldg
i pasazeréw lub oséb przebywajacych na ladzie, lub
aby chroni¢ §rodowisko morskie.

() Dz.U. L 208 z 5.8.2002, s. 10.

(4 Srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie s3 zgodne
z opinig Komitetu ds. Bezpiecznych Mérz i Zapobiegania
Zanieczyszczeniom Morza przez Statki,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Zmiany

W dyrektywie 2002/59/WE wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) wart. 12 ust. 1, lit. b) otrzymuje brzmienie:

,b) dla substancji okreslonych w zalgczniku I do Konwencji
MARPOL - karte danych dotyczacych bezpieczeristwa
z wyszczegllnieniem fizykochemicznych whasciwosci
produktéw, w tym, w stosownych przypadkach, ich
lepkosci wyrazonej w ¢St w temp. 50 °C oraz gestosci
w temp. 15 °C oraz inne dane zawarte w karcie danych
dotyczacych bezpieczenstwa zgodnie z rezolucjg IMO
MSC.286(86);”;

2) zalgcznik I zastepuje si¢ zalgcznikiem I do niniejszej dyrek-
tywy;

3) zalacznik IV zastgpuje si¢ zalacznikiem II do niniejszej
dyrektywy.

Artykut 2
Transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie wprowadzaja w zycie ustawy,
rozporzadzenia oraz przepisy administracyjne niezbedne do
spelnienia wymog6w niniejszej dyrektywy najpozniej w ciagu
12 miesiecy od jej wejScia w Zycie, nie naruszajac daty trans-
pozycji przewidzianej w art. 2 ust. 1 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/17/WE (?) w odniesieniu do statkéw
rybackich. Tekst tych przepisow przekazuja one niezwlocznie
Komisji. Przepisy te — w formie przyjetej przez panstwa czlon-
kowskie — zawicraja odniesienie do niniejszej dyrektywy lub
zostaja opatrzone takim odniesieniem przy okazji ich oficjalnej
publikacji. Forme tego odniesienia ustalaja panstwa czlonkow-
skie.

() Dz.U. L 131 z 28.5.2009, s. 101.
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2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podsta- Artykut 4
wowych przepisow prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie

objetej ninicjsza dyrektyws. Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 23 lutego 2011 r.
Artykut 3 W imieniu Komisji

Niniejsza dyrektywa wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jej José Manuel BARROSO
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej. Przewodniczgcy
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IL.

11

IV.

ZALACZNIK 1

ZALACZNIK 11

Wymogi majace zastosowanie do wyposazenia pokladowego

STATKI RYBACKIE

Statki rybackie o dlugosci catkowitej przekraczajacej 15 metréw zostaja wyposazone w system automatycznej
identyfikacji (AIS) zgodnie z art. 6a wedlug nastgpujacego harmonogramu:

— statki rybackie o dtugosci catkowitej wynoszacej 24 metry lub wigcej, ale mniejszej niz 45 metréw: najpézniej do
dnia 31 maja 2012 r,,

— statki rybackie o dlugosci calkowitej wynoszacej 18 metréw lub wigcej, ale mniejszej niz 24 metry: najpdzniej do
dnia 31 maja 2013 r.,

— statki rybackie o dtugosci catkowitej przekraczajacej 15 metréw, ale mniejszej niz 18 metréw: najpdzniej do dnia
31 maja 2014 r.

— Do nowo wybudowanych statkow rybackich o dlugosci calkowitej przekraczajacej 15 metréw wymdg posiadania
przedmiotowego systemu ustanowiony w art. 6a stosuje si¢ od dnia 30 listopada 2010 r.

STATKI UPRAWIAJACE ZEGLUGE MIEDZYNARODOWA

Statki pasazerskie, niezaleznie od ich wielkosci, oraz wszystkie statki inne niz statki pasazerskie o pojemnosci brutto
300 i powyzej uprawiajace zegluge miedzynarodowa, ktore zawijaja do portu panstwa czlonkowskiego, zostaja
wyposazone w system automatycznej identyfikacji (AIS) zgodnie z normami techniczno-eksploatacyjnymi ustanowio-
nymi w rozdziale V konwencji SOLAS. Statki pasazerskie, niezaleznie od ich wielkosci, oraz wszystkie statki inne niz
statki pasazerskie o pojemnosci brutto 3 000 i powyzej uprawiajace zegluge miedzynarodows, ktére zawijaja do
portu panstwa czlonkowskiego, zostaja wyposazone w system rejestrowania przebiegu podrézy (VDR) zgodnie
z normami techniczno-eksploatacyjnymi ustanowionymi w rozdziale V konwencji SOLAS. W przypadku statkéw
towarowych zbudowanych przed dniem 1 lipca 2002 r. dopuszcza si¢ uzycie uproszczonego systemu rejestrowania
przebiegu podrézy (S-VDR), ktdry spetnia normy techniczno-eksploatacyjne opracowane zgodnie z rozdzialem
V konwencji SOLAS.

STATKI UPRAWIAJACE ZEGLUGE KRAJOWA
Systemy automatycznej identyfikacji (AIS)

Statki pasazerskie, niezaleznie od ich wielkoSci, oraz wszystkie inne statki o pojemnosci brutto 300 i powyzej
uprawiajace zegluge krajowa zostajg wyposazone w system automatycznej identyfikacji (AIS), ktéry spelnia normy
techniczno-eksploatacyjne ustanowione w rozdziale V konwencji SOLAS.

Systemy rejestrowania przebiegu podrézy (VDR)

a) Statki pasazerskie, niezaleznie od ich wielkosci, oraz statki inne niz statki pasazerskie o pojemnosci brutto 3 000
i powyzej i zbudowane w dniu 1 lipca 2002 r. lub pézniej, ktdre uprawiaja Zegluge krajowa, zostaja wyposazone
w system rejestrowania przebiegu podrézy (VDR), ktéry spelnia normy techniczno-eksploatacyjne opracowane
zgodnie z rozdzialem V konwencji SOLAS.

b) Statki towarowe o pojemnosci brutto 3 000 i powyzej, zbudowane przed dniem 1 lipca 2002 r., uprawiajace
zegluge krajowa zostaja wyposazone w system rejestrowania przebiegu podrézy (VDR) lub w uproszczony system
rejestrowania przebiegu podrdézy (S-VDR), ktéry spelnia normy techniczno-eksploatacyjne opracowane zgodnie
z rozdzialem V konwencji SOLAS.

WYLACZENIA
Wylaczenia z wymogu posiadania na statku systemu AIS

a) Panstwa czlonkowskie moga wylaczy¢ statki pasazerskie o dlugosci ponizej 15 metréw lub pojemnosci brutto
ponizej 300 uprawiajace zegluge krajowa z obowigzku spelnienia wymogéw dotyczacych systemu AIS ustano-
wionych w niniejszym zalaczniku;

b) panstwa cztonkowskie moga wylaczy¢ statki inne niz statki pasazerskie o pojemnosci brutto 300 i powyzej, ale
mniejszej niz 500, plywajace wylacznie na wodach wewnetrznych danego panstwa czlonkowskiego oraz poza
szlakami zwyczajowo uczeszczanymi przez inne statki wyposazone w system AlS, z wymogéw dotyczacych
posiadania systemu AIS ustanowionych w niniejszym zalgczniku.
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2.

Wylaczenia z wymogu posiadania na statku systemu VDR lub uproszczonego systemu S-VDR

Pafistwa czlonkowskie moga stosowaé wylaczenia z wymogu wyposazenia statku w system VDR lub S-VDR wedlug
ponizszego klucza:

a) statki pasazerskie uprawiajace jedynie zegluge na obszarach morskich inne niz statki objete klasg A, o ktorej mowa
w art. 4 dyrektywy 2009/45/WE Parlamentu Europejskiego i Rady ('), mozna wykluczy¢ z wymogu posiadania
systemu VDR;

=

statki, inne niz statki pasazerskie ro-ro, zbudowane przed dniem 1 lipca 2002 r. mozna wykluczy¢ z wymogu
posiadania systemu VDR w przypadku, gdy mozliwe jest wykazanie, Ze polaczenie systemu VDR z istniejagcym
wyposazeniem danego statku nie ma uzasadnienia i jest niewykonalne;

¢) statki towarowe zbudowane przed dniem 1 lipca 2002 r. uprawiajace Zegluge miedzynarodowa lub krajowa
mozna wykluczy¢ z wymogu posiadania systemu S-VDR, jezeli w ciggu dwoch lat od daty wdrozenia okreslonej
w rozdziale V konwencji SOLAS przewidziano catkowite wycofanie tych statkéw z eksploatacji.

() Dz.U. L 163 z 25.6.2009, s. 1.”

ZALACZNIK 1

ZLALACZNIK IV

Srodki dostepne pafistwom cztonkowskim w przypadku zagrozenia bezpieczefistwa na morzu i §rodowiska

naturalnego

(zgodnie z art. 19 ust. 1)

Jezeli w nastgpstwie wypadku lub okolicznosci opisanych w art. 17, majacych wplyw na statek, wlasciwe wladze
zainteresowanego panstwa czlonkowskiego uwazaja, w ramach prawa migdzynarodowego, ze konieczne jest zapobie-
ganie, zmniejszenie lub usunigcie powaznych i trwalych zagrozen dla jego wybrzeza lub zwigzanych z wybrzezem
interesow, bezpieczenistwa innych statkéw i ich zaldg oraz pasazeréw lub dla ludzi na wybrzezu, dla ochrony $rodowiska
morskiego, wladze te moga w szczeg6lnosci:

a)

&

ograniczy¢ poruszanie si¢ statku lub skierowaé go tak, aby plynal okreslonym kursem. Ten wymdg nie zwalnia
kapitana statku z odpowiedzialnoci za bezpieczne kierowanie nim;

skierowa¢ urzgdowe Zadanie do kapitana statku, aby zaprzestal zagraza¢ srodowisku naturalnemu lub bezpieczenistwu
na morzu;

wysltaé zespdl ewaluacyjny na poklad statku, aby zbadal stopien ryzyka, udzielit pomocy kapitanowi w usuwaniu
skutkéw zaistnialej sytuacji, a o jej rozwoju na biezgco informowat wilasciwg stacje nadbrzezng;

poinstruowa¢ kapitana statku, aby udat si¢ do miejsca schronienia w przypadku nieuchronnego niebezpieczenstwa, lub
spowodowac, aby statek byl pilotowany lub holowany.

W przypadku statku, ktéry jest holowany na mocy umowy o $wiadczeniu ustug holowniczych lub umowy o ratownictwo
morskie, Srodki podjgte przez wiasciwy organ panstwa czlonkowskiego na mocy lit. a) i d) moga dotyczy¢ réwniez
podmiotéw uczestniczacych w dziataniach pomocowych, ratowniczych lub holowniczych.”




