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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) NR 390/2011
z dnia 19 kwietnia 2011 r.

zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 ustanawiajagce wspolnotowy wykaz przewoznikéw
lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie
ustanowienia wspolnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach

Wspélnoty i

informowania  pasazeréw  korzystajacych

z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika lotniczego
wykonujacego przewéz oraz uchylajgce art. 9 dyrektywy
2004/36/WE (1), w szczegblnosci jego art. 4,

a takze majgc na uwadze, co nastgpuje:

(1)

()

Rozporzadzeniem Komisji (WE) nr 474/2006 z dnia
22 marca 2006 r. ustanowiono wspdlnotowy wykaz
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wyko-
nywania przewozow w ramach Unii, o ktérym mowa
w rozdziale II rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 (3).

Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr
2111/2005 niektére panstwa czlonkowskie przekazaly
Komisji Europejskiej informacje istotne w kontekscie
uaktualnienia wspolnotowego wykazu. Istotne informacje
przekazaly takze panistwa trzecie. Na tej podstawie nalezy
uaktualni¢ wspélnotowy wykaz.

Komisja poinformowala wszystkich zainteresowanych
przewoznikéw lotniczych bezpo$rednio lub, gdy bylo
to niemozliwe, poprzez organa odpowiedzialne za
nadzor regulacyjny nad nimi, podajac istotne fakty
i wzgledy stanowiace podstawe decyzji o nalozeniu
zakazu wykonywania przewozéw w ramach Unii lub
o zmianie warunkéw zakazu wykonywania przewozow
nalozonego na przewoznika lotniczego  ujetego
w wykazie wspélnotowym.

Komisja umozliwita zainteresowanym przewoznikom
lotniczym zapoznanie si¢ z dokumentacja przekazang
przez panstwa czlonkowskie, przekazanie swoich uwag
na piS$mie oraz przedstawienie ustnie swojego stanowiska
Komisji, w terminie 10 dni roboczych, a takze Komite-
towi ds. Bezpieczenstwa Lotniczego ustanowionemu na
mocy rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3922/1991 z dnia
16 grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan
technicznych i procedur administracyjnych w dziedzinie
lotnictwa cywilnego (3).

Komisja, a w okreslonych przypadkach takze niektére
panstwa  czlonkowskie, przeprowadzily konsultacje

() Dz.U. L 344 z 27.12.2005, s. 15.
() Dz.U. L 84 z 23.3.2006, s. 14.
() Dz.U. L 373 z 31.12.1991, s. 4.

z organami odpowiedzialnymi za nadzér regulacyjny nad
zainteresowanymi przewoznikami lotniczymi.

Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego wystuchal
prezentacji przedstawionych przez Europejska Agencje
Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA) i Komisje na temat
projektéw  pomocy  technicznej  zrealizowanych
w krajach, ktérych dotyczy rozporzadzenie (WE) nr
2111/2005. Zostal on poinformowany o wnioskach
o dalsza pomoc techniczng i kontynuacje wspélpracy
w celu zwigkszenia potencjatu administracyjno-technicz-
nego urzedéw lotnictwa cywilnego przyczyniajacego si¢
do wyeliminowania wszelkich niezgodnosci
z obowigzujagcymi normami migdzynarodowymi.

Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego zostal takze
poinformowany o podjetych przez EASA i pafistwa
cztonkowskie dzialaniach egzekucyjnych w celu zapew-
nienia ciaglej zdatnosci do lotu i obslugi technicznej
statkbw  powietrznych  zarejestrowanych w  Unii
i eksploatowanych przez przewoznikéw lotniczych
posiadajacych certyfikaty wydane przez urzedy lotnictwa
cywilnego panstw trzecich.

Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego wystuchal takze
wyjaSnien EASA na temat kategoryzacji ustalen
z przeprowadzanych kontroli na ziemi w ramach unij-
nego programu SAFA (ocena bezpieczefistwa zagranicz-
nych statkéw powietrznych) oraz zatwierdzit wnioski
Agencji dotyczace nowej kategoryzacji przypadkéw
niezgodnosci z wymogami ICAO w zakresie znajomosci
jezyka angielskiego (,English Language Proficiency” -
ELP) dla pilotéw, stuzace niezwlocznemu zapewnieniu
pelnej zgodnosci z normami ELP. Zgodnie z tymi wnios-
kami nieprawidtowo$¢ kategorii 2 powinna by¢ ozna-
czona w przypadku braku zgodnosci z ELP, gdy paristwo
licencji przekazalo do ICAO plan dzialan stuzacy przy-
wréceniu zgodnosci. Ponadto nalezy oznaczy¢ niepra-
widlowos¢ kategoria 3 w przypadku braku zgodnosci
z ELP, gdy panstwo licencji nie przekazalo do ICAO
planu dziatan lub zglosilo pelng zgodnos$¢, a w rzeczy-
wisto$ci nie spelnia tego wymogu. Powinno si¢ takze
zapisa¢ og6lng uwage (kategoria G), w przypadku mozli-
wosci potwierdzenia formalnej zgodnosci z ELP, nawet
jesli rzeczywista komunikacja w trakcie kontroli na ziemi
byla bardzo utrudniona z powodu ewidentnego braku
znajomosci angielskiego przez pilotéw. Komitet ds.
Bezpieczefistwa Lotniczego potwierdzit konieczno$é
stosowania tych wnioskdw w ujednolicony sposéb.
EASA zobowigzala si¢ wkrdtce opublikowaé stosowne

wytyczne.

Komitet ds. Bezpieczenistwa Lotniczego zatwierdzil takze
wniosek Agencji w sprawie ustanowienia przez panstwa
cztonkowskie funkcjonalnych powigzan z odpowiednimi
instytucjami zapewniajagcymi stuzby zeglugi powietrznej



20.4.2011

Dziennik Urz¢dowy Unii Europejskiej

L 104/11

(10)

(1m)

(12)

() Motyw

stuzacych zglaszaniu trudnosci w zakresie komunikacji
z zalogami statkéw powietrznych spowodowanymi
niedostateczng znajomoscia angielskiego przez pilotow.
Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego poprosit takze
EASA, aby na kolejnym posiedzeniu Komitetu poinfor-
mowala o wynikach SAFA w zakresie wdrazania
wymog6w ELP dla pilotéw, a takze wdrazania propono-
wanej kategoryzacji.

Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (WE)
nr 474/2006.

Przewoznicy lotniczy z Unii Europejskiej

W nastepstwie analizy ze strony Europejskiej Agencji
Bezpieczefistwa Lotniczego informacji  wynikajacych
z kontroli na ziemi SAFA, przeprowadzonych
w statkach powietrznych nalezacych do kilku unijnych
przewoznikéw lotniczych, a takze z inspekeji i kontroli
przeprowadzonych w okreslonych obszarach przez ich
krajowe urzedy lotnictwa cywilnego, niektére panstwa
cztonkowskie podjely Srodki egzekucyjne. Panstwa te
poinformowaly Komisj¢ i Komitet ds. Bezpieczenistwa
Lotniczego o tych $rodkach: dnia 26 listopada 2010 r.
Cypr podjal decyzje o zawieszeniu certyfikatu przewoz-
nika lotniczego (AOC) wydanego przewoznikowi lotni-
czemu Eurocypria Airlines ze wzgledu na zaprzestanie
dzialalnosci i brak $rodkéw finansowych pozwalajacych
na Dbezpieczng eksploatacje statkéw  powietrznych;
Wilochy podjely decyzje o zawieszeniu koncesji przewoz-
nika Livingston dnia 24 pazdziernika 2010 r. oraz
koncesji przewoznika ItaliAirlines dnia 11 marca
2011 r,; Litwa podjeta decyzje o cofnigciu AOC przewoz-
nika lotniczego Star 1 Airlines dnia 11 listopada 2010 r.;
w zwigzku z upadloscig przewoznika Blue Line i tym
samym zawieszeniem jego koncesji, dnia 6 pazdziernika
2010 r. Francja podjela decyzje o zawieszeniu AOC tego
przewoznika. Ponadto dnia 16 wrzesnia 2010 r. Francja
podjela decyzje o nieprzedtuzaniu AOC dla przewoznika
Strategic Airlines; Grecja podjela decyzje o cofnigciu
AOC przewoznika Hellas Jet w listopadzie 2010r.,
zawiesita AOC przewoznika Athens Airways w styczniu
2011 r. oraz poddala przewoznika Hellenic Imperial
Airways rozszerzonemu nadzorowi; Szwecja podjela
decyzj¢ dnia 31 grudnia 2010 r. o nieprzedtuzaniu
AOC przewoznika Viking Airlines AB, natomiast Zjedno-
czone Krélestwo rozszerzyto nadzér nad dzialalnoscia
przewoznikéw lotniczych Jet2.com, Oasis i Titan
Airways.

Portugalia

W wyniku analizy sytuacji niektérych przewoznikéw
lotniczych, ktérym koncesje wydano w Portugalii, prze-
prowadzonej na posiedzeniu Komitetu ds. Bezpieczen-
stwa Lotniczego w listopadzie 2010r. (), wlasciwe
organy Portugalii (INAC) przekazaly wyniki rozszerzo-
nego nadzoru w zakresie bezpieczefistwa w odniesieniu
do przewoznikéw Luzair i White. Jesli chodzi o Luzair,
INAC poinformowal, ze w wyniku zmiany floty AOC
tego przewoznika zostal zawieszony dnia 11 lutego
2011 r. Jesli chodzi o White, INAC poinformowat
o przeprowadzeniu 29 kontroli w zakresie eksploatacji

13 rozporzadzenia (UE) nr 1071/2010 (Dz.U. L 306

z 23.11.2010, s. 45).
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oraz 5 kontroli w zakresie zdatnosci do lotu, ktére nie
wykazaly istotnych uchybien. Ponadto EASA poinformo-
wala o kontroli przewoznikéw lotniczych w listopadzie
2010 r., w wyniku ktérych nie stwierdzono istotnych
uchybien. W ramach ogélnej zmiany polityki spotki
dwa statki powietrzne typu A320 o znakach rejestracyj-
nych CS-TQO i CS-TQK zostaly wycofane z eksploatacji
odpowiednio dnia 12 listopada 2010 r. i 22 lutego
2011 r.

Niemcy

W wyniku analizy danych z kontroli SAFA przeprowa-
dzonej przez EASA oraz w zwigzku ze stwierdzeniem
zwigkszonej liczby niemieckich przewoznikéw, dla
ktérych wyniki z kontroli SAFA wykazuja wigcej niz
jedng powazng nieprawidlowo$¢ na kontrole, Komisja
rozpoczeta formalne konsultacje z wlasciwymi organami
Niemiec (Luftfahrtbundesamt — LBA), z ktérymi spotkata
sie dnia 10 marca 2011 r.

Analiza Zrédel problemu w zakresie dziatalnosci tych
przewoznikéw lotniczych wykazala szczegélne niedo-
ciggniecia nadzoru nad tymi przewoznikami, co bezpo-
Srednio potwierdzita takze inspekcja standaryzacyjna
przeprowadzona przez EASA w dniach 26-29 maja
2009 r. w zakresie eksploatacji, ktéra pokazata takze
niedostateczng liczbe wykwalifikowanego personelu
zatrudnionego w LBA, co negatywnie wplywa na mozli-
wo$¢ zapewnienia przez Niemcy cigglego nadzoru
i ogranicza mozliwo$¢ zwigkszenia przez LBA, w razie
koniecznosci, poziomu nadzoru.

Szczegblny przypadek przewoznika Bin Air, ktéremu
AOC wydano w Niemczech, oméwiono na spotkaniu
w dniu 10 marca, w ktérym przewoznik uczestniczyt
i ztozyl wyjasnienia dotyczace podejmowanych dziatan
w celu usunigcia potwierdzonych uchybien w zakresie
bezpieczenstwa, stwierdzonych w  trakcie kontroli
SAFA. Wlasciwe organy Niemiec poinformowaly takze
Komisj¢ o zawieszeniu AOC przewoznika ACH Hamburg
GMBH.

Niemcy potwierdzily Komitetowi ds. Bezpieczeristwa
Lotniczego, ze AOC przewoznika ACH Hamburg
GmbH pozostaje zawieszony i jego sytuacja zostanie
ponownie zweryfikowana w maju 2011 r. Jesli do tego
czasu przewoznik nie poczyni zadnych postepdw, jego
AOC zostanie cofnigty. Niemcy poinformowaly takze
o rozszerzeniu nadzoru nad przewoznikiem Bin Air,
o wykreSleniu statku powietrznego typu Cessna C550
o znaku rejestracyjnym D-IJJ] z AOC przewoznika
Advance  Air  Luftfahrtgesellschaft, a  takze
o rozszerzeniu przez LBA nadzoru nad pozostalymi
przewoznikami lotniczymi, w stosunku do ktérych
kontrole na ziemi wykazaly uchybienia w zakresie
bezpieczenstwa. LBA stwierdzil, Ze wyraznie ostrzegt
tych przewoznikow lotniczych, ze w przypadku braku
poprawy nastapi zawieszenie ich AOC.

Jesli chodzi o brak wykwalifikowanego personelu,
Niemcy poinformowaly Komitet ds. Bezpieczefistwa
Lotniczego, ze w 2011 r. nie nastgpi poprawa w tym
zakresie. Trwa jednak ocena zasobéw kadrowych LBA,
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ktéra powinna zakonczy¢ si¢ wiosna 2011r., a tym
samym poprawa w zakresie personelu spodziewana jest
poczawszy od 2012 r.

Komisja i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego doce-
niaja wysitki czynione przez wiasciwe organy Niemiec
w celu usunigcia uchybien w zakresie bezpieczenstwa
stwierdzonych u niektérych przewoznikéow, a takze
prace sluzace rozwigzaniu kwestii niedoboréw kadro-
wych w LBA. Komisja podkresla jednak, ze nie naru-
szajac uprawnien wykonawczych przyznanych Komisji
przez Traktat, jeSli dzialania te beda nieskuteczne dla
poprawy poziomu bezpieczenstwa przewoznikéw lotni-
czych posiadajgcych certyfikaty wydane w Niemczech,
konieczne bedzie podjecie stosownych krokéw w celu
zapewnienia odpowiedniej kontroli stwierdzonego ryzyka
w zakresie bezpieczefistwa.

Hiszpania

W wyniku analizy danych z kontroli SAFA przeprowa-
dzonej przez EASA oraz w zwigzku ze stwierdzeniem
zwickszonej liczby hiszpanskich przewoznikéw, dla
ktérych wyniki z kontroli SAFA wykazuja wiecej niz
jedng powazng nieprawidlowo$¢ na kontrole, Komisja
rozpoczela formalne konsultacje z whasciwymi organami
Hiszpanii (AESA), z ktérymi spotkala si¢ dnia 14 marca
2011 r.

Szczegblny przypadek przewoznika Flightline, ktéremu
AOC wydano w Hiszpanii, oméwiono na spotkaniu,
w ktérym przewoznik uczestniczyl i zlozyl wyjasnienia
dotyczace podejmowanych dzialan w celu usunigcia
uchybien w zakresie bezpieczenistwa, stwierdzonych
w trakcie kontroli SAFA. Ponadto przewoznik szczegé-
fowo przedstawil dzialania podjete w  zwigzku
z wypadkiem statku powietrznego typu Fairchild Metro
3 o znaku rejestracyjnym EC-ITP. Flightline wyjasnil, ze
zawarl umowe handlowg z firmg Air Lada, nieposiadajaca
certyfikatu, na eksploatacje dwoch statkéw powietrznych
typu Fairchild Metro 3 o znakach rejestracyjnych EC-GPS
i EC-ITP, korzystajac z pilotéw udostepnionych przez Air
Lada. Komisja zwrocita uwage przewoznikowi Flightline,
ze te same statki powietrzne byly wczesniej eksploato-
wane z AOC przewoznika Eurocontinental, innego prze-
woznika posiadajacego certyfikat wydany w Hiszpanii
oraz ze, w wyniku kontroli SAFA i powaznych incy-
dentéw zwigzanych z bezpieczng eksploatacjg tych
statkow powietrznych, AESA zawiesita AOC przewoz-
nika Eurocontinental.

Flightline stwierdzil, ze przeprowadzit wszelkie wyma-
gane szkolenia przejsciowe pilotéw i przeprowadzil
kontrole jakosci w zakresie eksploatacji statkéw
powietrznych na Wyspie Man. Komisja poprosita
o dodatkowe szczegdly dotyczace planu dzialan napraw-
czych przewoznika oraz kopie raportéw z wewnetrznych
audytow dotyczacych eksploatacji Fairchild Metro 3.
W zwigzku z otrzymaniem informacji dnia 22 marca
Komisja zaprosita przewoznika Flightline na posiedzenie
Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego w celu zlozenia
wyjasnien.

Na spotkaniu dnia 14 marca 2011 r. AESA poinformo-
wala Komisje o decyzji ograniczenia AOC przewozZnika
Flightline zakazujacej eksploatacji statkéw powietrznych
typu Fairchild Metro 3, a takze o rozpoczeciu procedury
zawieszenia AOC.

(23)

(24)

(25)

(26)

Komisja poprosita AESA o przedstawienie dodatkowych
wyjasnien na temat Srodkéw egzekwujacych przestrze-
ganie norm bezpieczenstwa w odniesieniu do innych
czterech przewoznikéw posiadajacych certyfikaty wydane
w Hiszpanii, dla ktérych, jak informuje EASA, wyniki
kontroli SAFA sa stabe. Dnia 28 marca 2011 r. AESA
poinformowata Komisj¢, ze w wyniku ostatnich audytéw
w Air Taxi and Charter International oraz Zorex stwier-
dzono istotne nieprawidlowosci w zakresie bezpieczen-
stwa i w zwigzku z tym uruchomiono procedurg zawie-
szenia. AOC obydwu przewoznikéw. Jesli chodzi
o przewoznika Jetnova, AESA oczekiwala na odpowiedz
przewoznika odnosnie do ustalen poczynionych przez
AESA i jesli okaze si¢ ona nieodpowiednia, uruchomiona
zostanie procedura zawieszenia AOC. W odniesieniu do
przewoznikéw Aeronova, Tag Aviation i Alba Star AESA
nadal sprawowalta nadzor, jednak konkretne dzialania
regulacyjne nie byly konieczne na tym etapie. Prze-
woznik Flightline przedstawil swoje stanowisko na posie-
dzeniu Komitetu ds. Bezpieczenistwa Lotniczego dnia
5 kwietnia 2011 r. Poinformowal o wprowadzeniu zmie-
nionych procedur majacych poprawi¢ kontrole opera-
cyjng lotéw Flightline, zwlaszcza operujacych poza
glowna bazg przewoznika. Flightline zmienit takze
instrukcje operacyjng, wprowadzajac wytyczne dotyczace
korzystania z lotnisk zapasowych oraz zmienil program
szkolen, aby podnies¢ wiedzg¢ pilotow w  zakresie
procedur operacyjnych, jak réwniez zweryfikowal proce-
dury selekcji pilotow.

Hiszpania poinformowala Komitet ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego, ze w zwiazku z nieprawidlowosciami stwier-
dzonymi w trakcie kontroli Flightline, dnia 14 marca
2011 r. AESA uruchomita procedure zawieszenia AOC
tego przewoznika i wprowadzila $rodki zapobiegawcze
na rzecz natychmiastowego usunigcia nieprawidtowosci
w zakresie bezpieczestwa. AESA potwierdzila, ze
w zwigzku z powyzszym Flightline podjal dzialania
w celu natychmiastowego usunigcia nieprawidtowosci
w zakresie bezpieczenstwa, a takze przedstawil plan
dzialan naprawczych, ktéry jest obecnie oceniany przez
AESA.

W Swietle dziatan podejmowanych przez wlasciwe
organy Hiszpanii na rzecz wusunigcia uchybien
w zakresie bezpieczenstwa stwierdzonych
u przewoznika Flightline i innych przewoznikéw hisz-
panskich, ocenia si¢, Ze na tym etapie nie s3 konieczne
zadne dalsze kroki. Komisja podkresla jednak, ze podej-
mowane dzialania okaza si¢ nieskuteczne dla poprawy
dzialalnosci przewoznikéw lotniczych posiadajacych
certyfikaty wydane w Hiszpanii, konieczne podjecie
stosownych krokéw w celu zapewnienia odpowiedniej
kontroli stwierdzonego ryzyka w zakresie bezpieczen-
stwa. Tymczasem Komisja, we wspélpracy z EASA,
nadal monitorowaé bedzie poziom bezpieczefistwa
w dzialalnosci hiszpanskich przewoznikéw lotniczych.

Przewoznicy lotniczy z Angoli

INAVIC poinformowat o dalszych postgpach w usuwaniu
pozostalych  uchybien stwierdzonych przez ICAO
podczas kontroli na miejscu, ktéra miala miejsce
w styczniu 2010 r. W szczegdlnosci INAVIC nadal aktua-
lizuje angolskie przepisy w zakresie bezpieczefistwa lotni-
czego, aby uwzgledni¢ ostatnie zmiany w normach
ICAO, dodatkowo zwigksza swoj potencjal, czyni
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postepy w zakresie ponownej certyfikacji przewoznikéw
lotniczych zgodnie z tymi przepisami, a takze konty-
nuuje konsolidacje swojego programu nadzoru.

Jesli chodzi o nadzér nad przewoznikiem TAAG
Angolan Airlines, INAVIC potwierdzil informacje przeka-
zane Komisji dnia 3 marca 2011 r: dwa statki
powietrzne typu B777 eksploatowane przez TAAG
uczestniczyly w  dwoch  powaznych  incydentach
w grudniu 2010 r. w Portugalii i w Angoli, skutkujacych
uszkodzeniami  silnika. Na  podstawie  wstepnych
wynikéw badania przeprowadzonego przez wlasciwe
organy Portugalii, na tym etapie, wydaje si¢, ze zaréwno
przewoznik lotniczy, jak i wlasciwe organy podjeli
konieczne dzialania, aby usunaé stwierdzone przyczyny
incydentéw w stosunku do producenta oraz zapobiec ich
ponownemu  wystapieniu. Wznowiono polaczenia,
w tym do UE, w ramach rozszerzonego programu
nadzoru realizowanego wraz z producentem.

INAVIC poinformowal, ze w trakcie procesu ponownej
certyfikacji nadzér nad pewnymi przewoznikami lotni-
czymi przyni6st zastrzezenia co do bezpieczenstwa
i wykazal przypadki naruszenia obowigzujacych prze-
piséw bezpieczenstwa, co poskutkowalo podjeciem
przez INAVIC odpowiednich dzialan egzekucyjnych.
Stwierdzono, ze szeSciu przewoznikow lotniczych nie
spelnia wymogdw angolskich regulacji w zakresie bezpie-
czenstwa lotniczego: AIR GEMINI, SERVISAIR, ALADA,
RUI & CONCEICAO, PHA i SAL. W szczegdlnosci
INAVIC przedstawil dowody potwierdzajace, ze uplynat
termin waznosci ich AOC i nie zostaly one przedluzone
lub zostaly cofnigte. W zwigzku z tym, w oparciu
o wspélne kryteria, przewoznicy ci powinni zostaé
wykresleni z zalacznika A.

INAVIC poinformowat takze, ze AOC dwoch przewoz-
nikéw lotniczych, ANGOLA AIR SERVICES oraz GIRA
GLOBO, zostaly zawieszone. W oczekiwaniu na potwier-
dzenie technicznych mozliwosci pomyslnego zakon-
czenia procesu certyfikacji do dnia 15 kwietnia
2011 r., w oparciu o wspélne kryteria ocenia sig, zZe
przewoznicy ci powinni nadal figurowaé w zalaczniku A.

INAVIC poinformowal o przeprowadzeniu ponownej
certyfikacji pigciu  przewoznikéw lotniczych zgodnie
z angolskimi regulacjami w zakresie bezpieczenstwa
lotniczego: SONAIR Air Services w grudniu 2010 r.,
AIR26 dnia 31 stycznia 2011 r., HELIFMALONGO Avia-
tion Services of Angola, AEROJET, AIRJET i HELIANG
dnia 15 lutego 2011 r. Na dzieni dzisiejszy nie ma jednak
dowodéw potwierdzajacych przeprowadzenie odpowied-
nich kontroli przed wydaniem nowych AOC, ani tez
potwierdzajacych skuteczne usunigcie istotnych niepra-
widlowosci w  zakresie bezpieczefistwa stwierdzonych
przez ICAO w zwiazku z certyfikacja przewoznikow
lotniczych w Angoli. W zwiazku z tym, w oparciu
o wspélne kryteria, ocenia si¢, ze przewoZnicy ci
powinni nadal figurowaé w zalaczniku A.

INAVIC poinformowal takze o certyfikacji jednego
nowego przewoznika lotniczego: FLY540  dnia
31 stycznia 2011 r. Nie ma jednak dowodéw potwier-
dzajacych przeprowadzenie odpowiednich kontroli przed
wydaniem nowych AOC, ani tez potwierdzajacych
skuteczne  usunigcie  istotnych  nieprawidlowosci

(32)

(33)

(34)

(35)

(36)

w zakresie bezpieczenstwa stwierdzonych przez ICAO
w zwiazku z certyfikacja przewoznikoéw lotniczych
w Angoli. W zwigzku z tym, w oparciu o wspdlne
kryteria, ocenia si¢, ze przewoznik ten powinien zostaé
wpisany do zalacznika A.

INAVIC przekazal réwniez informacje o czterech prze-
woznikach lotniczych, ktérych proces ponownej certyfi-
kacji jest w toku: DIEXIM, AIRNAVE, GUICANGO
i MAVEWA. Proces ponownej certyfikacji, ktdérego
zakoniczenie planowano na koniec 2010 r., potrwa do
dnia 15 kwietnia 2011 r. Jak stwierdzit INAVIC, prze-
woznicy ci zaprzestang dzialalno$ci po tym terminie, jesli
nie uzyskaja certyfikatow zgodnie z angolskimi regula-
cgami w  zakresie  bezpieczenstwa  lotniczego.
W oczekiwaniu na zakoficzenie procesu ponownej certy-
fikacji, w oparciu o wspdlne kryteria, ocenia sig, ze prze-
woznicy ci oraz przewoznicy pozostajacy pod nadzorem
regulacyjnym  INAVIC  powinni nadal figurowac
w zalgczniku A.

Komisja wzywa INAVIC do zakonczenia procesu
ponownej certyfikacji angolskich przewoznikéw lotni-
czych z odpowiednim uwzglednieniem ewentualnych
zastrzezen co do bezpieczenistwa, ktére moga si¢ pojawic
w tym zakresie. Komisja zachgca takze INAVIC do pelnej
wspolpracy z ICAO w celu zatwierdzenia postepow
w realizacji planu dzialan naprawczych, w tym poprzez,
w miare mozliwosci i koniecznosci, kontrole na miejscu
ze strony ICAO (,Coordinated Validation Mission” -
ICVM).

Przewoznicy lotniczy z Kambodzy

W zwigzku z najnowszym raportem na temat sytuacji
w Krolestwie Kambodzy (') wlasciwe organy Kambodzy
(SSCA) poinformowaly, ze podjete Srodki egzekwujace
usunigcie nieprawidtowosci  stwierdzonych w  trakcie
kontroli ICAO doprowadzily do cofnigcia wszystkich
certyfikatéw przewoznika lotniczego (AOC) wydanych
przewoznikom lotniczym posiadajacym koncesje wydane
w Krélestwie Kambodzy na dzien kontroli ICAO.

W szczegblnosci potwierdzily, ze AOC przewoznika
Siem Reap International Airways zostalo cofnigte dnia
10 pazdziernika 2010 r. W oparciu o wspdlne kryteria,
ocenia si¢, ze przewoznik ten powinien zostal wykre-
Slony z zalacznika A.

EASA przekazala informacje podczas misji z pomoca
techniczna przeprowadzonej w styczniu 2011 r. w celu
wsparcia budowy potencjalu  wlasciwych organéw
w Krolestwie Kambodzy. EASA potwierdzila, ze wlasciwe
organy Kambodzy poczynily znaczne postepy, jesli
chodzi o wusuwanie nieprawidtowosci stwierdzonych
przez ICAO. W szczegdlnosci catkowicie zmienily prze-
pisy lotnicze oraz procedury wewngtrzne w zakresie
wstepnego i ciaglego nadzoru nad przedsigbiorstwami,
co otwiera droge dla  nadzoru  zgodnego
z miedzynarodowymi normami bezpieczefistwa. Komisja
docenia istotne wysitki podejmowane przez SSCA w celu
dostosowania si¢ do migdzynarodowych norm bezpie-
czefistwa i uznaje znaczenie $rodkéw egzekwujacych
podejmowanych w tym zakresie.

(") Rozporzadzenie (UE) nr 590/2010 z 5.7.2010 (Dz.U. L 170

z 6.7.2010, s. 12).
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PrzewozZnicy lotniczy z Demokratycznej Republiki
Konga

(37)  Wszyscy przewoznicy posiadajacy certyfikaty wydane

przez Demokratyczng Republike Konga s3  objeci
zakazem wykonywania przewozéw w ramach Wspdl-
noty i figuruja w zalaczniku A. Istniejg potwierdzone
dowody, ze dnia 7 stycznia 2011 r. wlaSciwe organy
Demokratycznej Republiki Konga wystawily certyfikat
przewoznika  lotniczego  przewoznikowi  Korongo
Airlines.

(38)  Komisja rozpoczela konsultacje z wiasciwymi organami

Demokratycznej Republiki Konga w celu uzyskania
wyjasnien na temat sytuacji tego przewoznika oraz
warunkow sprawowanego nad nim nadzoru. Whasciwe
organy Demokratycznej Republiki Konga nie udzielily
odpowiedzi.

(39) Z uwagi na fakt, ze nic nie wskazuje na zmiang zdol-

nosci whasciwych organéw Demokratycznej Republiki
Konga do zapewnienia, zgodnie ze stosownymi normami
bezpieczenistwa, nadzoru nad przewoznikami lotniczymi
posiadajgcymi koncesje wydane przez ten kraj, na
podstawie wspdlnych kryteriow ocenia si¢, ze prze-
woznik Korongo Airlines powinien zosta¢ wpisany do
zalgcznika A.

Przewoznicy lotniczy z Gruzji

(40)  Istnieja potwierdzone dowody z kontroli na ziemi

SAFA (1) statkéw powietrznych nalezacych do niekt6rych
przewoznikéw lotniczych zarejestrowanych w  Gruzji
wskazujace na szereg powaznych nieprawidtowosci.
Wilasciwe organy Gruzji (UTA) przekazaly informacje
dotyczgce srodkéw  egzekwujacych  podjetych
w odniesieniu do AOC tych przewoznikow, a takze
innych przewoznikéw. Z informacji tych wynika, ze
nastepujace AOC zostaly cofnigte: LTD Eurex Airline
i JSC Tam Air cofnigte dnia 24 listopada 2010 r., LTD
Sky Way i LTD Sakaviaservice cofnigte dnia 29 listopada
2010 r., LTD Jav Avia cofniety dnia 18 stycznia 2011 r.,
LTD Carre Aviation Georgia cofnigty dnia 8 lutego
2011 r., LTD Air Batumi cofniety dnia 17 marca
2011 r. oraz LTD Air Iberia cofnigty dnia 4 kwietnia
2011 r. AOC przewoznika LTD Sun Way stracit wazno$¢
dnia 3 lutego 2011 r. i nie zostal przedluzony.

(41)  Istnieja potwierdzone dowody wypadkéw i incydentéw

po stronie kilku przewoznikéw lotniczych z Gruzji.
Powyzsze dotyczy wypadku statku powietrznego typu
Ilyushin 76TD o znaku rejestracyjnym 4L-GNI eksploa-
towanego przez Sun Way, ktéry mial miejsce w Karachi,
w Pakistanie, dnia 28 listopada 2010 r., a takze niedaw-
nego wypadku statku powietrznego typu Canadair CL
600 o znaku rejestracyjnym 4L-GAE eksploatowanego
przez  Georgian  Airways, ktéry mial  miejsce
w Kinszasie, w Demokratycznej Republice Konga, dnia
4 kwietnia 2011 r. Istniejg takze dowody potwierdzajace
brak  zgodnosci z  normami  bezpieczenstwa
w odniesieniu do statkéw powietrznych zarejestrowa-
nych w Gruzji, a sprowadzonych z innych krajow,

(") Liczby z kontroli SAFA: AESA-E-2010-255; nr AESA-E-2010-328;

nr BCAA-2010-134; nr CAA-NL-2010-20; nr DGAC/F—2010—1024;
nr DGAC/[F-2010-1708; nr MOTLUX-2010-19.

ktérych przewoznicy lotniczy objeci zostali zakazem
wykonywania przewozéw w ramach Unii Europejskiej.

(42)  Komisja, biorac pod uwage powyzsze dowody, spotkata

si¢ z wlasciwymi organami Gruzji dnia 22 marca 2011 r.
UTA przedstawita dodatkowe dokumenty w dniach 22,
25, 28 i 29 marca 2011 r. Przedstawiona dokumentacja
pokazuje, ze z dniem 15 kwietnia 2011 r. ma zostaé
ustanowiona nowa niezalezna Agencja Lotnictwa Cywil-
nego oraz ze wyrejestrowano szereg statkow powietrz-
nych () w zwigzku ze zmiang ,Przepiséw dotyczacych
rejestracji przez panstwo gruzifiskich statkow powietrz-
nych oraz wydawania im certyfikatéw zdatnosci do lotu”,
ktére weszly w Zzycie dnia 1 stycznia 2011 r.

(43)  UTA przedstawila wyjasnienia w formie ustnej prezen-

tacji na posiedzeniu Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotni-
czego dnia 5 kwietnia 2011 r. W jej trakcie UTA
potwierdzila, ze pewna liczba certyfikatow przewoznika
lotniczego zostata cofnigta oraz ze dwadziescia dziewigé
z siedemdziesieciu  dziewigciu  statkéw powietrznych
zostalo wykreslonych z rejestru panstwa. Ponadto UTA
poinformowala o dzialaniach naprawczych realizowa-
nych w wyniku kontroli ICAO w ramach USOAP, prze-
prowadzonej w 2007 r., oraz przedstawila program
reform zakladajacy harmonizacje przepiséw lotniczych
z unijnym dorobkiem prawnym wynikajacym z umowy
w sprawie ustanowienia Wspélnego Europejskiego
Obszaru Lotniczego. Wysitki te wspierane sg szeregiem
inicjatyw, takich jak program wspodlpracy (program twin-
ningowy) i pomoc techniczna dla UTA w ramach
programu TRACECA (korytarz transportowy Europa-
Kaukaz-Azja).

(44)  Komisja i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego przy-

jely do wiadomosci postepy poczynione przez UTA,
wole przekazywania przejrzystych informacji i wole
Scistej wspdlpracy w celu usunigcia rozbieznosci
i realizacji dalszych reform planowanych na najblizsza
przysztos¢. Komisja nadal bedzie $ciSle wspdtpracowad
z wlaSciwymi organami Gruzji w ich wysitkach na
rzecz modernizacji systemu bezpieczefistwa lotnictwa
cywilnego.

(%) Nastepujace statki powietrzne zostaly wyrejestrowane w okresie od

dnia 13 sierpnia 2010 r. do dnia 23 marca 2011 r. dwa AN-12
o znakach rejestracyjnych 4L-GLU i 4L-FFD oraz cztery IL-76
o znakach rejestracyjnych 4L-FFG, 4L-GLP, 4L-GLX, 4L-FFE eksploa-
towane przez Sky Way; dwa IL-76 o znakach rejestracyjnych
4L-GLR 1 4L-GLK oraz dwa AN-12 o znakach rejestracyjnych
4L-GLT i 4L-GLN eksploatowane przez Saqaviaservice; trzy IL-76
o znakach rejestracyjnych 4L-GLM, 4L-MGC i 4L-MGM eksploato-
wane przez Sun Way; jeden IL-76 o znaku rejestracyjnym 4L-AWA
eksploatowany przez Air West; trzy AN-12 o znakach rejestracyj-
nych 4L-IRA, 4L-HUS, 4L-VAL eksploatowane przez Air Victor
Georgia; jeden AN-12 o znaku rejestracyjnym 4L-PAS eksploato-
wany przez Transaviaservice; jeden AS-350B3 o znaku rejestra-
cyjnym 4L-GGG eksploatowany przez Aviaservice; jeden AN-28
o znaku rejestracyjnym 4L-28001 eksploatowany przez Georgian
Aviation University; jeden YAK-40 o znaku rejestracyjnym
4L-AAK eksploatowany przez Tam Air; jeden B-737 o znaku rejes-
tracyjnym 4L-TGM eksploatowany przez Georgia Airways; jeden
AN-26 o znaku rejestracyjnym 4L-JAV eksploatowany przez Jav
Avia; jeden AN-12 o znaku rejestracyjnym 4L-BKN eksploatowany
przez Fly Adjara; dwa AN-26 o znakach rejestracyjnych 4L-GST
i 4L-GSS cksploatowane przez Carre Aviation Georgia;
jeden B-747 o znaku rejestracyjnym 4L-KMK eksploatowany przez
Eurex Airlines; jeden SAAB 340 o znaku rejestracyjnym 4L — EUI
eksploatowany przez Georgian International Airlines oraz jeden MI —
8T o znaku rejestracyjnym 4L —-BGA eksploatowany przez Tisheti.
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(48)

(49)

(50)

na ziemi statkéw powietrznych nalezacych do przewoz-
nikéw zarejestrowanych w Gruzji stuzacych sprawdzeniu
ich rzeczywistej zgodnosci z wlasciwymi normami
bezpieczefistwa, zgodnie z rozporzadzeniem komisji
(WE) nr 351/2008 ('), ktorych wyniki postuza za
podstawe dla ponownej oceny tego przypadku
w trakcie kolejnego posiedzenia Komitetu ds. Bezpieczen-
stwa Lotniczego.

Przewoznicy lotniczy z Indonezji

Zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr 590/2010 (3
Komisja kontynuowata konsultacje z wiasciwymi orga-
nami Indonezji w sprawie dzialan podejmowanych
przez nie w celu poprawy bezpieczenstwa lotniczego
w Indonezji i dostosowania do obowigzujacych norm
bezpieczefistwa.

Wiasciwe organy Indonezji (DGCA) uczestniczyly
w wideokonferencji z Komisjg dnia 11 marca 2011 r.
i poinformowaly, ze wszyscy przewoznicy lotniczy posia-
dajacy certyfikaty wydane w Indonezji, z wyjatkiem Wing
Air, poddani zostali ponownej certyfikacji. DGCA poin-
formowaly takze, ze jeszcze tylko 9 % floty eksploato-
wanej w Indonezji musi by¢ wyposazone w wymagane
przez ICAO urzadzenia, ze DGCA wydaly dla tej floty
zezwolenie na eksploatacje wazne do konca 2011r.,
a statki powietrzne, ktére nie beda do tego czasu odpo-
wiednio wyposazone, zostang uziemione.

Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego przyjmuje do
wiadomosci rozwdj sytuacji i zacheca wlasciwe organy
Indonezji do dalszych wysitkéw na rzecz poprawy
nadzoru nad podlegajacymi im przewoznikami lotni-
czymi.

DGCA wystapily o wykreSlenie przewoznikéw cargo
Cardig Air, Republic Express, Asia Link i Air Maleo,
a takze przedstawily dowody potwierdzajace, ze prze-
wozy realizowane przez tych przewoznikéw ograniczajg
si¢ wylacznie do cargo i wykluczaja przewdz pasazerow,
a takze poinformowaly o podjetych dzialaniach egzekwu-
jacych ograniczenie AOC tych przewoznikéw, tak aby
wykluczaly one prawo realizowania przewozéw do i z
Unii Europejskie;.

Dlatego tez, w oparciu o wspdlne kryteria, ocenia si¢, ze
indonezyjscy przewoznicy Cardig Air, Republic Express,
Asia Link i Air Maleo powinni zostaé wykreSleni
z zalacznika A.

Przewoznicy lotniczy z Izraela
Sun D’Or

W rezultacie analizy ze strony EASA wynikéw kontroli
na ziemi przeprowadzonych w statkach powietrznych
eksploatowanych do UE od 2008 r. przez przewoznika
Sun D'Or posiadajacego certyfikat wydany w Izraelu,
pokazujacych powtarzajace si¢ powazne nieprawidlo-
wosci w  zakresie zgodno$ci z migdzynarodowymi
normami bezpieczenstwa, Komisja rozpoczela formalne

() Dz.U. L 109 z 19.4.2008, s. 7.
() Dz.U. L 170 z 6.7.2010, s. 13.

(52)

(53)

(55)

16 marca 2010 r. wystuchala przewoznika. Konsultacje
wykazaly, ze przewoznik lotniczy nie zostal prawidtowo
certyfikowany przez wlasciwe organy Izraela, gdyz
posiadal AOC, pomimo ze nie byt w stanie wykazaé
mozliwosci zapewnienia bezpiecznej eksploatacji statkow
powietrznych zdatnych do lotu pozostajacych w jego
gestii (obstuga techniczna i kontrola operacyjna nie reali-
zowane przez spotke). Ponadto firma nie byla w stanie
wykaza¢ wdrozenia odpowiednich dzialan zapobiegaw-
czych i naprawczych stanowigcych trwale rozwigzania
dla szeregu nieprawidlowosci stwierdzonych w trakcie
kontroli na ziemi SAFA. Dlatego tez konsultacje nie
pozwolily stwierdzi¢, ze przewoznik spelnia wiasciwe
normy bezpieczenstwa.

W wyniku konsultacji z Komisja i Europejska Agencja
Bezpieczenstwa Lotniczego, a takze p6Zniejszymi konsul-
tacjami z przewoznikiem lotniczym, wlaSciwe organy
Izraela podjely decyzje o cofnigciu AOC dla Sun D'Or
ze skutkiem od dnia 1 kwietnia 2011 r. W zwigzku z tg
decyzja wszystkie statki powietrzne zostaly wpisane do
AOC innego przewoznika lotniczego z Izraela,
a dzialalno$¢ Sun D’Or zostala ograniczona do sprzedazy
biletow.

Wilasciwe organy Izraela poproszono o przedstawienie
informacji na temat nadzoru nad tym przewoZnikiem
na posiedzeniu Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotniczego,
co nastgpito dnia 6 kwietnia 2011 r. W trakcie prezen-
tacji poinformowano, ze Sun D’Or nie bedzie poddany
(ponownej) certyfikacji. Wlasciwe organy Izraela poinfor-
mowaly takze o staraniach czynionych na rzecz udosko-
nalenia ich potencjalu nadzorczego i unowocze$nienia
systemu bezpieczenistwa w Izraelu.

W zwigzku z tym, w oparciu o wspdlne kryteria, ocenia
sig, ze nie sg konieczne dalsze dzialania.

Israir

W rezultacie analizy ze strony EASA wynikéw kontroli
na ziemi przeprowadzonych w statkach powietrznych
eksploatowanych do UE od 2008 r. przez przewoznika
Israir posiadajgcego certyfikat wydany w Izraelu, pokazu-
jacych powtarzajace si¢ powazne nieprawidlowosci
w zakresie zgodnosci z miedzynarodowymi normami
bezpieczenistwa, Komisja rozpoczeta formalne konsultacje
z wlaciwymi organami Izraela i dnia 16 marca 2010 r.
wystuchala przewoznika. Konsultacje wykazaly, ze prze-
woznik lotniczy wdrozyl szereg Srodkéw strukturalnych
na rzecz zapewnienia trwalej zgodnodci z wlasciwymi
normami bezpieczefistwa. Przewoznik zmienil zarzad
w celu skutecznej realizacji polityki bezpieczefistwa na
podstawie  systemu  zarzadzania  bezpieczenstwem.
Wycofal 3 statki powietrzne typu Airbus A-320 (znaki
rejestracyjne 4X-ABH, 4X-ABD i 4X-ABF), w odniesieniu
do ktérych stwierdzano powazne zastrzezenia w trakcie
kontroli na ziemi SAFA. Przewoznik udoskonalil takze
szkolenia wykwalifikowanego personelu, aby zapewni¢
prawidlowe przeprowadzanie kontroli przed lotem.
Dokonal zmiany wewnetrznych procedur operacyjnych
i wprowadzil nowy system zapewniania jakoSci wraz
z systemem kontroli zapewniania jakosci. Catkowicie
takze zmienit podrecznik operacji naziemnych oraz
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podrecznik obslugi technicznej, wprowadzajac réwniez
nowoczesng instrukcje dla centrum kontroli operacyjne;.

Wobec powyzszych zmian oraz w $wietle informacji
przedstawionych przez wlasciwe organy Izraela na posie-
dzeniu Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotniczego dnia
6 kwietnia 2011 r., ocenia si¢, ze przewoznik jest
w stanie stale udoskonalal swojg dzialalno$¢. Panstwa
cztonkowskie beda nadal sprawdzaé rzeczywiste prze-
strzeganie wlasciwych norm bezpieczenstwa przez Israir,
przeprowadzajac w trybie priorytetowym kontrole na
ziemi statkéw powietrznych tego przewoznika zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 351/2008.

PrzewozZnicy lotniczy z Kazachstanu

Wlasciwe organy Kazachstanu poinformowaly Komisje
o postepach w realizacji ambitnych reform sektora lotni-
czego podjetych w 2009 r., majacych na celu zwigk-
szenie poziomu bezpieczenstwa lotnictwa. W wyniku
przyjecia nowej ustawy o lotnictwie cywilnym w lipcu
2010 r. trwajg prace nad ponad 100 szczegdlowymi
przepisami wykonawczymi, z ktérych wigkszo$¢ juz
przyjeto. Wlasciwe organy czynia takie postepy
w budowaniu potencjalu administracyjnego poprzez
rekrutacje  dodatkowych  wykwalifikowanych —inspek-
toréw, ktore to dzialania beda kontynuowane
w nadchodzacych miesigcach.

Wlasciwe  organy  Kazachstanu  poinformowaly
0 kontynuowaniu dzialan egzekwujacych.
W szczegblnosci poinformowaly o cofnigciu AOC naste-
pujacych  przewoznikéw lotniczych: Air Flamingo,
Almaty Aviation, Atyrau Aye Zholy, Arkhabay, Asia
Continental Avialines, Centr Pankh, Kazavia National
Airlines, Kokhshetau Airlines, Orlan 2000, Zherzu Avia.

Wilasciwe organy Kazachstanu stwierdzily i przedstawily
dowody potwierdzajace, ze przewoznicy ci nie zajmuja
si¢ juz lotniczym transportem zarobkowym i nie posia-
daja zadnej waznej koncesji na takg dzialalno$¢. Z tego
tez wzgledu nie s3 juz uwazani za przewoznikéw lotni-
czych w rozumieniu art. 2 lit. a) rozporzadzenia (WE) nr
2111/2005. W zwigzku z powyzszym, w oparciu
o wspélne kryteria, ocenia si¢, ze tych dziesigciu prze-
woznikéw powinno zosta¢ wykreslonych z zalacznika A.

Wilasciwe organy Kazachstanu poinformowaly takze
o ponownym przeanalizowaniu przypadku przewoznika
KazAirWest, ktorego AOC uprzednio cofnigto, i o
wydaniu mu nowego AOC. W oparciu o wspdlne
kryteria, ocenia si¢, ze przewoznik ten powinien nadal
figurowaé w zalaczniku A.

Komisja popiera ambitne reformy systemu lotnictwa
cywilnego podjete przez organy Kazachstanu i zacheca
je do stanowczej kontynuacji swoich wysitkéw na rzecz
wdrozenia uzgodnionego z ICAO planu dzialan napraw-
czych, w pierwszym rzedzie koncentrujac si¢ na nieusu-
nigtych powaznych uchybieniach w zakresie bezpieczen-
stwa oraz na ponownej certyfikacji wszystkich przewoz-
nikéw, nad ktérymi sprawujg nadzér. Komisja gotowa
jest zorganizowal w stosownym czasie, z pomocg Euro-
pejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego oraz przy
wsparciu ze strony pafstw czlonkowskich, ocen¢ na
miejscu w celu weryfikacji postepéw  dokonanych
w realizacji planu dzialan.
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Przewoznicy lotniczy z Kirgistanu

Wilasciwe organy Kirgistanu poinformowaly, ze AOC
nastepujacych czterech przewoznikéw — Golden Rules
Airlines (GRS), Max Avia (MAI), Tenir Airlines (TEB)
i Sky Gate International (SGD) - zostaly cofnigte
w 2009 i 2010, a ich kody ICAO zostaly skasowane
przez ICAO. W zwiazku z tym, w oparciu o wspdlne
kryteria, ocenia si¢, Ze przewoznicy ci powinni zostaé
wykresleni z zalgcznika A.

Wiasciwe organy Kirgistanu poinformowaly takze, ze
AOC trzech innych przewoznikéw lotniczych - Itek
Air, Trast Aero i Asian Air — stracity wazno$¢, jednak
nie byly w stanie przedstawi¢ dowodéw potwierdzaja-
cych ten fakt. W zwigzku z tym, w oparciu o wspdlne
kryteria, ocenia si¢, Ze wymienieni przewozZnicy powinni
nadal figurowal w zalgczniku A.

Zwazywszy, ze do chwili obecnej Komisja nie otrzymala
dowod6w pelnej realizacji odpowiednich dzialan napraw-
czych przez pozostalych przewoznikéw lotniczych posia-
dajacych certyfikaty wydane w Kirgistanie, ani przez
organy sprawujace nadzor regulacyjny nad tymi prze-
woznikami, w oparciu o wspdlne kryteria, ocenia sig,
ze  przewoznicy c¢i powinni nadal figurowacd
w zalgczniku A.

Komisja zacheca whasciwe organy Kirgistanu do konty-
nuacji starai w celu usunigcia wszystkich niezgodnosci
stwierdzonych w trakcie kontroli przeprowadzonej przez
ICAO w kwietniu 2009r. w ramach globalnego
programu  kontroli nadzoru nad bezpieczenstwem
(USOAP).  Komisja  Europejska, we  wspdlpracy
z Europejska Agencja Bezpieczefistwa Lotniczego i przy
wsparciu panstw czlonkowskich, jest gotowa przeprowa-
dzi¢ ocen¢ na miejscu, gdy realizacja planu dziatan
przedtozonego ICAO zyska odpowiedni poziom zaawan-
sowania. Celem takiej oceny bylaby weryfikacja wdro-
zenia obowigzujacych wymogéw bezpieczenstwa przez
wlasciwe organy oraz przedsigbiorstwa, nad ktorymi
organy te sprawuja nadzor.

Air Madagascar

Istniejg  potwierdzone dowody licznych uchybien
w zakresie bezpieczenstwa po stronie przewoznika Air
Madagascar posiadajacego certyfikat wydany na Madagas-
karze. Przypadki te zostaly stwierdzone przez wiasciwy
organ Francji w trakcie kontroli na ziemi przeprowadzo-
nych w ramach programu SAFA. Wyniki dotyczace
statkbw powietrznych B-767 sa zdecydowanie gorsze
niz dla pozostalych statkéw powietrznych tego przewoz-
nika. Liczba nieprawidlowosci z kazdej kontroli SAFA,
powtarzalno$¢ uchybiei w zakresie bezpieczenstwa
oraz fakt, Ze sytuacja ulega pogorszeniu od 2010r.,
wskazuja na powazne naruszenie norm bezpieczenstwa.

W lutym 2008 r. ICAO, w ramach realizacji globalnego
programu kontroli nadzoru nad bezpieczenstwem, wska-
zalo na powazne uchybienia w zakresie mozliwosci
wypelniania zadan zwigzanych z nadzorem nad bezpie-
czefstwem lotniczym przez urzad lotnictwa cywilnego
Madagaskaru.
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dnia 28 lutego 2011 r. Komisja rozpoczeta formalne
konsultacje z wlasciwymi organami Madagaskaru, wyra-
zajac powazne zaniepokojenie stanem bezpieczefistwa
dzialalnosci przewoznika Air Madagaskar oraz apelujac
do przewoznika i do wlasciwych organdéw, na mocy
art. 7 rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005, o podjecie
krokéw w odpowiedzi na nieprawidtowosci stwierdzone
przez ICAO, zmierzajacych do zadowalajacego usunigcia
wszystkich stwierdzonych w trakcie kontroli SAFA uchy-
bien w zakresie bezpieczenstwa.

Dnia 16 marca 2011 r. Komisja spotkala si¢ z wladzami
lotnictwa cywilnego Madagaskaru i przedstawicielami Air
Madagascar w celu uzyskania gwarancji, ze jedni i drudzy
podjeli dzialania na rzecz wyeliminowania uchybien
w zakresie bezpieczenstwa stwierdzonych w  trakcie
kontroli SAFA lub co najmniej odpowiednie $rodki
stuzgce ograniczeniu stwierdzonego ryzyka w zakresie
bezpieczenistwa.  Niestety, informacje  przekazane
w trakcie tego spotkania nie potwierdzaja przeprowa-
dzenia  kompleksowej analizy = Zrédel  problemu
i uchybiefi w zakresie bezpieczenistwa, ani tez realizacji
solidnego planu dzialaii naprawczych i zapobiegawczych
przez przedsicbiorstwo oraz stosownego programu
nadzoru ze strony wlaSciwych organdéw. W zwigzku
z tym wladze lotnictwa cywilnego Madagaskaru
i przewoznik Air Madagascar zostali poproszeni
0 wyjasnienie sytuacji w trakcie posiedzenia Komitetu
ds. Bezpieczenstwa Lotniczego w kwietniu 2011 r.

Air Madagascar i wlasciwe organy Madagaskaru zlozyli
ustne wyjasnienia w trakcie posiedzenia Komitetu ds.
Bezpieczefistwa Lotniczego dnia 5 kwietnia 2011 r. Air
Madagascar przedstawil dodatkowy poprawiony plan
dzialan naprawczych i zapobiegawczych oparty na
solidnej analizie Zrédet problemu, ale nie przedstawit
dowod6éw potwierdzajacych, ze dzialania te przyniosty
jakie$ rezultaty.

Komitet z zadowoleniem przyjal zachecajace dzialania
przewoznika przejawiajace si¢ troska o utrzymujace sie
powazne nieprawidlowosci w zakresie ciaglej zdatnosci
do lotu wszystkich statkéw powietrznych eksploatowa-
nych przez Air Madagascar. Przewoznik zaakceptowal
uchybienia dotyczace statku powietrznego typu Boeing
B-767. Stwierdzil, ze uwaza aktualnie podejmowane
srodki za bedace w stanie ograniczy¢ ryzyko w zakresie
bezpieczefistwa w stosunku do pozostalej floty ze
wzgledu na nizsza czestotliwosé lotéw lub wiek tych
statkéw powietrznych.

Komitet docenia wysitki podejmowane przez przewoz-
nika na rzecz wprowadzenia trwalych rozwigzan dla
uchybien w zakresie bezpieczefistwa stwierdzonych
w trakcie kontroli SAFA i wzywa wlasciwe organy Mada-
gaskaru do poprawy nadzoru w celu zapewnienia bez
zbednej zwloki skutecznej realizacji planu dzialan
naprawczych i zapobiegawczych.

Biorgc pod uwage liczne i powtarzajace si¢ uchybienia
w  zakresie bezpieczenstwa stwierdzone w  trakcie
kontroli na ziemi statkéw powietrznych typu Boeing B-
767 eksploatowanych przez Air Madagascar oraz brak
mozliwosci realizacji do dnia dzisiejszego przez to przed-
sigbiorstwo odpowiedniego planu dzialaii naprawczych
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w zakresie bezpieczenstwa nad dzialalnoScig tego prze-
woznika ze strony wlasciwych organéw Madagaskaru,
Komisja, w $lad za opinia Komitetu ds. Bezpieczefistwa
Lotniczego, uwaza, ze przewoznik powinien mie¢ zakaz
wykonywania przewozéw do Unii Europejskiej przy
uzyciu statkéw powietrznych typu Boeing B-767.
W zwigzku z tym, w oparciu o wspdlne kryteria, ocenia
sie, ze Air Madagascar powinien zostaé wpisany do
zalgcznika B, a wykonywane przez niego przewozy
powinny podlega¢ ograniczeniom polegajacym na wyklu-
czeniu wszystkich statkéw powietrznych typu Boeing B-
767. Przewoznikowi powinno zezwoli¢ si¢ na loty do
Unii Europejskiej przy uzyciu innych typéw statkéw
powietrznych wpisanych do jego AOC, zgodnie
z zalgcznikiem B.

Pafistwa czlonkowskie beda nadal sprawdzaé rzeczywiste
przestrzeganie wlasciwych norm bezpieczefistwa przez
Air Madagascar, przeprowadzajac w trybie prioryte-
towym kontrole na ziemi statkéw powietrznych tego
przewoznika zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr
351/2008.

Przewoznicy lotniczy z Mozambiku

Istnieja potwierdzone dowody braku zdolnosci po stronie
organéw odpowiedzialnych za nadzér nad przewozni-
kami  lotniczymi,  ktérym  wydano  koncesje
w Mozambiku, do wdrozenia i wyegzekwowania obowig-
zujagcych norm bezpieczenstwa, jak wskazuja wyniki
kontroli przeprowadzonej w styczniu 2010 r. przez
ICAO w ramach globalnego programu kontroli nadzoru
nad bezpieczenstwem (USOAP). Kontrola ta wykazala
ogromng liczbe powaznych uchybien w zakresie zdol-
noéci do sprawowania nadzoru w zakresie bezpieczen-
stwa lotniczego przez urzad lotnictwa cywilnego
w Mozambiku. Na dzien sporzadzenia raportu konco-
wego ICAO nie wdrozono skutecznie ponad 77 %
norm ICAO. W niektorych krytycznych obszarach, takich
jak zapewnienie wykwalifikowanego personelu technicz-
nego, ponad 98 % norm ICAO nie bylo skutecznie wdro-
zonych. Jesli chodzi o rozwigzanie kwestii bezpieczen-
stwa, ponad 93 % norm ICAO nie bylo skutecznie wdro-
zonych.

Zgodnie z wynikami kontroli USOAP w Mozambiku,
ICAO podata do wiadomosci wszystkich panstw beda-
cych stronami konwengji chicagowskiej powazne zastrze-
zenia co do mozliwosci wypelniania zadan zwigzanych
z nadzorem nad bezpieczenstwem w odniesieniu do
przewoznikéw lotniczych posiadajacych koncesje wydane
w  Mozambiku (!), zgodnie z ktérymi obowigzujace
w Mozambiku procedury certyfikacji stuzace wydawaniu
certyfikatéw przewoznika lotniczego (AOC) nie uwzgled-
niajg wszystkich obowigzujacych przepiséw zalacznika 6
ICAO. W szczegdlnosci 15 przewoznikow
w Mozambiku, w tym przewoznicy miedzynarodowi,
nadal dziala na podstawie certyfikatow przewoznika
lotniczego (AOC) wydanych zgodnie z poprzednimi
regulacjami, ktére zostaly uchylone. Wlasciwe organy
Mozambiku (IACM) nie ocenily wszystkich szczegdlo-
wych pozycji zwigzanych z procesem certyfikacji przed
wydaniem AOC i nie moga zagwarantowa¢, ze 15 posia-
daczy AOC spelnia wymogi przepisow zalacznika 6 oraz

(") Ustalenia ICAO OPS/01.
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regulacji krajowych przed wykonaniem lotu miedzynaro-
dowego. Ponadto IACM nie przeprowadzaly kontroli
w ramach nadzoru nad przewoznikami przez ponad
dwa lata.

Istnieja dowody braku wystarczajacych mozliwosci po
stronie wlasciwych organéw Mozambiku skutecznego
usunigcia  przypadkéw  niezgodnosci  stwierdzonych
przez ICAO, co potwierdza fakt niezaakceptowania
przez ICAO znacznej czgsci plandéw dziatan naprawczych
zaproponowanych przez te organy w celu usunigcia
powaznych nieprawidtowosci w zakresie bezpieczeristwa
stwierdzonych przez ICAO. W szczegdlnosci dotyczy to
przypadku istotnej nieprawidlowosci w zakresie bezpie-
czefistwa stwierdzonej przez ICAO, ktére pozostaje
nierozwigzana. Ponadto wlasciwe organy Mozambiku
poinformowaly o opéznieniach w realizacji planu dziatan
naprawczych.

W zwigzku z wynikami kontroli ICAO w ramach
USOAP, Komisja rozpocz¢la w marcu 2010 r. konsul-
tacje z wlaSciwymi organami Mozambiku (IACM), wyra-
zajac powazne obawy co do bezpieczenstwa dzialalnosci
przewoznikéw lotniczych posiadajacych koncesje wydane
w tym panstwie, proszac o wyjasnienia dotyczace dziatan
podjetych przez wlasciwe organy majacych na celu
usunigcie nieprawidtowosci stwierdzonych przez ICAO.

IACM przedlozyl dokumentacje migdzy kwietniem
2010 r. a kwietniem 2011 r. oraz udzielit wyjasnien na
posiedzeniu Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
dnia 6 kwietnia 2011 r. IACM stwierdzil, ze
w zwigzku z przedlozeniem powyzszego planu dziatan
naprawczych podjeto pierwsze kroki na rzecz jego reali-
zacji. Poinformowaly w szczegélnosci o bedacej w toku
reformie JACM majacej na celu zwigkszenie jego nieza-
leznosci i potencjalu w zakresie nadzoru, a w oczeki-
waniu na zatrudnienie wykwalifikowanych inspektoréow
IACM zawarl umowy z konsultantami zewnetrznymi,
ktérzy beda uczestniczy¢ w dziataniach nadzorczych.
Jednak zdaniem Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotniczego
IACM nie przedstawit dowodéw potwierdzajacych, ze
IACM posiada wystarczajace zasoby, aby zapewni¢
nadzor nad wszystkimi przewoznikami lotniczymi posia-
dajagcymi certyfikaty wydane w Mozambiku. Wiasciwe
organy Mozambiku poinformowaly, ze 13 przewoz-
nikéw  lotniczych  posiada  certyfikaty — wydane
w Mozambiku i ze byly one w stanie, przy pomocy
konsultantéw zewnetrznych, przeprowadzi¢ ponowna
certyfikacje 8 z nich w 2010 r., zgodnie z przepisami
o lotnictwie cywilnym Mozambiku, w tym trzech prze-
woznikéw  wykonujacych loty miedzynarodowe -
Mozambique Airlines, Mozambique Express i Trans
Airways. Jednak zdaniem Komitetu ds. Bezpieczeristwa
Lotniczego nie byly one w stanie przedstawi¢ dowodéw
potwierdzajacych, ze przewoznicy ci podlegaja stalemu
nadzorowi zgodnie z obowigzujacymi normami bezpie-
czenstwa. [ACM potwierdzit takze, ze 5 przewoznikéw,
ktorzy deklaruja wykonywanie wylacznie lotéw krajo-
wych, nadal dziala na podstawie AOC, ktére zostaly im
wydane na podstawie poprzednio obowiazujacych prze-
piséw, obecnie uchylonych. IACM nie przedstawil jednak
tych certyfikatéw. Ponadto kwestia powaznych niepra-
widlowosci w zakresie bezpieczefistwa, wskazana przez
ICAO, pozostaje na dzien dzisiejszy otwarta.
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Mozambique Airlines (LAM) przekazal materialy na
piSmie oraz zlozyl wyjasnienia na posiedzeniu Komitetu
ds. Bezpieczefistwa Lotniczego dnia 6 kwietnia 2011 r.
LAM potwierdzil, ze dnia 6 kwietnia 2010 r. zakonczyt
proces ponownej certyfikacji zgodnie z przepisami
o lotnictwie cywilnym Mozambiku. AOC, ktérego termin
waznos$ci uplynal 5 kwietnia, zostalo przedtuzone dnia
6 kwietnia 2011 r. przez IACM, ktéry wprowadzit ogra-
niczenie wylaczajace podejscia przy ograniczonej widzial-
nosci w kategorii IIl, gdyz przewoznik nie posiadat
zezwolen na wykonywanie takich podejs¢. Mozambique
Airlines (MEX) przekazal materialy na piSmie oraz zlozyl
wyjasnienia na posiedzeniu Komitetu ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego dnia 6 kwietnia 2011 r. MEX potwierdzil, ze
w kwietniu 2010 r. przeszedl proces ponownej certyfi-
kacji zgodnie z przepisami o lotnictwie cywilnym
Mozambiku, chociaz cztery statki powietrzne typu
Embraer 120 sa cksploatowane bez wyposazenia w
E-GPWS (TAWS).

Komisja i Komitet ds. Bezpieczenstwa Lotniczego doce-
niajg wysitki podejmowane na rzecz zreformowania
systemu lotnictwa cywilnego w Mozambiku oraz dzia-
fania stuzace usunigciu uchybien w zakresie bezpieczen-
stwa stwierdzonych przez ICAO. Tym niemniej,
w oparciu o wspdlne kryteria, w oczekiwaniu na
skuteczne wdrozenie stosownych dzialan naprawczych
majgcych na celu usunigcie stwierdzonych przez ICAO
uchybien w zakresie bezpieczefistwa, a zwlaszcza powaz-
nych nieprawidlowosci w zakresie bezpieczenstwa,
ocenia si¢, ze wlasciwe organy Mozambiku nie sa
obecnie w stanie wdrozy¢ ani wyegzekwowaé zacho-
wania odpowiednich norm bezpieczenstwa przez wszyst-
kich przewoznikéw lotniczych podlegajacych sprawo-
wanej przez nie kontroli regulacyjnej. W zwigzku
Z POWYZSZym WSZyscy przewoznicy posiadajacy certyfi-
katy wydane w Mozambiku powinni podlegaé zakazowi
wykonywania przewozow i powinni zosta¢ ujeci
w zalgczniku A.

Wiasciwe organy Portugalii poinformowaly, ze zgodzily
si¢ udzieli¢ pomocy technicznej wlasciwym organom
Mozambiku i juz takg pomoc $wiadczg. Pomoc ta bedzie
w szczegllnosci obejmowal szkolenia wykwalifikowa-
nego personelu oraz procedury w zakresie sprawowania
nadzoru.

Komisja i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego zache-
caja Mozambik do dalszej pelnej wspdlpracy z ICAO
w celu zatwierdzenia odpowiedniego planu dzialan
naprawczych stluzacego usunigciu uchybien stwierdzo-
nych przez te organizacje, a takze w celu zatwierdzenia
postepéw w realizacji tego planu poprzez kontrole ICVM
w odpowiednim czasie. Komisja Europejska, przy wsp6t-
pracy Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa Lotniczego
oraz panstw czlonkowskich, jest gotowa rozwazy¢ udzie-
lenie pomocy technicznej, jesli takowa okaze si¢
konieczna.

Komisja, w $lad za opinig Komitetu ds. Bezpieczefistwa
Lotniczego, bedzie gotowa dokonaé ponownej oceny
sytuacji na podstawie dowodéw potwierdzajacych, ze
realizacja planu dzialan przedtozonego ICAO jest odpo-
wiednio zaawansowana.
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Przewoznicy lotniczy z Federacji Rosyjskiej

W zwigzku z wizyta Komisji w Federacji Rosyjskiej
w grudniu 2010 r. wlasciwe organy Federacji Rosyjskiej
przedstawily informacje dotyczace AOC niektérych rosyj-
skich przewoznikéw, w odniesieniu do ktérych kontrole
na ziemi SAFA skutkowaly szeregiem powaznych niepra-
widlowosci na kontrole. Ponadto w trakcie konsultacji
z wlaSciwymi organami Federacji Rosyjskiej dnia 8
marca zobowigzaly si¢ one przedtozy¢ Komisji nastepu-
jace informacje: a) wyniki swojej dzialalnosci nadzorczej
sprawowanej w odniesieniu do okre$lonych przewoz-
nikéw lotniczych z Rosji; b) informacje na temat dziatan
naprawczych realizowanych przez tych przewoznikéw
lotniczych w celu rozwigzania probleméw zgloszonych
w trakcie kontroli na ziemi SAFA; oraz ¢) wykaz AOC
niektérych przewoznikéw rosyjskich latajacych do UE.

Na podstawie informacji przekazanych przez wiasciwe
organy Federacji Rosyjskiej, nastgpujace statki powietrzne
wpisane do AOC niektérych przewoznikéw nie spelniajg
aktualnie norm ICAO i Komitet ds. Bezpieczenstwa
Lotniczego wzywa Komisje do wystapienia do wlhasci-
wych organéw Federacji Rosyjskiej w celu wyjasnienia
sytuacji tych statkéw powietrznych w zakresie wykony-
wanych przez nie operacji migdzynarodowych.

a)

Aircompany Yakutia: Antonov AN-140 o znaku
rejestracyjnym  RA-41250; AN-24RV o znakach
rejestracyjnych RA-46496, RA-46665, RA-47304,
RA-47352, RA-47353, RA-47360; RA-47363;
AN-26 o znaku rejestracyjnym RA-26660; Tupolev
TU-154M o znakach rejestracyjnych RA-85007,
RA-85707 i RA-85794;

Atlant Soyuz: Tupolev TU-154M o znakach rejestra-
cyjnych RA-85672 i RA-85682 uprzednio eksploa-
towane przez przewoznika Atlant Soyuz, oba statki
powietrzne sg obecnie eksploatowane przez innych
przewoznikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty
wydane w Federacji Rosyjskiej;

Gazpromavia: Tupolev TU-154M o znakach rejestra-
cyjnych RA-85625 i RA-85774; Yakovlev Yak-40
o znakach rejestracyjnych RA-87511, RA-88300
i RA-88186; Yak-40K o znakach rejestracyjnych
RA-21505, RA-98109 i RA-8830; Yak-42D
o znaku rejestracyjnym RA-42437; wszystkie (22)
helikoptery Kamov Ka-26 (znaki rejestracyjne
nieznane); wszystkie (49) helikoptery Mi-8 (znaki
rejestracyjne nieznane); wszystkie (11) helikoptery
Mi-171 (znaki rejestracyjne nieznane); wszystkie (8)
helikoptery Mi-2 (znaki rejestracyjne nieznane);
wszystkie (1) helikoptery EC-120B: znak rejestracyjny
RA-04116;

Kavminvodyavia: Tupolev TU-154B o znakach rejes-
tracyjnych RA-85494 i RA-85457;

Krasnoyarsky Airlines: statek powietrzny typu
TU-154M RA-85672, uprzednio wpisany do AOC
przewoznika  Krasnoyarsky — Airlines, cofnigtego
w 2009 r., jest obecnie eksploatowany przez prze-
woznika Atlant Soyuz. Statek powietrzny tego
samego typu o znaku rejestracyjnym RA-85682 jest
eksploatowany przez innego przewoznika lotniczego
posiadajacego certyfikat wydany w Federacji Rosyj-
skiej;

f)

Kuban Airlines: Yakovlev Yak-42 o znakach rejestra-
cyjnych RA-42331, RA-42350, RA-42538 i
RA-42541;.

Orenburg Airlines: Tupolev TU-154B o znaku rejes-
tracyjnym RA-85602; wszystkie statki powietrzne
typu  TU-134  (znaki rejestracyjne  nieznane);
wszystkie statki powietrzne typu Antonov An-24
(znaki rejestracyjne nieznane); wszystkie statki
powietrzne typu An-2 (znaki rejestracyjne nieznane);
wszystkie helikoptery Mi-2 (znaki rejestracyjne
nieznane); wszystkie helikoptery Mi-8 (znaki rejestra-
cyjne nieznane);

Moscovia Airlines: statki powietrzne Antonov AN-12
o znakach rejestracyjnych RA-12193 i RA-12194;

Tatarstan ~ Airlines: statki powietrzne Yak-42D
o znakach rejestracyjnych RA-42374 i RA-42433;.

Ural Airlines: Ural Airlines: Tupolev TU-154B
o znaku rejestracyjnym RA-85508 (statki powietrzne
o znakach rejestracyjnych RA-85319, RA-85337,
RA-85357, RA-85375, RA-85374 i RA-85432 nie
sa obecnie eksploatowane z przyczyn finansowych);

UTAir: Tupolev TU-154M o znakach rejestracyjnych
RA-85733, RA-85755, RA-85806 i RA-85820;
wszystkie (24) statki powietrzne typu TU-134:

RA-65024, RA-65033, RA-65127, RA-65148,
RA-65560, RA-65572, RA-65575, RA-65607,
RA-65608, RA-65609, RA-65611, RA-65613,
RA-65616, RA-65620, RA-65622, RA-65728,
RA-65755, RA-65777, RA-65780, RA-65793,
RA-65901, RA-65902, i RA-65977; statki

powietrzne o znakach rekestracyjnych RA-65143
i RA-65916 cksploatowane s3 przez innego prze-
woznika rosyjskiego; wszystkie (1) statki powietrzne
typu TU-134B: RA-65726; wszystkie (10) statki
powietrzne typu Yakovlev Yak-40: RA-87348
(obecnie nieeksploatowany z przyczyn finansowych),
RA-87907, RA-87941, RA-87997, RA-88209,
RA-88227 i RA-88280; statki powietrzne tego
samego typu o znakach rejestracyjnych RA-87292 i
RA-88244 zostaly wycofane z eksploatacji; wszystkie
helikoptery Mil-26: (znaki rejestracyjne nieznane);
wszystkie helikoptery Mil-10: (znaki rejestracyjne
nieznane); wszystkie helikoptery Mil-8 (znaki rejestra-
cyjne nieznane); wszystkie helikoptery AS-355 (znaki
rejestracyjne  nieznane);  wszystkie  helikoptery
BO-105 (znaki rejestracyjne nieznane); statki
powietrzne typu AN-24B o znakach rejestracyjnych
RA-46388 i RA-87348 nie s3 eksploatowane
z przyczyn finansowych; statki  powietrzne
o znakach rejestracyjnych RA-46267 i RA-47289
oraz statki powietrzne typu AN-24RV o znakach
rejestracyjnych RA-46509, RA-46519 i RA-47800
sa obecnie eksploatowane przez innego przewoznika
rosyjskiego;

Rossija (STC Russia): Tupolev TU-134 o znakach
rejestracyjnych RA-65979, RA-65904, RA-65905,
RA-65911, RA-65921 i RA-65555 s3 eksploatowane
przez innego przewoznika rosyjskiego; Ilyushin IL-18
o znaku rejestracyjnym RA-75454 jest eksploato-
wany przez innego przewoznika rosyjskiego;
Yakovlev  Yak-40 o znakach rejestracyjnych
RA-87203, RA-87968, RA-87971, RA-87972 i
RA-88200 s3 eksploatowane przez innego przewoz-
nika rosyjskiego;
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m) Russair: Tupolev TU-134 A o znakach rejestracyjnych
RA-65124, RA-65908, RA-65087, RA-65790,
RA-65576, RA-65102, RA-65550 i RA-65691;

n) Kosmos: Tupolev TU-134-A3 o znakach rejestracyj-
nych RA-65805, RA-65010, RA-65097, RA-65557,
RA-65566, TU-134-B o znaku rejestracyjnym
RA-65574;

0) 224th-Flight Unit State Airlines: Ilyushin IL-76MD
o znakach rejestracyjnych RA-76638 i RA-78750;

p) Daghestan Airlines: Tupolev TU-134B o znaku rejes-
tracyjnym RA-65569;

q) Kogalymavia: Tupolev TU-134A3 o znakach rejestra-
cyjnych  RA-65943, RA-65045, RA-65943,
RA65944 i RA-65944; Tupolev TU-154B2 o znaku
rejestracyjnym RA-85522.

Komisja i Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego przyj-
mujg do wiadomosci dokumenty przekazane przez
wlasciwe organy Federacji Rosyjskiej i beda dazy¢ do
zapewnienia trwalego usunigcia stwierdzonych niezgod-
noéci z normami bezpieczenstwa poprzez dalsze konsul-
tacje techniczne z wlasciwymi organami Federacji Rosyj-
skiej.

Tymczasem panstwa cztonkowskie beda nadal sprawdzaé
rzeczywiste przestrzeganie wlasciwych norm bezpieczen-
stwa przez rosyjskich przewoznikéw lotniczych, przepro-
wadzajac w trybie priorytetowym kontrole na ziemi
statkow powietrznych tych przewoznikow zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 351/2008, a Komisja bedzie
nadal uwaznie monitorowa¢ podejmowane przez nich
dzialania.

Ukrainian Mediterranean Airlines (UMAir)

Przewoznik lotniczy Ukrainian Mediterranean Airlines
(UMAIr) wystagpit z wnioskiem o umozliwienie mu
ustnego przedstawienia swojego stanowiska na posie-
dzeniu Komitetu ds. Bezpieczefistwa Lotniczego, przeka-
zujac wezesniej materialy na piSmie. Poinformowal, ze
w zwigzku z planami modernizacji floty statki
powietrzne typu DC-9 51 nie sg juz eksploatowane.
Przewoznik poinformowal takze, Ze zostal poddany
ponownej certyfikacji przez ukraiiskie wladze lotnictwa
cywilnego (UKR SAA) w styczniu 2011 r. i otrzymat
AOC wazny na 2 lata.

UMAIr przedstawil takze dokumentacje majaca na celu
potwierdzenie, ze wszystkie dzialania naprawcze wynika-
jace z kontroli UE w maju i pazdzierniku 2009 r. zostaly
wykonane. Ponadto przedstawit dokumentacje dotyczacg
weryfikacji stanu realizacji dziatan naprawczych stuza-
cych usunigciu nieprawidtowosci stwierdzonych przez
UKR SAA w trakcie dzialan nadzorczych. Przewoznik
przedstawil rowniez raport z badania powaznego incy-
dentu, ktéry mial miejsce w Bejrucie dnia 21 wrze$nia
2010 r. Z raportu wynika, ze awaryjne ladowanie statku

(91)

(93)

(94)

(95)

powietrznego typu DC-9-51 o znaku rejestracyjnym UR-
CBY tuz po starcie spowodowane bylo zatrzymaniem si¢
pracy silnika, najprawdopodobniej bedacym skutkiem
zderzenia z ptakiem. Raport stwierdza takze, Ze jedna
z krytycznych procedur na wypadek awarii silnika nie
zostala wlaczona do instrukcji operacyjnej UMAIr.

Biorgc pod uwage, ze raport z kontroli na ziemi prze-
prowadzonej w UE (') dnia 28 lutego 2011 r. w statku
powietrznym o znaku rejestracyjnym UR-CHN, eksploa-
towanym przez tego przewoznika, ujawnit powazne
uchybienia, Komisja poprosita przewoznika
o dodatkowe informacje. W odpowiedzi przewoznik
przedstawit dokumentacj¢ dotyczaca specyfikacji eksploa-
tacyjnej oraz certyfikat zdatnosci do lotu dla statku
powietrznego typu MD-83 o znaku rejestracyjnym UR-
CHN  potwierdzajagce, ze jest on wyposazony
w wymagane przez ICAO urzadzenia..

Przewoznika zaproszono na spotkanie techniczne dnia
25 marca 2011 r, aby wyjadnil otwarte kwestie.
W trakcie spotkania i po spotkaniu przewoznik prze-
kazal szczegdly dotyczace wynikéw audytéw wewnetrz-
nych, inspekeji i kontroli na ziemi oraz podejmowanych
odpowiednich dzialan naprawczych, a takze poinfor-
mowal, ze jego obecna instrukcja operacyjna zawiera
wszystkie niezbedne procedury normalne, nienormalne
i awaryjne i przewiduje regularne szkolenia na symulato-
rach.

UKR SAA wystapit o mozliwo$¢ zlozenia wyjasnien na
posiedzeniu Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotniczego, co
nastgpilo dnia 6 kwietnia 2011 r., gdzie przedstawit
proces kontroli i weryfikacji, a takze proces informo-
wania o realizacji dzialan naprawczych przez przewoz-
nikéw podlegajacych jego nadzorowi, w tym UMAIr.
UKR SAA potwierdzil, ze UMAir usunal wszystkie
nieprawidtowos$ci stwierdzone w  trakcie kontroli UE
w maju i pazdzierniku 2009 r. UKR SAA poinformowat
takze, ze nadal przejmuje na sicbie obowiazki panstwa
rejestru i panstwa przewoznika w odniesieniu do dziatal-
nosci UMAIR zwigzanej z leasingiem z zaloga.

Komitet ds. Bezpieczefistwa Lotniczego z zadowoleniem
przyjal postepy UMAir w procesie wdrazania migdzyna-
rodowych norm bezpieczeistwa oraz zawieszenie
eksploatacji statkéw powietrznych typu DC-9 51,
a takze informacje przekazane przez UKR SAA,
i uznal, zZe dzialalno$¢ tego przewoznika nie powinna
juz podlegaé zadnym ograniczeniom. W zwigzku
z powyzszym, w oparciu o wspdlne kryteria, ocenia
si¢, ze Ukrainian Mediterranean Airlines (UM Air) powi-
nien zosta¢ wykreslony z zalacznika B.

Pafistwa cztonkowskie beda nadal sprawdzaé rzeczywiste
przestrzeganie wilasciwych norm bezpieczenistwa przez
UMAIr, przeprowadzajgc w  trybie priorytetowym
kontrole na ziemi statkéw powietrznych tego przewoz-
nika zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 351/2008.

() SCAA-2011-30.
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Ogoélne uwagi dotyczace pozostalych przewoznikéw
figurujacych w zalaczniku A i B

Pomimo wyraznych présb wystosowanych przez Komisje
do chwili obecnej Komisja nie otrzymala dowodéw
pelnej realizacji stosownych dzialan naprawczych przez
pozostalych przewoznikéw lotniczych figurujacych we
wspolnotowym  wykazie zaktualizowanym w dniu
22 listopada 2010 r., ani przez organy sprawujgce
nadzor  regulacyiny nad tymi  przewoZnikami.
W zwiazku z powyzszym, w oparciu o wsp6lne kryteria,
ocenia si¢, ze przewoznicy ci powinni w dalszym ciggu
podlegaé, w stosownych przypadkach, zakazowi wyko-
nywania przewozow (zalagcznik A) lub ograniczeniom
w wykonywaniu przewozéw (zalacznik B).

Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu sa
zgodne z opinig Komitetu ds. Bezpieczenistwa Lotni-
czego,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

W rozporzadzeniu (WE) nr 474/2006 wprowadza si¢ nastepu-
jace zmiany:

1. Zalgcznik A zastgpuje si¢ tekstem znajdujacym  sie
w zalaczniku A do niniejszego rozporzadzenia.

2. Zalacznik B zastepuje si¢ tekstem znajdujacym = si¢
w zalaczniku B do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 2

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastepnego dnia po
jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposSrednio stosowane we wszystkich

panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 19 kwietnia 2011 r.

W imieniu Komisji,
za Przewodniczgcego,
Siim KALLAS

Wiceprzewodniczgcy
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ZALACZNIK A

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH PELNEMU ZAKAZOWI WYKONYWANIA
PRZEWOZOW W RAMACH UE (!

Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana
w certyfikacie przewoznika lotniczego (AOC) (oraz nazwa
handlowa, w przypadku réznic)

Numer certyfikatu
przewoznika lotniczego
(AOC) lub numer koncesji
przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii lotniczej

Pafistwo operatora

BLUE WING AIRLINES SRBWA-01/2002 BWI Surinam

MERIDIAN AIRWAYS LTD AOC 023 MAG Republika Ghany

Silverback Cargo Freighters nieznany VRB Republika Rwandy

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Islamska Republika Afganistanu

katy wydane przez organy odpowiedzialne za

nadzor regulacyjny w Afganistanie, w tym:

ARIANA AFGHAN AIRLINES AOC 009 AFG Islamska Republika Afganistanu

KAM AIR AOC 001 KMF Islamska Republika Afganistanu

PAMIR AIRLINES nieznany PIR Islamska Republika Afganistanu

SAFI AIRWAYS AOC 181 SFW Islamska Republika Afganistanu

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Republika Angoli

katy wydane przez organy odpowiedzialne za

nadzoér regulacyjny w Angoli, z wyjatkiem prze-

woznika TAAG Angola Airlines ujetego

w zalaczniku B, w tym:

AEROJET AO 008-01/11 nieznany Republika Angoli

AIR26 AO 003-01/11-DCD DCD Republika Angoli

Air Gicango 009 nieznany Republika Angoli

AIR JET AO 006-01/11-MBC MBC Republika Angoli

AIR NAVE 017 nieznany Republika Angoli

ANGOLA AIR SERVICES 006 nieznany Republika Angoli

Diexim 007 nieznany Republika Angoli

FLY540 AO 004-01 FLYA nieznany Republika Angoli

GIRA GLOBO 008 GGL Republika Angoli

HELIANG 010 nieznany Republika Angoli

HELIMALONGO AO 005-01/11 nieznany Republika Angoli

MAVEWA 016 nieznany Republika Angoli

SONAIR AO 002-01/10-SOR SOR Republika Angoli

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Republika Beninu

katy wydane przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Beninie, w tym:

AERO BENIN PEA No 014/ AEB Republika Beninu
MDCTTTATP-PR/
ANAC/DEA/SCS

AFRICA AIRWAYS nieznany AFF Republika Beninu

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku A mozna zezwoli¢ na korzystanie z praw przewozowych poprzez leasing
statkow powietrznych z zaloga przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozow, pod warunkiem spel-

nienia odpowiednich norm bezpieczefistwa.
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana
w certyfikacie przewoznika lotniczego (AOC) (oraz nazwa
handlowa, w przypadku réznic)

Numer certyfikatu
przewoznika lotniczego
(AOQ) lub numer koncesji
przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii lotniczej

Pafistwo operatora

ALAFIA JET PEA No 014/ANAC/ | BRAK DANYCH Republika Beninu
MDCTTTATP-
PR/DEA/SCS

BENIN GOLF AIR PEA No 012/MDCTTP- | BGL Republika Beninu
PR/ANAC/DEA/SCS.

BENIN LITTORAL AIRWAYS PEA No 013/ LTL Republika Beninu
MDCTTTATP-PR/
ANAC/DEA/SCS.

COTAIR PEA No 015/ COB Republika Beninu
MDCTTTATP-PR/
ANAC/DEA/SCS.

ROYAL AIR PEA No 11/ANAC/ | BNR Republika Beninu
MDCTTP-PR/DEA/SCS

TRANS AIR BENIN PEA No 016/ TNB Republika Beninu
MDCTTTATP-PR/
ANAC/DEA/SCS

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Republika Konga

katy wydane przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Republice Konga, w tym:

AERO SERVICE RAC06-002 RSR Republika Konga

EQUAFLIGHT SERVICES RAC 06-003 EKA Republika Konga

SOCIETE NOUVELLE AIR CONGO RAC 06-004 nieznany Republika Konga

TRANS AIR CONGO RAC 06-001 nieznany Republika Konga

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Demokratyczna Republika Konga

katy wydane przez organy odpowiedzialne za

nadzoér regulacyjny w Demokratycznej Republice

Konga, w tym:

AFRICAN AIR SERVICES COMMUTER 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
051/09

AIR KASAI 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
03608

AIR KATANGA 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
031/08

AIR TROPIQUES 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
029/08

BLUE AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/ BUL Demokratyczna Republika Konga
028/08

BRAVO AIR CONGO 409/CAB/MIN/TC/ BRV Demokratyczna Republika Konga
0090/2006

BUSINESS AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/ ABB Demokratyczna Republika Konga
048/09

BUSY BEE CONGO 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
052/09

CETRACA AVIATION SERVICE 409/CAB/MIN/TVC/ CER Demokratyczna Republika Konga

026/08
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego wskazana
w certyfikacie przewoznika lotniczego (AOC) (oraz nazwa
handlowa, w przypadku réznic)

Numer certyfikatu
przewoznika lotniczego
(AOQ) lub numer koncesji
przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii lotniczej

Panstwo operatora

CHC STELLAVIA 409/CAB/MIN/TC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
0050/2006

CONGO EXPRESS 409/CAB/MIN/TVC/ EXY Demokratyczna Republika Konga
083/2009

COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION (CAA) 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
03508

DOREN AIR CONGO 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
0032/08

ENTREPRISE WORLD AIRWAYS (EWA) 409/CAB/MIN/TVC/ EWS Demokratyczna Republika Konga
003/08

FilaIR 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
037/08

GALAXY KAVATSI 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
027/08

GILEMBE AIR SOUTENANCE (GISAIR) 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
053/09

GOMA EXPRESS 409/CAB/MIN/|TC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
0051/2006

GOMAIR 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
045/09

HEWA BORA AIRWAYS (HBA) 409/CAB/MIN/TVC/ ALX Demokratyczna Republika Konga
038/08

International Trans Air Business (ITAB) 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
033/08

KIN AVIA 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
042/09

KORONGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
001/2011

Lignes Aériennes Congolaises (LAC) Ministerial signature | LCG Demokratyczna Republika Konga
(ordonnance No.
78/205)

MALU AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
04008

MANGO AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
034/08

SAFE AIR COMPANY 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
025/08

SERVICES AIR 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
030/08

SWALA AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
050/09

TMK AIR COMMUTER 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga

044/09
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przewoznika lotniczego
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przewoznika lotniczego

Kod ICAO linii lotniczej

Pafistwo operatora

TRACEP CONGO AVIATION 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
046/09

TRANS AIR CARGO SERVICES 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
024/08

WIMBI DIRA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TVC/ WDA Demokratyczna Republika Konga
039/08

ZAABU INTERNATIONAL 409/CAB/MIN/TVC/ nieznany Demokratyczna Republika Konga
049/09

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Dzibuti

katy wydane przez organy odpowiedzialne za

nadzoér regulacyjny w Dzibuti, w tym:

DAALLO AIRLINES nieznany DAO Dzibuti

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Gwinea Réwnikowa

katy wydane przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Gwinei Réwnikowej, w tym:

CRONOS AIRLINES nieznany nieznany Gwinea Réwnikowa

CEIBA INTERCONTINENTAL nieznany CEL Gwinea Réwnikowa

EGAMS nieznany EGM Gwinea Réwnikowa

EUROGUINEANA DE AVIACION y transportes 2006/001/MTTCT/ EUG Gwinea Rownikowa
DGAC/SOPS

General work aviacion 002/ANAC brak danych Gwinea Roéwnikowa

GETRA - Guinea Ecuatorial de Transportes Aereos 739 GET Gwinea Rownikowa

GUINEA AIRWAYS 738 brak danych Gwinea Rownikowa

STAR EQUATORIAL AIRLINES nieznany nieznany Gwinea Rownikowa

UTAGE — Union de TransportE Aereo de Guinea Ecua- | 737 UTG Gwinea Réwnikowa

torial

Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy certyfi- Republika Indonezji

katy wydane przez organy odpowiedzialne za

nadzor regulacyjny w Indonezji, z wyjatkiem

Garuda Indonesia, Airfast Indonesia, Mandala

Airlines, Ekspres Transportasi Antarbenua, Indo-

nesia Air Asia i Metro Batavia, w tym:

AIR PACIFIC UTAMA 135-020 nieznany Republika Indonezji

ALFA TRANS DIRGANTATA 135-012 nieznany Republika Indonezji

ASCO NUSA AIR 135-022 nieznany Republika Indonezji

ASI PUDJIASTUTI 135-028 nieznany Republika Indonezji

AVIASTAR MANDIRI 135-029 nieznany Republika Indonezji

DABI AIR NUSANTARA 135-030 nieznany Republika Indonezji

DERAYA AIR TAXI 135-013 DRY Republika Indonezji

DERAZONA AIR SERVICE 135-010 DRZ Republika Indonezji
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Kod ICAO linii lotniczej

Panstwo operatora

DIRGANTARA AIR SERVICE 135-014 DIR Republika Indonezji
EASTINDO 135-038 nieznany Republika Indonezji
GATARI AIR SERVICE 135-018 GHS Republika Indonezji
INDONESIA AIR TRANSPORT 135-034 IDA Republika Indonezji
INTAN ANGKASA AIR SERVICE 135-019 nieznany Republika Indonezji
JOHNLIN AIR TRANSPORT 135-043 nieznany Republika Indonezji
KAL STAR 121-037 KLS Republika Indonezji
KARTIKA AIRLINES 121-003 KAE Republika Indonezji
KURA-KURA AVIATION 135-016 KUR Republika Indonezji
LION MENTARI AIRLINES 121-010 LNI Republika Indonezji
MANUNGGAL AIR SERVICE 121-020 nieznany Republika Indonezji
MEGANTARA 121-025 MKE Republika Indonezji
MERPATI NUSANTARA AIRLINES 121-002 MNA Republika Indonezji
MIMIKA AIR 135-007 nieznany Republika Indonezji
NATIONAL UTILITY HELICOPTER 135-011 nieznany Republika Indonezji
NUSANTARA AIR CHARTER 121-022 nieznany Republika Indonezji
NUSANTARA BUANA AIR 135-041 nieznany Republika Indonezji
NYAMAN AIR 135-042 nieznany Republika Indonezji
PELITA AIR SERVICE 121-008 PAS Republika Indonezji
PENERBANGAN ANGKASA SEMESTA 135-026 nieznany Republika Indonezji
PURA WISATA BARUNA 135-025 nieznany Republika Indonezji
RIAU AIRLINES 121-016 RIU Republika Indonezji
SAMPOERNA AIR NUSANTARA 135-036 SAE Republika Indonezji
SAYAP GARUDA INDAH 135-004 nieznany Republika Indonezji
SKY AVIATION 135-044 nieznany Republika Indonezji
SMAC 135-015 SMC Republika Indonezji
SRIWIJAYA AIR 121-035 SJ)Y Republika Indonezji
SURVEI UDARA PENAS 135-006 nieznany Republika Indonezji
TRANSWISATA PRIMA AVIATION 135-021 nieznany Republika Indonezji
TRAVEL EXPRESS AVIATION SERVICE 121-038 XAR Republika Indonezji
TRAVIRA UTAMA 135-009 nieznany Republika Indonezji
TRI MG INTRA ASIA AIRLINES 121-018 T™G Republika Indonezji
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TRIGANA AIR SERVICE 121-006 TGN Republika Indonezji
UNINDO 135-040 nieznany Republika Indonezji
WING ABADI AIRLINES 121-012 WON Republika Indonezji
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posiadajacy certyfi- Republika Kazachstanu
katy wydane przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Kazachstanie, z wyjatkiem

Air Astana, w tym:

AERO AIR COMPANY AK-0429-10 ILK Republika Kazachstanu
AIR ALMATY AK-0409-09 LMY Republika Kazachstanu
AIR TRUST AIRCOMPANY AK-0412-10 RTR Republika Kazachstanu
AK SUNKAR AIRCOMPANY AK-0396-09 AKS Republika Kazachstanu
ASIA CONTINENTAL Airlines AK-0345-08 CID Republika Kazachstanu
ASIA WINGS AK-0390-09 AWA Republika Kazachstanu
ATMA AIRLINES AK-0437-10 AMA Republika Kazachstanu
AVIA-JAYNAR [avia-zhaynar AK-0435-10 SAP Republika Kazachstanu
BEYBARS AIRCOMPANY AK-0383-09 BBS Republika Kazachstanu
BERKUT AIR/BEK AIR AK-0428-10 BEK Republika Kazachstanu
BURUNDAYAVIA AIRLINES AK-0415-10 BRY Republika Kazachstanu
COMLUX AK-0399-09 KAZ Republika Kazachstanu
DETA AIR AK-0417-10 DET Republika Kazachstanu
EAST WING AK-0411-09 EWZ Republika Kazachstanu
EASTERN EXPRESS AK-0427-10 LIS Republika Kazachstanu
EURO-ASIA AIR AK-0384-09 EAK Republika Kazachstanu
EURO-ASIA AIR INTERNATIONAL AK-0389-09 KZE Republika Kazachstanu
FLY JET KZ AK-0391-09 FJK Republika Kazachstanu
INVESTAVIA AK-0342-08 TLG Republika Kazachstanu
IRTYSH AIR AK-0439-11 MZA Republika Kazachstanu
JET AIRLINES AK-0419-10 SOZ Republika Kazachstanu
JET ONE AK-0433-10 JKZ Republika Kazachstanu
KAZAIR JET AK-0387-09 KE]J Republika Kazachstanu
KAZAIRTRANS AIRLINE AK-0349-09 KUY Republika Kazachstanu
KAZAIRWEST AK-0404-09 KAW Republika Kazachstanu
KAZAVIASPAS AK-0405-09 KZS Republika Kazachstanu
MEGA Airlines AK-0424-10 MGK Republika Kazachstanu
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MIRAS AK-0402-09 MIF Republika Kazachstanu
Prime aviation AK-0393-09 PKZ Republika Kazachstanu
SAMAL AIR AK-0407-09 SAV Republika Kazachstanu
SAYAKHAT AIRLINES AK-0426-10 SAH Republika Kazachstanu
SEMEYAVIA AK-400-09 SMK Republika Kazachstanu
SCAT AK-0420-10 VSV Republika Kazachstanu
SKYBUS AK-0432-10 BYK Republika Kazachstanu
SKYJET AK-0398-09 SEK Republika Kazachstanu
UST-KAMENOGORSK/AIR DIVISION OF EKA AK-0440-11 UCK Republika Kazachstanu
ZHETYSU AIRCOMPANY AK-0438-11 JTU Republika Kazachstanu
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Republika Kirgiska
katy wydane przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Republice Kirgiskiej, w tym:

AIR MANAS 17 MBB Republika Kirgiska
ASIAN AIR 36 AZZ Republika Kirgiska
Avia Traffic Company 23 AV] Republika Kirgiska
AEROSTAN (EX Bistair-FEZ Bishkek) 08 BSC Republika Kirgiska
CENTRAL ASIAN AVIATION SERVICES (CAAS) 13 CBK Republika Kirgiska
Click Airways 11 CGK Republika Kirgiska
DAMES 20 DAM Republika Kirgiska
EASTOK AVIA 15 EEA Republika Kirgiska
ITEK Air 04 KA Republika Kirgiska
KYRGYZ TRANS AVIA 31 KTC Republika Kirgiska
Kyrgyzstan 03 LYN Republika Kirgiska
KYRGYZSTAN AIRLINE nieznany KGA Republika Kirgiska

S GROUP AVIATION 6 SGL Republika Kirgiska
Sky Way air 21 SAB Republika Kirgiska
TRAST AERO 05 TSJ Republika Kirgiska
VALOR AIR 07 VAC Republika Kirgiska

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi-
katy wydane przez organy odpowiedzialne za
nadzor regulacyjny w Liberii

Liberia

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi-
katy wydane przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny w Republice Gabonskiej,
z wyjatkiem przewoznik6w Gabon Airlines, Afrijet
i SN2AG ujetych w zalgczniku B, w tym:

Republika Gabofiska
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AFRIC AVIATION 010/MTAC/ANAC-G/ nieznany Republika Gabonska
DSA

AIR SERVICES SA 004/MTAC/ANAC-G/ RVS Republika Gabonska
DSA

AIR TOURIST (ALLEGIANCE) 007/MTAC/ANAC-G/ LGE Republika Gabonska
DSA

NATIONALE ET REGIONALE TRANSPORT (NATIO- | 008/MTAC/ANAC-G/ NRG Republika Gabonska

NALE) DSA

SCD AVIATION 005/MTAC/ANAC-G/ SCY Republika Gabonska
DSA

SKY GABON 009/MTAC/ANAC-G/ SKG Republika Gabonska
DSA

SOLENTA AVIATION GABON 006/MTAC/ANAC-G/ nieznany Republika Gaboniska
DSA

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Republika Mauretanska

katy wydane przez organy odpowiedzialne za

nadzor regulacyjny w Republice Mauretanskiej,

w tym:

MAURITANIA AIRWAYS MTW Republika Mauretafiska

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Republika Mozambiku

katy wydane przez organy odpowiedzialne za

nadzor regulacyjny w Republice Mozambiku, tym:

MOZAMBIQUE AIRLINES - LINHAS AEREAS DE | MOZ-01/2010 LAM Republika Mozambiku

MOCAMBIQUE

MOZAMBIQUE EXPRESS/MEX 02 z 2010r. MXE Republika Mozambiku

TRANS AIRWAYS/KAYA AIRLINES 03 z 2010r. nieznany Republika Mozambiku

HELICOPTEROS CAPITAL nieznany nieznany Republika Mozambiku

CFA MOZAMBIQUE nieznany nieznany Republika Mozambiku

UNIQUE AIR CHARTER nieznany nieznany Republika Mozambiku

AEROVISAO DE MOZAMBIQUE nieznany nieznany Republika Mozambiku

SAFARI AIR nieznany nieznany Republika Mozambiku

ETA AIR CHARTER LDA 04 z 2010 . nieznany Republika Mozambiku

EMILIO AIR CHARTER LDA 05z 2010r. nieznany Republika Mozambiku

CEM-TTA SA 07 z 2010 . nieznany Republika Mozambiku

AERO-SERVICOS SARL 08 z 2010 . nieznany Republika Mozambiku

VR CROPSPRAYERS LDA 06 z 2010 . nieznany Republika Mozambiku

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Republika Filipin

katy wydane przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny na Filipinach, w tym:

Aerowurks Aerial SprAying Services 2010030 nieznany Republika Filipin

Air Philippines Corporation 2009006 GAP Republika Filipin
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AIR WOLF AVIATION INC. 200911 nieznany Republika Filipin
Airtrack Agricultural Corporation 2010027 nieznany Republika Filipin
Asia Aircraft Overseas Philippines Inc. 4AN9800036 nieznany Republika Filipin
Aviation Technology Innovators, Inc. 4AN2007005 nieznany Republika Filipin
AVIATOUR'S FLY'N INC. 200910 nieznany Republika Filipin
AYALA aviation corp. 4AN9900003 nieznany Republika Filipin
Beacon nieznany nieznany Republika Filipin
BENDICE transport management inc. 4AN2008006 nieznany Republika Filipin
Canadian helicopters philippines inc. 4AN9800025 nieznany Republika Filipin
Cebu Pacific Air 2009002 CEB Republika Filipin
Chemtrad Aviation Corporation 2009018 nieznany Republika Filipin
CM aero 4AN2000001 nieznany Republika Filipin
Corporate Air nieznany nieznany Republika Filipin
Cyclone airways 4AN9900008 nieznany Republika Filipin
Far East Aviation Services 2009013 nieznany Republika Filipin
FF. Cruz and Company, Inc. 2009017 nieznany Republika Filipin
Huma Corporation 2009014 nieznany Republika Filipin
Inaec Aviation Corp. 4AN2002004 nieznany Republika Filipin
Island Aviation 2009009 SOy Republika Filipin
ISLAND TRANSVOYAGER 2010022 nieznany Republika Filipin
Lion Air, Incorporated 2009019 nieznany Republika Filipin
Macro asia air taxi services 2010029 nieznany Republika Filipin
Mindanao Rainbow Agricultural Development Services | 2009016 nieznany Republika Filipin
MISIBIS AVIATION & DEVELOPMENT CORP 2010020 nieznany Republika Filipin
Omni aviation corp. 2010033 nieznany Republika Filipin
Pacific East Asia Cargo Airlines, Inc. 4AS9800006 PEC Republika Filipin
Pacific Airways Corporation 4AN9700007 nieznany Republika Filipin
Pacific Alliance Corporation 4AN2006001 nieznany Republika Filipin
Philippine Airlines 2009001 PAL Republika Filipin
Philippine Agricultural aviation corp. 4AN9800015 nieznany Republika Filipin
Royal air charter services Inc. 2010024 nieznany Republika Filipin
Royal Star Aviation, Inc. 2010021 nieznany Republika Filipin
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SOUTH EAST ASIA INC. 2009004 nieznany Republika Filipin
Southstar aviation company, inc. 4AN9800037 nieznany Republika Filipin
Spirit of Manila Airlines Corporation 2009008 MNP Republika Filipin
Subic international air charter 4AN9900010 nieznany Republika Filipin
Subic seaplane, inc. 4AN2000002 nieznany Republika Filipin
Topflite airways, inc. 4AN9900012 nieznany Republika Filipin
Transglobal Airways Corporation 2009007 TCU Republika Filipin
World aviation, corp. nieznany nieznany Republika Filipin
WcC Aviation Company 2009015 nieznany Republika Filipin
YOkota aviation, inc. nieznany nieznany Republika Filipin
ZenitH Air, Inc. 2009012 nieznany Republika Filipin
Zest Airways Incorporated 2009003 RIT Republika Filipin
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Wyspy Swietego Tomasza i Ksigzeca
katy wydane przez organy odpowiedzialne za
nadzér regulacyjny na Wyspach Swiegtego Tomasza
i Ksigzecej, w tym:
AFRICA CONNECTION 10/A0C/[2008 nieznany Wyspy Swictego Tomasza i Ksigzeca
BRITISH GULF INTERNATIONAL COMPANY LTD 01/AOC/[2007 BGI Wyspy §wi§teg0 Tomasza i Ksigzeca
EXECUTIVE JET SERVICES 03/A0C/2006 EJZ Wyspy Swigtego Tomasza i Ksigzeca
GLOBAL AVIATION OPERATION 04/A0C/[2006 nieznany Wyspy Swigtego Tomasza i Ksiazgca
GOLIAF AIR 05/A0C[2001 GLE Wyspy Swictego Tomasza i Ksigzeca
ISLAND OIL EXPLORATION 01/A0C[2008 nieznany Wyspy §wi§teg0 Tomasza i Ksigze¢ca
STP AIRWAYS 03/A0C/2006 STP Wyspy Swigtego Tomasza i Ksigzeca
TRANSAFRIK INTERNATIONAL LTD 02/A0C/[2002 TFK Wyspy Swigtego Tomasza i Ksiazeca
TRANSCARG 01/A0C/2009 nieznany Wyspy §wi§teg0 Tomasza i Ksigzeca
TRANSLIZ AVIATION (TMS) 02/A0C/[2007 T™S Wyspy Swietego Tomasza i Ksigzeca
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Sierra Leone
katy wydane przez organy odpowiedzialne za
nadzor regulacyjny w Sierra Leone, w tym:
AIR RUM, Ltd nieznany RUM Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, Ltd nieznany DTY Sierra Leone
HEAVYLIFT CARGO nieznany nieznany Sierra Leone
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD nieznany OR] Sierra Leone
PARAMOUNT AIRLINES, Ltd nieznany PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD nieznany SVT Sierra Leone
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TEEBAH AIRWAYS nieznany nieznany Sierra Leone
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Republika Sudanu
katy wydane przez organy odpowiedzialne za

nadzor regulacyjny w Sudanie, w tym:

Sudan Airways nieznany SUD Republika Sudanu
SUN AIR COMPANY 051 SNR Republika Sudanu
MARSLAND COMPANY 040 MSL Republika Sudanu
ATTICO AIRLINES 023 ETC Republika Sudanu
FOURTY EIGHT AVIATION 054 WHB Republika Sudanu
SUDANESE STATES AVIATION COMPANY 010 SNV Republika Sudanu
ALMAJARA AVIATION nieznany MJA Republika Sudanu
BADER AIRLINES 035 BDR Republika Sudanu
ALFA AIRLINES 054 AAJ Republika Sudanu
AZZA TRANSPORT COMPANY 012 AZZ Republika Sudanu
GREEN FLAG AVIATION 017 nieznany Republika Sudanu
ALMAJAL AVIATION SERVICE 015 MGG Republika Sudanu
NOVA AIRLINES 001 NOV Republika Sudanu
TARCO AIRLINES 056 nieznany Republika Sudanu
Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Suazi

katy wydane przez organy odpowiedzialne za

nadzér regulacyjny w Suazi, w tym:

SWAZILAND AIRLINK nieznany SZL Suazi

Wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfi- Zambia

katy wydane przez organy odpowiedzialne za

nadzor regulacyjny w Zambii, w tym:

ZAMBEZI AIRLINES Z[AOC[001/2009 ZMA Zambia
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ZALACZNIK B

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH OGRANICZENIOM W WYKONYWANIU
PRZEWOZOW W RAMACH UE (!)

Nazwa osoby prawnej
przewoznika
lotniczego wskazana

u Numer certyfikatu Kod ICAO Typ statku Znak rejestracyjny oraz
W certy ﬁka“? przewoznika lotniczego | linii lotni- Panstwo operatora | powietrznego objetego | numer seryjny, o ile jest Panstwo rejestracji
przewoznika lotniczego (AOCQ) czej ograniczeniem dostepny
(AOCQ) (oraz nazwa
handlowa, w przypadku
réznic)
AIR KORYO GAC-AOC/KOR-01 KOR Demokratyczna Cala flota | Cafa flota z wyjatkiem | Demokratyczna
Republika Konga |z wyjatkiem 2 | P-632, P-633 Republika Konga
statkow powietrz-
nych typu TU-204
AFRIJET (1) 002/MTAC/ANAC-G| | ABS Republika Cala flota | Cafa flota z wyjatkiem | Republika
DSA Gaboriska z  wyjatkiem 2 | TR-LGV; TR-LGY; Gaboniska
statkow powietrz- | TR-AFJ; TR-AFR
nych typu Falcon
50; 2 statkow
powietrznych
typu Falcon 900
AIR ASTANA (%) AK-0388-09 KZR Kazachstan Cala flota | Cala flota z | Aruba (autono-
z wyjatkiem 2 | wyjatkiem:  P4-KCA, | miczne terytorium
statkéw powietrz- | P4-KCB, P4-EAS, Krélestwa  Nider-
nych typu B-767; | P4-FAS, P4-GAS, landéw)
4 statkow | P4-MAS; P4-NAS,
powietrznych P4-OAS, P4-PAS,
typu B-757; 10 | P4-SAS, P4-TAS,
statkow powietrz- | P4-UAS, P4-VAS,
nych typu | P4-WAS, P4-YAS,
A319/320/321; 5 | P4-XAS; P4-HAS,
statkow powietrz- | P4-IAS, P4-JAS,
nych typu Fokker | P4-KAS, P4-LAS
50
AIRLIFT  INTERNA- [ AOC 017 ALE Republika Ghany | Cala flota | Cafa flota z | Republika Ghany
TIONAL (GH) LtD 7 wyjatkiem 2 | wyjatkiem:  9G-TOP
statkow powietrz- | i 9G-RAC
nych typu
DC8-63F
AIR MADAGASCAR | 5R-M01/2009 MDG Madagaskar Cala flota | Cafa flota z | Republika Madagas-
z  wyjatkiem 2 | wyjatkiem: 5R-MFH, | karu
statkéw powietrz- | SR-MFI, 5R-MJE,
nych typu Boeing | 5SR-MJF, 5R-MJG,
B-737-300, 2 | 5R-MVT, 5R-MGC,
statkéw powietrz- | SR-MGD, 5R-MGF
nych typu ATR
72-500, 1 statku
powietrznego
typu ATR 42-500,
1 statku powietrz-
nego typu ATR
42-320 i 3 stakow
powietrznych typu
DHC 6-300
AIR SERVICE | 06-819/TA-15/ KMD Komory Cala flota | Cala flota z wyjatkiem | Komory
COMORES DGACM z wyjatkiem LET | D6-CAM (851336)
410 UVP
GABON AIRLINES (}) | 001/MTAC/ANAC GBK Republika Cala flota | Cala flota z wyjatkiem | Republika
Gaborniska z  wyjatkiem 1 | TR-LHP Gabonska
statku  powietrz-
nego typu Boeing
B-767-200

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalgczniku B mozna zezwoli¢ na korzystanie z praw przewozowych poprzez leasing
statkdw powietrznych z zaloga od przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozdw, pod warunkiem
spetnienia odpowiednich norm bezpieczenstwa.
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Nazwa osoby prawnej
przewoznika
lotniczego wskazana

i Numer certyfikatu Kod ICAO Typ statku Znak rejestracyjny oraz
w certyfikacie S . - . , . . . s , . ,
e ) przewoznika lotniczego | linii lotni- | Pafistwo operatora | powietrznego objetego | numer seryjny, o ile jest | Pafistwo rejestracji
przewoznika lotniczego . o d
(AOC) (oraz nazwa (AOC) czej ograniczeniem ostepny
handlowa, w przypadku
rbznic)
IRAN AIR (%) FS100 IRA Islamska  Repub- | Cala flota | Cala flota z wyjatkiem | Islamska Republika
lika Iranu z wyjatkiem EP-IBA Iranu
14 statkow EP-IBB
powietrznych
typu A-300, 8 EP-IBC
statkéw powietrz- | EP-IBD
nych typu A-310, | gp_iRG
1 statku powietrz-
nego typu B-737 EP-IBH
EP-IBI
EP-IBJ
EP-IBM
EP-IBN
EP-IBO
EP-IBS
EP-IBT
EP-IBV
EP-IBX
EP-IBZ
EP-ICE
EP-ICF
EP-IBK
EP-IBL
EP-IBP
EP-IBQ
EP-AGA
NOUVELLE AIR | 003/MTAC/ANAC-G| | NVS Republika Cala flota | Cala flota z wyjatkiem | Republika
AFFAIRES ~ GABON | DSA Gabonska z  wyjatkiem 1 | TR-AAG, ZS-AFG Gaboniska; Repub-
(SN2AG) statku  powietrz- lika  Poludniowej
nego typu Chal- Afryki
lenger CL601; 1
statku  powietrz-
nego typu HS-
125-800
TAAG ANGOLA | 001 DTA Republika Angoli | Cala flota | Cala flota z wyjatkiem | Republika Angoli
AIRLINES z wyjatkiem 3 | D2-TED, D2-TEE, D2-

statkow powietrz-
nych typu Boeing
B-777 i 4 statkow
powietrznych typu
Boeing B-737-700

TEF, D2-TBF, D2-TBG,
D2-TBH, D2-TB]

1) Afrijet moze w swojej dziatalnoci na terytorium Unii Europejskiej eksploatowaé wylacznie okreslone statki powietrzne.

2

o
(%) Air Astana moga w swojej dzialalnosci na terytorium Unii Europejskiej eksploatowaé wylacznie okreslone statki powietrzne.

(}) Gabon Airlines moze w swojej dzialalnosci na terytorium Unii Europejskiej eksploatowal wylacznie okreslone statki powietrzne.
v

4 Iran Air moze obstugiwa¢ polaczenia do Unii Europejskiej przy uzyciu okreslonych statkéw powietrznych, zgodnie z warunkami ustalonymi w motywie 69 rozporzg-
dzenia (UE) nr 590/2010 (Dz.U. L 170 z 6.7.2010, s. 15).




