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ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 458/2011
z dnia 12 maja 2011 r.

w sprawie wymagan dotyczacych homologacji typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep

w odniesieniu do montowania opon oraz w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu

Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 w sprawie wymagafi technicznych w zakresie

homologadji typu pojazdéw silnikowych dotyczacych ich bezpieczefistwa ogélnego, ich przyczep
oraz przeznaczonych dla nich ukladéw, cze$ci i oddzielnych zespoléw technicznych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 661/2009 z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie wymagan
technicznych w zakresie homologacji typu pojazdéw silniko-
wych dotyczacych ich bezpieczefistwa ogdlnego, ich przyczep
oraz przeznaczonych dla nich ukladéw, czesci i oddzielnych
zespotoéw technicznych (1), w szczegdlnosci jego art. 14 ust. 1
lit. a),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1) Rozporzadzenie (WE) nr 661/2009 jest odrebnym
rozporzadzeniem do celéw procedury homologacji
typu, okre$lonej w dyrektywie 2007/46/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 5 wrzesnia 2007 r. ustana-
wiajacej ramy dla homologacji pojazdéw silnikowych
i ich przyczep oraz ukladéw, czesci i oddzielnych
zespoléw  technicznych  przeznaczonych do  tych
pojazdéw (dyrektywie ramowej) (2).

(2)  Rozporzadzeniem (WE) nr 661/2009 uchylono dyrek-
tywe Rady 92/23/EWG z dnia 31 marca 1992 r. odno-
szaca si¢ do opon pojazdéw silnikowych i ich przyczep
oraz ich instalowania (}). Wymagania okreSlone we
wspomnianej dyrektywie powinny zosta¢ przeniesione
do niniejszego rozporzadzenia oraz, w stosownych przy-
padkach, dostosowane do  postepu  naukowego
i technicznego.

(3)  Zakres niniejszego rozporzadzenia powinien by¢ zgodny
z zakresem dyrektywy 92/23/EWG. Niniejsze rozporza-
dzenie powinno zatem obejmowaé pojazdy kategorii M,
NiO.

(4 Rozporzadzenie (WE) nr 661/2009 okresla podstawowe
wymagania dotyczace homologacji typu pojazdéw silni-
kowych w odniesieniu do montowania opon. Konieczne
jest zatem ustalenie szczegélowych procedur, badan
i wymagan dotyczacych tego rodzaju homologacji, aby
zagwarantowal, ze opony uzywane w danym pojezdzie
sa odpowiednie do obcigzenia, predkosci i przeznaczenia

typowych dla tego pojazdu.

(5)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3
zgodne z opinia Komitetu Technicznego ds. Pojazdéw
Silnikowych,

() Dz.U. L 200 z 31.7.2009, s. 1.
() Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1.
() Dz.U. L 129 z 14.5.1992, s. 95.

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Zakres

Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do pojazdéw silni-
kowych kategorii M, N i O zdefiniowanych w zalaczniku II do
dyrektywy 2007/46[WE.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace
definicje:

1) ,typ pojazdu w odniesieniu do montowania jego opon”
oznacza pojazdy, ktére nie réznig si¢ miedzy soba pod
takimi zasadniczymi wzgledami, jak typ opon, oznaczenia
minimalnych i maksymalnych rozmiaréw opon, wymiary
i odsadzenia kola, a takze predko$¢ i nosnosé odpowiednie
do montazu oraz cechy charakterystyczne oston kék;

2) ,typ opony” oznacza asortyment opon, ktdre nie rdznig si¢
miedzy soba pod wzgledem nastepujacych zasadniczych
cech charakterystycznych:

a) klasa opon: C1, C2 lub C3 zgodnie z opisem w art. 8
ust. 1 rozporzadzenia (WE) nr 661/2009; oraz

b) w przypadku opon klasy C1 — cechy charakterystyczne
typu opon pneumatycznych zdefiniowanych w pkt 2.1
regulaminu EKG ONZ nr 30 (*);

¢) w przypadku opon klasy C2 lub C3 — cechy charaktery-
styczne typu opon pneumatycznych zdefiniowanych
w pkt 2.1 regulaminu EKG ONZ nr 54 (°);

3) ,oznaczenie rozmiaru opony” oznacza oznaczenie zgodne
z definicjg w pkt 2.17 regulaminu EKG ONZ nr 30
w odniesieniu do opon klasy C1 oraz w pkt 2.17 regula-
minu EKG ONZ nr 54 w odniesieniu do opon klasy C2
i3

4) ,odsadzenie kola” oznacza odleglo$¢ miedzy plaszczyzna
czolowy piasty kola a linig Srodkowg obreczy;

(4 Dz.U. L 201 z 30.7.2008, s. 70.
() Dz.U. L 183 z 11.7.2008, s. 41.
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5) ,budowa opony pneumatycznej” oznacza techniczng
charakterystyke osnowy opony;

6) ,opona zwykla” oznacza opong lub opong typu ,run flat”
przeznaczong do normalnego uzytkowania drogowego;

7) ,opona typu ,run flat”” oznacza opone zgodnie z definicja
w pkt 2.4.3 regulaminu EKG ONZ nr 64 (!);

8) ,opona zapasowa do uzytku tymczasowego” oznacza
opong réznigcg si¢ od opon przeznaczonych do monto-
wania w jakichkolwiek pojazdach do celéw normalnych
warunkow drogowych, a przeznaczong jedynie do uzytku
tymczasowego w ograniczonych warunkach drogowych;

9) ,kolo” oznacza kompletne koto skladajace si¢ z obreczy
i tarczy kota;

10) ,koto zapasowe do uzytku tymczasowego” oznacza koto
réznigce si¢ od zwyklych két stosowanych w danym
typie pojazdu;

11) ,zespdl” oznacza zestaw zlozony z kola i opony;

12) ,zesp6t standardowy” oznacza zespdl, ktéry mozna zamon-
towal w pojezdzie do celéw normalnego dzialania;

13) ,zespét zapasowy” oznacza zespdt przeznaczony do zastg-
pienia zespolu standardowego w przypadku jego awarii;
moze to by¢ jeden z nastgpujacych;

14) ,standardowy zespdl zapasowy” oznacza zestaw zlozony
z kola i opon, ktéry jest identyczny pod wzgledem ozna-
czenl rozmiaru kola i opony, odsadzenia kola oraz budowy
opony z zestawem zamontowanym w tej samej pozycji osi
w okreSlonym wariancie i wersji pojazdu w celu normal-
nego dzialania, wlaczajac w to kola wyprodukowane
z innego materialu oraz takie, ktére moga wykorzystywac
inny rodzaj nakretki lub $ruby mocujacej kolo, ale poza
tym sa identyczne z kolami przeznaczonymi do normal-
nego dzialania;

15) ,zespdl zapasowy do uzytku tymczasowego” oznacza
zestaw zlozony z dowolnego kola i opony, ktéry nie
spelnia warunkéw definicji ,standardowego zespotu zapa-
sowego”, ale jest zgodny z jednym z opiséw typu zespolu
zapasowego do uzytku tymczasowego zgodnie z definicjg
w pkt 2.10 regulaminu EKG ONZ nr 64;

16) ,symbol indeksu predkosci” oznacza symbol zgodnie
z definicjg w pkt 2.29 regulaminu EKG ONZ nr 30
w odniesieniu do opon klasy C1 oraz w pkt 2.28 regula-
minu EKG ONZ nr 54 w odniesieniu do opon klasy C2
iC3

17) ,indeks nos$nosci” oznacza liczbe zwigzang z maksymalng
dopuszczalng no$noscig opony w powiazaniu z definicjg
w pkt 2.28 regulaminu EKG ONZ nr 30 w odniesieniu
do opon klasy C1 oraz w pkt 2.27 regulaminu EKG
ONZ nr 54 w odniesieniu do opon klasy C2 i C3;

18) ,maksymalna dopuszczalna no$no$¢” oznacza mase, jaka
moze by¢ obcigzona dana opona, gdy jest uzywana
zgodnie z wymogami dotyczacymi uzytkowania okreslo-
nymi przez producenta opony.

Artykut 3

Przepisy dotyczace homologacji typu WE pojazdu
w odniesieniu do montowania opon

1. Producent lub przedstawiciel producenta przedktada orga-
nowi udzielajgcemu homologacji typu wniosek o udzielenie
homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu do montowania
jego opon.

2. Wniosek sporzadza si¢ zgodnie ze wzorem dokumentu
informacyjnego zamieszczonym w czesci 1 zalacznika L

3. Jezeli spelniono odpowiednie wymagania okre$lone
w zalagczniku I do niniejszego rozporzadzenia, organ udziela-
jacy homologacji typu udziela homologacji typu WE i wydaje
numer homologacji typu zgodnie z systemem numerowania
okre$lonym w zalgczniku VII do dyrektywy 2007/46/WE.

Pafistwo czlonkowskie nie moze przydzieli¢ tego samego
numeru innemu typowi pojazdu.

4. Do celéw ust. 3 organ udzielajacy homologacji wydaje
$wiadectwo homologacji typu WE sporzadzone zgodnie ze
wzorem zamieszczonym w cze$ci 2 zalacznika 1.

Artykut 4
Wejscie w Zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 12 maja 2011 r.

() Dz.U. L 310 z 26.11.2010, s. 18.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZAEACZNIK 1

Przepisy administracyjne dotyczace homologacji typu pojazdu w odniesieniu do montowania opon
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CZESC 1
Dokument informacyjny
WZOR

Dokument informacyjny nr ... dotyczacy homologacji typu WE pojazdu w odniesieniu do montowania opon.

Jesli ma to zastosowanie, nalezy dostarczyé, w trzech egzemplarzach, wraz ze spisem treci, nastepujace informagje.
Wszelkie rysunki nalezy sporzadzi¢ w odpowiedniej skali i stopniu szczegdlowosci w formacie A4 lub zlozone do
formatu A4. Fotografie, jesli zostaly zalaczone, musza by¢ dostatecznie szczegblowe.

Jezeli uklady, czesci lub oddzielne zespoly techniczne, o ktérych mowa w niniejszym dokumencie informacyjnym, sa
sterowane elektronicznie, nalezy przedstawi¢ informacje na temat dzialania tego sterowania.

0. INFORMACJE OGOLNE
0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):
0.2. Typ:

0.2.1. Nazwa lub nazwy handlowe (o ile wystepuja):

0.3. Sposob identyfikacji typu, jesli oznaczono na pojezdzie (%):
0.3.1. Umiejscowienie tego oznaczenia:

0.4. Kategoria pojazdu (9):

0.5. Nazwa i adres producenta:

0.8. Nazwy i adresy fabryk montujacych:

0.9. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jesli istnieje):
1. OGOLNE CECHY KONSTRUKCYJNE POJAZDU

1.1. Fotografie lub rysunki egzemplarza typu pojazdu:

1.3. Liczba osi i kék:

1.3.1. Liczba i umiejscowienie osi z kotami bliZniaczymi:
1.3.2. Liczba i polozenie osi kierowanych:

1.3.3. Osie napedzane (liczba, polozenie, wspélpraca):

2. MASY I WYMIARY () ()

2.3. Rozstawy kot i szerokosci osi

2.3.1. Rozstaw kot kazdej osi kierowanej (¢4):

2.3.2. Rozstaw kot wszystkich pozostalych osi (¢4):

2.3.3. Szeroko$¢ najszerszej z tylnych osi:

2.3.4. Szeroko§¢ osi najbardziej wysunigtej w przéd (mierzona w najbardziej na zewnatrz wysunigtej cze¢sci opon,
z wylaczeniem odksztalcenia opon w poblizu jezdni):

2.8. Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita, podana przez producenta () (3): coeeeeeececrereereceecrseennnae

2.9. Technicznie dopuszczalne maksymalne obcigzenie na kazda os:
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2.11.5.  Pojazd jest/nie jest przeznaczony (') do holowania innego pojazdu

4.7. Maksymalna predko$¢ pojazdu (w km/h) (9):
6. ZAWIESZENIE
6.6. Opony i kola

6.6.1. Zesp6t lub zespoly opona/kolo ()
a) w przypadku opon wskazac:
— oznaczenia rozmiaru;
— indeks no$nosci (%);
— symbol indeksu predkosci (%);
— wskaznik oporu toczenia (mierzony zgodnie z I1SO 28580);

b) w przypadku kot wskazaé wymiary obreczy i odsadzenia.

6.6.1.1. Osie

6.6.1.1.1. O§ 1:

6.6.1.1.2. O§ 2:
itd.

6.6.3. Ci$nienie w oponach zgodnie z zaleceniami producenta pojazdu (kPa)

6.6.4. Opis urzadzen umozliwiajacych jazde na $niegu i zespoléw oponafkoto na przedniej lub tylnej osi, odpowied-
nich dla typu pojazdu, zgodnie z zaleceniami producenta:

6.6.5. Krétki opis zespolu zapasowego do uzytku tymczasowego (jezeli wystepuje):

6.6.6. Krétki opis systemu monitorowania ci$nienia w oponach (TPMS) (jesli jest zamontowany): ...........eceeereeeees

9. NADWOZIE

9.16. Oslony kot

9.16.1.  Krotki opis pojazdu w odniesieniu do oston két:

12. ROZNE

12.6. Urzadzenia ograniczenia predkosci
12.6.1.  Producenci:
12.6.2.  Typy:

12.6.3.  Numery homologadji typu, jezeli istnieje:

12.6.4.  Predkos$¢ lub zakres predkosci, na ktdrg moze by¢ ustawiony ogranicznik predkosci: ... km/h

Odnosniki:

(") Niepotrzebne skresli¢.

() Nalezy wpisal gorne i dolne wartosci dla kazdego wariantu.

() Jezeli sposéb identyfikacji typu zawiera znaki niemajgce znaczenia dla opisu typu pojazdu, cz¢sci lub oddzielnego
zespotu technicznego, objetych tym dokumentem informacyjnym, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji
symbolem ,?” (np. ABC??123??).

() Sklasyfikowane zgodnie z definicjami podanymi w czeéci A zalacznika 1I do dyrektywy 2007/46/WE.

() W przypadku gdy jest jedna wersja z normalna kabing i jedna z kabing sypialng, nalezy poda¢ oba zestawy mas
i wymiaréw.

(¥ Norma ISO 612: 1978 — Pojazdy drogowe — Wymiary pojazdéw samochodowych i pojazdéw ciagnietych — terminy
i definicje.

(¢* Termin nr 6.5.

() W przypadku przyczep i naczep oraz pojazdéw laczonych z przyczepa lub naczeps, ktore wywieraja znaczace
pionowe obciazenie na urzadzenie sprzegajace lub na piate koo, obciazenie to, podzielone przez przyspieszenie
ziemskie, jest uwzglednione w maksymalnej technicznie dopuszczalnej masie.

(9 W odniesieniu do pojazdéw silnikowych, jezeli producent pojazdu zezwala na modyfikacje okreslonych funkcji
kontrolnych (np. za pomocg oprogramowania, sprz¢tu, modernizacji, selekcji, aktywacji, dezaktywacji) przed dopusz-
czeniem pojazdu do ruchu lub po jego dopuszczeniu, co skutkuje zwigkszeniem maksymalnej predkosci pojazdu,
wowcezas deklaruje si¢ maksymalng mozliwa predko$¢ pojazdu osiagalna poprzez dostosowanie funkgji kontrolnych.
W odniesieniu do przyczep deklaruje si¢ maksymalng predkos¢ dopuszczong przez producenta pojazdu.

() W przypadku opon oznaczonych literami ZR przed kodem $rednicy obreczy, przeznaczonych do zamontowania
w pojazdach, ktérych maksymalna predkos¢ konstrukeyjna pojazdu przekracza 300 kmj/h, nalezy podaé réwnowazne
informacje.
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CZESC 2
Swiadectwo homologadji typu WE
WZOR
Format: A4 (210 x 297 mm)
SWIADECTWO HOMOLOGAC]I TYPU WE

Piecz¢¢ organu udzielajacego homologadji typu

Zawiadomienie dotyczace:

— homologacji typu WE (')
— rozszerzenia homologacji typu WE (1)

typu pojazdu w odniesieniu do montowania jego opon
— odmowy homologacji typu WE (1)

— cofnigcia homologacji typu WE (')
w odniesieniu do rozporzadzenia (UE) nr ...[2011

Numer homologacji typu WE:

Powdd rozszerzenia:

SEKCJA 1

0.1. Marka (nazwa handlowa producenta):

0.2.  Typ:

0.2.1. Nazwa lub nazwy handlowe (o ile wystepuja):

0.3.  Sposéb identyfikacji typu, jesli oznaczono na pojezdzie (%):

0.3.1. Umiejscowienie tego oznaczenia:

0.4. Kategoria pojazdu (%):

0.5.  Nazwa i adres producenta:

0.8. Nazwy i adresy fabryk montujacych:

0.9. Nazwa i adres przedstawiciela producenta (jesli istnieje):

SEKCJA 1T
1. Informacje dodatkowe: zob. Dodatek.
2. Upowazniona placéwka techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:
3. Data sprawozdania z badania:
4. Numer sprawozdania z badan:

5. Uwagi (jezeli wystgpuja): zob. Dodatek.

6. Miejscowosé:
7. Data:
8. Podpis:

Zalgczniki:  Pakiet informacyjny

Sprawozdanie z badan

(") Niepotrzebne skreslic.

(3) Jezeli sposdb identyfikacji typu zawiera znaki niemajace znaczenia dla opisu typu pojazdu, czesci lub oddzielnego zespolu technicz-
nego, objetych tym dokumentem informacyjnym, znaki te przedstawia si¢ w dokumentacji symbolem ,?” (np. ABC??123??).

(}) Zgodnie z definicja w sekcji A zalgcznika II do dyrektywy 2007/46/WE.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

3.1.

3.2.

4.1.

Dodatek

do $wiadectwa homologacji typu WE nr ...

Informacje dodatkowe:

Krétki opis typu pojazdu w odniesieniu do jego budowy, wymiaréw, linii oraz uzytych materialdw: .......cooccccvevueunnne.

Zesp6t lub zespoly opona/kolo (w tym rozmiar opon, wymiary obreczy i odsadzenia):

Symbol indeksu predkosci minimalnej zgodny z maksymalng konstrukcyjng predkoscia pojazdu (kazdego wariantu)
(w przypadku opon oznaczonych literami ZR przed kodem $rednicy obreczy, przeznaczonych do montowania
w pojazdach, ktérych maksymalna predkos¢ konstrukcyjna pojazdu przekracza 300 kmj/h, nalezy podaé réwno-
wazne informacje)

Minimalny indeks nos$nosci zgodny z technicznie dopuszczalnym maksymalnym obcigzeniem na kazda o$ (kazdego
wariantu) (w razie potrzeby dostosowany zgodnie z pkt 3.2.2 zalacznika II)

Zesp6t lub zespoly oponafkoto (w tym rozmiar opon, wymiary obreczy i odsadzenia) do uzycia wraz z urzadzeniem
umozliwiajagcym jazde na $niegu:

Pojazd kategorii M; jest/nie jest (!) przystosowany do ciggnigcia tadunkéw i dopuszczalna nosno$¢ tylnych opon jest
przekroczona o ... %

Pojazd jest/nie jest (') homologowany zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 64 w odniesieniu do zespoléw zapa-
sowych do uzytku tymczasowego.

Pojazd kategorii My: tak/nie (), typ 1/2/3/4/5 (!)
Pojazd kategorii Ny: tak/nie ('), typ 1/2/3/5 (')

Pojazd jest/nie jest (') homologowany zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 64 w odniesieniu do systemu moni-
torowania ci$nienia w oponach (TPMS).

Krétki opis systemu monitorowania ci$nienia w oponach (TPMS) (jesli jest zamontowany):

Uwagi:

(') Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK II

Wymagania dotyczgce pojazdéw w odniesieniu do montowania opon

1. WYMAGANIA OGOLNE

1.1. Z zastrzezeniem przepisow w pkt 5.4 kazda opona zamontowana w pojezdzie, wlaczajac w to opony zapasowe,
jesli takie wystepuja, musi spelnia¢ wymagania rozporzadzenia (WE) nr 661/2009 oraz $rodkéw wykonawczych
do tego rozporzadzenia.

2. MONTAZ OPON

2.1 Wszystkie opony normalnie montowane w pojezdzie, z wyjatkiem zespoléw zapasowych do uzytku tymczaso-
wego, musza miec taka samg budowe.

2.2. Wszystkie opony normalnie montowane na jednej osi musza by¢ tego samego typu.

2.3. Przestrzeni, w ktérej kolo si¢ obraca, musi by¢ tak duza, aby przy zastosowaniu najwickszego dopuszczalnego
rozmiaru opony i S$rednicy obreczy ruch kola nie byl ograniczony przy uwzglednieniu minimalnego
i maksymalnego odsadzenia kola w ramach przewidzianych przez producenta minimalnych i maksymalnych
ograniczen dotyczacych zawieszenia i ukladu kierowniczego. Nalezy to zweryfikowac, przeprowadzajac préby
przy uzyciu najwiekszych i najszerszych opon, biorac pod uwage stosowne tolerancje w zakresie rozmiaru (tj.
maksymalny skok) zwigzane z oznaczeniem rozmiaru opony okreslonym w odpowiednim regulaminie EKG
ONZ.

2.4. Placowka techniczna moze si¢ zgodzi¢ na zastosowanie alternatywnej procedury badania (np. wirtualnego
badania) dla zweryfikowania, czy spelniono wymagania okre$lone w pkt 2.3 niniejszego zalacznika.

3. NOSNOSC

3.1 Z zastrzezeniem przepisow w pkt 5 niniejszego zalacznika maksymalna dopuszczalna no$no$¢ kazdej opony
zamontowanej w pojezdzie, okre$lona w pkt 3.2 niniejszego zalacznika, w tym opony zapasowej (jesli wyste-
puje), jest:

3.1.1.  w przypadku pojazdu wyposazonego w opony tego samego typu w ukladzie pojedynczym: réwna co najmniej
polowie technicznie dopuszczalnego maksymalnego obcigzenia osi podanego dla osi najbardziej obcigzonej,
zgodnie z wartoscig zadeklarowang przez producenta pojazdu;

3.1.2.  w przypadku pojazdu wyposazonego w opony wigcej niz jednego typu, w ukladzie pojedynczym: réwna co
najmniej potowie technicznie dopuszczalnego maksymalnego obcigzenia osi, zgodnie z wartoscia zadeklarowang
przez producenta pojazdu, w odniesieniu do odpowiedniej osi;

3.1.3.  w przypadku pojazdu wyposazonego w opony klasy Cl w ukladzie podwéjnym (blizniaczym): réwna co
najmniej iloczynowi 0,27 i technicznie dopuszczalnego maksymalnego obcigzenia osi, zgodnie z warto$cia
zadeklarowang przez producenta pojazdu, w odniesieniu do odpowiedniej osi;

3.1.4. w przypadku osi wyposazonych w opony klasy C2 lub C3 w ukladzie podwéjnym (bliZniaczym): réwna co
najmniej iloczynowi 0,25 (w stosunku do indeksu no$nosci dla ukladu podwéjnego) i technicznie dopusz-
czalnego maksymalnego obcigzenia osi, zgodnie z wartoscig zadeklarowang przez producenta pojazdu,
w odniesieniu do odpowiedniej osi.

3.2.  Maksymalna dopuszczalng no$no$¢ opony okresla si¢ w nastepujacy sposob:

3.2.1.  w przypadku opon klasy C1 bierze si¢ pod uwage ,maksymalng dopuszczalng no$no$¢” zdefiniowang w pkt
2.31 regulaminu EKG ONZ nr 30.

3.2.2.  w przypadku opon klas C2 i C3 uwzglednia si¢ ,tabele zmiany nos$nosci w zaleznosci od predkosci”, o ktérej
mowa w pkt 2.29 regulaminu EKG ONZ nr 54, przedstawiajaca, w postaci funkcji indekséw no$nosci i symboli
indeksu predkosci nominalnej, zmiany no$nosci, jakie moze wytrzymac opona pneumatyczna, biorac pod uwage
maksymalng predko$¢ konstrukeyjng pojazdu.

3.3. Istotne informacje nalezy w jasny sposob przedstawi¢ w instrukeji obstugi dla posiadacza pojazdu, aby zagwa-
rantowad, ze po dopuszczeniu pojazdu do ruchu montowane w nim beda, w razie potrzeby, odpowiednie opony
na wymiang o wlasciwej no$nosci.

4. DOPUSZCZALNA PREDKOSC
4.1. Kazda opona normalnie montowana w pojezdzie musi by¢ opatrzona symbolem indeksu predkosci.

4.1.1. W przypadku opony klasy C1 symbol indeksu predkosci musi by¢ zgodny z maksymalna predkoscia konstruk-
cyjng pojazdu i uwzgledniaé, w przypadku opon o indeksie predkosci V, W i Y, maksymalng dopuszczalng
no$nos¢ opisang w regulaminie EKG ONZ nr 30.

4.1.2. W przypadku opony klasy C2 lub C3 symbol indeksu predkosci musi by¢ zgodny z maksymalng predkoscia
konstrukcyjna pojazdu i majaca zastosowanie kombinacja nos$nosci i predkosci ustalona na podstawie ,tabeli
zmiany no$noéci w zalezno$ci od predkosci” opisanej w pkt 3.2.2 niniejszego zalacznika.
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4.2.

4.2.1.

4.2.5.

4.3.

5.1.

5.2.

5.3.

Wymagania okre$lone w pkt 4.1.1 i 4.1.2 nie majg zastosowania w nastgpujacych sytuacjach:

w przypadku zespoléw zapasowych do uzytku tymczasowego, do ktérych stosuje si¢ pkt 6 niniejszego zalacz-
nika;

w przypadku pojazdéw, ktére normalnie wyposazone sg w zwykle opony, a czasami wyposazane s3 w opony
$niegowe (tzn. oznaczone symbolem platka $niegu lub platka $niegu na tle gér), gdzie symbol indeksu predkosci
na oponie $niegowej musi odpowiadaé predkosci wigkszej niz maksymalna predkos¢ konstrukceyjna pojazdu lub
nie mniejszej niz 160 km/h (lub obu tym warto$ciom). Niemniej jednak, jezeli maksymalna predkos¢ konstruk-
cyjna pojazdu jest wigksza niz predko$¢ odpowiadajaca najnizszemu symbolowi indeksu predkosci montowa-
nych opon $niegowych, wowczas wewnatrz pojazdu w dobrze widocznym miejscu w polu widzenia kierujacego
pojazdem nalezy umiesci¢ ostrzezenie dotyczace maksymalnej predkosci okreslajace najnizsza warto§¢ maksy-
malnej dopuszczalnej predkosci montowanych opon $niegowych. Inne opony ulatwiajace jazde na $niegu (tj.
z oznaczeniem M + S, ale bez oznaczenia z symbolem platka $niegu lub platka $niegu na tle gor) muszg spelniaé
wymagania okre§lone w pkt 4.1.1 i 4.1.2 niniejszego zalacznika;

w przypadku pojazdéw wyposazonych w profesjonalne opony terenowe oznaczone POR. Niemniej jednak, jezeli
maksymalna predkos¢ konstrukeyjna pojazdu jest wigksza niz predkos¢ odpowiadajaca najnizszemu symbolowi
indeksu predkosci montowanych opon do zastosowan specjalnych, wéwczas wewnatrz pojazdu w dobrze
widocznym miejscu w polu widzenia kierujacego pojazdem nalezy umiesci¢ ostrzezenie dotyczace maksymalnej
predkosci okreslajace najnizszg warto$§¢ maksymalnej dopuszczalnej predkosci montowanych opon do zasto-
sowan specjalnych;

w przypadku pojazdéw kategorii My, M3, N, lub N3 wyposazonych w ogranicznik predkosci (SLD) zatwierdzony
zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 89 ('), w ktérych symbol indeksu predkosci opon musi by¢ zgodny
z predkoscig na jaka ustawiony jest limit ograniczenia predkosci. Niemniej jednak, jezeli producent pojazdu
przewidzial, ze maksymalna predko$¢ konstrukeyjna pojazdu jest wigksza niz predko$é odpowiadajaca najniz-
szemu symbolowi indeksu predkosci montowanych opon, wéwczas wewnatrz pojazdu w dobrze widocznym
miejscu w polu widzenia kierujacego pojazdem nalezy umiesci¢ ostrzezenie dotyczace maksymalnej predkosci
okreslajace maksymalng dopuszczalna predko$¢ opon;

w przypadku pojazdéw kategorii My lub Ny wyposazonych w pokladowy system spelniajacy funkcje ogranicz-
nika predkosci, w ktorych symbol indeksu predkosci opon musi by¢ zgodny z predkoscia na jaka ustawiony jest
limit ograniczenia predkosci. Niemniej jednak, jezeli producent pojazdu przewidzial, ze maksymalna predkosé
konstrukcyjna pojazdu jest wicksza niz predkos¢ odpowiadajgca najnizszemu symbolowi indeksu predkosci
montowanych opon, wéwczas wewnatrz pojazdu w dobrze widocznym miejscu w polu widzenia kierujacego
pojazdem nalezy umiesci¢ ostrzezenie dotyczace maksymalnej predkosci okreslajace maksymalng dopuszczalng
predkos¢ opon.

Istotne informacje nalezy w jasny sposob przedstawi¢ w instrukcji obstugi dla posiadacza pojazdu, aby zagwa-
rantowaé, ze po dopuszczeniu pojazdu do ruchu montowane w nim beda, w razie potrzeby, odpowiednie opony
na wymiang o wlasciwej dopuszczalnej predkosci.

PRZYPADKI SPECJALNE

W przypadku przyczep kategorii O; i O, o maksymalnej predkosci konstrukcyjnej réwnej 100 km/h lub
mniejszej, wyposazonych w opony klasy C1 w ukfadzie pojedynczym, maksymalna dopuszczalna no$nos¢ kazdej
opony musi by¢ réwna co najmniej iloczynowi 0,45 i technicznie dopuszczalnej maksymalnej masy dla najbar-
dziej obciazonej osi, zgodnie z wartocig deklarowang przez producenta przyczepy. W przypadku opon
w ukladzie podwéjnym (bliZniaczym) czynnik ten musi wynosi¢ co najmniej 0,24. W takich przypadkach na
przyczepie w poblizu przedniego urzadzenia sprzegajacego nalezy umieSci¢ w sposéb trwaly ostrzezenie doty-
czace maksymalnej predkosci okreslajace maksymalng predkosé konstrukeyjna pojazdu.

W przypadku pojazdéw kategorii M; i N; przystosowanych do ciagnigcia przyczepy dodatkowe obcigzenie
w miejscu urzadzenia sprzegajacego przyczepy moze spowodowaé przekroczenie maksymalnej dopuszczalnej
no$nosci opon tylnych w przypadku opon klasy C1, ale o nie wigcej niz 15 %. W takim przypadku instrukcja
obstugi dla posiadacza pojazdu musi zawiera¢ jasne informacje i porady dotyczace maksymalnej dopuszczalnej
predkosci pojazdu podczas ciagnigcia przyczepy, w zadnym wypadku nieprzekraczajacej 100 km/h, a takze
ci$nienia w oponach tylnych, o co najmniej 20 kPa (0,2 bar) wigkszego niz ci$nienie w oponach zalecane
podczas normalnej jazdy (tzn. bez przyczepy).

W przypadkéw niektdrych pojazdéw specjalnych, wymienionych ponizej, wyposazonych w opony klasy C2 lub
(3, nie ma zastosowania ,tabela zmiany no$nosci w zaleznosci od predkosci” opisana w pkt 3.2.2 niniejszego
zalgcznika. W takim przypadku maksymalng dopuszczalng no$nos$¢ opon w relacji do technicznie dopuszczal-
nego maksymalnego obcigzenia osi (zob. pkt 3.1.2-3.1.4) okresla si¢ w wyniku pomnozenia obcigzenia odpo-
wiadajacego indeksowi nonosci przez odpowiedni wspélczynnik zwigzany z typem pojazdu i jego zastosowa-
niem raczej niz z maksymalng predkoscia konstrukcyjna pojazdu; nie majg zastosowania wymagania okreslone
w pkt 4.1.1 i 4.1.2 niniejszego zalgcznika.

Odpowiednie wspolczynniki sg nastepujace:

1,15 w przypadku pojazdu klasy I badz klasy A (M, or M;) zgodnie z definicja w pkt 2.1.1.1 (klasa I) i pkt
2.1.2.1 (klasa A) regulaminu EKG ONZ nr 107 (;

() Dz.U. L 158 z 19.5.2007, s. 1.

() Dz.U. L 255 z 29.9.2010, s. 1.
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5.3.2. 1,10 w przypadku pojazdéw kategorii N, ktdre s3 specjalnie przeznaczone do uzytku na krétkich odcinkach do
zastosowan w $rodowisku miejskim lub podmiejskim, takich jak zamiatarki lub $mieciarki, o ile maksymalna
predkos¢ konstrukcyjna pojazdu nie przekracza 60 km/h.

54. W wyjatkowych przypadkach, w ktérych pojazdy sa przystosowane do warunkéw niekompatybilnych
z wla$ciwosciami opon klas C1, C2 lub C3 i konieczne jest zatem wyposazenie opon w inne dodatkowe cechy,
wymagania pkt 1.1 niniejszego zalacznika nie maja zastosowania, o ile spelnione sg wszystkie z wymienionych
ponizej warunkow:

5.4.1.  opony s3 homologowane zgodnie z regulaminem EKG ONZ nr 75 (!) lub regulaminem EKG ONZ nr 106 (?);
oraz

5.4.2. organ udzielajacy homologacji typu oraz placowka techniczna uznaly, Ze zamontowane opony nadaja si¢ do
warunkoéw uzytkowania pojazdu. Charakter zwolnienia i przyczyny jego udzielenia musza by¢ okreslone
w sprawozdaniu z badania oraz pod uwagami na $wiadectwie homologacji.

6. ZAPASOWE KOLA T OPONY
6.1. W przypadkach gdy pojazd wyposazony jest w zespot zapasowy, musi to byé:
6.1.1. standardowy zespdt zapasowy o takim samym rozmiarze jak opony zamontowane w pojezdzie;

6.1.2.  zespdt zapasowy do uzytku tymczasowego odpowiedni do zastosowania w pojezdzie, z zastrzezeniem, Ze
pojazdow kategorii innych niz M; lub N; nie nalezy wyposazaé w zespoly zapasowe do uzytku tymczasowego.

6.1.2.1. Jesli w celu zamontowania w pojezdzie zespolu zapasowego do uzytku tymczasowego trzeba zastosowal
szczegblne $rodki ostroznodci (np. zespdt zapasowy do uzytku tymczasowego moze by¢ zamontowany tylko
na przedniej osi i z tego wzgledu w przypadku awarii tylnego zespotu standardowego na tylnej osi nalezy
najpierw zamontowal przedni zespdt standardowy), to nalezy to wyraZnie zapisaé w instrukcji obstugi dla
posiadacza pojazdu oraz zweryfikowal zgodno$¢ z odpowiednimi elementami pkt 2.3 niniejszego zalgcznika.

6.2. Kazdy pojazd wyposazony w zespdl zapasowy do uzytku tymczasowego lub opony typu ,run flat” musi
dysponowa¢ wazng homologacja typu na mocy regulaminu EKG ONZ nr 64 w odniesieniu do wymagan
dotyczgcych wyposazenia pojazdéw w zespoly zapasowe do uzytku tymczasowego i opony typu ,run flat”.

(") Jeszcze niepublikowany. Ukaze si¢ w druku do maja 2011 r.
(3 Dz.U. L 257 z 30.9.2010, s. 231.



