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(Akty o charakterze nieustawodawczym)

ROZPORZADZENIA

ROZPORZADZENIE KOMISJI (UE) NR 677/2011
z dnia 7 lipca 2011 r.

ustanawiajgce szczegblowe przepisy wykonawcze dotyczace funkcji sieciowych zarzgdzania
ruchem lotniczym (ATM) oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 691/2010

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 549/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. ustanawiajace
ramy tworzenia jednolitej europejskiej przestrzeni powietrznej
(rozporzadzenie ramowe) ('), w szczegdlnosci jego art. 11,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 10 marca 2004 r. w sprawie orga-
nizacji i uzytkowania przestrzeni powietrznej w jednolitej euro-
pejskiej przestrzeni powietrznej (rozporzadzenie w sprawie
przestrzeni powietrznej) (%), w szczegdlnosci jego art. 6,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)  Celem rozporzadzenia (WE) nr 551/2004 jest wsparcie
koncepcji stopniowo wzrastajacej operacyjnej integracji
przestrzeni powietrznej w kontekscie wspolnej polityki
transportowej oraz ustanowienie wspdlnych procedur
projektowania, planowania i zarzadzania zapewniajacych
sprawna i bezpieczng realizacje zarzadzania ruchem
lotniczym. Funkcje sieciowe powinny stuzy¢ wspieraniu
inicjatyw na poziomie krajowym oraz na poziomie funk-
cjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej.

(2)  Funkcje sieciowe powinny mie¢ charakter ,ustugi $wiad-
czonej w interesie ogdlnym” na potrzeby europejskiej
sieci lotniczej i przyczyniajacej si¢ do zréwnowazonego
rozwoju systemu transportu lotniczego poprzez zapew-
nienie wymaganego poziomu skutecznodci, zgodnosci
i koordynadji dzialan, w tym dzialan majacych zapewni¢
optymalne wykorzystanie ograniczonych zasobdow.

(3)  Projektowanie europejskiej sieci tras oraz koordynowanie
ograniczonych zasobéw zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 551/2004 nie powinny narusza¢ zwierzchnictwa
panstw czlonkowskich nad ich przestrzenig powietrzng
oraz wymogoéw panstw czlonkowskich zwigzanych
z porzadkiem publicznym, bezpieczefistwem publicznym
oraz kwestiami obronnosci, zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 549/2004.

(4) W decyzji nr 676/2002/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 7 marca 2002 r. w sprawie ram regulacyj-

() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 1.
() Dz.U. L 96 z 31.3.2004, s. 20.

(10)

nych dotyczacych polityki spektrum radiowego we
Wspdlnocie  Europejskiej  (decyzja o  spektrum
radiowym) (}) okre$lono ramy polityczne i prawne dla
tego obszaru polityki.

Nalezy ustanowi¢ bezstronng i kompetentng organizacje
(menedzera sieci), ktéra bedzie wykonywaé zadania
niezbedne dla realizacji funkgcji sieciowych przewidzia-
nych w rozporzadzeniu (WE) nr 551/2004.

Europejska sie¢ tras powinna by¢ projektowana z mysla
o optymalizacji tras zgodnie z koncepcja ,od drzwi do
drzwi” (gate-to-gate) we wszystkich fazach lotu, ze szcze-
gélnym uwzglednieniem  efektywnosci  lotéw  oraz
aspektéw ochrony Srodowiska.

Uznaje si¢ prace Organizacji Miedzynarodowego
Lotnictwa  Cywilnego ~ (ICAO) oraz  Eurocontrol
w zakresie projektowania tras oraz zarzadzania czestotli-
wosciami i kodem transpondera radaru wtornego (SSR),
ktére powinny stanowi¢ podstawe dalszej optymalizacji
rozwoju i eksploatacji sieci na poziomie Unii.

Nalezy uszanowaé zobowigzania panstw czlonkowskich
wzgledem ICAO w zakresie projektowania tras oraz
zarzadzania czestotliwosciami i kodem transpondera
SSR i powinny by¢ one skuteczniej wdrazane
w odniesieniu do sieci, przy koordynacji i wsparciu ze
strony menedzera sieci.

Przeznaczenia czestotliwosci radiowych dokonuje sie
w ramach Miedzynarodowego Zwigzku Telekomunika-
cyjnego (ITU). Panstwa czlonkowskie maja obowigzek
zwraca¢ uwage na potrzeby lotnictwa cywilnego w tym
zakresie, a nastgpnie w optymalny sposéb wykorzy-
stywa¢ zasoby czestotliwosci przeznaczone na potrzeby
ogdlnego ruchu lotniczego.

ICAO opracowala wytyczne, ktore majg znaczenie dla
funkeji kodu transpondera SSR i funkcji czestotliwosci
radiowych, a takze zarzadza systemem rejestracji przy-
dzialéw czestotliwosci na potrzeby ogdlnego ruchu lotni-
czego w europejskim regionie ICAO, koordynowanym
obecnie przez Eurocontrol.

() Dz.U. L 108 z 24.4.2002, s. 1.
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Rozporzadzenie (WE) nr 551/2004 naklada wymog
przyjecia szczegélowych przepiséw wykonawczych obej-
mujgcych  koordynacje i harmonizacje  proceséw
i procedur majacych na celu zwigkszenie skutecznosci
zarzgdzania czestotliwoscig lotniczg oraz centralng
funkcje  koordynacji  wczesnego  rozpoznawania
i zaspokajania potrzeb w zakresie czestotliwosci, tak,
aby wspieral projektowanie i dzialanie sieci.

Poniewaz zarzadzanie przeplywem ruchu lotniczego
(ATFM) stanowi integralng cz¢$¢ funkeji sieciowych,
niezbedne  jest  odpowiednie  powigzanie = z
rozporzadzeniem Komisji (UE) nr 255/2010 z dnia
25 marca 2010 r. ustanawiajagcym wspolne zasady zarza-
dzania przeplywem ruchu lotniczego (!).

Poniewaz skuteczno$¢ zarzadzania siecig jest uzalezniona
od natychmiastowego uruchomienia funkcji sieciowych,
panstwa czlonkowskie powierzyly juz Eurocontrol
zadanie zarzadzania przeplywem ruchu lotniczego.

Korzystne jest powierzenie jednej organizacji zadania
koordynacji réznych funkcji sieciowych celem rozwoju
spojnych, zaréwno w perspektywie krotko-, jak
i dlugoterminowej, rozwigzan optymalizacyjnych na
poziomie sieci, odpowiadajacych celom wyznaczonym
w  odniesieniu do skuteczno$ci dzialania. Funkcje
sieciowe powinny by¢ realizowane przez menedzera
sieci oraz na poziomach panstw czlonkowskich
i funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej zgodnie
z zakresami obowigzkéw wyznaczonymi w niniejszym
rozporzadzeniu.

Menedzer sieci powinien zajmowal si¢ aspektami
planéw, dziatan i wynikéw w zakresie zarzadzania
ruchem lotniczym (ATM) przez panstwa czlonkowskie
lub  funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej,
w szczegblnosci jeSli mozna oczekiwaé, ze ma to lub
moze mie¢ istotny wplyw na skuteczno$¢ dzialania sieci.

Wydarzenia zwigzane z wybuchem wulkanu Eyjafjallajo-
kull w kwietniu 2010 r. pokazaly, ze konieczne jest
utworzenie centralnej jednostki mogacej przejaé koordy-
nacje zarzadzania $rodkami zaradczymi podejmowanymi
na poziomie lokalnym, regionalnym i calej sieci, tak by
zapewniC szybka reakcje w ewentualnych przysztych
sytuacjach kryzysowych majacych wplyw na transport
lotniczy.

Nalezy zadba¢ o koordynacje miedzy funkcjami siecio-
wymi a operacjami organizowanymi na poziomie funk-
¢jonalnych blokéw przestrzeni powietrznej.

Nalezy =~ przeprowadzaé skuteczne konsultacje
z zainteresowanymi stronami na poziomach krajowym,
funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej oraz sieci.

Poniewaz porty lotnicze, ktére stanowia punkty wejscia
do sieci oraz wyjscia z sieci, maja istotny wplyw na
0gllng skuteczno$¢ dzialania sieci, funkcje sieciowe
powinny poprzez unijne centrum monitorowania prze-
pustowosci  portéw  lotniczych ~ wspdlpracowaéd
z operatorami portéw lotniczych dzialajgcymi w roli
koordynatoréw naziemnych celem optymalizacji prze-
pustowosci na ziemi, a tym samym zwigkszenia ogdlnej
przepustowosci sieci.

() Dz.U. L 80 z 26.3.2010, s. 10.
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Wdrozenie funkgji sieciowych powinno pozostawaé bez
uszczerbku dla rozporzadzenia Rady (EWG) nr 95/93
z dnia 18 stycznia 1993 r. w sprawie wspélnych zasad
przydzielania czasu na start lub ladowanie w portach
lotniczych Wspdlnoty (2).

Przy nalezytym uwzglednieniu skutecznosci dzialan
wojskowych, ogromne znaczenie dla osiaggnigcia wyzna-
czonych celéw maja wspélpraca i koordynacja cywilno-
wojskowa. Wprawdzie decyzje dotyczace charakteru,
zakresu badz realizacji dzialan i szkolen wojskowych
prowadzonych w ramach systemu operacyjnego ruchu
lotniczego nie wchodzag w zakres kompetencji Unii,
jednak w interesie bezpieczefistwa i wzajemnej skutecz-
nosci istotne jest uwzglednienie wspélnych elementéw
tych operacji i operacji objetych niniejszym rozporzadze-
niem.

Funkcje sieciowe powinny pozostawaé bez uszczerbku
dla art. 13 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004 majacego
na celu zagwarantowanie podstawowych intereséw
bezpieczefistwa lub polityki obronnej oraz dla stoso-
wania koncepgji elastycznego uzytkowania przestrzeni
powietrznej przewidzianej w art. 7 rozporzadzenia
(WE) nr 551/2004.

Funkcje sieciowe powinny by¢ realizowane w sposdb
oszczedny, w szczegdlnoSci przy uniknieciu powielania
naktadéw, co powinno umozliwi¢ realizowanie tych
funkcji przy nizszym — a przynajmniej nie wyzszym —
zapotrzebowaniu na zasoby finansowe i ludzkie udostep-
niane przez pafstwa czlonkowskie w kontekscie niniej-
szego rozporzadzenia, w poréwnaniu z sytuacja przed
wyznaczeniem menedzera sieci.

Komisja powinna zapewni¢ wlasciwy nadzér nad mene-
dzerem sieci.

Wymogi w zakresie bezpieczenstwa w odniesieniu do
funkcji sieciowych musza mie¢ poziom poréwnywalny
z wymogami Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa Lotni-
czego (Agencja) w odniesieniu do zapewniania shuzb
zeglugi powietrznej. Wymogi te, podobnie jak wymogi
dotyczace nadzoru nad bezpieczenstwem, powinny
zostaé okreslone.

Wzglad na pafstwa trzecie oraz ich wlaczenie
w ustanowienie i wdrozenie funkgji sieciowych powinny
wnie§¢ wklad w ogélnoeuropejski wymiar jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej.

Wykaz funkcji sieciowych moze zosta¢ rozszerzony
zgodnie z art. 6 rozporzadzenia (WE) nr 551/2004.

Realizacja  funkcji ~ sieciowych  powinna  podlegaé
konkretnym celom w zakresie skutecznosci dzialania,
co wymaga zmian w rozporzadzeniu Komisji (UE) nr
691/2010 z dnia 29 lipca 2010 r. ustanawiajagcym
system skuteczno$ci  dzialania dla  stuzb  Zeglugi
powietrznej i funkcji sieciowych oraz zmieniajacym
rozporzadzenie (WE) nr 2096/2005 ustanawiajace
wspolne wymogi dotyczace zapewniania stuzb zeglugi
powietrznej (}). Wspomniane konkretne cele w zakresie
skuteczno$ci  dzialania mogg by¢ dalej rozwijane
w oparciu o praktyczne do$wiadczenia uzyskane przy
stosowaniu systemu skuteczno$ci dzialania.

() Dz.U. L 14 z 22.1.1993, s. 1.

() Dz.U. L 201 z 3.8.2010, s. 1.
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(29) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE)
nr 691/2010.

(30) Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3
zgodne z opinig Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni
Powietrznej,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
ROZDZIAL 1

PRZEPISY OGOLNE
Artykut 1
Przedmiot i zakres zastosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia szczegélowe przepisy
wykonawcze dotyczace funkeji sieciowych zarzadzania ruchem
lotniczym (ATM) zgodnie z art. 6 rozporzadzenia (WE) nr
551/2004 w celu umozliwienia optymalnego wykorzystania
przestrzeni powietrznej w jednolitej europejskiej przestrzeni
powietrznej oraz zapewnienia uzytkownikom przestrzeni
powietrznej mozliwo$ci poruszania si¢ po preferowanych trajek-
toriach, jednocze$nie umozliwiajgc maksymalny dostep do prze-
strzeni powietrznej i stuzb zeglugi powietrznej.

2. Do celu zarzadzania siecia niniejsze rozporzadzenie
stosuje si¢ w szczegdlnosci do panstw czlonkowskich, Europej-
skiej Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego (Agencji), uzytkow-
nikow przestrzeni powietrznej, instytucji zapewniajacych stuzby
zeglugi powietrznej, operatoréw portéw lotniczych, koordyna-
toréw przydzialéw czasu na start lub ladowanie w portach
lotniczych  oraz  organizacji operacyjnych, na poziomie
krajowym lub funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej.
3. Zgodnie z art. 1 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr 551/2004
i bez wuszczerbku dla eksploatacji panistwowych statkow
powietrznych zgodnie z art. 3 konwencji chicagowskiej
o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym panstwa czlonkow-
skie stosuja niniejsze rozporzadzenie w odniesieniu do podle-
gajacej ich zakresowi odpowiedzialnosci przestrzeni powietrznej
w regionach EUR i AFI ICAO.

4. Zgodnie z art. 13 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004
niniejsze rozporzadzenie nie wyklucza zastosowania przez
panstwo czlonkowskie Srodkéw, jakie sg niezbedne do zabez-
pieczenia podstawowych interesow w zakresie bezpieczefistwa
lub polityki obronne;j.

Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ definicje
zawarte w art. 2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004.

Ponadto stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) ,operator portu lotniczego” oznacza ,organ zarzadzajacy
portem lotniczym” definiowany w art. 2 lit. j) rozporza-
dzeniu (EWG) nr 95/93;

2) koordynator przydzialéw czasu na start lub ladowanie
w porcie lotniczym” oznacza funkcje ustanowiong
w koordynowanych portach lotniczych w zastosowaniu
rozporzadzenia (EWG) nr 95/93;

Jprojektowanie przestrzeni powietrznej” oznacza proces
przyczyniajacy si¢ do osiggnigcia odnoszacych si¢ do sieci
celow w zakresie skutecznosci dziatania oraz do zaspoko-
jenia potrzeb uzytkownikow przestrzeni powietrznej, jak
réwniez do utrzymania lub zwigkszenia ustalonego
poziomu bezpieczenstwa oraz zwigkszenia przepustowosci
przestrzeni powietrznej i skuteczno$ci dzialah na rzecz
ochrony $rodowiska poprzez rozwdj i wdrazanie zaawan-
sowanych mozliwosci i technik nawigacji, ulepszonych sieci

w0
~

10)

11)

12)

13)

14)

15)

tras i powigzanej sektoryzacji, ulepszonych struktur prze-
strzeni powietrznej oraz procedur zarzadzania ruchem
lotniczym stuzacych zwigkszeniu przepustowosci;

,zarezerwowana przestrzenn powietrzna” oznacza okreslony
fragment przestrzeni powietrznej, czasowo zarezerwowany
dla wylacznego lub szczegdlnego wykorzystania przez
okreslone kategorie uzytkownik6w;

,ograniczona przestrzei powietrzna” oznacza okreslony
fragment przestrzeni powietrzne;j, w ktoérym
w okreslonym czasie moga by¢ prowadzone dzialania
niebezpieczne dla lotéw statkéw powietrznych (,strefa
niebezpieczna”); lub taka przestrzen powietrzng nad obsza-
rami ladowymi lub wodami terytorialnymi panstwa,
w ktorej loty statkow powietrznych sg ograniczone okre-
Slonymi warunkami (,strefa ograniczona”); lub taka prze-
strzen powietrzng nad obszarami ladowymi lub wodami
terytorialnymi panstwa, w ktorej loty statkéw powietrznych
sg zakazane (,strefa zakazana”);

sstruktura przestrzeni powietrznej” oznacza wyszczegol-
niony fragment przestrzeni powietrznej zaprojektowany
w taki sposob, aby zapewni¢ bezpieczna i optymalng
eksploatacje statkéw powietrznych;

~wykorzystanie przestrzeni powietrznej” oznacza sposéb
operacyjnego wykorzystywania przestrzeni powietrznej;

wprzedstawiciel uzytkownikow przestrzeni powietrznej”
oznacza dowolng osob¢ prawng lub jednostke prawng
reprezentujgcg interesy jednej lub wielu kategorii uzytkow-
nikéw stuzb zeglugi powietrznej;

,pasmo czestotliwosci lotniczych” oznacza wpis okreslo-
nego pasma czestotliwosci dokonany w wykazie przezna-
czen czestotliwosci w przepisach ITU dotyczacych facz-
nosci radiowej, w ktorym dokonywane sa przydzialy czes-
totliwosci na potrzeby ogélnego ruchu lotniczego;

ssektor ATC” oznacza okreSlony fragment przestrzeni
powietrznej, w ktérym odpowiedzialno$¢ za sluzbe
kontroli ruchu lotniczego spoczywa w kazdym danym
momencie na odpowiednim kontrolerze (odpowiednich
kontrolerach) ruchu lotniczego;

ytrasa stuzb ruchu lotniczego (trasa ATS)” oznacza okre-
Slong czg§¢ struktury przestrzeni powietrznej, przystoso-
wana do kanalizowania przeplywu ruchu odpowiednio do
potrzeb w zakresie zapewnienia stuzb ruchu lotniczego;

,koordynacja cywilno-wojskowa” oznacza wzajemne relacje
miedzy cywilnymi i wojskowymi organami i skladnikami
zarzadzania ruchem lotniczym, ktére sg niezbedne dla
zapewnienia bezpiecznego, wydajnego i harmonijnego
wykorzystania przestrzeni powietrznej;

ytrasa warunkowa” (CDR) oznacza trasg ATS, ktora jest
dostgpna na potrzeby planowania i przeprowadzenia lotu
tylko z zastrzezeniem okreslonych warunkdw;

,wspolny proces decyzyjny” oznacza proces, w ramach
ktorego decyzje podejmowane sa w oparciu o ciagle
kontakty i konsultacje z paistwami czlonkowskimi, zain-
teresowanymi stronami zaangazowanymi w dzialalnosé
operacyjng oraz, w stosownych przypadkach, innymi
podmiotami;

,Sytuacja kryzysowa w sieci” oznacza stan, w ktérym
niemozliwe jest zapewnienie stuzb zeglugi powietrznej na
wymaganym poziomie i ktory prowadzi do znacznego
zmniejszenia przepustowo$ci sieci, lub stan znacznego
zachwiania réwnowagi miedzy przepustowoscig —sieci
a zapotrzebowaniem, lub powazne zakl6cenie przepltywu
informacji w co najmniej jednej czesci sieci w wyniku
nadzwyczajnej i nieprzewidzianej sytuacji;
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16) ,plan usprawnienia europejskiej sieci tras” oznacza plan
opracowany przez menedzera sieci w  koordynacji
zZ zainteresowanymi stronami zaangazowanymi
w dzialalno$¢ operacyjna, ktory uwzglednia wyniki jego
dzialalnosci operacyjnej w zakresie projektowania sieci
tras w perspektywie krétko- i Srednioterminowej zgodnie
z zasadami przewodnimi planu strategicznego sieci;

17) ,przestrzen powietrzna ze swoboda planowania tras”
oznacza okreslong cze$¢ przestrzeni powietrznej, w ktérej
obrgbie uzytkownicy moga swobodnie planowaé swoje
trasy pomiedzy punktem wejscia i punktem wyjscia bez
powigzania z siecig tras ATS;

18) ,przydzial czestotliwosci” oznacza udzielone przez pafstwo
czlonkowskie zezwolenie na uzytkowanie czgstotliwosci
radiowej lub kanalu czestotliwosci radiowej zgodnie
z okre$lonymi warunkami;

19) ,wplyw na sie¢” oznacza w kontekscie funkcji czgstotli-
wosci radiowej okreSlonej w  zalaczniku 1 sytuacje,
w ktorej przydzial czestotliwosci radiowej prowadzi do
pogorszenia jakosci, utrudnienia lub przerwania funkcjono-
wania co najmniej jednego przydzialu czestotliwosci
radiowej w sieci lub jest sprzeczny z optymalnym wyko-
rzystaniem pasm  czgstotliwosci  lotniczych  objetych
zakresem niniejszego rozporzadzenia;

20) ,rézne warianty trasy” oznaczaja dostepnosé dla uzytkow-
nika przestrzeni powietrznej wigcej niz jednego wariantu
trasy w sieci tras ATS;

21) ,panstwa trzecie” oznaczajg panstwa, ktére nie sa
panstwami cztonkowskimi, ale sa czlonkami Eurocontrol
lub zawarly z Unig umowe w sprawie wdrazania jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej lub stanowig czgs§é
funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej;

22) ,menedzer sieci” oznacza organizacje, ktorej zgodnie z art.
6 rozporzadzenia (WE) nr 551/2004 powierzono wykony-
wanie zadan okreSlonych w tym artykule i w niniejszym
rozporzadzeniu;

23) ,plan operacyjny sieci” oznacza plan opracowany przez
menedzera sieci w koordynacji z zainteresowanymi stro-
nami zaangazowanymi w dzialalno$¢ operacyjng celem
zorganizowania jego dziatalnosci operacyjnej
w perspektywie krotko- i $rednioterminowej zgodnie
z zasadami przewodnimi planu strategicznego sieci.
W swojej czegSci dotyczacej projektowania europejskiej
sieci tras plan operacyjny sieci obejmuje plan usprawnienia
europejskiej sieci tras;

24) ,plan  strategiczny sieci” oznacza plan,  spdjny
z europejskim centralnym planem zarzadzania ruchem
lotniczym (centralnym planem ATM), opracowany przez
menedzera sieci w koordynacji z pafstwami czlonkow-
skimi i zainteresowanymi stronami zaangazowanymi
w dzialalno$¢ operacyjng, okrelajacy przewodnie zasady
dzialalnosci operacyjnej sieci oraz jej perspektywy dlugo-
terminowe;

25) ,organizacja operacyjna’ oznacza organizacje odpowie-
dzialna  za  $wiadczenie  uslug  inZynieryjnych
i technicznych na potrzeby stluzb ruchu lotniczego, stuzb
facznosci, stuzb nawigacji lub stuzb dozorowania;

26) ,wymogi operacyjne” oznaczajg wymogi sieci w kategoriach
bezpieczenistwa, przepustowosci i wydajnosci;

27) ,zainteresowane strony zaangazowane w dzialalno$¢ opera-
cyjng” oznaczaja cywilnych i wojskowych uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej, cywilne i wojskowe instytucje
zapewniajace stluzby zZeglugi powietrznej, operatoréw
portéw lotniczych, koordynatoréw przydzialéw czasu na
start lub ladowanie w portach lotniczych, organizacje
operacyjne oraz wszelkie inne grupy zainteresowanych
stron uznawane za istotne z punktu widzenia poszczegdl-
nych funkdji;

28) ,konfiguracja sektorowa” oznacza system laczenia
sektorow, ktore sa zbudowane i najlepiej przystosowane
do spelnienia wymogéw operacyjnych i zapewnienia
dostepnosci przestrzeni powietrznej;

29) ,trasa zadana przez uzytkownika” oznacza pozadang trasg
zgloszong przez operatora statku powietrznego na etapie
projektowania przestrzeni powietrznej celem zaspokojenia
jego potrzeb.

ROZDZIAL 1I
ORGANIZACJA FUNKCJI SIECIOWYCH I ZARZADZANIE NIMI
Artykut 3
Wyznaczenie menedzera sieci

1. Do celow wykonywania zadan niezbednych dla realizacji
funkcji przewidzianych w art. 6 rozporzadzenia (WE) nr
551/2004 i w zalacznikach do niniejszego rozporzadzenia usta-
nawia si¢ bezstronng i kompetentng organizacje (menedzera
sieci).

2. Czas trwania kadencji menedzera sieci wspodlgra
z okresami odniesienia dla systemu skutecznosci dziatania okre-
Slonych w art. 7 ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 691/2010. Czas
ten jest wystarczajgco dlugi, by umozliwi¢ osiagniecie dojrza-
tosci w realizacji tych funkcji. Okres ten nie moze by¢ krétszy
niz dwa okresy odniesienia i moze zostal przedtuzony.

3. Wyznaczenie menedzera sieci nastepuje w drodze decyzji
Komisji podjetej po konsultacji z Komitetem ds. Jednolitej Prze-
strzeni Powietrznej zgodnie z art. 5 ust. 3 rozporzadzenia (WE)
nr 549/2004, najpdzniej trzy miesigce po przyjeciu niniejszego
rozporzadzenia. W decyzji tej okresla si¢ warunki wyznaczenia,
w tym dotyczgce finansowania oraz warunki cofnigcia wyzna-
czenia. Komisja ocenia spelnienie tych warunkéw na koniec
kazdego okresu odniesienia, o ktérym mowa w ust. 2.

4. Menedzer sieci realizuje nastgpujace funkcje:

a) projektowanie europejskiej sieci tras, zgodnie z zalgcznikiem
5

b) koordynowanie ograniczonych zasobéw, w szczeg6lnosci:
(i) czestotliwosci radiowych w obrgbie pasm czestotliwosci
lotniczych uzytkowanych przez ogélny ruch lotniczy,
zgodnie z zalgcznikiem I
(i) kodéw transpondera SSR, zgodnie z zalacznikiem III
Komisja moze powierzy¢ menedzerowi sieci inne funkcje na

podstawie art. 6 ust. 3 lub art. 6 ust. 4 lit. ¢) rozporzgdzenia
(WE) nr 551/2004.
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5. Menedzer sieci realizuje rowniez funkcje zarzadzania prze-
plywem ruchu lotniczego, o ktérej mowa w art. 6 ust. 6 rozpo-
rzadzenia (WE) nr 551/2004 oraz w rozporzadzeniu (UE) nr
255/2010.

Artykut 4
Zadania menedzera sieci

1. Dla wsparcia realizacji funkcji wymienionych w art. 3
menedzer sieci wykonuje nastgpujace zadania, majac na uwadze
stale usprawnianie dzialalno$ci operacyjnej sieci w jednolitej
europejskiej przestrzeni powietrznej, przyczyniajace si¢ do
osiggniecia ogblnounijnych celéw w zakresie skutecznosci dzia-
fania przewidzianych w rozporzadzeniu (UE) nr 691/2010, a w
szczeg6lnoscei:

a) opracowuje, utrzymuje i wdraza plan strategiczny sieci okre-
Slony w art. 5, zgodnie z systemem skutecznosci dziatania
przewidzianym w rozporzadzeniu (UE) nr 691/2010 oraz
z europejskim centralnym planem ATM, przy uwzglednieniu
odpowiednich planéw zeglugi powietrznej ICAO;

b) rozwija w szczegdlach plan strategiczny sieci w postaci
planu operacyjnego sieci, okre$lonego szerzej w art. 6,
z uwzglednieniem w szczegblnosci ogdlnounijnych celow
w zakresie skuteczno$ci dzialania obejmujacych okresy od
trzech do pieciu lat, roczne, sezonowe, tygodniowe
i dzienne;

¢) rozwija zintegrowane projektowanie europejskiej sieci tras,
zgodnie z zalacznikiem I;

d) pelni centralng funkcje koordynujaca w odniesieniu do czgs-
totliwosci radiowych, zgodnie z wymogami art. 6 ust. 4 lit.
b) rozporzadzenia (WE) nr 551/2004 i zalacznika II do
niniejszego rozporzadzenia;

¢) koordynuje usprawnianie procesu przeznaczania kodu trans-
pondera SSR okreslonego w zalaczniku IIT;

f) organizuje zarzadzanie funkcjami i biezgce dzialanie funkgji
oraz wykonuje w szczegblnosci obowiazki centralnego
organu odpowiedzialnego za ATFM;

g) zapewnia skonsolidowane i skoordynowane podejscie do
wszystkich planistycznych i operacyjnych dzialan sieci,
w tym do monitorowania i poprawy jej ogdlnej skutecznosci
dzialania;

h) wspiera zarzadzanie siecia w sytuacjach kryzysowych;

i) wspiera poszczegélne zainteresowane strony zaangazowane
w dzialalno$¢ operacyjng w wykonaniu natozonych na nie
obowiazkéw, we wdrazaniu systeméw i procedur dotycza-
cych zarzadzania ruchem lotniczym lub stuzb zeglugi
powietrznej (ATM/ANS) zgodnie z europejskim centralnym
planem ATM;

j) wspiera podmioty, ktérym powierzono badanie wypadkéw
i incydentéw w lotnictwie cywilnym lub analiz¢ zdarzen, na
wniosek tych podmiotéw, w obrebie zakresu stosowania
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr
996/2010 (1);

() Dz.U. L 295 z 12.11.2010, s. 35.

k) zapewnia koordynacje z innymi regionami oraz panstwami
trzecimi, ktére nie uczestniczg w pracach menedzera sieci.

2. Menedzer sieci wnosi wklad we wdrozenie systemu
skuteczno$ci dzialania zgodnie z rozporzadzeniem (UE) nr
691/2010.

3. W celu wykonania powierzonych mu zadain menedzer
sieci zapewnia, co nastepuje:

a) dostepnos¢ i funkcjonowanie narzedzi, proceséw i spéjnych
danych oraz mozliwo$¢ wspélnego z nich korzystania celem
wspierania wspélnego procesu decyzyjnego na poziomie
sieci, w tym, ale nie wylacznie, systeméw przetwarzania
planéw lotu oraz zarzgdzania danymi;

=

mediacje 1 koordynacj¢ miedzy zainteresowanymi stronami
zaangazowanymi w dzialalno$¢ operacyjna oraz wsparcie dla
tych stron we wdrazaniu i realizacji planéw oraz powigza-
nych $rodkéw dotyczacych sieci stanowigcych wynik wspdl-
nego procesu decyzyjnego;

¢) odpowiedniag koordynacj¢ operacyjna, a takze optymalizacje,
interoperacyjno$¢ i wzajemna laczno$¢ w obrebie swojego
zakresu odpowiedzialnosci;

d) koordynacje wnioskéw dotyczacych wprowadzenia zmian
w odpowiednich dokumentach ICAO dotyczacych funkgji
sieciowych;

¢) sprawozdawczo$¢ zgodnie z art. 20 w zakresie wszystkich
aspektow dzialalnosci operacyjnej, w tym ograniczonych
zasobow;

f) wlasciwe powiazania z innymi rodzajami transportu.

4. Na wniosek Komisji lub Agencji menedzer sieci odpo-
wiada na dorazne pros$by o informacje, opinie i analizy lub
wykonuje inne podobne zadania pomocnicze powigzane
z poszczegélnymi funkcjami.

Artykut 5
Plan strategiczny sieci

1. Celem wytyczenia dlugoterminowej perspektywy mene-
dzer sieci opracowuje, utrzymuje i wdraza plan strategiczny
sieci, ktory jest dostosowany do okresu odniesienia okreslonego
w art. 7 ust. 1 rozporzadzenia (UE) nr 691/2010. Zawiera on
plan i cele w zakresie skutecznosci dzialania dla kolejnego
okresu odniesienia i zawiera ogdlne perspektywy dotyczace
przyszlych okreséw odniesienia.

2. Plan strategiczny sieci zawiera informacje okreslone
w zalaczniku IV.

3. Plan strategiczny sieci stuzy osiggnigciu celow w zakresie
skutecznosci dziatania w stosunku do funkgji sieciowych okre-
Slonych w rozporzadzeniu (UE) nr 691/2010.
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4. W stosownych przypadkach plan strategiczny sieci jest
aktualizowany.

Artykut 6
Plan operacyjny sieci

1. Celem wdrozenia planu strategicznego sieci na poziomie
operacyjnym, menedzer sieci opracowuje szczegblowy plan
operacyjny sieci.

2. Plan operacyjny sieci zawiera informacje okreslone
w zalgczniku V.

3. Plan operacyjny sieci okresla w szczegélnosci S$rodki
stuzace osiggnigciu ogélnounijnych celéw w zakresie skutecz-
nosci dzialania ustanowionych w rozporzadzeniu (UE) nr
691/2010 obejmujacych okresy od trzech do pieciu lat, roczne,
sezonowe, tygodniowe i dzienne.

4. Plan operacyjny sieci uwzglednia wymogi wojskowe, jezeli
zostaly okre$lone przez panstwa czlonkowskie.

5. Plan operacyjny sieci obejmuje plan usprawnienia europej-
skiej sieci tras oraz jego odpowiedniki w odniesieniu do czgs-
totliwosci radiowych oraz kodéw transpondera SSR.

6. Plan operacyjny sieci wskazuje ograniczenia operacyjne,
utrudnienia, $rodki poprawy sytuacji oraz rozwigzania
w zakresie Srodkéw zaradczych lub lagodzacych.

7. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, funk-
cjonalne bloki przestrzeni powietrznej oraz operatorzy portéw
lotniczych zapewniaja dostosowanie swoich planéw operacyj-
nych do planu operacyjnego sieci. Menedzer sieci zapewnia
spojnos¢ planu operacyjnego sieci.

8. Plan operacyjny sieci jest regularnie aktualizowany przy
uwzglednieniu wszystkich istotnych zmian dotyczacych potrzeb
i wymogow funkgji sieciowych.

Artykut 7
Kompetencje menedzera sieci

1. Bez uszczerbku dla obowigzkéw panstw czlonkowskich,
menedzer sieci, wykonujac swoje zadania, przyjmuje indywi-
dualne Srodki stanowigce wynik wspdlnego procesu decyzyj-
nego. Strony, ktérych dotycza te $rodki, dokonujg ich wdro-
zenia.

2. Jezeli obowiazki pafistwa cztonkowskiego uniemozliwiaja
przyjecie takich indywidualnych $rodkéw, menedzer sieci prze-
kazuje dang sprawe¢ Komisji do dalszego rozpatrzenia.

3. Ponadto menedzer sieci zaleca $rodki dotyczace innych
kwestii zwigzanych z dziataniem sieci.

4. Menedzer sieci podejmuje, w  zakresie swoich
obowiazkdw, $rodki stuzace zapewnieniu osiagniecia obowiazu-
jacych ogdlnounijnych celéw w zakresie skutecznosci dziatania,
o ktérych mowa w art. 9 rozporzadzenia (UE) nr 691/2010.

5. Menedzer sieci gromadzi, konsoliduje i analizuje wszystkie
istotne dane okreslone w zalgcznikach I-VI. Na zadanie mene-
dzer sieci udostgpnia te dane Komisji, Agencji lub organowi
weryfikujacemu  skuteczno$¢  dzialania  przewidzianemu
w rozporzadzeniu (UE) nr 691/2010.

Artykut 8

Stosunki z zainteresowanymi stronami zaangazowanymi
w dzialalno$¢ operacyjna

1. W celu wykonywania powierzonych mu zadan monitoro-
wania i poprawy ogdlnej skutecznosci dzialania sieci menedzer
sieci opracowuje z zainteresowanymi stronami zaangazowa-
nymi w dzialalno$¢ operacyjna odpowiednie ustalenia robocze,
okre$lone w art. 15.

2. Zainteresowane strony zaangazowane w dzialalno$¢
operacyjng zapewniaja zgodno$¢ Srodkéw wdrazanych na
poziomie lokalnym lub funkcjonalnego bloku przestrzeni
powietrznej ze S$rodkami przyjetymi, w drodze wspdlnego
procesu decyzyjnego, na poziomie sieci.

3. Zainteresowane strony zaangazowane w dzialalno§¢
operacyjng udostepniaja menedzerowi sieci wlasciwe dane
wymienione w zalacznikach I-VI, stosujac si¢ do wszelkich
terminéw oraz wymogéw dotyczacych kompletnosci lub
dokladnosci, jakie w odniesieniu do ich udost¢pnienia zostaly
uzgodnione z menedzerem sieci.

4. Zainteresowane strony zaangazowane w dzialalnos¢
operacyjng, ktérych dotycza indywidualne Srodki przyjete
przez menedzera sieci na podstawie art. 7 ust. 1, mogg zazadaé
zmiany tych $rodkéw w terminie pieciu dni roboczych od ich
przyjecia. Wniosek o zmiang nie ma skutku zawieszajacego
w odniesieniu do $rodkéw indywidualnych.

5. Menedzer sieci potwierdza lub zmienia przedmiotowe
srodki w terminie pieciu dni roboczych lub, w przypadku
sytuacji kryzysowej w sieci, w ciagu 48 godzin.

Artykut 9

Stosunki z panstwami cztonkowskimi

1. Wykonujac powierzone mu zadania, menedzer sieci nale-
zycie uwzglednia obowigzki pafistw cztonkowskich.

2. Pafstwa czlonkowskie informuja menedzera sieci
w przypadku gdy ich suwerenno$¢ oraz obowiazki uniemozli-
wiaja przyjecie indywidualnych $rodkéw na podstawie art. 7 ust.
1.

3. Jezeli panstwa czlonkowskie sg zaangazowane w kwestie
operacyjne zwiazane z funkcjami sieciowymi, biora one udzial
we wspolnym procesie decyzyjnym i wdrazaja na poziomie
krajowym $rodki uzgodnione w ramach tego procesu.

Artykut 10

Stosunki z funkcjonalnymi blokami przestrzeni
powietrznej

1. Panstwa czlonkowskie zapewniajg Scista wspdlprace
i koordynacje miedzy funkcjonalnymi blokami przestrzeni
powietrznej oraz menedzerem sieci, miedzy innymi na
poziomie planowania strategicznego oraz taktycznego zarzg-
dzania dziennym przeplywem i dzienng przepustowoscia.

2. Dla ulatwienia operacyjnej lgcznosci wzajemnej miedzy
funkcjonalnymi blokami przestrzeni powietrznej menedzer
sieci ustanawia, w $cistej wspolpracy ze wszystkimi funkcjonal-
nymi blokami przestrzeni powietrznej, zharmonizowane
procesy, procedury i interfejsy, obejmujgce réwniez stosowne
zmiany, w zakresie aspektow zwigzanych z dzialalnoscia mene-
dzera sieci.
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3. Panstwa czlonkowskie wspotpracujace w ramach funkcjo-
nalnego bloku przestrzeni powietrznej zapewniaja formulo-
wanie skonsolidowanych stanowisk zwigzanych z funkcjami
sieciowymi.

4. Instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej, wsp6t-
pracujgce  w ramach funkcjonalnego bloku przestrzeni
powietrznej, zapewniajg formulowanie skonsolidowanych
stanowisk zwigzanych z kwestiami operacyjnymi dotyczacymi
funkgji sieciowych.

5. Przed ustanowieniem funkcjonalnego bloku przestrzeni
powietrznej panstwa czlonkowskie oraz instytucje zapewniajace
stuzby zeglugi powietrznej wspolpracuja w taki sposéb, aby
sformulowa¢ skonsolidowane stanowiska dotyczace aspektéw
zwigzanych z dziatalnoscig menedzera sieci.

Artykut 11
Wspélpraca cywilno-wojskowa

1. Menedzer sieci zapewnia wprowadzenie wlasciwych
ustalen, ktore umozliwiaja i ulatwiajag odpowiednig koordynacje
z krajowymi wladzami wojskowymi.

2. Pafstwa czlonkowskie zapewniaja wlasciwe wlaczenie
wladz  wojskowych we  wszystkie dzialania zwigzane
z funkcjami sieciowymi.

3. Panstwa czlonkowskie zapewniaja wlasciwa reprezentacje
wojskowych  instytucji  zapewniajacych  stuzby  zeglugi
powietrznej oraz wojskowych uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej we wszystkich operacyjnych ustaleniach roboczych
i mechanizmach konsultacyjnych ustanowionych przez mene-
dzera sieci.

4. Funkcja projektowania europejskiej sieci tras jest realizo-
wana bez uszczerbku dla rezerwacji lub ograniczen przestrzeni
powietrznej o okreSlonych wymiarach do wylacznego lub
szczegblnego wykorzystania przez panstwa czlonkowskie.
Menedzer sieci wspiera i koordynuje dostgpno$¢ tras warunko-
wych na takich obszarach zgodnie z rozporzadzeniem Komisji
(WE) nr 2150/2005 ().

Artykut 12
Wymogi ogélne dotyczace funkcji sieciowych

Menedzer sieci zapewnia spelnienie wymogéw ogélnych doty-
czacych funkcji sieciowych, okreslonych w  zalgczniku VI
Wymogi te obowigzuja od dnia przyjecia decyzji w sprawie
wyznaczenia menedzera sieci i menedzer sieci spelnia je najp6z-
niej w dwanascie miesiecy po tym dniu.

ROZDZIAL 1II
ZARZADZANIE FUNKCJAMI SIECIOWYMI
Artykut 13
Wspélny proces decyzyjny

1. Funkcjami sieciowymi zarzadza si¢ w drodze wspdlnego
procesu decyzyjnego.

2. Wspdlny proces decyzyjny obejmuje:
a) procedure konsultacji okreslong w art. 14;

b) szczegblowe procedury 1 ustalenia robocze dotyczace
operacji okre$lone w art. 15.

() Dz.U. L 342 z 24.12.2005, s. 20.

3. W celu przyjmowania $rodkéw dotyczacych zarzadzania
funkcjami sieciowymi oraz monitorowania ich skutecznosci
menedzer sieci powoluje Rade ds. Zarzgdzania Siecig okre$long
w art. 16.

4. Jezeli menedzer sieci uwaza, ze jedna lub wigcej stron
utrudnia mu realizacje dzialan, sprawa jest kierowana do Rady
ds. Zarzadzania Siecig celem rozwigzania.

Artykut 14
Procedura konsultacji

1. Ustanawia si¢ procedure stuzacg przeprowadzaniu odpo-
wiednich i regularnych konsultacji z panstwami cztonkowskimi
i zainteresowanymi stronami zaangazowanymi w dzialalno¢
operacyjng.

2. Konsultacje dotycza zasadniczo szczegbtowych ustalen
roboczych przewidzianych w art. 15, planu strategicznego sieci,
planu operacyjnego sieci, postgpéw we wdrazaniu tych planéw,
sprawozdan dla Komisji oraz, w stosownych przypadkach,
kwestii operacyjnych.

3. Procedura  konsultacji ~moze  przebiegaé  rdznie
w zaleznoSci od charakteru poszczegdlnych funkeji sieciowych.
Aby zapewni¢ mozliwo$¢ rozpatrzenia kwestii regulacyjnych,
w stosownych przypadkach w procedurze biora udziat panstwa
czlonkowskie.

4. Jezeli zainteresowane strony nie sg zadowolone z wyniku
konsultacji, dana kwestia jest w pierwszej kolejnosci przekazy-
wana do wlasciwego ustalonego mechanizmu konsultacyjnego
na poziomie konkretnej funkcji. Jezeli rozwigzanie problemu
nie jest mozliwe na poziomie konkretnej funkcji, sprawa jest
przekazywana do Rady ds. Zarzadzania Siecia celem rozwig-
zania.

Artykut 15

Szczegétowe procedury i ustalenia robocze dotyczace
operacji

1. Menedzer sieci opracowuje szczegblowe procedury
i ustalenia robocze dotyczace operacji celem uwzglednienia
aspektéw  planistycznych i operacyjnych, uwzgledniajac
w szczegdlnosci specyficzny charakter i wymogi poszczegdl-
nych funkeji sieciowych okreslone w zalacznikach I-VI.

2. Menedzer sieci zapewnia uwzglednienie w szczegdtowych
procedurach i ustaleniach roboczych dotyczacych operacji regul
dotyczacych powiadamiania zainteresowanych stron.

3. Szczegbtowe procedury i ustalenia robocze dotyczgce
operacji muszg szanowal zasade rozdzielenia $wiadczenia
ustug od dzialan regulacyjnych oraz zapewnial wlaczenie,
w stosownych przypadkach, panstw cztonkowskich.

Artykut 16
Rada ds. Zarzadzania Siecig

1. Rada ds. Zarzadzania Siecig jest odpowiedzialna za:

a) zatwierdzanie planu strategicznego sieci przed jego przyje-
ciem zgodnie z art. 5 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr
549/2004;

b) zatwierdzanie plandéw operacyjnych sieci obejmujacych
okresy roczne oraz od trzech do pigciu lat;
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) zatwierdzanie wspdlnych proceséw decyzyjnych, procedur
konsultacji oraz szczegétowych procedur i ustalen robo-
czych dotyczacych operacji na potrzeby funkdji sieciowych,
po uzyskaniu pozytywnej opinii Komitetu ds. Jednolitej
Przestrzeni Powietrznej;

d) zatwierdzanie wewnetrznego regulaminu  Europejskiej
Komorki Koordynacji Kryzysowej ds. Lotnictwa przewi-
dzianej w art. 18 ust. 4, po uzyskaniu pozytywnej opinii
Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej;

€) monitorowanie  postepéw  we  wdrazaniu  plandéw
i zajmowanie si¢ wszelkimi ewentualnymi odstepstwami
od pierwotnych planéw;

f) monitorowanie procesu konsultacji z zainteresowanymi
stronami zaangazowanymi w dzialalno$¢ operacyjng;

g) monitorowanie dzialan zwigzanych z zarzadzaniem funk-
Cjami sieciowymi,

h) monitorowanie dziatan menedzera sieci zwiazanych
z sytuacjami kryzysowymi w sieci;

i) zatwierdzanie sprawozdania rocznego, o ktérym mowa
w art. 20. Sprawozdanie to dotyczy miedzy innymi wdro-
zenia planu strategicznego sieci i planu operacyjnego sieci;

j) rozwigzywanie probleméw, ktére nie zostaly rozwigzane na
poziomie poszczegdlnych funkgji sieciowych;

k) oceng, czy menedzer sieci dysponuje odpowiednimi kompe-
tencjami, zasobami i bezstronnoscig na potrzeby niezalez-
nego wykonywania powierzonych mu zadan, w tym usta-
leniami w zakresie ochrony, odpowiedzialnosci i sytuacji

kryzysowych;

) zatwierdzanie rocznego budzetu menedzera sieci, po uzys-
kaniu pozytywnej opinii Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni
Powietrznej;

m) zatwierdzanie wewnetrznego regulaminu menedzera sieci,
po uzyskaniu pozytywnej opinii Komitetu ds. Jednolitej
Przestrzeni Powietrznej;

n) zajmowanie si¢ wszelkimi dodatkowymi kwestiami, uzna-
nymi przez nig za istotne.

2. Posiadajacymi prawo glosu czlonkami Rady ds. Zarza-
dzania Siecig sg:

a) po jednym przedstawicielu instytucji zapewniajgcych stuzby
zeglugi powietrznej z kazdego, ustanowionego lub bedacego
w trakcie ustanawiania, funkcjonalnego bloku przestrzeni
powietrznej, przy facznej liczbie gloséw przypadajacej na
wszystkie instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej
wynoszacej cztery;

b) czterech przedstawicieli komercyjnych i niekomercyjnych,
cywilnych uzytkownikéw przestrzeni powietrznej;

¢) dwoch przedstawicieli operatoréw portéw lotniczych;
d) dwoch przedstawicieli wojskowych instytucji zapewniajacych

stuzby zeglugi powietrznej i wojskowych uzytkownikéw
przestrzeni powietrznej.

3. W sklad Rady ds. Zarzadzania Siecig wchodzg réwniez:

a) przewodniczacy, mianowany na podstawie kompetencji
i wiedzy fachowej na wniosek Komisji oparty
w szczegbélnosci na propozycjach przedstawionych przez
posiadajacych prawo glosu czlonkéw Rady ds. Zarzadzania
Siecia, po uzyskaniu pozytywnej opinii Komitetu ds. Jedno-
litej Przestrzeni Powietrznej;

b) jeden przedstawiciel Komisji;

¢) jeden przedstawiciel Eurocontrol;

d) jeden przedstawiciel menedzera sieci.
4. Kazdy cztonek ma zastepce.

5. Posiadajgcy prawo glosu cztonkowie Rady ds. Zarzadzania
Siecia sa mianowani na podstawie propozycji przedstawianych
przez organizacje, do ktérych nalezg, po uzyskaniu pozytywnej
opinii Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej.

6. Komisja moze wyznaczy¢ niezaleznych i uznanych
ekspertow jako doradcéw, ktorzy dzialajg we wlasnym imieniu
i reprezentujg szeroki wachlarz dyscyplin obejmujacych gléwne
aspekty funkcji sieciowych. Pafistwa uczestniczace w pracach
menedzera sieci wysuwaja w tym celu odpowiednie kandyda-

tury.

7. Czlonkowie wymienieni w ust. 3 lit. a), b) i ¢) majg prawo
do odrzucenia wnioskéw, ktére majg wplyw na:

a) suwerenno$¢ i  obowiazki  panstw  czlonkowskich,
w szczegélnosci dotyczace porzadku publicznego, bezpie-
czenstwa publicznego oraz spraw obronnych, jak okreslono
w art. 13 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004;

b) zgodno$¢ dzialan Rady ds. Zarzadzania Sieciag z celami
niniejszego rozporzadzenia;

¢) bezstronnos¢ i rownos¢ Rady ds. Zarzadzania Siecia.

8. Dokumenty, o ktorych mowa w ust. 1, sg przyjmowane
przez Rade ds. Zarzadzania Siecig zwykla wigkszoscig glosow
cztonkéw posiadajacych prawo glosu.

9. Jezeli nie mozna osiggngé porozumienia co do kwestii

o duzym znaczeniu dla sieci, Rada ds. Zarzadzania Siecig prze-

kazuje sprawe Komisji celem podjecia dalszych dzialan. Komisja

informuje Komitet ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrzne;.
Artykut 17

Rola Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej

1. Menedzer sieci kieruje kwestie o charakterze regulacyjnym
do Komisji, ktéra z kolei informuje o nich Komitet ds. Jednolitej
Przestrzeni Powietrzne;j.

2. Komitet ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej wydaje
opinie w sprawie:

a) wyznaczenia menedzera sieci;

b) mianowania przewodniczacego Rady ds. Zarzadzania Siecig;
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¢) mianowania posiadajacych prawo glosu czlonkéw Rady ds.
Zarzadzania Siecig;

d) wewnetrznego regulaminu Rady ds. Zarzadzania Siecig;

e) planu strategicznego sieci, a w szczegdlnosci na wczesnym
etapie, w sprawie celow tego planu;

f) rocznego budzetu menedzera sieci;

g) wewnetrznego regulaminu Europejskiej Komoérki Koordy-
nacji Kryzysowej ds. Lotnictwa;

h) wspélnych proceséw decyzyjnych, procedur konsultacji oraz
szczegOtowych procedur i ustalen roboczych dotyczacych
operagji na potrzeby funkcji sieciowych.

3. Komitet ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej moze dora-
dza¢ Komisji, jezeli Rada ds. Zarzadzania Siecia nie moze
osiggnag¢ porozumienia co do kwestii o duzym znaczeniu dla
sieci.

ROZDZIAL IV
ZARZADZANIE SIECIA W SYTUACJACH KRYZYSOWYCH

Artykut 18

Ustanowienie Europejskiej Komérki Koordynacji
Kryzysowej ds. Lotnictwa

1. Zarzadzanie siecia w sytuacjach kryzysowych wspiera si¢
przez ustanowienie Europejskiej Komorki Koordynacji Kryzy-
sowej ds. Lotnictwa (EACCQ).

2. Stalymi czlonkami EACCC s3: jeden przedstawiciel
panstwa czlonkowskiego sprawujacego prezydencje Rady,
jeden przedstawiciel Komisji, jeden przedstawiciel Agencji,
jeden przedstawiciel Eurocontrol, jeden przedstawiciel wladz
wojskowych, jeden przedstawiciel instytucji zapewniajacych
stuzby zeglugi powietrznej, jeden przedstawiciel portéw lotni-
czych oraz jeden przedstawiciel uzytkownikéw przestrzeni
powietrznej.

3. W indywidualnych przypadkach sktad EACCC moze
zosta¢ powiekszony o ekspertéw dobranych w zaleznosci od
charakteru konkretnej sytuacji kryzysowe;.

4. EACCC przygotowuje swoj regulamin wewnetrzny do
zatwierdzenia przez Radg¢ ds. Zarzadzania Siecig.

5. Menedzer sieci udostgpnia zasoby konieczne do ustano-
wienia i funkcjonowania EACCC.

Artykut 19
Obowigzki menedzera sieci i EACCC

1. Menedzer sieci wspdlnie z cztonkami EACCC jest odpo-
wiedzialny za uruchomienie i dezaktywacje EACCC.

2. Menedzer sieci, przy wsparciu EACCC, jest odpowie-
dzialny za:

a) koordynacje zarzadzania reakcja na sytuacje kryzysows
w sieci, zgodnie z regulaminem wewngtrznym EACCC, obej-
mujacg Scista  wspolprace z odpowiednimi = strukturami
w panstwach cztonkowskich;

b) wspieranie uruchamiania i koordynacji planéw awaryjnych
na poziomie panstw czlonkowskich;

¢) przygotowanie Srodkoéw zaradczych na poziomie sieci celem
zapewnienia niezwlocznej reakcji na tego rodzaju sytuacje
kryzysowe w sieci, stuzacej zabezpieczeniu i zapewnieniu
ciaglodci i bezpieczeristwa funkcjonowania sieci. W tym
celu menedzer sieci:

(i) monitoruje sytuacje sieci pod katem sytuacji kryzyso-
wych 24 godziny na dobg;

(i) zapewnia  skuteczne  zarzadzanie  informacjami
i skuteczng komunikacje poprzez udostepnianie doklad-
nych, terminowych i spdjnych danych wspierajacych
stosowanie zasad i procedur zarzadzania ryzykiem
w procesach podejmowania decyzji;

(ili) ulatwia zorganizowane gromadzenie i scentralizowane
przechowywanie tych danych;

d) wskazywanie, w stosownych przypadkach, Komisji, Agencji
lub panstwom czlonkowskim mozliwosci dodatkowego
wsparcia stuzacego tagodzeniu sytuacji kryzysowej, w tym
poprzez wspélprace z operatorami innych rodzajéw trans-
portu, ktorzy moga okresli¢ i wdrozy¢ rozwigzania intermo-
dalne;

¢) monitorowanie przywracania sieci do normalnego funkcjo-
nowania i jej stabilno$ci oraz sprawozdawczo$¢ w tym
zakresie.

ROZDZIAL V
MONITOROWANIE, SPRAWOZDAWCZOSC I NADZOR
Artykut 20
Monitorowanie i sprawozdawczo$¢

1. Menedzer sieci ustanawia proces biezacego monitoro-
wania:

a) operacyjnej skutecznosci dzialania sieci;

b) Srodkéw zastosowanych przez zainteresowane strony zaan-
gazowane w dzialalno$¢ operacyjng i pafistwa oraz osiaggnie-
tych rezultatéw w zakresie skutecznosci dziatania;

¢) skutecznosci i wydajnosci kazdej z funkcji objetych zakresem
niniejszego rozporzadzenia.

2. Proces biezacego monitorowania pozwala ujawnic
wszelkie ewentualne odstgpstwa od planu strategicznego sieci
i planéw operacyjnych sieci. Zainteresowane strony zaangazo-
wane w dzialalno$¢ operacyjng wspieraja menedzera sieci w tym
zadaniu, wykonujgc pewne zadania, miedzy innymi udostep-
niajgc dane.

3. Menedzer sieci corocznie sklada sprawozdanie Komisji
i Agencji na temat Srodkéw podjetych celem wykonania spoczy-
wajacych na nim zadan. Sprawozdanie to dotyczy poszczegdl-
nych funkgji sieciowych oraz ogdlnej sytuacji sieci i jest Scisle
powiazane z treicia planu strategicznego sieci oraz planu opera-
cyjnego sieci. Komisja informuje Komitet ds. Jednolitej Prze-
strzeni Powietrzne;j.
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Artykut 21
Nadzér nad menedzerem sieci

Komisja, wspomagana przez Agencje w sprawach dotyczacych
bezpieczefistwa, zapewnia nadzér nad menedzerem sieci,
w  szczegélnoSci w  odniesieniu do wymogéw zawartych
w niniejszym rozporzadzeniu oraz w innych przepisach Unii.
Komisja sklada sprawozdanie Komitetowi ds. Jednolitej Prze-
strzeni Powietrznej corocznie lub na szczegdlne zadanie.

ROZDZIAL VI
PRZEPISY KONCOWE
Artykut 22
Stosunki z pafistwami trzecimi

Pafistwa trzecie wraz ze swoimi zainteresowanymi stronami
zaangazowanymi w dzialalno$¢ operacyjng moga uczestniczyé
w pracach menedzera sieci.

Artykut 23
Finansowanie menedzera sieci

Pafistwa cztonkowskie podejmuja niezbedne $rodki celem finan-
sowania funkgji sieciowych powierzonych menedzerowi sieci
w oparciu o oplaty za korzystanie ze stuzb zeglugi powietrznej.
Menedzer sieci okresla swoje koszty w sposéb przejrzysty.

Artykut 24
Odpowiedzialno$é

Menedzer sieci wprowadza ustalenia stuzace pokryciu jego
odpowiedzialnosci z tytulu wykonywanych zadan. Metoda
zastosowana celem zapewnienia pokrycia odpowiedzialnosci
jest odpowiednia do potencjalnych strat i szkdd, przy uwzgled-
nieniu prawnego statusu menedzera sieci oraz poziomu
dostepnej ochrony ubezpieczeniowe;j.

Artykut 25
Przeglad

Komisja dokonuje przegladu skutecznosci realizacji funkgji
sieciowych najpdzniej do dnia 31 grudnia 2013 r,
a nastgpnie w regularnych odstgpach czasu, nalezycie uwzgled-
niajac przy tym okresy odniesienia dla systemu skutecznosci
dzialania okre$lone w rozporzadzeniu (UE) nr 691/2010.

Artykut 26
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) nr 691/2010

W rozporzadzeniu (UE) nr 691/2010 wprowadza si¢ nastepu-
jace zmiany:

1) w art. 3 ust. 3 dodaje si¢ lit. m) w brzmieniu:

,m) ocenie planu skutecznosci dzialania menedzera sieci,
w tym jego zgodnosci z ogdlnounijnymi celami
w zakresie skutecznosci dzialania.”;

2) dodaje si¢ art. 5a w brzmieniu:
JArtykut 5a
Menedzer sieci

1. Menedzer sieci ustanowiony na mocy art. 3 rozporza-
dzenia Komisji (UE) nr 677/2011 (*) wykonuje nastgpujgce
zadania w zwigzku z systemem skutecznosci dzialania:

>

a) wspiera Komisje poprzez wnoszenie odpowiedniego
wkladu w  przygotowanie ogélnounijnych  celéw
w zakresie skuteczno$ci dzialania przed rozpoczeciem
okreséw  odniesienia,  jak = rowniez  wkladu
w monitorowanie w trakcie okresdow odniesienia.
W szczegdlnosci menedzer sieci zwraca Komisji uwage
na wszelkie przypadki znacznego i trwalego pogorszenia
si¢ operacyjnej skutecznosci dziatania;

b) zgodnie z art. 20 ust. 5 zapewnia Komisji dostep do
wszystkich danych wymienionych w zalgczniku IV;

) wspiera panstwa czlonkowskie oraz instytucje zapewnia-
jace stuzby zeglugi powietrznej w osigganiu przypisanych
im celow w zakresie skutecznosci dzialania w trakcie
okreséw odniesienia;

d) opracowuje plan skutecznosci dzialania, ktéry jest przyj-
mowany jako cze$¢ planu strategicznego sieci przed
rozpoczeciem kazdego okresu odniesienia. Plan skutecz-
nosci dzialania jest podawany do wiadomosci publicznej
i zawiera:

(i) cel w zakresie skutecznosci dziatania w odniesieniu
do ochrony $rodowiska, ktéry jest spdjny
z ogllnounijnym celem w zakresie skutecznosci
dzialania dla calego okresu odniesienia, obejmujacy
roczne wartosci stosowane do celéw monitorowania;

cele w zakresie skutecznos$ci dzialania w odniesieniu
do pozostalych kluczowych obszaréw skutecznosci
dzialania, ktére sa spdjne z ogdlnounijnymi celami
w zakresie skuteczno$ci dziatania dla calego okresu
odniesienia, obejmujacy roczne warto$ci stosowane
do celéw monitorowania;

(ii

=

(iii

=

opis dzialan planowanych, aby osiagna¢ te cele;

(iv) w stosownych przypadkach lub jesli tak postanowi
Komisja, dodatkowe kluczowe wskazniki skutecz-
nosci dziatania oraz cele.

(*) Dz.U. L 185 z 15.7.2011, s. 1.

3) w art. 17 dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

,2a.  Komisja monitoruje realizacje planu skutecznosci
dzialania menedzera sieci. Je$li w okresie odniesienia cele
nie sa realizowane, Komisja stosuje odpowiednie §rodki
okreslone w planie skutecznosci dziatania w celu usunigcia
nieprawidlowosci. Do tego celu stosuje si¢ roczne wartosci
podane w planie skutecznosci dzialania.”;

zalacznik III pkt 3 i 4 otrzymuja brzmienie:

,3. Srodowisko

Projektowanie tras: nie dotyczy pierwszego okresu odnie-
sienia. W drugim okresie odniesienia — ocena procedury
projektowania tras zastosowanej w planie skutecznosci
dzialania oraz jej zgodnosci z procedurg przygotowania
planu usprawnienia europejskiej sieci tras opracowana
przez menedzera sieci.
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4. Przepustowos¢

Poziom opdZnien: poréwnanie spodziewanego poziomu opdznien ATFM na trasie, zastosowanego
w planach skutecznosci dzialania, z wartoscia odniesienia podang przez Eurocontrol w procesie
planowania przepustowosci oraz planie operacyjnym sieci sporzadzonym przez menedzera sieci.”.

Artykut 27
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku
Urzgdowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wiaze w calosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 7 lipca 2011 r.

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy
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ZALACZNIK I

FUNKCJA PROJEKTOWANIA EUROPEJSKIEJ SIECI TRAS (ERND)
CZESC A
Cel

. ERND stuzy:

a) stworzeniu planu usprawnienia europejskiej sieci tras na potrzeby bezpiecznego i sprawnego funkcjonowania
ruchu lotniczego, przy nalezytym uwzglednieniu wplywu na Srodowisko;

=

ulatwieniu, w granicach planu usprawnienia europejskiej sieci tras, rozwoju struktury przestrzeni powietrznej
oferujacej wymagany poziom bezpieczefistwa, przepustowosci, elastycznosci, zdolnosci reagowania, skutecznosci
dzialania w zakresie ochrony Srodowiska oraz plynnego zapewniania wydajnych stuzb zeglugi powietrznej,
z nalezytym uwzglednieniem potrzeb w zakresie bezpieczefistwa i obronnosci;

¢) zapewnieniu regionalnej wzajemnej lacznosci i interoperacyjnosci europejskiej sieci tras w obrebie regionu EUR.
ICAO oraz z s3siadujacymi regionami ICAO.

. Opracowanie planu usprawnienia europejskiej sieci tras opiera si¢ na zasadzie wspdlnego procesu decyzyjnego. Plan

usprawnienia europejskiej sieci tras stanowi szczegdlng dla funkcji ERND czg$¢ planu operacyjnego sieci i zawiera
szczegblowe reguly wdrazajace czg$é planu strategicznego sieci dotyczaca funkeji ENRD.

. Pafistwa czlonkowskie pozostaja odpowiedzialne za szczegétowe opracowanie, zatwierdzenie i ustanowienie struktur

przestrzeni powietrznej dla przestrzeni powietrznej podlegajacej ich zakresowi odpowiedzialnosci.

CZESC B

Zasady planowania

. Bez uszczerbku dla suwerennosci pafistw cztonkowskich nad ich przestrzenig powietrzng oraz dla wymogéw paristw

cztonkowskich dotyczacych porzadku publicznego, bezpieczenstwa publicznego i kwestii obronnosci, menedzer sieci,
panstwa czlonkowskie, pafistwa trzecie, uzytkownicy przestrzeni powietrznej, funkcjonalne bloki przestrzeni
powietrznej oraz instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej jako cz¢$¢ funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej lub indywidualnie opracowujg, z zastosowaniem wspdlnego procesu decyzyjnego, plan usprawnienia
europejskiej sieci tras z zastosowaniem zasad projektowania przestrzeni powietrznej okre§lonych w niniejszym
zalgczniku. Plan usprawnienia europejskiej sieci tras spelnia cele w zakresie skuteczno$ci dzialania ustanowione
dla menedzera sieci w systemie skutecznosci dzialania.

. Wspélny proces decyzyjny wspierajg odpowiednie, stale i szczegdlowe ustalenia robocze, ktére sa okreSlane na

poziomie eksperckim przez menedzera sieci z udziatem wszystkich zainteresowanych stron. Ustalenia konsultacyjne
beda prowadzone z czgstotliwoscia, ktéra odzwierciedla potrzeby funkgji projektowania europejskiej sieci tras.

. Aby zapewni¢ wlasciwg zdolno$¢ polaczeniowa planu usprawnienia europejskiej sieci tras, menedzer sieci i pafistwa

czlonkowskie uwzgledniaja paristwa trzecie we wspdlnym procesie decyzyjnym zgodnie z art. 22. Zapewnia si¢
odpowiednia wspélprace migdzy, z jednej strony, menedzerem sieci i jego szczegélowymi ustaleniami roboczymi na
poziomie eksperckim wspierajacymi opracowanie planu usprawnienia europejskiej sieci tras oraz, z drugiej strony,
odpowiednimi ustaleniami roboczymi na poziomie eksperckim ICAO obejmujacymi usprawnienia sieci tras na
przylegajacych obszarach.

. Plan usprawnienia europejskiej sieci tras jest planem kroczacym, ktéry uwzglednia wszystkie elementy konieczne do

zapewnienia zaprojektowania europejskiej przestrzeni powietrznej jako jednej calosci spelniajacej obowiazujace cele
w zakresie skutecznosci dzialania.

. Plan ten obejmuje:

a) wspdlne zasady ogdlne uzupelnione technicznymi specyfikacjami dotyczacymi projektowania przestrzeni
powietrznej;

b) wymogi dotyczace wojskowej przestrzeni powietrznej;

¢) uzgodniong europejska sie¢ tras oraz, tam gdzie to wykonalne, strukture przestrzeni powietrznej ze swoboda
planowania tras zaprojektowane tak, by spetnial wszystkie wymagania uzytkownikow, ze szczegbtowymi infor-
macjami dotyczacymi wszystkich projektow zmian przestrzeni powietrznej;
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d) dostepnos$¢ i zasady wykorzystania sieci tras oraz przestrzeni powietrznej ze swoboda planowania tras;

e) wskazowki dotyczgce zalecanej sektoryzacji ATC na potrzeby struktury przestrzeni powietrznej ATS, ktéra jest
projektowana, uchwalana i wdrazana przez parnistwa czlonkowskie;

f) wytyczne dotyczace zarzadzania przestrzenia powietrzng;
g) ustalony harmonogram rozwoju;
h) kalendarz wspdlnego cyklu publikacji i wdrozenia, poprzez plan operacyjny sieci;

i) przeglad aktualnej i prognozowanej sytuacji sieci, w tym oczekiwanej skutecznosci dziatania w oparciu o biezace
i uzgodnione plany.

. Menedzer sieci zapewnia wlasciwe ustalenia w ramach wszystkich dziatan, tak by umozliwi¢ koordynacje cywilno-

wojskowa w ramach wspdlnego procesu decyzyjnego.

. Menedzer sieci, panstwa czlonkowskie, funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej oraz instytucje zapewniajace

stuzby zeglugi powietrznej jako czg$¢ funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej lub indywidualnie zapewniaja
spojng integracje uzgodnionych projektéw w zakresie projektowania przestrzeni powietrznej, uzgodniong w ramach
wspolnego procesu decyzyjnego, z planem usprawnienia europejskiej sieci tras.

. Pafistwa czlonkowskie i funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej zapewniaja zgodno$¢ i spojno$¢ — przed ich

wdrozeniem — projektéw w zakresie projektowania przestrzeni powietrznej, dotyczacych krajowych i funkcjonalnych
blokéw przestrzeni powietrznej, z planem usprawnienia europejskiej sieci tras oraz ich koordynacj¢ z tymi
panstwami, na ktére projekty te majg wplyw, oraz z menedzerem sieci.

. Dane dotyczace zmian w projektach, ktére wymagaja zweryfikowania zgodnosci i ktére musza by¢ udostgpnione

menedzerowi sieci, obejmuja miedzy innymi:

a) zmiany przebiegu trasy;

b) zmiany kierunku trasy;

¢) zmiany celu trasy;

d) opis przestrzeni powietrznej ze swobodg planowania tras, w tym powigzanych zasad wykorzystania;
¢) dostepnos¢ i zasady wykorzystania trasy;

f) zmiany wertykalnych lub horyzontalnych granic sektora;

g) dodanie lub usunigcie znaczacych punktow;

h) zmiany transgranicznego wykorzystania przestrzeni powietrznej;

i) zmiany wspélrzednych znaczacych punktow;

j) zmiany majace wplyw na transfer danych;

k) zmiany majace wplyw na dane opublikowane w zbiorach informacji lotniczych; oraz

1) zmiany majace wplyw na porozumienia o wspdlpracy w odniesieniu do projektowania i wykorzystania prze-
strzeni powietrznej.

Menedzer sieci i panstwa czlonkowskie opracowujg, w kontekscie niniejszego zalacznika i w drodze wspdlnego
procesu decyzyjnego, wspdlne wnioski dotyczace wprowadzenia zmian w odpowiednich dokumentach ICAO.
W szczegblnosci w przypadku zmian dokumentéw ICAO dotyczacych tras ATS nad wodami na pelnym morzu
panstwa czlonkowskie stosuja obowigzujace procedury koordynacyjne ICAO.

Menedzer sieci, paistwa czlonkowskie, uzytkownicy przestrzeni powietrznej, operatorzy portéw lotniczych, funk-
cjonalne bloki przestrzeni powietrznej oraz instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej jako czg$é funk-
cjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej lub indywidualnie dokonuja, w drodze wspélnego procesu decyzyjnego,
ciaglego przegladu planu usprawnienia europejskiej sieci tras, tak by uwzgledni¢ nowe lub zmieniajace si¢ potrzeby
w odniesieniu do przestrzeni powietrznej. Zapewnia si¢ ciagla koordynacje z wladzami wojskowymi.
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CZESC C

Zasady projektowania przestrzeni powietrznej

1. Opracowujgc plan usprawnienia europejskiej sieci tras, menedzer sieci, pafistwa czlonkowskie, pafstwa trzecie,

funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej oraz instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej jako czg$¢ funk-
¢jonalnych blokéw przestrzeni powietrznej lub indywidualnie, przestrzegaja, w ramach wspdlnego procesu decyzyj-
nego, nastgpujacych zasad projektowania przestrzeni powietrznej:

a) okreslenie i konfiguracja struktur przestrzeni powietrznej opieraja si¢ na wymogach operacyjnych, niezaleznie od
granic krajowych lub funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej badZ granic rejonéw informacji powietrznej
(FIR) i nickoniecznie sg zwiazane poziomem podzialu pomigdzy gérng i dolng przestrzenia powietrzna;

b) projektowanie struktur przestrzeni powietrznej stanowi przejrzysty proces ukazujacy podjete decyzje i ich uzasad-
nienie poprzez uwzglednienie wymagan wszystkich uzytkownikow, przy wzajemnym pogodzeniu aspektow
bezpieczefistwa, przepustowosci i ochrony $rodowiska oraz przy nalezytym uwzglednieniu potrzeb wojskowych
i obrony narodowej;

o

aktualne i prognozowane zapotrzebowanie ruchu lotniczego, na poziomie sieci i poziomie lokalnym, oraz cele
w zakresie skuteczno$ci dzialania, stanowia material wyjSciowy dla planu usprawnienia europejskiej sieci tras,
majgc na celu zaspokojenie potrzeb gléwnych przeplywéw ruchu i portéw lotniczych;

&

zapewnia si¢ lacznos$¢ wertykalng i horyzontalng, w tym przestrzeni powietrznej terminala oraz struktury prze-
strzeni powietrznej na przylegajacych obszarach;

€) zapewnia si¢ mozliwo$¢ wykonywania lotéw wedlug, lub mozliwie jak najblizej, tras zadanych przez uzytkow-
nikéw oraz profilow lotu w fazie przelotowej;

f) akceptuje si¢ do oceny i ewentualnego rozwinigcia wszystkie wnioski dotyczace struktury przestrzeni powietrznej,
w tym dotyczace przestrzeni powietrznej ze swoboda planowania tras, réznych wariantéw tras oraz tras warun-
kowych, otrzymane od zainteresowanych stron posiadajacych wymogi operacyjne w danym obszarze;

projektowanie struktur przestrzeni powietrznej, w tym przestrzeni powietrznej ze swoboda planowania tras oraz
sektoréw ATC, uwzglednia istniejace lub proponowane struktury przestrzeni powietrznej przeznaczone na dzia-
talno$¢, ktora wymaga rezerwacji lub ograniczenia przestrzeni powietrznej. W tym celu ustanawia si¢ wylacznie
takie struktury, ktore s3 zgodne z zastosowaniem koncepdji elastycznego wykorzystania przestrzeni powietrznej
(FUA). Struktury te s3 harmonizowane i uspdjniane w jak najwigkszym stopniu w obrebie calej sieci europejskiej;

©

=

opracowywanie projektu sektora ATC rozpoczyna si¢ od dostosowania wymaganych tras lub przeplywéw ruchu
w ramach iteratywnego procesu, ktory zapewni zgodno$¢ miedzy trasami lub przepltywami a sektorami;

i) sektory ATC sa projektowane celem umozliwienia budowy takich konfiguracji sektorowych, ktére zaspokajaja
przeplywy ruchu oraz sa proporcjonalne i moga by¢ dostosowywane do zmiennego zapotrzebowania ruchu;

j) umowy dotyczgce $wiadczenia ustug zawierane s przypadkach, kiedy sektory ATC ze wzgledéw operacyjnych
musza zosta zaprojektowane ponad granicami krajowych lub funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej lub
granicami FIR.

. Menedzer sieci, panstwa czlonkowskie, funkcjonalne bloki przestrzeni powietrznej oraz instytucje zapewniajace

stuzby zeglugi powietrznej jako cze¢$¢ funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej lub indywidualnie zapewniaja,
w drodze wspdlnego procesu decyzyjnego, stosowanie nastepujacych zasad w odniesieniu do wykorzystania prze-
strzeni powietrznej i zarzadzania przepustowoscia przestrzeni powietrznej:

a) struktury przestrzeni powietrznej sa planowane w taki sposéb, by ulatwi¢ elastyczne i terminowe wykorzystanie
przestrzeni powietrznej i zarzadzanie nig w odniesieniu do wariantow tras, przeptywéw ruchu, ukladéw konfi-
guracji sektorowych oraz konfiguracji pozostalych struktur przestrzeni powietrznej;

b) struktury przestrzeni powietrznej powinny ulatwial ustanowienie dodatkowych wariantéw tras przy jedno-
czesnym zapewnieniu ich zgodnosci (wzgledy przepustowosci oraz ograniczenia zwigzane z projektowaniem
sektoréw).

CZESC D

Biezace monitorowanie wynikow w zakresie skuteczno$ci dzialania na poziomie sieci

1. Aby zapewniC regularng poprawe skuteczno$ci dzialania, menedzer sieci, w $cistej wspélpracy z panstwami, funk-

¢jonalnymi blokami przestrzeni powietrznej oraz zainteresowanymi stronami zaangazowanymi w dziatalno$¢ opera-
cyjna, przeprowadza okresowy przeglad skuteczno$ci wprowadzonych struktur przestrzeni powietrznej.
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2. Przeglad ten obejmuje migdzy innymi:
a) zmiany zapotrzebowania ruchu;

b) skuteczno$¢ dziatania i ograniczenia w zakresie przepustowosci oraz efektywnosdci lotu na poziomie panstwa,
funkcjonalnego bloku przestrzeni powietrznej lub sieci;

¢) oceng aspektow wykorzystania przestrzeni powietrznej z perspektywy cywilnej i wojskowej;
d) oceng stosowanych sektoryzacji oraz konfiguracji sektorowych;
) oceng integralnosci i ciaglosci struktur przestrzeni powietrznej;

f) informowanie Komisji w przypadkach, kiedy wymagane dzialania naprawcze wykraczaja poza kompetencje
menedzera sieci.
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ZALACZNIK II

FUNKCJA CZESTOTLIWOSCI RADIOWE]J
CZESC A

Wymogi dotyczace realizacji funkcji

. Kazde panistwo czlonkowskie wyznacza kompetentng osobe, organ lub organizacje jako krajowego menedzera

czestotliwosci, ktérego obowigzkiem jest zapewnienie, by przydzialy czestotliwosci byly dokonywane, zmieniane
i zwalniane zgodnie z przepisami niniejszego rozporzadzenia. Pafistwa czlonkowskie przekazuja Komisji oraz mene-
dzerowi sieci ich nazwiska lub nazwy oraz adresy najpdzniej cztery miesigce po przyjeciu niniejszego rozporza-
dzenia.

. Menedzer sieci przygotowuje i koordynuje dotyczace sieci strategiczne aspekty widma radiowego, ktére musza by¢

wlasciwie udokumentowane w planie strategicznym sieci oraz w planie operacyjnym sieci. Menedzer sieci wspiera
Komisje i pafistwa czlonkowskie w przygotowaniu wspdlnych stanowisk dotyczacych lotnictwa na potrzeby skoor-
dynowanego wkladu panstw cztonkowskich w prace prowadzone na forach migdzynarodowych, a w szczegdlnosci
w prace Europejskiej Konferencji Administracji Pocztowych i Telekomunikacyjnych (CEPT) oraz Migdzynarodowego
Zwiazku Telekomunikacyjnego (ITU).

. Na wniosek krajowego menedzera czestotliwosci lub krajowych menedzeréw czestotliwosci menedzer sieci podej-

muje wraz z Komisjg i CEPT dzialania stuzace uwzglednieniu wszelkich intereséw innych branz gospodarki.

. Krajowi menedzerowie czgstotliwoéci zglaszaja menedzerowi sieci przypadki zakl6cen radioelektrycznych, ktore maja

wplyw na europejska sie¢ lotniczg. Menedzer sieci prowadzi rejestr takich przypadkéw i wspiera dokonywanie ich
oceny. Na wniosek krajowego menedzera czgstotliwoéci lub krajowych menedzeréw czestotliwodci menedzer sieci
koordynuje wszelkie wsparcie konieczne do rozwigzania takich przypadkéw lub zlagodzenia ich skutkéw badZ
udziela takiego wsparcia, ktére moze mie¢ rowniez forme dzialan podejmowanych wspélnie z Komisja i CEPT.

. Menedzer sieci opracowuje i utrzymuje centralny rejestr zaprojektowany celem przechowywania danych dotyczacych

wszystkich przydzialéw czestotliwosci radiowych zgodnie z opisem w pkt 14.

. Pafistwa czlonkowskie korzystajg z centralnego rejestru celem wypelnienia wzgledem ICAO swoich obowiazkéw

administracyjnych dotyczacych rejestracji przydzialéw czestotliwosci.

. Menedzer sieci i krajowi menedzerowie czestotliwosci dalej rozwijaja i ulepszaja procedury zarzadzania czgstotliwo-

$ciami, kryteria planowania, zbiory danych oraz procesy optymalizacji wykorzystania i zajmowania czgstotliwosci
radiowych przez ogdlny ruch lotniczy. Na wniosek panstwa cztonkowskiego lub panstw czlonkowskich menedzer
sieci proponuje je nastepnie na szczeblu regionalnym.

. Jezeli konieczny jest przydzial czestotliwosci, wnioskodawca sklada u wilasciwego krajowego menedzera czestotli-

wosci wniosek zawierajacy wszystkie istotne dane oraz uzasadnienie.

. Krajowi menedzerowie czgstotliwo$ci oraz menedzer sieci dokonujg oceny i hierarchizacji wnioskéw o przydzial

czestotliwosci na podstawie wymogow operacyjnych oraz uzgodnionych kryteriow. Ponadto menedzer sieci wsp6lnie
z krajowymi menedzerami czgstotliwosci okresla ich wplyw na sie¢. Menedzer sieci okre$la odpowiednie kryteria
w konsultacji z krajowymi menedzerami czestotliwosci w ciggu 12 miesigcy od przyjecia niniejszego rozporzadzenia,
a nastepnie w razie potrzeby dokonuje ich aktualizacji.

W przypadku stwierdzenia wplywu na sie¢ menedzer sieci wskazuje odpowiednia czestotliwo$¢ lub odpowiednie
czestotliwosci, tak by umozliwi¢ pozytywne rozpatrzenie wniosku, uwzgledniajac nastepujace wymogi:

a) konieczno$¢ zapewnienia bezpiecznych stuzb lacznosci, nawigacji i dozorowania;
b) konieczno$¢ optymalizacji wykorzystania ograniczonych zasobéw widma radiowego;
¢) konieczno$¢ przystepnego, sprawiedliwego i przejrzystego dostepu do widma radiowego;

d) wymogi operacyjne wnioskodawcy lub wnioskodawcow oraz zainteresowanych stron zaangazowanych
w dzialalno$¢ operacyjng;

e) przewidywane przyszle zapotrzebowanie na widmo radiowe;

f) przepisy zawarte w europejskim podreczniku zarzadzania czestotliwosciami wydanym przez ICAO.
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

1.

. W przypadku stwierdzenia braku wplywu na sie¢ krajowi menedzerowie czestotliwosci wskazuja odpowiednia

czestotliwo$¢ lub odpowiednie czestotliwosci, tak by umozliwi¢ pozytywne rozpatrzenie wniosku, uwzgledniajac
wymogi okre§lone w pkt 10.

Jezeli wniosek o przydzial czestotliwoici nie moze zostaé rozpatrzony pozytywnie, krajowi menedzerowie czestot-
liwosci moga zazadaé od menedzera sieci przeprowadzenia szczegélnego poszukiwania czestotliwosci. Aby znalezé
rozwigzanie dla krajowych menedzeréw czestotliwoici menedzer sieci, wspierany przez krajowych menedzeréw
czestotliwosci, moze przeprowadzié szczegdlng analize sytuacji w zakresie wykorzystania czestotliwosci w danym
obszarze geograficznym.

Krajowi menedzerowie czestotliwosci przydzielaja odpowiednig czestotliwosé lub odpowiednie czestotliwosci okre-
§lone w pkt 10, 11 lub 12.

Krajowy menedzer czestotliwosci rejestruje kazdy przydzial czestotliwosci w centralnym rejestrze, zalaczajac naste-
pujace informacje:

a) dane zdefiniowane w europejskim podreczniku zarzadzania czestotliwo$ciami wydanym przez ICAO, w tym
odpowiednie powigzane dane techniczne i operacyjne;

b) poszerzone wymogi dotyczace danych wynikajace z pkt 7;
) opis operacyjnego wykorzystania przydziatu czestotliwosci;

d) dane kontaktowe zainteresowanej strony zaangazowanej w dzialalno§¢ operacyjna, ktora korzysta z danego
przydzialu czgstotliwosci.

Dokonujgc przydziatu czestotliwosci dla wnioskodawcy, krajowy menedzer czgstotliwosci dotacza do niego warunki
wykorzystania. Warunki te okreslaja co najmniej, ze przydzial czgstotliwosci:

a) obowigzuje tak dlugo, jak czestotliwos¢ jest wykorzystywana celem spelnienia wymogéw operacyjnych opisanych
przez wnioskodawcg;

b) moze by¢ przedmiotem wniosku o przesunigcie czgstotliwosci i ze tego rodzaju przesunigcie bedzie musialo by¢
wdrozone w okre$lonym terminie;

¢) podlega zmianie w przypadku zmian wykorzystania operacyjnego opisanego przez wnioskodawce.

Krajowi menedzerowie czestotliwosci zapewniaja dokonanie kazdego wnioskowanego przesunigcia, zmiany lub
zwolnienia czestotliwo$ci w uzgodnionym terminie oraz odpowiednia aktualizacje centralnego rejestru. Krajowi
menedzerowie czestotliwosci przekazuja odpowiednie uzasadnienie menedzerowi sieci, jezeli dzialania te nie moga
zosta¢ dokonane.

Najp6zniej do dnia 31 grudnia 2011 r. krajowi menedzerowie czestotliwosci zapewniaja dostepnos$¢ w centralnym
rejestrze szczegdlowych danych operacyjnych, technicznych i administracyjnych, o ktorych mowa w pkt 14, doty-
czacych wszystkich przydzialéw czestotliwosci wykorzystywanych w europejskiej sieci lotnicze;.

Menedzer sieci i krajowi menedzerowie czgstotliwosci prowadza monitorowanie i oceng pasm czgstotliwosci lotni-
czych i przydzialéw czgstotliwosci w oparciu o przejrzyste procedury, tak by zapewni¢ ich wlasciwe i wydajne
wykorzystanie. Menedzer sieci okresla te procedury w konsultacji z krajowymi menedzerami czgstotliwo$ci najp6z-
niej 12 miesigcy od przyjecia niniejszego rozporzadzenia, a nastgpnie w razie potrzeby dokonuje ich aktualizacji.
Menedzer sieci identyfikuje w szczeg6lnosci wszelkie rozbieznosci migdzy rejestrem centralnym, celem operacyjnym
oraz faktycznym wykorzystaniem przydzialu czestotliwosci. Menedzer sieci powiadamia o tego rodzaju rozbiezno-
$ciach krajowego menedzera czestotliwosci, tak by mogly one zosta¢ usunigte w uzgodnionym terminie.

Menedzer sieci zapewnia dostepno$¢ wspdlnych narzedzi ulatwiajacych planowanie, koordynacje, rejestracjg, audyty
i optymalizacj¢, na poziomie centralnym i krajowym. W szczeg6lnosci opracowuje si¢ narzedzia wspierajace analize
danych przechowywanych w rejestrze centralnym na potrzeby monitorowania skutecznosci funkeji oraz na potrzeby
projektowania i wdrazania procesu optymalizacji wykorzystania i zajmowania czgstotliwosci radiowych, o ktérym
mowa w pkt 7.

CZESC B
Wymogi dotyczace organizacji funkcji
Wspdlny proces decyzyjny z udzialem krajowych menedzeréw czgstotliwo$ci oraz menedzera sieci opiera si¢ na
ustaleniach, ktére podlegaja zatwierdzeniu przez Rad¢ ds. Zarzadzania Siecig zgodnie z art. 16 niniejszego rozporza-

dzenia oraz po uzyskaniu pozytywnej opinii Komitetu ds. Jednolitej Przestrzeni Powietrznej zgodnie z art. 5 ust. 2
rozporzadzenia (WE) nr 549/2004.
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2. W przypadku braku porozumienia co do ustalef, o ktérych mowa w pkt 1 czgéci B niniejszego zatacznika, menedzer
sieci lub zainteresowane panstwa czlonkowskie zglaszajg te kwestic Komisji w celu podjecia przez nig dzialan.
Zastosowanie ma procedura okre§lona w art. 5 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004.

3. W ustaleniach okresla si¢ co najmniej:
a) kryteria oceny wymogow operacyjnych i ich hierarchizacji;
b) minimalne okresy czasu na koordynacje nowych lub zmienionych przydzialéw czestotliwosci radiowych;

¢) mechanizmy zapewniajace osiagniecie odpowiednich ogdlnounijnych celéw w zakresie skutecznosci dziatania przez
menedzera sieci i krajowych menedzeréw czestotliwosci;

d) ze rozszerzone procedury, kryteria i procesy dotyczace zarzadzania czgstotliwo$ciami nie maja negatywnego
wplywu na analogiczne procedury, kryteria i procesy stosowane przez inne pafistwa w kontekscie regionalnych
procedur ICAO;

€) wymogi zapewniajace przeprowadzanie przez panstwa czlonkowskie odpowiednich konsultacji na temat nowych
lub zmienionych ustalen dotyczacych zarzadzania z wszystkimi zainteresowanymi stronami na poziomie krajowym
i europejskim.

4. Wstepne ustalenia w zakresie koordynacji czestotliwosci radiowych sa w pelni zgodne z istniejagcymi ustaleniami.
Zmiany tych ustalen s3 okreslane we wspdlpracy z krajowymi menedzerami czestotliwosci i sluza ograniczeniu
zbednych struktur i procedur w stopniu, w jakim jest to mozliwe z praktycznego punktu widzenia.

5. Koordynacja w zakresie strategicznego i taktycznego wykorzystania czestotliwosci radiowych z sasiadujagcymi krajami,
ktore nie uczestnicza w pracach menedzera sieci, jest prowadzona w ramach regionalnych ustaleii roboczych ICAO.
Nastepuje to w celu umozliwienia sgsiadujagcym krajom dostepu do ustug menedzera sieci.

6. Menedzer sieci i krajowi menedzerowie czestotliwosci uzgadniaja ogdlne priorytety w odniesieniu do funkgji, tak by
usprawni¢ projektowanie i funkcjonowanie europejskiej sieci lotniczej. Priorytety te sa zapisywane w formie czgsci
planu strategicznego sieci oraz planu operacyjnego sieci poswigconych czestotliwosciom radiowym, ktére to czeéci sa
konsultowane z zainteresowanymi stronami. Hierarchizacja moze w szczegdlnoéci dotyczy¢ poszczegdlnych pasm,
obszaréw i ustug.

7. Panstwa czlonkowskie zapewniaja wlasciwg koordynacje wykorzystania pasm czestotliwosci lotniczych przez uzyt-
kownikow wojskowych z krajowymi menedzerami czgstotliwo$ci oraz menedzerem sieci.
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ZALACZNIK III

FUNKCJA KODU TRANSPONDERA
CZESC A

Wymogi dotyczace funkcji kodu transpondera

. Cele tej funkcji sa nastgpujace:

a) zwickszenie wewnetrznej spéjnosci procesu przeznaczania kodu transpondera poprzez przypisanie jasnych rél
i obowigzkéw wszystkim zaangazowanym stronom zainteresowanym, z 0gdlng skutecznoscia dzialania sieci jako
nadrzednym motywem procesu przeznaczania kodu;

b) zapewnienie wigkszej przejrzystosci przeznaczen kodu transpondera oraz faktycznego wykorzystania kodu, umoz-
liwiajacej lepsza oceng ogdlnej wydajnosci sieci;

¢) zapewnienie, poprzez zapisanie w przepisach, podstaw regulacyjnych umozliwiajacych lepsze egzekwowanie
przepiséw i lepszy nadzér.

. Kody transpondera SSR sa przeznaczane przez menedzera sieci pafstwom czlonkowskim i instytucjom zapew-

niajacym stuzby zeglugi powietrznej w sposob, ktdry prowadzi do ulepszenia ich bezpiecznej i wydajnej dystrybucji
z uwzglednieniem:

a) wymogéw operacyjnych wszystkich zainteresowanych stron zaangazowanych w dzialalno$¢ operacyjna;
b) faktycznych i przewidywanych pozioméw ruchu lotniczego;

¢) wymaganego wykorzystania kodéw transpondera SSR zgodnie z odpowiednimi przepisami regionalnego europej-
skiego planu zeglugi powietrznej ICAO (Facilities and Services Implementation Document) oraz materialow
zawierajacych wytyczne.

. Wykaz przeznaczen kodu transpondera SSR, ktéry zawiera opis wszystkich aktualnych przeznaczen kodéw SSR

w przestrzeni powietrznej okreslonej w art. 1 ust. 3, jest przez caly czas udostepniany przez menedzera sieci
panstwom czlonkowskim, instytucjom zapewniajacym stuzby zeglugi powietrznej oraz pafistwom trzecim.

. Formalny proces ustanawiania, oceny i koordynacji wymogdéw dotyczacych przeznaczeri kodu transpondera SSR jest

wdrazany przez menedzera sieci z uwzglednieniem wszystkich niezbednych, cywilnych i wojskowych rodzajéw
wykorzystania kodéw transpondera SSR.

. Formalny proces okreslony w pkt 4 obejmuje co najmniej odpowiednie uzgodnione procedury, terminy i cele

w zakresie skutecznodci dzialania na potrzeby zakonczenia nastgpujacych dziatan:
a) zlozenie wnioskéw dotyczacych przeznaczenia kodu transpondera SSR;
b) ocena wnioskéw dotyczacych przeznaczenia kodu transpondera SSR;

¢) koordynacja proponowanych zmian do przeznaczen kodu transpondera SSR z pafistwami cztonkowskimi
i panstwami trzecimi zgodnie z wymogami okreslonymi w czgsci B;

K2

okresowy audyt przeznaczen kodu SSR oraz potrzeb w tym zakresie w celu optymalizacji sytuacji, w tym
ponownego przeznaczenia istniejacych przeznaczen kodow;

¢) okresowa zmiana, zatwierdzenie i dystrybucja facznego wykazu przeznaczen kodu transpondera SSR okreslonego
w pkt 3;

f) zgloszenie, ocena i rozwigzanie nieoczekiwanych konfliktéw migdzy przydzialami kodéw transpondera SSR;

zgloszenie, ocena i rozwigzanie blednych przydzialéw kodéw transpondera SSR, wykrytych w trakcie kontroli
utrzymania kodow;

Q.

=

zgloszenie, ocena i rozwigzanie problemu nieoczekiwanych niedoboréw przeznaczei kodéw transpondera SSR;

i) udostgpnienie danych i informacji zgodnie z wymogami okre§lonymi w czgsci C.
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10.

11.

1.

. Wnioski o przeznaczenie kodu transpondera SSR otrzymane w ramach procesu okre§lonego w pkt 4 sa weryfiko-

wane przez menedzera sieci pod katem zgodnosci z wymogami obowiazujagcymi w ramach procesu odnosnie do
konwengji formatu i danych, kompletnosci, doktadnosci, terminowosci i uzasadnienia.

. Pafistwa czlonkowskie zapewniaja przydzielenie kodéw transpondera SSR statkom powietrznym zgodnie z wykazem

przeznaczen kodow transpondera SSR okreslonym w pkt 3.

. W imieniu panstw czlonkowskich oraz instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej menedzer sieci moze

eksploatowaé scentralizowany system przydzielania kodow transpondera SSR oraz zarzadzania nimi na potrzeby
automatycznego przydzielania kodéw transpondera SSR do ogdlnego ruchu lotniczego.

. Menedzer sieci wdraza procedury i narzedzia okresowej oceny faktycznego wykorzystania kodéw transpondera SSR

przez panstwa czlonkowskie oraz instytucje zapewniajace stuzby zeglugi powietrznej.

Menedzer sieci, panstwa cztonkowskie oraz instytucje zapewniajace stuzby Zeglugi powictrznej uzgadniaja plany
i procedury stuzace okresowej analizie oraz okreSlaniu przyszlych wymogéw w odniesieniu do kodu transpondera
SSR. Analiza te obejmuje wskazanie potencjalnego wplywu na skuteczno$¢ dzialania, ktérego Zrédtem moga byé
prognozowane ewentualne niedobory przeznaczen kodéw transpondera SSR.

Opracowuije si¢ i aktualizuje podreczniki operacyjne zawierajace niezbedne instrukcje oraz informacje umozliwiajace
realizacje funkgji sieciowej zgodnie z wymogami niniejszego rozporzadzenia. Podreczniki te s3 rozprowadzane
i aktualizowane zgodnie z odpowiednimi procesami zarzadzania jako$cia oraz dokumentacjg.

CZESC B
Wymogi dotyczjce szczegélnego mechanizmu konsultacji

Menedzer sieci ustanawia szczeg6lny mechanizm koordynagji i konsultacji szczegétowych ustalert dotyczacych prze-
znaczania kodéw transpondera SSR, ktéry:

a) zapewnia uwzglednienie wplywu wykorzystania kodow transpondera SSR w panstwach trzecich poprzez udzial
w ustaleniach roboczych dotyczacych zarzadzania kodem transpondera SSR, okreslonych w odpowiednich prze-
pisach regionalnego europejskiego planu zeglugi powietrznej ICAO (Facilities and Services Implementation Docu-
ment);

b) zapewnia zgodno$¢ wykazu przeznaczen kodéw transpondera SSR, okreslonego w czeéci A pkt 3, z planem
zarzgdzania kodem okreslonym w odpowiednich przepisach regionalnego europejskiego planu zeglugi powietrznej
ICAO (Facilities and Services Implementation Document);

¢) okresla wymogi zapewniajace przeprowadzanie z pafstwami cztonkowskimi, ktérych to dotyczy, odpowiednich
konsultacji na temat nowych lub zmienionych ustalen dotyczacych zarzadzania kodem transpondera SSR;

d) okresla wymogi zapewniajace przeprowadzanie przez panstwa czlonkowskie odpowiednich konsultacji na temat
nowych lub zmienionych ustalenn dotyczacych zarzadzania kodem transpondera SSR z wszystkimi zainteresowa-
nymi stronami, ktérych to dotyczy, na poziomie krajowym;

e) zapewnia koordynacje z panstwami trzecimi w odniesieniu do strategicznego i taktycznego wykorzystania kodéw
transpondera SSR, poprzez udzial w ustaleniach roboczych dotyczacych zarzadzania kodem transpondera SSR
okreslonych w odpowiednich przepisach regionalnego europejskiego planu zeglugi powietrznej ICAO (Facilities and
Services Implementation Document);

f) okre$la minimalne terminy na koordynacje i konsultacje proponowanych nowych lub zmienionych przeznaczen
kodu transpondera SSR;

zapewnia podleganie zmian w wykazie przeznaczef kodow transpondera SSR zatwierdzeniu przez panstwa czlon-
kowskie, ktérych dotyczy dana zmiana;

©

=

okre$la wymogi zapewniajace poinformowanie wszystkich zainteresowanych stron o zmianach w wykazie prze-
znaczen kodow transpondera SSR bezposrednio po ich zatwierdzeniu, bez uszczerbku dla krajowych procedur
przekazywania informacji o wykorzystaniu kodéw transpondera SSR przez wladze wojskowe.

. Menedzer sieci, w koordynacji w krajowymi wladzami wojskowymi, zapewnia podjecie $rodkéw niezbednych do

zagwarantowania, ze przeznaczenie kodéw transportera SSR oraz ich wykorzystanie do celéw wojskowych nie
majg negatywnego wplywu na bezpieczefistwo lub sprawny przeplyw ogélnego ruchu lotniczego.
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CZESC C
Wymogi dotyczace udostgpniania danych

1. Wnioski zlozone w sprawie nowych lub zmienionych przeznaczen kodu transpondera SSR spelniaja obowiazujace

w ramach procesu okre$lonego w czgici A pkt 4 wymogi odno$nie do konwencji formatu i danych, kompletnosci,
doktadnosci, terminowosci i uzasadnienia.

. Nastepujace dane i informacje przekazywane sa na zadanie przez panstwa czlonkowskie menedzerowi sieci,

w uzgodnionych terminach wyznaczonych przez menedzera sieci, celem wsparcia realizacji funkgji sieciowej
w odniesieniu do kodéw transpondera SSR:

a) aktualny wykaz przeznaczen i wykorzystania wszystkich kodéw transpondera SSR w obszarze, za ktéry sa
odpowiedzialne, z zastrzezeniem ewentualnych ograniczen zwigzanych z bezpieczenstwem, dotyczacych pelnego
ujawnienia szczegdlnych przeznaczen kodu do celéw wojskowych, niewykorzystywanych przez ogdlny ruch
lotniczy;

b) uzasadnienie celem wykazania, Ze istnicjgce i wnioskowane przeznaczenia kodéw transpondera SSR stanowia
minimum niezb¢dne do spelnienia wymogow operacyjnych;

¢) szczegbdlowe informacje na temat wszelkich przeznaczen kodéw transpondera SSR, ktére nie s3 juz wymagane do
celéw operacyjnych i ktére mogg zosta¢ zwolnione do ponownego przeznaczenia w obrgbie sieci;

d) zgloszenia wszelkich faktycznych i nieoczekiwanych niedoboréw przeznaczen kodéw transpondera SSR;

¢) szczegélowe informacje na temat wszelkich zmian planowania instalacji lub statusu operacyjnego systeméw lub ich
elementéw, ktére moga mie¢ wplyw na przydzielanie kodéw transpondera SSR do lotow.

. Nastepujace dane i informacje przekazywane s3 menedzerowi sieci na zadanie przez instytucje zapewniajgce stuzby

zeglugi powietrznej, w uzgodnionych terminach wyznaczonych przez menedzera sieci, celem wsparcia realizacji
funkgji sieciowej w odniesieniu do kodéw transpondera SSR:

a) skorelowane raporty o pozycji w ramach rozszerzonego systemu taktycznego zarzadzania przepltywem, zawierajace
przydzialy kodu transpondera SSR dla ogdlnego ruchu lotniczego wykonujacego loty zgodnie z przepisami wyko-
nywania lotow wedtug wskazan przyrzadow;

b) zgloszenia wszelkich faktycznych i nieplanowanych sytuacji konfliktowych lub niebezpiecznych spowodowanych
przez aktualny operacyjny przydzial kodu transpondera SSR, w tym informacje na temat tego, w jaki sposéb
sytuacja konfliktowa zostala rozwigzana.

. Odpowiedzi panistw cztonkowskich oraz instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej na koordynacj¢ propo-

nowanych zmian w przeznaczeniach kodu transpondera SSR oraz aktualizacje wykazu przeznaczen kodu transpon-
dera SSR zawieraja co najmniej:

a) wskazanie, czy przewiduje si¢ badZ nie pojawienie si¢ ewentualnej sytuacji konfliktowej lub niebezpiecznej miedzy
przeznaczeniami kodu transpondera SSR;

b) potwierdzenie, czy bedzie to miato lub nie negatywny wplyw na wymogi operacyjne lub wydajnosé;

¢) potwierdzenie, ze zmiany przeznaczen kodu transpondera SSR moga zostaé wdrozone w zadanych terminach.
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ZALACZNIK IV

MODEL PLANU STRATEGICZNEGO SIECI

Plan strategiczny sieci opiera si¢ na nastepujacej strukturze:

1.

1.1.

1.2

2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

3.3.

WPROWADZENIE

Zakres planu strategicznego sieci (geograficzny i czasowy)
Przygotowanie planu oraz procedura zatwierdzenia

KONTEKST OGOLNY I OGOLNE WYMOGI

. Opis aktualnej i planowanej sytuacji w sieci, obejmujagcy ERND, ATEFM, porty lotnicze i ograniczone zasoby.

Wyzwania i mozliwosci w okresie obowigzywania planu (w tym prognoza zapotrzebowania ruchu oraz zmiany
w skali $wiatowej).

Cele w zakresie skutecznosci dzialania oraz wymogi komercyjne wyrazone przez poszczegdlne zainteresowane
strony, jak rowniez ogélnounijne cele w zakresie skutecznosci dziatania.

WIZJA STRATEGICZNA

Opis strategii, zgodnie z ktdra sie¢ bedzie si¢ rozwijala, tak by skutecznie osiagnaé cele w zakresie skutecznosci
dzialania oraz spelni¢ wymogi komercyjne.

Zgodnos¢ z systemem skutecznosci dziatania
Zgodnos¢ z europejskim centralnym planem ATM

CELE STRATEGICZNE

. Opis celow strategicznych w odniesieniu do sieci:

— uwzglednienie aspektow wspélpracy z  uczestniczacymi  zainteresowanymi stronami zaangazowanymi
w dzialalno$¢ operacyjng, w kategoriach rél i obowigzkdw,

— wskazanie w jaki sposdb cele strategiczne odpowiadaja wymogom,
— wskazanie sposobu pomiaru postepéw na drodze do osiagnigcia tych celow,
— wskazanie wplywu, jaki cele strategiczne bedg mialy na branze oraz pozostale obszary, ktérych to dotyczy.

PLAN SKUTECZNOSCI DZIALANIA

Plan skutecznosci dzialania opiera si¢ na nastgpujacej strukturze:

1.  Wprowadzenie
1.1. Opis sytuacji (zakres planu, uwzglednione funkgje itp.).

1.2. Opis scenariusza makroeckonomicznego dla okresu odniesienia obejmujacy ogélne zatozenia (przewidywany
ruch itp.).

1.3. Opis wynikéw konsultacji z zainteresowanymi stronami w sprawie przygotowania planu skutecznosci dzialania
(najwazniejsze kwestie podniesione przez uczestnikéw oraz, w miarg mozliwosci, uzgodniony kompromis).

2. Cele w zakresie skutecznosci dzialania na poziomie menedzera sieci

2.1. Cele w zakresie skutecznosci dziatania dla kazdego odpowiedniego kluczowego obszaru skutecznosci dzialania,
ustalone w odniesieniu do kazdego odpowiedniego kluczowego wskaznika skutecznosci dzialania, dla calego
okresu odniesienia, z rocznymi warto$ciami stosowanymi do celéw monitorowania i zachecania.

2.2. Opis i wyjasnienie wkladu celéw w zakresie skutecznoci dziatania na poziomie menedzera sieci
w ogélnounijne cele w zakresie skutecznoéci dzialania oraz ich wplywu na te cele ogélnounijne.
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3. Wklad kazdej funkcji

3.1. Indywidualne cele w zakresie skutecznosci dzialania dla kazdej funkcji (ATFM, ERND, kody transpondera SSR,
czestotliwosci).

4. Wymiar wojskowy

4.1. Opis cywilno-wojskowego wymiaru planu zawierajacy skuteczno$¢ zastosowania koncepcji elastycznego wyko-
rzystania przestrzeni powietrznej (FUA) w celu zwigkszenia przepustowosci z odpowiednim uwzglednieniem
skutecznosci dziatan wojskowych, oraz, w razie koniecznosci, stosownych wskaznikéw skutecznosci dziatania
i celow w zakresie skutecznodci dzialania zgodnych ze wskaznikami i celami planu skutecznosci dzialania.

5. Analiza podatnosci i poréwnanie z poprzednim planem skutecznosci dzialania

5.1. Podatno$¢ na zewnetrzne zalozenia.
5.2. Poréwnanie z poprzednim planem skutecznosci dzialania.

6. Realizacja planu skutecznosci dziatania

6.1. Opis Srodkéw wdrozonych przez Rade ds. Zarzadzania Siecig na potrzeby realizacji celow w zakresie skutecz-
nosci dziatania, takich jak:

— mechanizmy monitorowania zapewniajace wdroZenie dzialan w zakresie bezpieczenistwa i planéw bizne-
sowych,

— $rodki stuzace monitorowaniu i informowaniu o realizacji planéw skuteczno$ci dzialania, w tym sposéb
postepowania w przypadku nieosiagnigcia celow w okresie odniesienia.

6. PLANOWANIE STRATEGICZNE

6.1. Opis planowania krétko- i $rednioterminowego:
— priorytety dla kazdego celu strategicznego,

— realizacja kazdego z celow strategicznych w kategoriach wymaganego wdrozenia technologii, wplywu struktu-
ralnego, aspektéw zwiazanych z czlowiekiem, powigzanych kosztéw i korzysci, jak réwniez niezbednego zarza-
dzania oraz niezbednych zasobéw i regulacji,

— wymagany udzial zainteresowanych stron zaangazowanych w dziatalno$¢ operacyjng w kazdym elemencie planu,
w tym ich role i obowiazki,

— uzgodniony stopien zaangazowania menedzera sieci we wsparcie realizacji kazdego elementu planu dla kazdej
poszczegolnej funkgji.

6.2. Opis planowania dtugoterminowego:

— zamiar osiggni¢cia kazdego z celow strategicznych w kategoriach wymaganej technologii i powigzanych
aspektéw dotyczacych badan i rozwoju, wplywu strukturalnego, aspektéw zwigzanych z czlowickiem, uzasad-
nienia ekonomicznego, niezbednego zarzadzania oraz niezbednych regulacji, jak réwniez powigzanych wzgledow
bezpieczenistwa i wzgledow ekonomicznych uzasadniajacych te inwestycje,

— wymagany udzial zainteresowanych stron zaangazowanych w dzialalno$¢ operacyjng w kazdym elemencie planu,
w tym ich role i obowiazki.

7.  OCENA RYZYKA

7.1. Opis zagrozen zwigzanych z realizacjg planu.
7.2. Opis procesu monitorowania (w tym ewentualne odstepstwa od pierwotnych celow).

8. ZALECENIA

8.1. Wskazanie dzialan, jakie Unia i pafistwa czlonkowskie maja podjaé celem wsparcia realizacji planu
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ZALACZNIK V

MODEL PLANU OPERACYJNEGO SIECI

Plan operacyjny sieci opiera si¢ na nastepujacej strukturze ogdlnej (ktéra zostanie dostosowana do poszczegdlnych funkcji
oraz do czasowego horyzontu planu operacyjnego sieci, tak by uwzgledni¢ jego kroczacy charakter i zawarte w nim
okresy od trzech do pieciu lat, roczne, sezonowe, tygodniowe i dzienne):

1.

1.1.
1.2

2.

4.1.
4.2.
4.3.

4.4.

4.5.

WPROWADZENIE

Zakres planu operacyjnego sieci (geograficzny i czasowy)

Przygotowanie planu oraz procedura zatwierdzenia

OPIS PLANU OPERACYJNEGO SIECI, OPERACYJNYCH POZIOMOW DOCELOWYCH ORAZ CELOW

— uwzglednienie aspektow  wspdlpracy z uczestniczacymi  zainteresowanymi stronami zaangazowanymi
w dzialalno$¢ operacyjng, w kategoriach rél i obowiazkéw,

— wskazanie sposobu, w jaki operacyjne poziomy docelowe oraz cele zostang uwzglednione na etapie taktycznym,
przedtaktycznym, krétkoterminowym i Srednioterminowym planu operacyjnego sieci, jak réwniez
w pozostalych celach w zakresie skutecznosci dzialania ustanowionych na podstawie rozporzadzenia
w sprawie systemu skutecznosci dzialania,

— ustanowione priorytety i niezb¢dne zasoby w okresie objetym planem,

— wskazanie wplywu na branz¢ ATM oraz pozostale obszary, ktérych to dotyczy.

OGOLNY PROCES PLANOWANIA OPERAC]I W SIECI

— Opis og6lnego procesu planowania operacji w sieci,

— opis strategii, zgodnie z ktéra bedzie si¢ zmienial i rozwijal plan operacyjny sieci, tak by skutecznie spelni¢
wymogi operacyjne w zakresie skutecznosci dzialania oraz pozostale cele w zakresie skutecznosci dzialania
ustanowione na podstawie rozporzadzenia w sprawie systemu skutecznos$ci dziatania,

— opis wykorzystywanych narzedzi i danych.

KONTEKST OGOLNY I WYMOGI OPERACYJNE

Skrétowy opis dotychczasowej skutecznosci dzialania sieci w kategoriach operacyjnych

Wyzwania i mozliwo$ci w okresie obowigzywania planu

Prognoza ruchu w sieci zgodnie z dodatkami 1 i 2, w tym:

— prognoza dla sieci,

— prognozy dla instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej oraz oSrodkéw kontroli obszaru (ACC),

— prognoza dla gléwnych portéw lotniczych,

— analiza prognoz ruchu obejmujaca caly zakres mozliwych scenariuszy,
— analiza wplywu zdarzen szczegélnych.

Wymogi dotyczgce operacyjnej skuteczno$ci dzialania sieci, w tym:

— ogdlne wymogi dotyczace przepustowosci sieci,

— wymogi w zakresie przepustowo$ci w odniesieniu do instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej,
funkcjonalnych blokéw przestrzeni powietrznej oraz ACC,

— przepustowos¢ portéw lotniczych,

— analiza wymogéw dotyczacych przepustowosci,

— ogdlne wymogi dotyczace warunkow sieci/efektywnosci lotu,

— ogdlne wymogi dotyczace bezpieczenstwa sieci,

— wymogi dotyczgce sytuacji awaryjnych oraz cigglos¢ ustug majaca wplyw na siec.
Potrzeby operacyjne wyrazone przez poszczegélne zainteresowane strony, w tym wojsko

PLANY [ DZIALANIA NA POZIOMIE SIECI SLUZACE ZWIEKSZENIU OPERACYJNEJ SKUTECZNOSCI DZIALANIA
SIECI

— Opis planéw i dzialan, ktére majg zosta¢ wdrozone na poziomie sieci, obejmujgcych przestrzen powietrzng,
ograniczone zasoby oraz zarzadzanie przeptywem ruchu lotniczego (ATFM),

— opis wkladu kazdego z tych planéw i dzialan w operacyjng skuteczno$¢ dziatania.
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10.

PLANY I DZIALANIA NA POZIOMIE LOKALNYM SLUZACE ZWIEKSZENIU OPERACYJNE] SKUTECZNOSCI
DZIALANIA SIECI

— W tym opis wszystkich planéw i dzialar, ktére maja zosta¢ wdrozone na poziomie lokalnym,
— opis wkladu kazdego z tych planéw i dzialan w operacyjng skuteczno$¢ dzialania,

— opis stosunkéw z pafistwami trzecimi oraz prac zwigzanych z ICAO.

ZDARZENIA SZCZEGOLNE

— Przeglad zdarzen szczegblnych o znacznym wplywie na zarzadzanie ruchem lotniczym,

— poszczegblne zdarzenia szczegblne oraz postgpowanie z nimi z perspektywy sieci,

— gléwne ¢wiczenia wojskowe.

WYMOGI DOTYCZACE WOJSKOWE] PRZESTRZENI POWIETRZNE]

. Wojskowe instytucje zapewniajace zarzadzanie ruchem lotniczym, ktére sa odpowiedzialne za obszary

o zarezerwowanej lub oddzielonej przestrzeni powietrznej, wymieniaja z menedzerem sieci, za poSrednictwem
wlasciwej komorki zarzadzania przestrzenig powietrzng, nastgpujace informacje zgodnie z przepisami krajowymi:

— dostepnos¢ przestrzeni powietrznej: domyslne dnifokresy dostepnosci zarezerwowanej przestrzeni powietrznej,
— dorazne wnioski o nieplanowane wykorzystanie zarezerwowanej przestrzeni powietrznej,

— zwolnienie zarezerwowanej przestrzeni powietrznej do uzytku cywilnego w sytuacji, gdy nie jest potrzebna,
i poinformowanie o tym z jak najwigkszym wyprzedzeniem.

SKONSOLIDOWANE PROGNOZY I ANALIZY OPERACYJNE] SKUTECZNOSCI DZIALANIA SIECI

— poziomy docelowe i prognozy dotyczace opdzZnieni/przepustowosci w zakresie zarzadzania ruchem lotniczym
w odniesieniu do sieci, instytucji zapewniajacych stuzby zeglugi powietrznej, funkcjonalnych blokéw przestrzeni
powietrznej oraz o$rodkéw kontroli obszaru (ACC),

— operacyjna skuteczno$¢ dzialania portéw lotniczych,

— prognozy i poziomy docelowe skutecznosci dziatania dotyczace warunkéw sieci/efektywnosci lotu,
— wplyw zdarzeri szczegd6lnych,

— analiza prognoz i pozioméw docelowych operacyjnej skutecznosci dziatania.

WSKAZANIE OBSZAROW UTRUDNIEN OPERACYJNYCH ORAZ SRODKOW ZARADCZYCH NA POZIOMIE
SIECI 1 POZIOMIE LOKALNYM

— Wskazanie utrudnien operacyjnych (bezpieczenstwo, przepustowosé, efektywno$¢  lotu), istniejacych
i potencjalnych utrudnien, ich przyczyn oraz uzgodnionych rozwigzan lub dzialan zaradczych, w tym mozli-
wosci rownowazenia zapotrzebowania na przepustowos$¢ (demand capacity balancing, DCB).
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Dodatek 1

Osrodki kontroli obszaru (ACC)

Plan operacyjny sieci zawiera szczegétowy opis dla poszczegdlnych osrodkéw kontroli obszaru dla wszystkich obszaréw,
obejmujacy ich planowane $rodki ulepszen operacyjnych, perspektywy na okres obowiagzywania planu, prognoze ruchu,
poziom docelowy i prognoze opdznien, istotne zdarzenia moggce mie¢ wplyw na ruch oraz kontakty operacyjne.

Dla kazdego ACC menedzer sieci podaje:

— prognoze ruchu,

— analiz¢ aktualnej operacyjnej skutecznosci dzialania,

— iloSciowa oceng osiagnietej przepustowosci (poziom odniesienia dla przepustowosci),

— iloSciowa oceng wymaganej przepustowosci dla réznych scenariuszy zmian poziomu ruchu lotniczego (wymagany
profil przepustowosci),

— ilosciowa ocen¢ planowanych na poziomie ACC dzialan stuzacych ulepszeniom operacyjnym, uzgodnionych
z instytucjami zapewniajacymi stuzby zeglugi powietrznej,

— poziom docelowy i prognoz¢ w odniesieniu do opdznien,
— analiz¢ oczekiwanej operacyjnej skutecznosci dziatania (bezpieczefistwo, przepustowos¢, ochrona $rodowiska).

Kazda instytucja zapewniajaca stuzby zeglugi powietrznej przekazuje menedzerowi sieci nastgpujace informacje celem ich
wlaczenia do opisu poszczeg6lnych ACC:

— lokalny poziom docelowy w odniesieniu do opdZnier,
— oceng/potwierdzenie prognozy ruchu, z uwzglednieniem wiedzy o warunkach lokalnych,
— liczbe dostepnych sektoréw: konfiguracje sektorowg/system otwierania dla sezonu/dnia tygodnia/pory dnia,

— wartosci dotyczace przepustowosci/monitorowania dla kazdego sektora/natezenie ruchu na konfiguracjg/system otwie-
rania,

— planowane lub znane zdarzenia szczegblne, w tym ich daty/godziny oraz zwigzany z nimi wplyw na operacyjna
skuteczno$¢ dziatania,

— szczegblowe informacje na temat planowanych Srodkéw stuzacych ulepszeniom operacyjnym, harmonogram ich
wdrozenia oraz zwigzany z nimi negatywny/pozytywny wplyw na przepustowos¢ lub wydajnos¢,

— szczegélowe informacje na temat proponowanych i potwierdzonych zmian w strukturze przestrzeni powietrznej
i wykorzystaniu przestrzeni powietrznej,

— dodatkowe dziatania uzgodnione z menedzerem sieci,

— kontakty operacyjne ACC.
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Dodatek 2

Porty lotnicze

Plan operacyjny sieci zawiera szczegblowy opis dla gléwnych europejskich portéw lotniczych dla wszystkich obszaréw,
obejmujacy ich planowane $rodki stuzace ulepszeniom operacyjnym, perspektywy na okres obowigzywania planu,
prognoze ruchu i opdznien, istotne zdarzenia mogace mie¢ wplyw na ruch oraz kontakty operacyjne.

Dla kazdego gtéwnego portu lotniczego menedzer sieci podaje:
— prognoze ruchu,
— analiz¢ oczekiwanej operacyjnej skutecznosci dzialania (bezpieczefistwo, przepustowosé, ochrona Srodowiska).

Kazdy port lotniczy ujety w planie operacyjnym sieci przekazuje menedzerowi sieci nastgpujace informacje celem ich
wlaczenia do opisu poszczegdlnych portéw lotniczych:

— oceng/potwierdzenie prognozy ruchu, z uwzglednieniem wiedzy o warunkach lokalnych,

— przepustowos¢ pasa startowego dla kazdej konfiguracji paséw startowych oraz aktualnych i prognozowanych czaséw
przylotéw i odlotéw,

— w stosownych przypadkach, okreslenie przepustowosci w okresie nocnym oraz dlugos¢ takiego okresu,

— szczegblowe informacje na temat planowanych $rodkéw stuzacych ulepszeniom operacyjnym, harmonogram ich
wdrozenia oraz zwigzany z nimi negatywny/pozytywny wplyw na przepustowo$¢ lub wydajnosc,

— planowane lub znane zdarzenia szczegblne, w tym ich daty/godziny oraz zwigzany z nimi wplyw na operacyjna
skutecznoé¢ dziatania,

— pozostale planowane $rodki stuzace udostgpnieniu przepustowosci,

— dodatkowe dziatania uzgodnione z menedzerem sieci.
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ZALACZNIK VI

WYMOGI OGOLNE DOTYCZACE FUNKCJI SIECIOWYCH

1. STRUKTURA ORGANIZACY]NA

Menedzer sieci ustanawia swoja organizacj¢ i zarzadza nig zgodnie ze strukturg, ktéra wspiera bezpieczenstwo funkgji
sieciowych.

Struktura organizacyjna okresla:
a) upowaznienia, obowigzki i odpowiedzialno$¢ oséb mianowanych na poszczegélne stanowiska, w szczegdlnosci
personelu kierowniczego odpowiedzialnego za funkcje zwiazane z bezpieczenstwem, jakoscig, ochrong i zasobami

ludzkimi;

b) stosunki i zaleznosci stuzbowe miedzy poszczegblnymi czeSciami i procesami organizacji.

. BEZPIECZENSTWO

Menedzer sieci dysponuje systemem zarzgdzania bezpieczefistwem, ktéry obejmuje wszystkie funkcje sieciowe reali-
zowane przez niego zgodnie z ponizszymi zasadami. Menedzer sieci:

a) opisuje og6lne zasady i reguly rzadzace organizacjg w odniesieniu do bezpieczenistwa (okreslane dalej jako ,poli-
tyka”), w taki sposob, aby w jak najwigkszym stopniu spelni¢ potrzeby odpowiednich zainteresowanych stron;

b) ustanawia funkcje monitorowania zgodnosci, ktora obejmuje procedury zaprojektowane w celu weryfikacji, czy
wszystkie funkcje sa realizowane zgodnie z obowigzujacymi wymogami, standardami i procedurami. Monitoro-
wanie zgodnosci obejmuje system zwrotnego informowania personelu kierowniczego odpowiedzialnego w danym
przypadku o poczynionych ustaleniach, tak by w razie potrzeby zapewni¢ skuteczne i szybkie wdrozenie dziatan
naprawczych;

¢) dostarcza dowody funkcjonowania systemu zarzadzania za pomocg instrukgji i dokumentéw monitorowania;

d) wyznacza przedstawicieli personelu kierowniczego do monitorowania zgodnosci z procedurami zapewniajacymi
bezpieczne i skuteczne praktyki operacyjne oraz odpowiedniego charakteru tych procedur;

¢) dokonuje przegladéw stosowanego systemu zarzadzania i w stosownych przypadkach podejmuje dziatania
naprawcze;

f) zarzadza bezpieczefistwem wszystkich powierzonych mu funkgji sieciowych. W ramach tego procesu ustanawia on
oficjalne relacje ze wszystkimi odpowiednimi zainteresowanymi stronami, tak, aby mie¢ mozliwos¢ identyfikowania
zagrozen dla bezpieczefistwa lotniczego wynikajacych z ich dziatalnodci, oceny tych zagrozen oraz wiasciwego
zarzadzania ryzykiem wigzacym si¢ z tymi zagrozeniami;

okresla procedury zarzadzania bezpieczefistwem przy wprowadzaniu nowych lub zmianie istniejacych systemow
funkcjonalnych.

B

. OCHRONA

Menedzer sieci dysponuje systemem zarzadzania ochrong, ktéry obejmuje wszystkie funkcje sieciowe realizowane
przez niego zgodnie z ponizszymi zasadami. Menedzer sieci:

a) zapewnia ochrong podlegajacych mu obiektdw i personelu, tak by zapobiec sprzecznym z prawem zaktdceniom,
ktére moglyby mie¢ wplyw na bezpieczefstwo funkcji sieciowych, ktérymi zarzadza;

b) zapewnia ochrong danych operacyjnych, ktére otrzymuje, generuje lub w inny sposéb wykorzystuje, w taki sposéb,
ze dostgp do nich maja tylko osoby upowaznione;

¢) okresla procedury dotyczace oceny i redukeji zagrozeni zwigzanych z ochrona, monitorowania i polepszania
ochrony, przegladéw ochrony oraz upowszechniania zdobytych doswiadczen;

d) okresla $rodki stuzace wykrywaniu naruszefi zasad dotyczacych ochrony oraz ostrzeganiu personelu za pomoca
odpowiednich ostrzezen;

e) okresla Srodki ograniczania skutkéw naruszefi zasad dotyczacych ochrony oraz wskazywania dzialan naprawczych
i procedur ograniczajacych ryzyko celem zapobiezenia ponownym naruszeniom.

. INSTRUKCJE OPERACYJNE

Menedzer sieci ustanawia i aktualizuje instrukcje operacyjne dotyczace prowadzonych przez niego operacji, do uzytku
i dla instruktazu personelu operacyjnego. Menedzer sieci dba o to, by:

a) instrukcje operacyjne zawieraly instrukcje i informacje potrzebne personelowi operacyjnemu do wykonywania jego
obowigzkdw;

b) odpowiednie czgéci instrukgji operacyjnych byly dostgpne dla zainteresowanych pracownikow;
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¢) personel operacyjny byt szybko informowany o zmianach instrukcji operacyjnych, ktdre wykorzystuje celem
wypelniania swoich obowiazkéw, jak réwniez o ich wejsciu w Zycie.

5. WYMOGI DOTYCZACE PERSONELU

Menedzer sieci zatrudnia wlasciwie wykwalifikowany personel, tak by zapewni¢ wykonywanie powierzonych mu
funkgji sieciowych w sposéb bezpieczny, sprawny, ciagly i stabilny. W tym kontekscie menedzer sieci ustanawia
zasady w zakresie szkolef personelu.

6. PLANY AWARYJNE

Menedzer sieci ustanawia plany awaryjne dla wszystkich realizowanych przez niego funkcji sieciowych na wypadek
zdarzen, ktére skutkuja znacznym pogorszeniem jakoSci lub przerwaniem prowadzonych operacji.

7. WYMOGI DOTYCZACE SPRAWOZDAWCZOSCI

Zgodnie z art. 20 menedzer sieci corocznie przedstawia sprawozdanie ze swojej dzialalnosci. Sprawozdanie to
obejmuje jego dzialalno$¢ operacyjna, jak rowniez istotne dzialania i zmiany, szczegdlnie w obszarze bezpieczenistwa.

Sprawozdanie roczne zawiera co najmniej:

— oceneg realizacji sprawowanych funkeji sieciowych,

— skuteczno$¢ dziatania w poréwnaniu z celami w zakresie skutecznosci dzialania okreSlonymi w planie strate-
gicznym sieci, okreslajac faktyczng skuteczno$¢ dziatania wzgledem planu operacyjnego sieci poprzez wykorzys-

tanie wskaznikéw skutecznosci dzialania okreslonych w planie operacyjnym sieci,

— wyjasnienie réznic w stosunku do poszczegélnych celéw oraz okreslenie §rodkéw stuzacych usunigciu wszelkich
rozbiezno$ci w okresie odniesienia, o ktérym mowa w art. 11 rozporzadzenia (WE) nr 549/2004,

— zmiany w dziedzinie operacyjnej i w infrastrukturze,
— informacje dotyczace formalnego procesu konsultacji z uzytkownikami oraz zainteresowanymi stronami;
— informacje na temat polityki kadrowej.

8. METODY DZIALANIA I PROCEDURY OPERACYJNE

Menedzer sieci jest w stanie wykazad, ze jego metody dzialania i procedury operacyjne sa zgodne z innymi przepisami
Unii, a w szczegdlnosci z rozporzadzeniem (UE) nr 255/2010.



