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ROZPORZADZENIE WYKONAWCZE KOMISJI (UE) NR 725/2011
z dnia 25 lipca 2011 r.

ustanawiajagce  procedur¢  zatwierdzania

poswiadczania

technologii  innowacyjnych

umozliwiajgcych zmniejszenie emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych na
podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia 2009 r. okreSlajace
normy emisji dla nowych samochodéw osobowych w ramach
zintegrowanego podejScia Wspdlnoty na rzecz zmniejszenia

emisji

CO, z lekkich  pojazdéw  dostawczych (1),

w szczegllnosci jego art. 12 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

1

W celu wspierania rozwoju i szybkiego wdrazania
nowych, zaawansowanych technologii zmniejszajacych
emisje CO, pochodzace z pojazdéw rozporzadzenie
(WE) nr 4432009 umozliwia producentom
i dostawcom skladanie wnioskéw o zatwierdzenie
pewnych technologii innowacyjnych przyczyniajacych
sic  do zmniejszenia emisji CO, pochodzacych
z samochodéw osobowych. W zwigzku z tym niezbedne
jest wyjasnienie kryteriow sluzacych do okreslenia, ktore
technologie powinny kwalifikowal si¢ jako ekoinnowacje
zgodnie z wyzej wskazanym rozporzadzeniem.

Jako ekoinnowacje w rozumieniu rozporzadzenia (WE)
nr 443/2009 nie kwalifikujg si¢, zgodnie z art. 12 ust.
2 lit. ¢) tego rozporzadzenia, technologie bedace czgscig
zintegrowanego podejscia UE okreSlone w komunikacie
Komisji z dnia 7 lutego 2007 r. zatytulowanym ,Wyniki
przegladu wspdlnotowej strategii na rzecz zmniejszenia
emisji CO, pochodzacych z samochodéw osobowych
i lekkich pojazdéw dostawczych” (3) oraz komunikacie
Komisji z dnia 7 lutego 2007 r. zatytulowanym ,Ramy
prawne podstawa dla zwigkszania konkurencyjnosci
przemystu motoryzacyjnego w XXI wieku” (%), podlega-
jace uregulowaniu zgodnie z prawem Unii, ani tez inne
technologie obowigzujace zgodnie z prawem Unii. Do
technologii tych naleza systemy monitorowania ci$nienia
w oponach, opory toczenia opon i sygnalizatory zmiany
biegéw objete zakresem stosowania rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009
z dnia 13 lipca 2009 r. w sprawie wymagan technicz-
nych w zakresie homologacji typu pojazdéw silnikowych
dotyczacych ich bezpieczenistwa ogdlnego, ich przyczep
oraz przeznaczonych dla nich ukladéw, czesci
i oddzielnych zespoléw technicznych (%), zas w kwestii

.U. L 140 z 5.6.2009, s. 1.

M(2007) 19 wersja ostateczna.

CcO
COM(2007) 22 wersja ostateczna.

.U. L 200 z 31.7.2009, s. 1.

opordw toczenia opon — réwniez rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1222/2009 z dnia
25 listopada 2009 r. w sprawie etykietowania opon pod
katem efektywnosci paliwowej i innych zasadniczych
parametréw (3).

Technologia, ktéra od pewnego czasu jest juz
powszechnie dostgpna na rynku, nie moze by¢ uznana
za innowacyjng w rozumieniu art. 12 rozporzadzenia
(WE) nr 443/2009 i nie powinna kwalifikowal si¢ jako
ekoinnowacja. Aby stworzy¢ odpowiednie zachety,
nalezy ograniczy¢ udzial danej technologii w rynku do
segmentu niszowego okreslonego w art. 11 ust. 4 rozpo-
rzadzenia (WE) nr 443/2009 oraz przyja¢ za poziom
odniesienia rok 2009. Powyzsze wartoSci progowe
nalezy podda¢ ocenie najpdzniej w roku 2015.

Aby wspieral technologie z najwyzszym potencjalem do
zmniejszania emisji CO, pochodzacych z samochodéw
osobowych, w szczegdlnosci rozwdj innowacyjnych tech-
nologii napedu, kwalifikowaé powinny si¢ wylacznie
technologie $ciSle zwigzane z funkcja transportowa
pojazdéw, w znacznym stopniu przyczyniajace si¢ do
poprawy ich ogélnego zuzycia energii. Technologie,
ktére jedynie dodatkowo wspomagaja realizacje tego
celu lub ktérych zadaniem jest zwigkszenie komfortu
kierowcy lub pasazeréw, nie powinny si¢ kwalifikowac.

Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 443/2009 wnioski
moga skladaé zaréwno producenci, jak i dostawcy.
Whiosek powinien zawieraé niezbedne dowody potwier-
dzajace spelnienie wszystkich kryteriow kwalifikowal-
nodci, w tym metodologi¢ pomiaru oszczednosci CO,
dzigki zastosowaniu technologii innowacyjne;j.

Oszczednosci CO, wynikajace z zastosowania ekoinno-
wacji powinny by¢ mozliwe do oszacowania wystarcza-
jaco dokladnie. Ow stopient dokladno$ci mozna osiggnaé
tylko wowczas, gdy oszczedno$ci wynosza co najmniej
1g CO,fkm.

W przypadku gdy oszczednosci CO, wynikajace
z zastosowania danej technologii zalezg od zachowania
kierowcy lub innych czynnikéw, na ktére wnioskodawca
nie ma wplywu, taka technologia zasadniczo nie
powinna kwalifikowaé si¢ jako ekoinnowacja, chyba ze
istniejg niezaprzeczalne i niezalezne dowody statystyczne
pozwalajace na sformutowanie mozliwych do zweryfiko-
wania zalozen dotyczacych zachowania przecigtnego
kierowcy.

() Dz.U. L 342 z 22.12.2009, s. 46.
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(8)  Standardowy cykl testéw stosowany w ramach homolo-
gagji typu do pomiaru emisji CO, pochodzacych
z pojazdu nie daje mozliwosci wykazania wszystkich
oszczednosci, ktoére mozna przypisaé poszczegblnym
technologiom. Aby stworzy¢ odpowiednie zachety do
innowacji, przy obliczaniu lacznej wartosci oszczednosci
CO, nalezy wzia¢ pod uwage jedynie te oszczednosci,
ktérych nie obejmuje standardowy cykl testow.

(9)  Przy wykazywaniu oszczednosci CO, nalezy pordw-
nywaé te same pojazdy z zastosowaniem ekoinnowacji
oraz bez jej zastosowania. Metodologia testéw powinna
zapewnial mozliwe do zweryfikowania, powtarzalne
i poréwnywalne pomiary. Aby zapewni¢ réwne zasady
gry oraz przy braku uzgodnionego i bardziej realistycz-
nego cyklu jazdy, za wspdlny punkt odniesienia nalezy
przyja¢ schematy kierowania pojazdem w ramach
nowego europejskiego cyklu jezdnego, o czym mowa
w rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia
18 lipca 2008 r. wykonujgcego i zmieniajacego rozpo-
rzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego
i Rady w sprawie homologacji typu pojazdéw silniko-
wych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzg-
cych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych
(Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji
dotyczgcych naprawy i utrzymania pojazdéw (1). Metodo-
logia testow powinna opiera¢ si¢ na pomiarach na
hamowni podwoziowej, badZ tez na modelowaniu lub
symulacji, w przypadku gdy takie metody dostarczalyby
lepszych, bardziej dokladnych wynikéw.

(10)  Komisja powinna przekazal wytyczne w sprawie sporza-
dzania wniosku oraz metodologii testow, ktére powinny
by¢ regularnie aktualizowane w celu uwzglednienia
doswiadczen uzyskanych na podstawie oceny poszcze-
g6lnych wnioskéw.

(11) Zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr443/2009 do
wniosku nalezy dolaczy¢ sprawozdanie weryfikujgce
sporzadzone przez niezalezny zatwierdzony organ.
Funkcje takiego organu powinna pelni¢ stuzba tech-
niczna kategorii A lub B, o ktérej mowa w dyrektywie
2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
5 wrze$nia 2007 r. ustanawiajacg ramy dla homologacji
pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz ukladéw,
czesci i oddzielnych zespoléw technicznych przeznaczo-
nych do tych pojazdéw (3). Aby jednak zapewni¢ nieza-
lezno$¢ tego organu, stuzby techniczne wyznaczone
zgodnie z art. 41 ust. 6 tej dyrektywy nie powinny by¢
uznawane za  niezalezny  zatwierdzony  organ
w rozumieniu niniejszego rozporzadzenia. Organ ten
powinien dolgczy¢ do sprawozdania weryfikujacego
stosowne dowody swojej niezaleznosci od wniosko-
dawcy.

(12) Aby zapewni¢ sprawng rejestracje i monitorowanie
konkretnych oszczedno$ci w odniesieniu do indywidual-
nych pojazdéw, oszczednosci nalezy poswiadczy¢
w ramach homologagji typu pojazdu, a faczng wartosé

() Dz.U. L 199 z 28.7.2008, s. 1.
() Dz.U. L 263 z 9.10.2007, s. 1.

oszczednosci nalezy wpisaé do $wiadectwa zgodnosci
zgodnie z dyrektywa 2007/46/WE.

(13) W razie potrzeby Komisja powinna mie¢ mozliwosé
doraznej weryfikacji poSwiadczonej lacznej wartosci
oszczegdno$ci  w  odniesieniu  do  indywidualnych
pojazdéw. Gdy nie ma watpliwosci, ze poSwiadczone
oszczednosci sa niezgodne z poziomem oszczednosci
wynikajacym z decyzji o zatwierdzeniu danej technologii
jako ekoinnowacji, Komisja powinna mie¢ mozliwos¢
nieuwzglednienia po$wiadczonych oszczednosci CO,
przy obliczaniu $rednich wartosci emisji CO,. Producen-
towi nalezy mimo to zapewni¢ okre$lony czas na wyka-
zanie, Ze pos$wiadczone wartosci s3 prawidlowe.

(14)  Aby zapewni¢ przejrzysto$¢ procedury skladania wnio-
skow, nalezy udostepni¢ publicznie zbiorcza informacje
dotyczaca wnioskéw o zatwierdzenie technologii inno-
wacyjnych oraz metodologii testow. Po zatwierdzeniu
metodologii testow powinny by¢ one powszechnie
dostgpne. Nalezy stosowal wiasciwe wyjatki od prawa
publicznego  dostegpu  do  dokumentéw  okreslone
w rozporzadzeniu (WE) nr 1049/2001 Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady z dnia 30 maja 2001 r. w sprawie
publicznego dostgpu do dokumentéw Parlamentu Euro-
pejskiego, Rady i Komisji (3).

(15) Zgodnie z art. 13 wust. 3 rozporzadzenia (WE)
nr 443/2009 od dnia rozpoczecia stosowania zmienionej
procedury pomiaru emisji CO, technologie innowacyjne
nie mogag by¢ juz zatwierdzane w ramach procedury
okre$lonej w tym rozporzadzeniu. Aby zapewni¢ odpo-
wiednie wycofywanie $rodkéw na ekoinnowacje zatwier-
dzonych na podstawie niniejszego rozporzadzenia,
niniejsze rozporzadzenie nalezy poddal przegladowi nie
pozniej niz w 2015 r.

(16)  Srodki przewidziane w niniejszym rozporzadzeniu s3
zgodne z opinig Komitetu ds. Zmian Klimatu,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia procedure skladania wnio-
skow oraz oceny, zatwierdzania i poswiadczania technologii
innowacyjnych  zmniejszajagcych  emisje  CO, pochodzace
z samochodéw osobowych na podstawie art. 12 rozporzg-
dzenia (WE) nr 443/2009.

Artykut 2

Zakres stosowania

1. Za technologie innowacyjng nie moze by¢ uznana tech-
nologia wchodzaca w zakres ponizszych $rodkéw objetych
zintegrowanym podejiciem, o ktérym mowa w art. 1 rozporza-
dzenia (WE) nr 443/2009:

a) poprawa efektywnosci energetycznej systeméw klimatyzacji;

() Dz.U. L 145 z 31.5.2001, s. 43.
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b) systemy monitorowania ci$nienia w oponach wchodzace
w zakres stosowania rozporzadzenia (WE) nr 661/2009;

¢) opdr toczenia opon wchodzacy w zakres stosowania rozpo-
rzadzenia (WE) nr 661/2009 i rozporzadzenia (WE)
nr 1222/2009;

d) sygnalizatory zmiany biegéw wchodzace w zakres stoso-
wania rozporzadzenia (WE) nr 661/2009;

e) wykorzystanie biopaliw.

2. W odniesieniu do technologii mozna zlozy¢ wniosek
zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem, jesli spelnione sg naste-
pujace warunki:

a) zostala zastosowana w co najwyzej 3 % wszystkich nowych
samochodéw osobowych zarejestrowanych w 2009 r.;

b) dotyczy elementéw SciSle zwigzanych ze sprawnym dziala-
niem pojazdu i jest zgodna z dyrektywa 2007/46/WE.

Artykut 3
Definicje

Poza definicjami okreslonymi w art. 2 i 3 rozporzadzenia (WE)
nr 4432009 stosuje si¢ nastepujace definicje:

a) ,technologia innowacyjna” oznacza technologi¢ albo kombi-
nacj¢ technologii o podobnych parametrach i wlasciwosciach
technicznych, jezeli oszczednosci CO, mozna wykazaé za
pomoca jednej metodologii testow i jezeli kazda
z technologii wchodzgcych w sklad kombinacji jest objeta
zakresem stosowania okre$lonym w art. 2;

b) ,dostawca” oznacza producenta technologii innowacyjnej
odpowiedzialnego za zapewnienie zgodnosci produkeji,
jego upowaznionego przedstawiciela w Unii lub importera;

¢) ,wnioskodawca” oznacza producenta lub dostawce skladajs-
cego wniosek o zatwierdzenie technologii innowacyjnej jako
ekoinnowacji;

d) ,ckoinnowacja” oznacza technologi¢ innowacyjng wraz
z metodologig testow, zatwierdzong przez Komisj¢ zgodnie
z niniejszym rozporzadzeniem;

e) ,niezalezny zatwierdzony organ” oznacza stuzbe techniczng
kategorii A lub kategorii B, o ktérej mowa w art. 41 ust. 3
lit. a) i b) dyrektywy 2007/46/WE, spelniajacy wymogi okre-
Slone w art. 42 tej dyrektywy, z wyjatkiem stuzb technicz-
nych wyznaczonych zgodnie z art. 41 ust. 6 tej dyrektywy.

Artykut 4
Stosowanie

1.  Wniosek o zatwierdzenie technologii innowacyjnej jako
ekoinnowacji sktada si¢ do Komisji w formie pisemnej. Wniosek
oraz wszystkie dokumenty uzupelniajace sklada si¢ réwniez
poczta elektroniczng, za pomoca elektronicznego nos$nika
danych lub poprzez umieszczenie na serwerze zarzadzanym
przez Komisje. Pisemny wniosek zawiera wykaz dokumentéw
uzupelniajacych.

2. Wniosek obejmuje ponizsze elementy:

a) dane kontaktowe wnioskodawcy;

b) opis technologii innowacyjnej oraz sposéb zastosowania jej
w pojezdzie, w tym dowdd potwierdzajacy, ze technologia
wchodzi w zakres stosowania okre$lony w art. 2;

¢) skrécony opis technologii innowacyjnej, w tym informacje
potwierdzajace spelnienie warunkéw okreslonych w art. 2
ust. 2, oraz metodologii testéw, o ktérej mowa w lit. e)
niniejszego ustepu, ktére udostgpnia si¢ publicznie po
ztozeniu wniosku do Komisji;

d) przyblizone wskazanie indywidualnych pojazdéw, w ktérych
moze lub ma by¢ zastosowana technologia innowacyjna,
oraz szacowane redukcje emisji CO, w odniesieniu do tych
pojazdéw dzigki zastosowaniu technologii innowacyjnej;

¢) metodologie, ktéra ma by¢ zastosowana w celu wykazania
redukcji emisji CO, dzigki technologii innowacyjnej lub —
w przypadku gdy metodologia ta zostala juz zatwierdzona
przez Komisj¢ — odniesienie do tej zatwierdzonej metodo-

logii;

f) dowdd potwierdzajacy, ze:

(i) zmniejszenie emisji osiagniete dzigki technologii inno-
wacyjnej mieSci si¢ w zakresie wartosci progowych okre-
Slonym w art. 9 ust. 1 przy uwzglednieniu pogorszenia
technologii z uplywem czasu;

(ii) technologia innowacyjna nie wchodzi w zakres pomiaru
CO, w ramach standardowego cyklu testéw, o ktérym
mowa w art. 12 ust. 2 lit. ¢) rozporzadzenia (WE)
nr 443/2009, jak okreslono w art. 9 ust. 2 niniejszego
rozporzadzenia;

(ili) wnioskodawca jest odpowiedzialny za zmniejszenie
emisji CO, w wyniku zastosowania technologii innowa-
cyjnej, jak okre$lono w art. 9 ust. 3;

g) sprawozdanie weryfikujace sporzadzone przez niezalezny
zatwierdzony organ, jak okreslono w art. 7.
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Artykut 5
Pojazd referencyjny i pojazd ekoinnowacyjny

1. Na potrzeby wykazania emisji CO,, o ktérym mowa
w art. 8, wnioskodawca wyznacza:

a) pojazd ekoinnowacyjny wyposazony w technologi¢ innowa-
cyjna;

b) pojazd  referencyjny, ktéry nie jest wyposazony
w technologi¢ innowacyjng, ale ktéry pod kazdym innym
wzgledem jest identyczny z pojazdem ekoinnowacyjnym.

2. Jesli wnioskodawca uzna, Ze informacje, o ktérych mowa
w art. 8 1 9, mozna wykazaC bez zastosowania pojazdu refe-
rencyjnego i pojazdu ekoinnowacyjnego okreslonych w ust. 1
niniejszego artykutu, wniosek zawiera niezbedne informacje
uzasadniajace taki poglad oraz metodologie dostarczajaca
réwnorzednych wynik6w.

Artykut 6
Metodologia testow

1. Metodologia testéw, o ktérej mowa w art. 4 ust. 2 lit. €),
dostarcza wynikdéw, ktére sa mozliwe do zweryfikowania,
powtarzalne i poréwnywalne. Umozliwia ona wykazanie
w wiarygodny sposéb istotnych pod wzgledem statystycznym
korzysci w postaci zmniejszenia emisji CO, oraz -
w stosownych przypadkach — uwzglednia interakcje z innymi
ekoinnowacjami.

2. Komisja publikuje wytyczne w sprawie opracowania
metodologii testéw dla poszczegdlnych potencjalnych techno-
logii innowacyjnych spelniajacych kryteria okreslone w ust. 1.

Artykut 7
Sprawozdanie weryfikujace

1. Sprawozdanie weryfikujace, o ktérym mowa w art. 4 ust.
2 lit. g), sporzadza niezalezny zatwierdzony organ, ktéry nie
moze by¢ czgScig wnioskodawcy ani nie moze w inny sposéb
by¢ zwigzany z tym podmiotem.

2. Na potrzeby sprawozdania weryfikujagcego niezalezny
zatwierdzony organ:

a) sprawdza, czy s3 spelnione kryteria kwalifikowalnosci okre-
Slone w art. 2 ust. 2;

=

sprawdza, czy informacje podane zgodnie z art. 4 ust. 2 lit.
f) spelniajg kryteria okreslone w art. 9;

¢) sprawdza, czy metodologia testow, o ktorej mowa w art. 4
ust. 2 lit. ), jest odpowiednia do poswiadczenia oszczed-
nosci CO, wynikajacych z zastosowania technologii innowa-
cyjnej w pojazdach, o ktérych mowa w art. 4 ust. 2 lit. d),
i czy spelnia ona minimalne wymogi okreslone w art. 6
ust. 1;

d) sprawdza, czy technologia innowacyjna spelnia stosowne
wymogi dotyczace homologacji typu pojazdu;

) oéwiadcza, ze spelnia ona wymog okreslony w ust. 1 niniej-
szego artykutu.

3. W celu poswiadczenia oszczednosci CO, zgodnie z art.
11, na wniosek producenta niezalezny zatwierdzony organ
sporzadza sprawozdanie dotyczace wzajemnego oddzialywania
kilku ekoinnowacji zastosowanych w jednym typie pojazdu,
jego wariancie lub wersji.

Sprawozdanie  okre$la  oszczednosci  CO,  wynikajace
z zastosowania réznych ekoinnowacji, z uwzglednieniem

wplywu ich wzajemnego oddzialywania.

Artykut 8
Wykazywanie emisji CO,

1. W odniesieniu do pewnej liczby pojazdéw reprezentatyw-
nych dla indywidualnych pojazdéw wskazanych zgodnie z art.
4 ust. 2 lit. d) wykazuje si¢ nastepujace emisje CO,:

a) emisje CO, pochodzace z pojazdu referencyjnego oraz
pojazdu ekoinnowacyjnego, w ktérym wprowadzono tech-
nologi¢ innowacyjna, wynikajace z zastosowania metodo-
logii, o ktérej mowa w art. 4 ust. 2 lit. e);

b) emisje CO, pochodzace z pojazdu referencyjnego oraz
pojazdu ekoinnowacyjnego, w ktoérym wprowadzono tech-
nologi¢ innowacyjng, wynikajace z zastosowania standardo-
wego cyklu testow okreslonego w art. 12 ust. 2 lit. ¢) rozpo-
rzadzenia (WE) nr 443/2009.

Wykazywanie emisji CO, zgodnie z akapitem pierwszym lit. a)
i b) odbywa si¢ w warunkach testowych identycznych dla
wszystkich testow.

2. Laczna warto§¢ oszczednoSci w odniesieniu do indywi-
dualnego pojazdu to réznica miedzy emisjami wykazanymi
zgodnie z ust. 1 akapit pierwszy lit. a).

W przypadku gdy zachodzi réznica migdzy emisjami wykaza-
nymi zgodnie z ust. 1 akapit pierwszy lit. b), réznice te odej-
muje si¢ od tacznej wartosci oszczednosci wykazanych zgodnie
z ust. 1 akapit pierwszy lit. a).

Artykut 9
Kryteria kwalifikowalnosci

1. Minimalna redukcja osiagnieta dzigki technologii innowa-
cyjnej wynosi 1 g CO,/km. Te warto$¢ progowa uznaje si¢ za
osiggnieta, jezeli laczna warto$¢ oszczedno$ci wynikajacych
z zastosowania technologii innowacyjnej wykazana zgodnie
z art. 8 ust. 2 wynosi co najmniej 1 g CO,/km.
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2. W przypadku gdy laczna warto$¢ oszczednosci wynikaja-
cych z zastosowania technologii innowacyjnej nie obejmuje
oszczedno$ci wykazanych w ramach standardowego cyklu
testow zgodnie z art. 8 ust. 2, t¢ technologi¢ innowacyjna
uznaje si¢ za nieobjetg standardowym cyklem testow.

3. Techniczny opis technologii innowacyjnej, o ktérym
mowa w art. 4 ust. 2 lit. b), dostarcza informacji niezbednych
do wykazania, ze dzialanie technologii polegajace na zmniej-
szaniu emisji CO, nie zalezy od ustawien badZz wybor6éw, na
ktore wnioskodawca nie ma wplywu.

W przypadku gdy opis opiera si¢ na zalozeniach, zalozenia te
muszg by¢ mozliwe do zweryfikowania i oparte na istotnych
i niezaleznych dowodach statystycznych potwierdzajacych te
zalozenia oraz mozliwo$¢ ich przyjecia w calej Unii.

Artykut 10
Ocena wniosku o zatwierdzenie ekoinnowacji

1. Po otrzymaniu wniosku Komisja udostgpnia publicznie
skrécony opis technologii innowacyjnej i metodologii testéw,
o ktérych mowa w art. 4 ust. 2 lit. ¢).

2. Komisja ocenia wniosek i w ciagu dziewigciu miesigcy od
daty otrzymania kompletnego wniosku zatwierdza technologie
innowacyjng jako ekoinnowacje wraz z metodologig testow,
o ile nie wniesiono zastrzezen co do kwalifikowalnosci techno-
logii lub stosownos$ci metodologii testow.

Decyzja o zatwierdzeniu technologii innowacyjnej jako ekoin-
nowacji zawiera informacje niezbedne do poswiadczenia
oszczednosci CO, zgodnie z art. 11 niniejszego rozporzadzenia,
z zastrzezeniem zastosowania wyjatkéw od prawa publicznego
dostepu do dokumentéw okreslonego w rozporzadzeniu (WE)
nr 1049/2001.

3. Komisja moze zazadal korekty proponowanej metodo-
logii testow lub zazadaé zastosowania innej zatwierdzonej
metodologii testow niz ta proponowana przez wnioskodawce.
Whioskodawca jest konsultowany w sprawie proponowanych
korekt lub wyboru metodologii testow.

4. Okres oceny moze zosta¢ przedtuzony o pie¢ miesiecy,
w przypadku gdy Komisja stwierdzi, ze z uwagi na zlozono$¢
technologii innowacyjnej i towarzyszacej jej metodologii testow
lub z uwagi na rozmiary i tres¢ wniosku nie moze by¢ on
poddany wlasciwej ocenie w ciagu dziewigciomiesigcznego
okresu oceny.

W ciggu 40 dni od daty otrzymania wniosku Komisja powia-
damia wnioskodawce o decyzji w sprawie przedtuzenia okresu
oceny.

Artykut 11

oszczednosci Co,
z zastosowania ekoinnowacji

Poswiadczanie wynikajacych

1. Producent, ktéry chce skorzystaé ze zmniejszenia
swoich $rednich wartosci emisji CO, w celu spelnienia swoich

okreslonych celéw w zakresie emisji poprzez oszczednosci CO,
wynikajace z zastosowania ekoinnowacji, skfada do organu
udzielajgcego  homologacji w  rozumieniu  dyrektywy
2007/46/WE wniosek o wydanie $wiadectwa homologacji
typu WE pojazdu, w ktérym zastosowano ekoinnowacje.
Whiosek o wydanie $wiadectwa obejmuje, oprécz dokumentéow
zawierajgcych niezbedne informacje okre$lone w art. 6 dyrek-
tywy 2007/46/WE, takze odniesienie do decyzji Komisji
w sprawie zatwierdzenia ekoinnowacji zgodnie z art. 10 ust.
2 niniejszego rozporzadzenia.

2. Poswiadczone oszczednosci O, wynikajace
z zastosowania ekoinnowacji wykazane zgodnie z art. 8 niniej-
szego  rozporzadzenia  podaje si¢  osobno  zaréwno
w dokumentacji homologadji typu, jak réwniez na $wiadectwie
zgodnosci zgodnie z dyrektywa 2007/46/WE, na podstawie
testow przeprowadzonych przez stluzby techniczne zgodnie
z art. 11 tej dyrektywy, przy zastosowaniu zatwierdzonej meto-
dologii testow.

W przypadku gdy oszczednosci CO, wynikajace z zastosowania
ekoinnowacji dla danego typu, wariantu lub wersji s3 ponizej
warto§ci progowej okreSlonej w art. 9 ust. 1, oszczednosci te
nie podlegaja poswiadczeniu.

3. W przypadku gdy w pojezdzie zastosowano wiecej niz
jednag ekoinnowacje, oszczednosci CO, wykazuje si¢ osobno
dla kazdej ekoinnowacji zgodnie z procedurg okreslong w art.
8 ust. 1. Laczna warto$¢ oszczednosci obliczonych zgodnie
z art. 8 ust. 2 dla kazdej ekoinnowacji stanowi faczng wartosé
oszczednosci CO, na potrzeby poswiadczenia danego pojazdu.

4. W przypadku gdy z uwagi na ich oczywiscie odmienny
charakter nie mozna wykluczy¢ wzajemnego oddzialywania
kilku ekoinnowacji zastosowanych w jednym pojezdzie, produ-
cent wskazuje ten fakt we wniosku sktadanym do organu udzie-
lajacego homologacji i przekazuje sprawozdanie niezaleznego
zatwierdzonego organu dotyczace wplywu wzajemnego oddzia-
tywania kilku ekoinnowacji zastosowanych w pojezdzie na
oszczednosci, o ktérym to sprawozdaniu mowa w art. 7 ust. 3.

W przypadku gdy z uwagi na to wzajemne oddzialywanie
faczna warto$¢ oszczednosci wynosi mniej niz 1g CO,/km
przemnozony przez liczbe ekoinnowacji, przy obliczaniu
facznej wartosci oszczednosci zgodnie z ust. 3 niniejszego arty-
kulu uwzglednia si¢ wylacznie te oszczednosci wynikajace
z zastosowania ekoinnowacji, ktére zachowuja warto§é
progowsa okreslong w art. 9 ust. 1.

Artykut 12
Weryfikacja $wiadectw

1. Komisja zapewnia dorazna weryfikacje $wiadectw
i oszczednosci CO, przypisanych do poszczegdlnych pojazdow.
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W przypadku gdy Komisja stwierdzi rdznice miedzy poswiad-
czonymi oszczednosciami a oszczednoSciami, ktére zweryfiko-
wala przy pomocy stosownych metodologii testéw, powiadamia
o swoich wnioskach producenta.

Producent moze w ciggu 60 dni od daty otrzymania powiado-
mienia przedstawi¢ Komisji dowody na poparcie prawidlowosci
poswiadczonych oszczednosci CO,. Na wniosek Komisji przed-
stawia si¢ sprawozdanie dotyczgce wzajemnego oddzialywania
réznych ekoinnowagji, o ktérym mowa w art. 7 ust. 3.

2. Jesli dowody, o ktérych mowa w ust. 1, nie zostang
przedstawione w wyznaczonym terminie lub jesli Komisja
uzna, zZe s3 one niewystarczajace, Komisja moze nie uwzglednié
poswiadczonych oszczednosci CO, przy obliczaniu Sredniej
wartosci emisji producenta na kolejny rok kalendarzowy.

3. Producent, ktérego poswiadczone oszczednosci CO, nie
beda uwzgledniane, moze ztozy¢ wniosek o ponowne poswiad-
czenie przedmiotowych pojazdéw zgodnie z procedurg okre-
Slong w art. 11.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calodci
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia 25 lipca 2011 r.

Artykut 13
Ujawnianie informacji

Whioskodawca wnoszacy o zachowanie poufnosci informacji
przekazywanych na podstawie niniejszego rozporzadzenia
uzasadnia powdd zastosowania wyjatkow okreslonych w art.
4 rozporzadzenia (WE) nr 1049/2001.

Artykut 14
Przeglad

Niniejsze rozporzadzenie oraz ekoinnowacje zatwierdzone na
jego podstawie poddaje si¢ przegladowi najpdzniej do dnia
31 grudnia 2015 r.

Artykut 15
Wejscie w Zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia
po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

W imieniu Komisji
José Manuel BARROSO
Przewodniczgcy



