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(Akty o charakterze nieustawodawczym)

AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA
MOCY UMOW MIEDZYNARODOWYCH

Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ maja skutek prawny na mocy miedzynarodowego prawa publicznego. Status i date wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczgcego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnej

pod adresem:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 16 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych -

IL

Jednolite przepisy dotyczace homologacji:

. pasow bezpieczenstwa, urzadzen przytrzymujacych, urzadzen przytrzymujacych dla dzieci oraz

urzadzen przytrzymujacych ISOFIX dla dzieci przeznaczonych dla oséb znajdujacych sig
w pojazdach silnikowych

pojazdéw wyposazonych w pasy bezpieczefistwa, urzadzenia przypominajace o zapieciu paséw,
urzgdzenia przytrzymujace, urzadzenia przytrzymujace dla dzieci oraz urzadzenia przytrzymu-
jace ISOFIX dla dzieci

Obejmujacy calo$¢ obowiazujacego tekstu, w tym:

Suplement 1 do serii poprawek 06 — data wejScia w zycie: 23 czerwca 2011 r.

10.
11.

12.
13.
14.

15.

SPIS TRESCI

REGULAMIN
Zakres

Definicje

. Whiosek o udzielenie homologacji

Oznakowania
Homologacja
Specyfikacje

Badania

. Wymogi dotyczace montazu w pojezdzie

Zgodnos$¢ produkgji
Sankcje za niezgodno$¢ produkeji

Zmiana i rozszerzenie homologagji typu pojazdu, pasa bezpieczenistwa lub urzgdzenia przytrzymuja-
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ZALACZNIKI

Zalacznik 1A - Powiadomienie dotyczace homologacji, rozszerzenia, odmowy lub cofnigcia homologacji
badZ ostatecznego zaprzestania produkeji typu pojazdu w odniesieniu do paséw bezpie-
czefistwa zgodnie z regulaminem nr 16

Zalgcznik 1B -

Zalgcznik 2 -
Zalacznik 3 -
Zalgcznik 4 -
Zalgcznik 5 -
Zatgcznik 6 —
Zatgcznik 7 -
Zakgcznik 8 -
Zatgcznik 9 -
Zatgcznik 10 —
Zakgcznik 11 -
Zalgcznik 12 —
Zakgcznik 13 -
Zalgcznik 14 —

Zakgcznik 15 -

Zalgcznik 16 —
Zalgcznik 17 -

Powiadomienie dotyczace homologacji, rozszerzenia, odmowy lub cofnigcia homologacji
badZ ostatecznego zaprzestania produkeji typu pasa bezpieczenistwa lub urzadzenia przy-
trzymujacego dla oséb dorostych znajdujacych sie w pojazdach silnikowych zgodnie
z regulaminem nr 16

Uktad znakéw homologacji

Schemat urzadzenia do badania trwalosci mechanizmu zwijajacego

Schemat urzadzenia do badania blokowania zwijaczy z blokadg awaryjng

Schemat urzadzenia do badania odpornosci na pyt

Opis wozka, siedzenia, punktéw kotwiczenia i urzadzenia zatrzymujacego

Opis manekina

Opis krzywej przyspieszenia ujemnego lub dodatniego woézka jako funkgji czasu

Instrukcje

Badanie podwéjnego zamka

Badanie $cierania i mikroprzesunig¢

Badanie korozyjne

Kolejno$¢ badan

Kontrola zgodnosci produkgji

Procedura okre$lania punktu ,H” i rzeczywistego kata tulowia dla miejsc siedzacych

w pojazdach silnikowych

Dodatek 1 -
Dodatek 2 -

Dodatek 3 -

Opis tréjwymiarowej maszyny punktu ,H”
Tréjwymiarowy uklad odniesienia

Dane odniesienia dotyczace miejsc siedzacych

Minimalne wymogi dotyczace paséw bezpieczenistwa i zwijaczy

Wymogi dotyczace montazu paséw bezpieczenstwa i urzadze przytrzymujacych chro-
niacych osoby doroste zajmujace siedzenia skierowane przodem do kierunku jazdy
w pojazdach silnikowych oraz montazu urzadzen przytrzymujacych ISOFIX dla dzieci

Dodatek 1 -

Dodatek 2 —

Dodatek 3 —

Dodatek 4 -

Przepisy dotyczace montazu urzadzen przytrzymujacych kategorii ,uniwer-
salnej” dla dzieci, montowanych w pojezdzie z pasami bezpieczenstwa

Przepisy dotyczace montazu skierowanych przodem lub tylem do kierunku
jazdy urzadzen przytrzymujgcych ISOFIX  kategorii ,uniwersalnej”
i ,péluniwersalnej” dla dzieci, montowanych w pozycjach ISOFIX

Tabela 1 — Tabela informacji z instrukcji uzytkownika pojazdu dotyczacych
adekwatnosci montazu urzadzen przytrzymujacych dla dzieci dla réznych
miejsc siedzgcych

Tabela 2 — Tabela informacji z instrukcji uzytkownika pojazdu dotyczacych
adekwatnosci montazu urzadzen przytrzymujgcych ISOFIX dla dzieci dla
réznych pozycji ISOFIX

Ustawienie manekina odpowiadajgcego 10-letniemu dziecku

Zalacznik 18 — Badania urzadzenia przypominajacego o zapigciu pasow
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

ZAKRES

Niniejszy regulamin stosuje si¢ do:

pojazdow kategorii M, N, O, L2, L4, L5, L6, L7 i T (') w odniesieniu do montazu paséw
bezpieczenstwa i urzadzen przytrzymujacych przeznaczonych do osobnego uzycia, tzn.
w charakterze wyposazenia indywidualnego, przez osoby o budowie dorostego czlowieka
zajmujgce siedzenia skierowane do przodu lub do tyly;

paséw bezpieczenstwa i urzadzen przytrzymujacych przeznaczonych do osobnego uzycia, tzn.
w charakterze wyposazenia indywidualnego, przez osoby o budowie dorostego czlowieka
zajmujgce siedzenia skierowane do przodu lub do tylu, przeznaczonych do montazu
w pojazdach kategorii M, N, O, L2, L4, L5, L6, L7 i T (});

pojazdéw kategorii M1B i N1 (!) w odniesieniu do montazu urzgdzen przytrzymujacych dla
dzieci oraz urzadzen przytrzymujacych ISOFIX dla dzieci;

pojazdéw kategorii M1 w odniesieniu do urzadzenia przypominajgcego o zapieciu paséw (2);

na zyczenie producenta regulamin stosuje si¢ takze do montazu urzadzen przytrzymujacych dla
dzieci oraz urzadzen przytrzymujgcych ISOFIX dla dzieci, przeznaczonych do montazu
w pojazdach kategorii M2 i M3 (1).

DEFINICJE

Pas bezpieczefistwa (pas)

Zespét taSm z zamkiem, urzadzeniami regulacji i elementami mocujgcymi, ktéry mozna zamo-
cowaé we wnetrzu pojazdu silnikowego i ktérego celem jest zmniejszenie ryzyka odniesienia
obrazeni przez uzytkownika w przypadku zderzenia lub gwaltownego zmniejszenia predkosci
pojazdu, poprzez ograniczenie mozliwosci przemieszczania sie ciata uzytkownika. Zespoét taki
jest na ogot okreslany jako ,zespdl pasa’, przy czym pojecie to obejmuje takze wszelkie
urzadzenia do pochfaniania energii lub zwijania pasa.

Zesp6t ten moze by¢ poddany badaniom i homologowany jako zesp6t pasa bezpieczenstwa lub
jako urzadzenie przytrzymujace.
Pas biodrowy

Pas dwupunktowy przechodzacy z przodu ciata uzytkownika na wysokosci miednicy.

Przekatny pas piersiowy

Pas przechodzacy po przekatnej klatki piersiowej, od biodra do ramienia po przeciwnej stronie
ciala.

Pas trzypunktowy

Pas bedacy zasadniczo kombinacja pasa biodrowego i przekatnego pasa piersiowego.

Pas typu S
Zespét pasa inny niz pas trzypunktowy lub pas biodrowy.

Podwéjny pas piersiowy

Zespol pasa typu S obejmujacy pas biodrowy i tasmy barkowe; podwoéjny pas piersiowy moze
by¢ wyposazony w dodatkowy zespél tasmy kroczowej.

(1) Jak okreslono w zalgczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument TRANS/

WP.29/78/Rev.1/Amend.2, ostatnio zmieniony poprawka 4.

(%) Japonii nie zabrania si¢, na mocy porozumienia, do ktérego niniejszy regulamin stanowi zalgcznik, stosowania
wymogu, aby pojazdy kategorii N1, podlegajace homologacji typu na podstawie niniejszego regulaminu, spelnialy
istniejace wymogi krajowe dotyczace urzadzeni przypominajacych o zapieciu paséw.
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2.2. Typ pasa

Pasy réznych ,typow” to pasy zasadniczo réznigce si¢ od siebie nawzajem; réznice moga by¢
w szczegblnodci zwigzane z:

2.2.1. czeSciami sztywnymi (zamkami, elementami mocujgcymi, zwijaczem itp.);
2.2.2. materialem, tkaning, wymiarami, kolorem ta$m; lub

2.2.3. geometrig zespolu pasa.

2.3. Tasma

Czes¢ gietka przeznaczona do przytrzymywania ciala i przenoszenia sily na punkty kotwiczenia
pasa.

2.4, Zamek

Urzadzenie szybkiego rozpinania umozliwiajace przytrzymywanie uzytkownika przez pas.
Zamek moze obejmowaé urzadzenie regulacji, z wyjatkiem zamka podwéjnego pasa piersio-
wego.

2.5. Urzadzenie regulacji pasa

Urzadzenie pozwalajace na regulowanie pasa w zaleznosci od indywidualnych potrzeb uzyt-
kownika i polozenia siedzenia. Urzadzenie regulacji pasa moze by¢ czeScig zamka, zwijacza lub
innej czedci pasa bezpieczefistwa.

2.6. Napinacz pasa

Dodatkowe lub wbudowane urzadzenie zacie$niajace taSmy pasa bezpieczefistwa w celu
zmniejszenia luzu pasa podczas zderzenia.

2.7. ,Strefa odniesienia” oznacza przestrzen migdzy dwoma pionowymi plaszczyznami wzdtuznymi,
znajdujacymi si¢ w odlegtosci 400 mm od siebie i symetrycznymi w odniesieniu do punktu ,H”,
wyznaczonymi obrotem z pozycji pionowej do poziomej urzadzenia pomiarowego w ksztalcie
glowy opisanego w zalgczniku 1 do regulaminu nr 21. Urzadzenie umieszczone jest zgodnie
z opisem we wspomnianym zalaczniku do regulaminu nr 21 i ustawione na maksymalng
dlugos¢ 840 mm.

2.8. ,Zespot poduszki powietrznej” oznacza urzadzenie zamontowane w celu uzupelnienia dzialania
paséw bezpieczenistwa i urzadzenia przytrzymujacego w pojazdach silnikowych, tzn. uklad,
ktéry w przypadku dzialajacego na pojazd silnego uderzenia automatycznie rozwija elastyczna
strukture majacg na celu ograniczenie, poprzez sprezenie zawartego w niej gazu, sity kontaktu
jednej lub wigkszej liczby czesci ciala osoby znajdujacej si¢ w pojezdzie z wnetrzem kabiny

pasazerskiej.

2.9. ,Poduszka powietrzna pasazera” oznacza zespél poduszki powietrznej przeznaczony do
ochrony oséb zajmujgcych miejsca inne niz miejsce kierowcy w przypadku zderzenia czolo-
wego.

2.10. ,2Urzadzenie przytrzymujace dla dziecka” oznacza urzadzenie zabezpieczajace opisane

w regulaminie nr 44.

2.11. ,Skierowany tylem do kierunku jazdy” oznacza skierowany w kierunku przeciwnym do
zwyklego kierunku poruszania si¢ pojazdu.

2.12. Elementy mocujace
Czesci zespolu pasa, w tym niezbedne czesci zabezpieczajace, pozwalajace na przymocowanie
go do punktéw kotwiczenia pasa.

2.13. Pochlaniacz energii

Urzadzenie przeznaczone do rozpraszania energii niezaleznie od taSmy lub wspélnie z nig,
tworzace cze$¢ zespolu pasa.
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2.14.

2.14.1.

2.14.2.

2.14.3.

2.14.4.

2.14.4.1.

2.14.4.2.

2.14.5.

2.14.6.

2.15.

2.16.

2.17.

Zwijacz

Urzadzenie mieszczace czg$¢ lub w calo$¢ tasmy pasa bezpieczefistwa.

Zwijacz bez blokady (typ 1)

Zwijacz, z ktdérego pas mozna rozwingé przy uzyciu niewielkiej sily na calej dlugosci, nieumoz-
liwiajacy regulacji dlugosci rozwinigtej tasmy.

Zwijacz odblokowywany recznie (typ 2)

Zwijacz, ktérego odblokowanie wymaga recznej obstugi urzadzenia, aby rozwingé taSme na
odpowiednig dlugos¢, blokujacy sie automatycznie, gdy uzytkownik przestanie oddziatywaé na
urzadzenie.

Zwijacz z blokadg automatyczng (typ 3)

Zwijacz umozliwiajacy rozwiniecie tasmy na odpowiednig dlugo$¢ z automatycznym dopaso-
waniem tasmy do uzytkownika, gdy pas jest zapiety. Dalsze rozwinigcie taSmy nie jest mozliwe
bez zamierzonego dzialania ze strony uzytkownika.

Zwijacz z blokadg awaryjna (typ 4)

Zwijacz, ktéry w normalnych warunkach jazdy nie ogranicza swobody ruchéw uzytkownika
pasa bezpieczenstwa. Wyposazony jest w czesci stuzace do regulacji dlugosci, ktére automa-
tycznie dopasowuja taSme¢ do uzytkownika, oraz w mechanizm blokujacy uruchamiany
w sytuacji awaryjnej w przypadku:

zmniejszenia predkosci pojazdu (czulo$¢ pojedyncza);

zmniejszenia predkosci pojazdu w polgczeniu z ruchem tasm lub innym $rodkiem automa-
tycznym (czulo§¢ wielokrotna).

Zwijacz z blokada awaryjng o wyzszym progu reakeji (typ 4N)

Zwijacz typu okreSlonego w pkt 2.14.4, posiadajacy jednak szczegélne wiasciwosci
w odniesieniu do zastosowania w pojazdach kategorii M2, M3, N1, N2 i N3 (}).

Regulacja wysokosci pasa

Urzadzenie pozwalajace na regulowanie polozenia gornej petli pasa w pionie w zaleznosci od
indywidualnych potrzeb uzytkownika i polozenia siedzenia. Takie urzadzenie mozna uznaé za
cze$¢ pasa lub cze$¢é punktu kotwiczenia pasa.

Punkty kotwiczenia pasa

Czgsci konstrukgji pojazdu, konstrukeji siedzenia lub innych czg$ci pojazdu, do ktérych moco-
wane sg zespoly pasow bezpieczeistwa.

Typ pojazdu w odniesieniu do paséw bezpieczefistwa i urzadzen przytrzymujacych

Kategoria pojazdow silnikowych nieréznigcych si¢ miedzy sobg pod takimi zasadniczymi
wzgledami, jak wymiary, ksztalt i materialy czesci konstrukeji pojazdu, konstrukeji siedzenia
ani innych czesci pojazdu, do ktérych mocowane sg pasy bezpieczenstwa i urzadzenia przy-
trzymujace.

Urzadzenie przytrzymujace

Urzadzenie przeznaczone do okreslonego typu pojazdu lub typu okreslonego przez producenta
pojazdéw, zatwierdzone przez shuzbe techniczng, skladajgce si¢ z siedzenia i pasa przymoco-
wanych odpowiednio do pojazdu i zawierajace dodatkowo wszystkie elementy majace na celu
zmniejszenie ryzyka odniesienia obrazen w razie gwaltownego zmniejszenia predkosci pojazdu
poprzez ograniczenie mozliwosci przemieszczania sie ciata uzytkownika.

(') Jak okreslono w zalgczniku 7 do ujednoliconej rezolucji w sprawie budowy pojazdéw (R.E.3), dokument TRANS/

WP.29/78/Rev.1/Amend.2, ostatnio zmieniony poprawka 4.
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2.18.

2.18.1.

2.19.

2.20.

2.21.

2.21.1.

2.21.2.

2.21.3.

2.22.

2.23.

2.23.1.

2.23.2.

2.23.3.

2.24.

2.25.

2.26.

Siedzenie

Konstrukcja zespolona lub nie z konstrukcja pojazdu, wraz z jej tapicerka, zapewniajaca miejsce
siedzace dla jednej osoby doroslej. Pojecie to obejmuje zaréwno siedzenie pojedyncze, jak
i cze$¢ kanapy zapewniajacg miejsce siedzgce dla jednej osoby.

,Przednie siedzenie dla pasazera” oznacza dowolne siedzenie, ktérego ,najbardziej wysunigty do
przodu punkt »H«" przecinany jest przez pionowg plaszczyzne poprzeczng biegnaca przez
punkt ,R” kierowcy lub znajduje si¢ przed t3 plaszczyzna.

Zespol siedzen

Siedzenie typu kanapowego lub siedzenia oddzielne, ale montowane obok siebie (tzn. zamo-
cowane w taki sposob, ze przednie mocowania jednego siedzenia znajduja si¢ w jednej linii
z mocowaniami przednimi lub tylnymi drugiego siedzenia lub migdzy jego mocowaniami)
i zapewniajace miejsca siedzace dla co najmniej jednej osoby dorostej.

Kanapa

Kompletna konstrukcja, wraz z tapicerk, zapewniajaca miejsca siedzace dla co najmniej dwoch
0s6b dorostych.

Uklad regulacji siedzenia
Calo§¢ urzadzenia pozwalajacego na ustawienie siedzenia lub jego czg$ci w polozeniu dosto-

sowanym do budowy osoby zajmujacej siedzenie; uklad regulacji moze w szczegdlnosci umoz-
liwiaé:

przesuw wzdluzny;

przesuw pionowy;

przesuw katowy.

Mocowanie siedzenia

Uklad mocowania zespotu siedzenia do konstrukeji pojazdu, w tym odnosne czgsci konstrukeji

pojazdu.

Typ siedzenia

Kategoria siedzefi nier6znigcych si¢ miedzy sobg pod takimi zasadniczymi wzgledami, jak:
ksztalt, wymiary i materialy konstrukgcji siedzenia;
typ i wymiary ukladéw regulacji i blokady;

typ i wymiary punktéw kotwiczenia paséw do siedzenia, mocowania siedzenia i odno$nych
czesci konstrukeji pojazdu.

Uklad przesuwu siedzenia

Urzadzenie pozwalajace na przesuwanie katowe lub wzdluzne siedzenia lub jego czgsci, bez
stalej pozycji posredniej (ulatwiajace wsiadanie pasazerom).

Ukfad blokady

Urzadzenie zapewniajace utrzymanie w dowolnej pozycji uzytkowej siedzenia i jego czgdci.

Przycisk zwalniajacy z obudows

Przycisk zwalniajacy uniemozliwiajacy zwolnienie zamka przy uzyciu kuli o $rednicy 40 mm.
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2.27.

2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

2.32.

2.33.

2.34.

2.35.

Przycisk zwalniajacy bez obudowy

Przycisk zwalniajacy umozliwiajacy zwolnienie zamka przy uzyciu kuli o $rednicy 40 mm.

Urzadzenie zmniejszajace naciag

Urzadzenie wbudowane w zwijacz, automatycznie zmniejszajace nacigg taSmy po zapieciu pasa
bezpieczenistwa. Po rozpigciu pasa urzadzenie takie wylacza si¢ automatycznie.

JISOFIX” to system montazu urzadzen przytrzymujgcych dla dzieci w pojazdach, obejmujacy
dwa sztywne mocowania w pojezdzie, dwa odpowiadajace im sztywne elementy mocujace
w urzgdzeniu przytrzymujgcym dla dziecka oraz zabezpieczenie ograniczajace obrét skokowy
urzadzenia przytrzymujacego dla dziecka.

,2Urzadzenie przytrzymujace ISOFIX dla dziecka” oznacza urzadzenie przytrzymujgce dla
dziecka spelniajgce wymogi regulaminu nr 44, ktére musi by¢ przymocowane do uktadu
mocowan ISOFIX, spelniajacego wymogi regulaminu nr 14.

,Pozycja ISOFIX” oznacza uklad pozwalajagcy na montaz:

a) uniwersalnego skierowanego przodem do kierunku jazdy urzadzenia przytrzymujacego
ISOFIX dla dziecka, zdefiniowanego w regulaminie nr 44;

b) lub péluniwersalnego skierowanego przodem do kierunku jazdy urzadzenia przytrzymuja-
cego ISOFIX dla dziecka, zdefiniowanego w regulaminie nr 44;

¢) lub péluniwersalnego skierowanego tylem do kierunku jazdy urzadzenia przytrzymujacego
ISOFIX dla dziecka, zdefiniowanego w regulaminie nr 44;

d) lub pétuniwersalnego skierowanego bokiem do kierunku jazdy urzadzenia przytrzymujacego
ISOFIX dla dziecka, zdefiniowanego w regulaminie nr 44;

e) lub dostosowanego do pojazdu urzadzenia przytrzymujacego ISOFIX dla dziecka, zdefinio-
wanego w regulaminie nr 44.

,2Uklad mocowan ISOFIX” oznacza uklad zlozony z dwdch niskich mocowan ISOFIX, spelnia-
jacy wymogi regulaminu nr 14, i przeznaczony do mocowania urzadzenia przytrzymujacego
ISOFIX dla dziecka wraz z zabezpieczeniem przeciwobrotowym.

,Niskie mocowanie ISOFIX” oznacza jeden sztywny okragly pret poziomy o $rednicy 6 mm,
wystajacy z konstrukeji pojazdu lub siedzenia, umozliwiajacy umieszczenie i montaz urzadzenia
przytrzymujacego ISOFIX dla dziecka wyposazonego w elementy mocujace ISOFIX.

,Zabezpieczenie przeciwobrotowe”

a) Zabezpieczenie przeciwobrotowe do uniwersalnego urzadzenia przytrzymujgcego ISOFIX
dla dziecka sklada si¢ z gérnego paska mocujacego ISOFIX.

b) Zabezpieczenie przeciwobrotowe do péluniwersalnego urzadzenia przytrzymujgcego ISOFIX
dla dziecka sklada si¢ z gérnego paska mocujacego, tablicy rozdzielczej pojazdu lub wspor-
nika majacego za zadanie ogranicza¢ obrét urzadzenia podczas zderzenia czolowego.

¢) W przypadku uniwersalnych i péluniwersalnych urzadzen przytrzymujacych ISOFIX dla
dzieci samo siedzenie pojazdu nie stanowi zabezpieczenia przeciwobrotowego.

,Mocowanie gérnego paska mocujacego ISOFIX” oznacza element spelniajacy wymogi regula-
minu nr 14, taki jak pret, znajdujacy si¢ w okreslonym obszarze, majacy na celu umozliwienie
montazu facznika gérnego paska mocujacego ISOFIX oraz przeniesienie dzialajacych na niego
sit na konstrukcje pojazdu.
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2.36.

2.37.

2.38.

2.39.

2.40.

2.41.

2.42.

2.43.

2.44.

2.45.

3.1.
3.1.1.

3.1.2.1.

3.1.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

,Prowadnica” ma ulatwi¢ montaz urzadzenia przytrzymujacego ISOFIX dla dziecka poprzez
fizyczne ustawienie elementéw mocujacych ISOFIX na urzadzeniu przytrzymujacym ISOFIX
w pozycjach odpowiadajgcych niskim mocowaniom ISOFIX.

yJnformacja ISOFIX” oznacza informacj¢ przeznaczong dla oséb zamierzajacych zamontowaé
urzadzenie przytrzymujace ISOFIX dla dziecka, wskazujaca pozycje ISOFIX w pojezdzie oraz
pozycje kazdego odnosnego uktadu mocowania ISOFIX.

,Przyrzad imitujacy urzadzenie przytrzymujace dla dziecka” (przyrzad imitujgcy) oznacza przy-
rzad nalezacy do jednej z siedmiu klas wielkosci ISOFIX, zdefiniowanych w pkt 4 zalacznika 17
— dodatek 2 do niniejszego regulaminu, w szczegdlnosci przyrzad, ktérego rozmiary odpowia-
daja rozmiarom przedstawionym na rys. 1-7 wspomnianego powyzej pkt 4. W niniejszym
regulaminie przyrzady imitujace urzadzenie przytrzymujace dla dziecka (przyrzady imitujace)
uzywane s3 w celu sprawdzenia, jakie sa klasy wielkosci urzadzen przytrzymujacych ISOFIX dla
dzieci, ktére moga by¢ umieszczane w pozycjach ISOFIX pojazdu. Jeden z przyrzadéw imitu-
jacych, tak zwany ISO[F2 (B), przedstawiony na rys. 2 wspomnianego powyzej pkt 4, uzywany
jest w regulaminie nr 14 do sprawdzania polozenia oraz dostgpu do dowolnego ukladu moco-
wania ISOFIX.

,2Urzadzenie przypominajace o zapieciu paséw” oznacza uklad, ktéry ma ostrzegal kierowce
o tym, ze nie zapigl pasa bezpieczenstwa. Sklada si¢ z urzadzenia wykrywajacego niezapigty pas
bezpieczefistwa oraz dwoch pozioméw sygnatu ostrzegawczego dla kierowcy: ostrzezenia
pierwszego i drugiego stopnia.

,Wzrokowy sygnal ostrzegawczy” oznacza ostrzezenie za pomoca sygnalu wzrokowego (Swiet-
Inego, migajacego lub pokazania symbolu lub komunikatu).

,Dzwickowy sygnal ostrzegawczy” oznacza ostrzezenie za pomoca sygnalu.

,Ostrzezenie pierwszego stopnia” oznacza wzrokowy sygnal ostrzegawczy uruchamiany przy
wlaczeniu zaptonu silnika (niezaleznie od tego, czy silnik pracuje), jezeli pas bezpieczenstwa
kierowcy pozostaje niezapigty. Opcjonalnie mozna dodaé sygnal dzwickowy.

,Ostrzezenie drugiego stopnia” oznacza wzrokowy i dzwickowy sygnal ostrzegawczy urucha-
miany w przypadku gdy kierowca porusza si¢ pojazdem bez zapigtego pasa bezpieczefistwa.

,Pas bezpieczefistwa niezapiety” to komunikat oznaczajacy, ze wedlug uznania producenta
zamek pasa jest niezapiety lub dlugos¢ taSmy pasa wyciagnieta ze zwijacza jest nie wigksza
niz 100 mm.

,Normalna praca pojazdu” oznacza, Ze pojazd porusza si¢ do przodu z predkoscia powyzej
10 km/h.

WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGAC(]I

Typ pojazdu

Whiosek o udzielenie homologacji typu pojazdu w odniesieniu do montazu paséw bezpieczen-
stwa i urzadzen przytrzymujacych sklada producent pojazdu lub jego nalezycie upowazniony
przedstawiciel.

Do wniosku nalezy dolaczy¢ wymienione ponizej dokumenty w trzech egzemplarzach oraz
nastgpujgce dane szczegblowe:

rysunki, w odpowiedniej skali, przedstawiajace ogdlna konstrukcje pojazdu i umiejscowienie
paséw bezpieczenistwa oraz szczegélowe rysunki pasow bezpieczenstwa i punktéw, do ktérych
$3 Zamocowane;

specyfikacje zastosowanych materialéw, ktére mogg mie¢ wplyw na wytrzymalo$¢ pasow
bezpieczeristwa;

opis techniczny paséw bezpieczeristwa;

w przypadku paséw bezpieczefistwa zamocowanych do konstrukgji siedzenia:
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3.1.2.5.

3.1.2.6.

3.2.
3.2.1.

3.2.2.

3.2.2.1.

3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.4.

3.2.3.

szczegolowy opis typu pojazdu w odniesieniu do konstrukeji siedzen, ich mocowan oraz
ukladéw regulacji i blokady;

rysunki, w odpowiedniej skali i wystarczajaco szczegdlowe, siedzeri, ich mocowan do pojazdu
oraz ukladéw regulacji i blokady.

Wedlug uznania producenta stuzbie technicznej nalezy przedstawi¢ pojazd reprezentatywny dla
typu pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany, lub cz¢sci pojazdu uwazane przez stuzbe tech-
niczng przeprowadzajacg badania homologacyjne za istotne dla badan paséw bezpieczenstwa.

Typ pasa bezpieczenistwa

Whiosek o udzielenie homologacji typu pasa bezpieczefistwa sklada posiadacz znaku towaro-
wego lub jego nalezycie upowazniony przedstawiciel. W przypadku urzadzenia przytrzymuja-
cego wniosek o udzielenie homologacji typu urzadzenia przytrzymujacego sktada posiadacz
znaku towarowego, jego przedstawiciel, producent lub przedstawiciel producenta pojazdu,
w ktérym ma by¢ zamontowane urzadzenie.

Do wniosku nalezy dolaczy¢:

opis techniczny typu pasa, przedstawiajacy informacje o cz¢Sciach wchodzacych w sklad pasa;
rysunki muszg pokazywaé miejsce przeznaczone dla numeru homologacji oraz symboli dodat-
kowych w odniesieniu do okregu wokdél znaku homologacji. Opis musi zawiera¢ informacje
o kolorze modelu przedstawionego do homologacji i wskazywac typy pojazdu, do ktérych
dany typ pasa jest przeznaczony. W przypadku zwijaczy nalezy podaé instrukcje montazu
czujnika; w przypadku urzadzen lub ukladéw napinacza pasa pelny opis techniczny budowy
i dzialania wlacznie z czujnikiem, jezeli jest, okreslajacy metode uruchomienia oraz wszelkie
metody zabezpieczajace przed niezamierzonym uruchomieniem. W przypadku urzadzenia
przytrzymujacego opis obejmuje: rysunki konstrukcji pojazdu, konstrukeji siedzenia, ukladu
regulacji i elementéw mocujacych, w odpowiedniej skali, przedstawiajace w sposob wystarcza-
jaco szczegbtowy umiejscowienie mocowan siedzen i punktéw kotwiczenia paséw oraz
wzmocnien; specyfikacje zastosowanych materialéw mogacych wplynaé na wytrzymalosé
mocowan siedzen i punktéw kotwiczenia paséw; opis techniczny mocowan siedzen
i punktéw kotwiczenia pasow. Jezeli pas ma by¢ mocowany do konstrukeji pojazdu przez
urzadzenie regulacji wysokosci, opis techniczny powinien wskazywal, czy urzadzenie takie jest
uwazane za czg$¢ pasa czy nie;

sze$¢ probek typu pasa, w tym jeden do celéw odniesienia;
10 metréw kazdego typu tasmy stosowanego w danym typie pasa;

stuzba techniczna prowadzaca badania homologacyjne ma prawo zazadaé dodatkowych
probek.

W przypadku urzadzeii przytrzymujacych stuzbie technicznej przeprowadzajacej badania
homologacyjne przedklada si¢ dwie probki, ktére moga obejmowaé dwie prébki paséw wyma-
gane na mocy pkt 3.2.2.2 i 3.2.2.3, wedlug uznania producenta, lub jeden pojazd reprezenta-
tywny dla typu pojazdu, ktéry ma byé homologowany, badZ cz¢$¢ pojazdu uznang przez
stuzbe techniczng przeprowadzajaca badania homologacyjne za istotng dla badan urzadzenia

przytrzymujgcego.

OZNAKOWANIA

Probki typu pasa bezpieczefistwa lub urzadzenia przytrzymujacego, przedstawione do homo-
logacji zgodnie z przepisami pkt 3.2.2.2, 3.2.2.3 i 3.2.2.4 powyzej, powinny by¢ w sposdb
wyrazny i trwaly oznakowane nazwg, inicjalami, nazwg handlowa lub znakiem towarowym
producenta.

HOMOLOGACJA

Do $wiadectwa homologadji typu zalacza si¢ swiadectwo zgodne ze wzorami przedstawionymi
w pkt 5.1.1 lub 5.1.2:

zalgcznik 1A dla wnioskéw, o ktérych mowa w pkt 3.1;
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5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.4.1.

5.2.4.2.

5.2.5.

5.2.6.

5.2.7.

5.3.
5.3.1.

zalgcznik 1B dla wnioskéw, o ktérych mowa w pkt 3.2.

Typ pojazdu

Homologacji typu pojazdu udziela si¢, jezeli typ pojazdu zgloszony do homologacji na
podstawie niniejszego regulaminu spelnia wymogi pkt 8 ponizej oraz zalacznikéw 15 i 16
do niniejszego regulaminu.

Kazdy typ, ktéremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji. Pierwsze dwie cyfry
takiego numeru (obecnie 06, co odpowiada serii poprawek 06) oznaczajg seri¢ poprawek
obejmujacych ostatnie gtéwne zmiany techniczne wprowadzone do regulaminu do chwili
udzielenia homologacji. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego
numeru homologacji innemu typowi pojazdu zgodnemu z definicjg w pkt 2.16 powyze;j.

Powiadomienie o udzieleniu, rozszerzeniu lub odmowie udzielenia homologacji badz osta-
tecznym zaprzestaniu produkcji typu pojazdu zgodnego z niniejszym regulaminem zostaje
przekazane Stronom Porozumienia z 1958 r. stosujagcym niniejszy regulamin w postaci formu-
larza zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1A do niniejszego regulaminu.

Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanego zgodnie z niniejszym
regulaminem w widocznym i latwo dostepnym miejscu, okreslonym w formularzu homolo-
gacji, umieszcza si¢ w migdzynarodowy znak homologacji skladajacy si¢ z:

okregu zawierajacego litere ,E” i numer wskazujacy kraj, ktory udzielit homologacii (1);

numeru niniejszego regulaminu, po ktérym nastepuje litera ,R”, facznik i numer homologacji,
na prawo od okregu okreslonego w pkt 5.2.4.1.

Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanego zgodnie z jednym lub wicksza
liczba regulaminéw zalaczonych do Porozumienia w kraju, ktéry udzielit homologacji zgodnie
z niniejszym regulaminem, to symbol opisany w pkt 5.2.4.1 nie musi si¢ powtarzaé; w takim
wypadku dodatkowe numery i symbole wszystkich regulaminéw, zgodnie z ktérymi udzielono
homologacji w kraju, w ktérym udzielono homologacji na podstawie niniejszego regulaminu,
umieszcza si¢ w kolumnach pionowych z prawej strony symbolu opisanego w pkt 5.2.4.1.

Znak homologacji musi by¢ fatwy do odczytania i nieusuwalny.

Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu umieszczonej przez produ-
centa lub w jej poblizu.

Typ pasa bezpieczenstwa

Homologagji udziela sig, jezeli probki pasa bezpieczenstwa danego typu przedstawione zgodnie
z przepisami pkt 3.2 powyzej spelniaja wymogi pkt 4, 5.3 i 6 niniejszego regulaminu.

(") 1 - Niemcy, 2 - Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Czeska, 9 -

Hiszpania, 10 — Serbia, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria, 15 (numer
wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia, 22 — Federacja
Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Slowenia, 27 — Stowacja, 28 — Bialorus, 29 — Estonia, 30
(numer wolny), 31 — Bosnia i Hercegowina, 32 — Lotwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria, 35 (numer wolny), 36 —
Litwa, 37 — Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — Byla Jugostowiariska Republika Macedonii, 41 (numer
wolny), 42 — Wspdlnota Europejska (homologacje udziclane sa przez jej paristwa czlonkowskie z uzyciem wiasciwych
im symboli EKG), 43 — Japonia, 44 (numer wolny), 45 — Australia, 46 — Ukraina, 47 — Republika Poludniowej Afryki,
48 — Nowa Zelandia, 49 — Cypr, 50 — Malta, 51 — Republika Korei, 52 — Malezja, 53 — Tajlandia, 54 i 55 (numery
wolne), 56 — Czarnogéra, 57 (numer wolny) i 58 — Tunezja. Kolejni czlonkowie uzyskuja numery w porzadku
chronologicznym, w jakim ratyfikujg lub przystepuja do Porozumienia dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan
technicznych dla pojazdéw kolowych, wyposazenia i czesci, ktore moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz
wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych wymagan, a Sekretarz Generalny Organizacji
Narodéw Zjednoczonych powiadamia Umawiajace si¢ Strony Porozumienia o przydzielonych w ten sposéb nume-
rach.
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5.3.2. Kazdy typ, ktéremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji. Pierwsze dwie cyfry
takiego numeru (obecnie 06, co odpowiada serii poprawek 06) wskazujg seri¢ poprawek
obejmujacych ostatnie powazniejsze zmiany techniczne wprowadzone do niniejszego regula-
minu przed terminem udzielenia homologacji. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze
przydzieli¢ tego samego numeru homologacji innemu typowi pasa lub urzadzenia przytrzy-
mujgcego.

5.3.3. Powiadomienie o udzieleniu, rozszerzeniu lub odmowie udzielenia homologacji typu pasa
bezpieczefistwa lub urzadzenia przytrzymujacego zgodnie z niniejszym regulaminem zostaje
przekazane Stronom Porozumienia z 1958 r. stosujacym niniejszy regulamin w postaci formu-
larza zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalaczniku 1B do niniejszego regulaminu.

5.3.4. Oprécz znakéw okreslonych w pkt 4 powyzej na kazdym pasie odpowiadajacym typowi
homologowanemu zgodnie z niniejszym regulaminem nalezy w odpowiednim miejscu umiesci¢
nastepujace znaki:

5.3.4.1. Miedzynarodowy znak homologacji skladajacy sie z:

5.3.4.1.1. okregu zawierajacego litere ,E” i numer wskazujacy kraj, ktéry udzielit homologacji (1);
5.3.4.1.2.  numeru homologacji.

5.3.4.2. Nastepujace dodatkowe symbole:

5.3.4.2.1. Liter¢ ,A” w przypadku pasa trzypunktowego, litere ,B” w przypadku pasa biodrowego i litere
,S” w przypadku paséw typu specjalnego.

5.3.4.2.2.  Symbole, o ktérych mowa w pkt 5.3.4.2.1 powyzej, powinny by¢ uzupelnione nastepujacymi
dodatkowymi oznakowaniami:

5.3.4.2.2.1. literg ,e” w przypadku pasa wyposazonego w pochlaniacz energii;

5.3.4.2.2.2. litera ,t” w przypadku pasa bezpieczefistwa wyposazonego w zwijacz, po ktdrej nastepuje
symbol zastosowanego typu zwijacza (1, 2, 3, 4 lub 4N) zgodnie z pkt 2.14 niniejszego
regulaminu, oraz litera ,m”, jezeli zastosowany zwijacz jest zwijaczem z blokada awaryjna
o czulosci wielokrotnej;

5.3.4.2.2.3. litera ,p” w przypadku pasa bezpieczefistwa wyposazonego w napinacz;

5.3.4.2.2.4. litera ,t” w przypadku pasa bezpieczenstwa wyposazonego w zwijacz z wbudowanym urza-
dzeniem zmniejszajacym naciag;

5.3.4.2.2.5. na pasach wyposazonych w zwijacz typu 4N widnieje réwniez symbol skladajacy si¢
z prostokata z przekreSlonym pojazdem kategorii M1, wskazujacy, Ze zastosowanie tego
typu zwijaczy jest zabronione w pojazdach wspomnianej kategorii.

5.3.4.2.2.6. Jezeli pas bezpieczenstwa uzyskal homologacje zgodnie z przepisami pkt 6.4.1.3.3 niniejszego
regulaminu, oznacza si¢ go stowem ,AIRBAG” (,PFODUSZKA POWIETRZNA”) w prostokacie.

5.3.4.2.3.  Jesli pas bezpieczenstwa jest czeScig urzadzenia przytrzymujacego, symbol, o ktérym mowa
w pkt 5.3.4.2.1, poprzedzony jest literg ,Z".

5.3.5. Przykladowe uklady znakéw homologacji przedstawiono w pkt 2 zalacznika 2 do niniejszego
regulaminu.

(") Zob. przypis do pkt 5.2.4.1.
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5.3.6.

5.3.7.

6.1.
6.1.1.

6.2.
6.2.1.
6.2.1.1.

6.2.1.2.

6.2.1.3.

6.2.1.4.

6.2.2.
6.2.2.1.

Informacje okreslone w pkt 5.3.4 musza by¢ latwe do odczytania i nieusuwalne, i moga by¢
umieszczone w sposéb trwaly za pomocy etykiety lub oznakowania bezposredniego. Taka
etykieta lub oznakowanie muszg by¢ odporne na zuzycie.

Etykiety, o ktérych mowa w pkt 5.3.6 powyzej, moga by¢ wydawane przez organ, ktory
udzielit homologacji lub, z zastrzezeniem uzyskania zezwolenia od takiego organu, przez
producenta.

SPECYFIKACJE
Specyfikacje ogélne

Kazda probka przedstawiona zgodnie z pkt 3.2.2.2, 3.2.2.3 i 3.2.2.4 powyzej musi by¢ zgodna
ze specyfikacjami okreSlonymi w pkt 6 niniejszego regulaminu.

Pasy lub urzadzenia przytrzymujace musza by¢ zaprojektowane i wykonane w taki sposéb, aby
po prawidlowym zamontowaniu i przy prawidlowym uzytkowaniu przez osobe¢ zajmujaca
siedzenie zapewnialy dobre funkcjonowanie i zmniejszenie ryzyka odniesienia obrazen
w razie wypadku.

Tasmy paséw bezpieczenstwa nie moga mie¢ mozliwosci przybierania niebezpiecznej konfigu-
racji.

Zastosowanie materialéw o wlasciwosciach poliamidu 6 pod wzgledem zatrzymywania wody
jest zakazane we wszystkich czeSciach mechanicznych, na ktérych dzialanie zjawisko to
mogloby mie¢ niekorzystny wplyw.

Czesci sztywne
Ogdlne

Czgéci sztywne pasa bezpieczefistwa, takie jak zamki, urzadzenia regulacji, elementy mocujace
i podobne, nie moga mie¢ zadnych ostrych krawedzi mogacych spowodowal zuzycie lub
zerwanie taSmy w wyniku przetarcia.

Wszystkie czesci zespotu pasa mogace ulec korozji muszg by¢ zabezpieczone przed korozja. Po
przeprowadzeniu badania korozyjnego okreslonego w pkt 7.2 w badaniu okiem nieuzbrojonym
przez wykwalifikowanego obserwatora nie mogg by¢ widoczne zadne zmiany mogace wplynaé
niekorzystnie na wilasciwe funkcjonowanie urzadzenia ani Zadne znaczace obszary korozji.

Czgsci sztywne przeznaczone do pochlaniania energii lub przyjmowania badZ przenoszenia
obciazenia nie moga by¢ kruche.

Elementy sztywne i wykonane z tworzywa sztucznego czeSci pasa bezpieczefistwa musza by¢
tak umiejscowione i zamontowane, aby podczas zwyklego uzytkowania pojazdu silnikowego
nie mogly si¢ zakleszczy¢ pod przesuwajacym si¢ siedzeniem lub w drzwiach pojazdu. Jezeli
takie elementy lub czeSci nie spelniaja powyzszych wymagan, to s poddawane badaniu
wplywu niskich temperatur, okreslonemu w pkt 7.5.4 ponizej. Jezeli po badaniu wykonana
z tworzywa sztucznego obudowa lub uchwyt elementu sztywnego wykazuja widoczne
pekniecia, to taka cze$¢ z tworzywa sztucznego usuwa si¢ oraz sprawdza, czy reszta zespolu
w dalszym ciggu zapewnia ten sam poziom bezpieczenistwa. Jezeli reszta zespolu nadal
zapewnia bezpieczefistwo lub jezeli nie ma widocznych peknigé, to ponownie sprawdza sig,
czy spelnia on wymogi badawcze okreSlone w pkt 6.2.2, 6.2.3 i 6.4.

Zamek

Zamek musi by¢ tak zaprojektowany, aby wykluczy¢ mozliwos¢ nieprawidtowego uzywania.
Oznacza to migdzy innymi, Ze zamek nie moze pozostawal w stanie czgSciowego zamkniecia.
Procedura otwierania zamka musi by¢ oczywista. CzeSci zamka mogace mieé styczno$é
z ciatem uzytkownika musza mie¢ co najmniej 20 cm? przekroju i co najmniej 46 mm szero-
kosci mierzonej w plaszczyZnie znajdujacej sie nie dalej niz 2,5 mm od powierzchni styku.
W przypadku zamka podwdjnego pasa piersiowego ten ostatni wymaog uwaza sie za spetniony,
jezeli powierzchnia styku zamka z cialem uzytkownika wynosi 20-40 cm?.
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Zamek musi pozostawaé zamkniety bez wzgledu na pozycje pojazdu, nawet jezeli pas nie jest
naciggniety. Nie moze by¢ mozliwosci zwolnienia zamka przez nieuwage, przypadkowo lub
przy uzyciu sity mniejszej niz 1 daN. Zamek musi by¢ fatwy w obstudze i chwytaniu; gdy pas
nie jest naciagniety lub gdy naciag jest mniejszy niz okreSlony w pkt 7.8.2 ponizej, uzytkownik
moze zwolni¢ zamek jednym prostym ruchem r¢ki w jednym kierunku; ponadto w przypadku
zespotéw pasa dla siedzen przednich zewnetrznych, z wyjatkiem podwdjnych paséw piersio-
wych, uzytkownik moze réwniez zamkna¢ zamek jednym prostym ruchem reki w jednym
kierunku. Zamek zwalnia si¢ przez naciSnigcie przycisku lub podobnego urzgdzenia.
Powierzchnia, na jaka wywierany jest nacisk, ma nastepujace wymiary, gdy przycisk znajduje
si¢ w rzeczywistej pozycji zwolnionej w rzucie na plaszczyzng prostopadly do poczatkowego
kierunku ruchu przycisku: w przypadku urzadzen obudowanych powierzchnia minimalna
4,5cm?, a szeroko§¢ minimalna 15 mm; w przypadku urzadzen nieobudowanych
powierzchnia minimalna 2,5 cm?, a szeroko$¢ minimalna 10 mm. Powierzchnia przycisku
zwalniania zamka musi by¢ czerwona. Zadna inna cze$¢ zamka nie moze by¢ tego koloru.
Dopuszcza si¢ wyswietlanie czerwonej kontrolki w dowolnej cz¢sci zamka po zajeciu przez
osobg¢ miejsca na siedzeniu, pod warunkiem wylaczenia tego sygnatu po zapieciu pasa.

Zamek poddawany badaniu zgodnie z pkt 7.5.3 ponizej musi dziala¢ normalnie.

Zamek musi wytrzymywa¢ wielokrotne uzywanie, a przed badaniem dynamicznym okreslonym
w pkt 7.7 musi przejs¢ 5000 cykli otwierania i zamykania w normalnych warunkach uzyt-
kowania. W przypadku zamkéw podwojnych paséw piersiowych badanie to moze by¢ prze-
prowadzone bez wprowadzania wszystkich trzpieni.

Sita niezbedna dla otwarcia zamka podczas badania okreslonego w pkt 7.8 nie moze przekra-
cza¢ 6 daN.

Zamek poddaje si¢ badaniu wytrzymatoici zgodnie z pkt 7.5.1 oraz, w razie potrzeby, pkt
7.5.5. Zamek nie moze peknad, ulec istotnemu odksztalceniu ani rozlaczy¢ si¢ pod wplywem
naciggu spowodowanego wskazanym obciazeniem.

W przypadku zamkéw zawierajacych element wspélny dla dwéch zespoléw badania wytrzy-
matosci i zwalniania okre$lone w pkt 7.7 i 7.8 przeprowadza si¢ tak, aby czg¢s$¢ zamka jednego
zespotu wspdlpracowala z odpowiadajaca jej czeScig zamka drugiego zespolu, jezeli zamek
moze by¢ tak uzywany.

Urzadzenie regulacji pasa

Po zalozeniu przez uzytkownika pas bezpieczenstwa musi si¢ automatycznie do niego dosto-
sowa¢ lub musi by¢ zbudowany w taki sposéb, aby uklad recznej regulacji byt tatwo dostepny
dla zajmujacego siedzenie uzytkownika oraz wygodny i prosty w obstudze. Uklad taki musi
umozliwia¢ skrocenie pasa jedna reka, aby dostosowal go do budowy uzytkownika i pozycji
siedzenia w pojezdzie.

Badaniu zgodnie z wymogami pkt 7.3 poddaje si¢ dwie probki kazdego urzadzenia regulacji
pasa. Przesuniecie taSmy nie moze przekracza¢ 25 mm dla kazdej prébki urzadzenia regulacji,
a suma przesuni¢¢ dla wszystkich urzadzen regulacji nie moze przekraczaé¢ 40 mm.

Wszystkie urzadzenia regulacji poddaje si¢ badaniu wytrzymalosci zgodnie z pkt 7.5.1. Nie
mogg one peknal, ulec istotnemu odksztalceniu ani rozlaczyé sie pod wplywem naciggu
spowodowanego wskazanym obcigzeniem.

Jezeli badanie przeprowadza si¢ zgodnie z pkt 7.5.6, sila niezbedna do obstugi recznego
urzadzenia regulacji nie moze przekracza¢ 5 daN.

Elementy mocujace i urzadzenia regulacji wysokosci pasa

Elementy mocujace poddaje si¢ badaniu wytrzymalosci zgodnie z pkt 7.5.1 oraz, w razie
potrzeby, pkt 7.5.2. Urzadzenia regulacji wysokosci pasa poddaje si¢ badaniu wytrzymatosci
zgodnie z pkt 7.5.2 niniejszego regulaminu, o ile nie zostaly poddane badaniu w pojezdzie na
podstawie regulaminu nr 14 (w wersji obejmujacej ostatnie zmiany) w odniesieniu do punktéw
kotwiczenia paséw bezpieczenistwa. Czgéci takie nie moga pekna¢ ani odlaczy¢ si¢ pod
wplywem naciggu spowodowanego wskazanym obcigzeniem.
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Zwijacze

Zwijacze poddawane sg badaniom i musza spetniaé wymogi okreslone ponizej, w tym
w odniesieniu do badan okreslonych w pkt 7.5.1 i 7.5.2. (Wymogi te nie obejmuja zwijaczy
bez blokady).

Zwijacze odblokowywane recznie

Tasma zespolu pasa bezpieczenistwa zawierajgcego zwijacz odblokowywany recznie nie moze
przesuwac si¢ o wiecej niz 25 mm miedzy pozycjami zablokowania zwijacza.

Jezeli na taSme zespolu pasa bezpieczenstwa w normalnym kierunku ciagniecia dziala naciag
o sile nie mniejszej niz 1,4 daN i nie wigkszej niz 2,2 daN, to taSma musi si¢ rozwijaé ze
zwijacza odblokowywanego recznie na dtugos¢ réwna dlugosci maksymalnej + 6 mm.

Tasme rozwija si¢ ze zwijacza, a nastgpnie pozwala si¢ jej zwinaé z powrotem wedlug metody
opisanej w pkt 7.6.1, az do wykonania 5 000 cykli zwijania i rozwijania. Nastepnie zwijacz
poddaje si¢ badaniu korozyjnemu okre$lonemu w pkt 7.2 oraz badaniu odpornosci na pyt
okreslonemu w pkt 7.6.3. Zwijacz musi pomyslnie przejs¢ kolejne 5 000 tysiecy cykli rozwi-
jania i zwijania. Po powyzszych badaniach zwijacz musi dziala¢ poprawnie i nadal spelniaé
wymogi pkt 6.2.5.1.1 i 6.2.5.1.2 powyzej.

Zwijacze z blokadg automatyczna

Tasma zespolu pasa bezpieczenistwa zawierajacego zwijacz z blokadg automatyczng nie moze
przesuwac si¢ o wigcej niz 30 mm miedzy poszczegdlnymi pozycjami zablokowania zwijacza.
Po wykonaniu przez uzytkownika ruchu do tylu pas musi pozosta¢ w swojej pozycji pierwo-
tnej lub powrdci¢ automatycznie do tej pozycji po wykonaniu przez uzytkownika ruchéw do
przodu.

Jezeli zwijacz jest czescia pasa biodrowego, to sita zwijania taSmy nie moze by¢ mniejsza niz
0,7 daN, przy czym sila ta jest mierzona na wolnym odcinku miedzy manekinem i zwijaczem
zgodnie z pkt 7.6.4.

Jezeli zwijacz jest czescia urzadzenia przytrzymujacego gbrng czgs¢ tulowia, to sila zwijania
taSmy nie moze by¢ mniejsza niz 0,1 daN i nie moze przekracza¢ 0,7 daN, gdy mierzona jest
w podobny sposéb.

Tasme rozwija si¢ ze zwijacza, a nastgpnie pozwala si¢ jej zwinaé z powrotem wedlug metody
opisanej w pkt 7.6.1, az do wykonania 5 000 cykli zwijania i rozwijania. Nastepnie zwijacz
poddaje si¢ badaniu korozyjnemu okre$lonemu w pkt 7.2 oraz badaniu odpornosci na pyt
okreslonemu w pkt 7.6.3. Zwijacz musi pomyslnie przejs¢ kolejne 5 000 tysiecy cykli rozwi-
jania i zwijania. Po powyzszych badaniach zwijacz musi dzialaé poprawnie i nadal spemiaé
wymogi pkt 6.2.5.2.1 i 6.2.5.2.2 powyzej.

Zwijacze z blokadg awaryjna

Zwijacz z blokadg awaryjna poddawany badaniom zgodnie z pkt 7.6.2 musi spelnia¢ wymogi
okreslone ponizej. W przypadku czulosci pojedynczej, zgodnie z pkt 2.14.4.1, stosuje si¢ tylko
specyfikacje dotyczace przyspieszenia ujemnego pojazdu.

Blokada musi nastapi¢, gdy przyspieszenie ujemne osiggnie warto$¢ 0,45 g (') w przypadku
zwijaczy typu 4 lub 0,85 ¢ w przypadku zwijaczy typu 4N.

W przypadku zwijaczy typu 4 blokada nie moze nastgpowaé przy wartosciach przyspieszenia
taSmy mierzonych w kierunku rozwijania tasmy wynoszacych mniej niz 0,8 g, a w przypadku
zwijaczy typu 4N mniej niz 1,0 g.

(") g = 9,81 m/s2.
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Blokada nie moze nastgpowal, gdy czujnik jest odchylony w dowolnym kierunku od pozycji
montazowej okre$lonej przez producenta o 12° lub mniej.

W przypadku zwijaczy typu 4 blokada musi nastgpowaé, gdy czujnik przechylony jest
w dowolnym kierunku od pozycji montazowej okreSlonej przez producenta o wigcej niz
27°, w przypadku zwijaczy typu 4N 40°.

Jezeli dzialanie zwijacza zalezy od zewngtrznego impulsu lub Zréda zasilania, to musi dziaaé
w taki sposob, aby blokowal si¢ automatycznie w razie braku lub przerwania takiego impulsu
badZ odcigcia Zrédla zasilania. Wymdg ten nie musi by¢ jednak spelniony w przypadku
zwijaczy z czulo$cia wielokrotng, o ile tylko jedna czulo$¢ jest zalezna od zewnetrznego
impulsu lub Zrédla zasilania, a brak lub przerwanie takiego impulsu lub odcigcie takiego zZrédia
zasilania sg sygnalizowane kierowcy za pomocy $rodkéw wzrokowych lub dZzwigckowych.

Zwijacz z blokada awaryjna o czulosci wielokrotnej, wlacznie z czuloscig tasmy, poddawany
badaniu zgodnie z pkt 7.6.2, musi spelnia¢ okreslone wymogi i blokowa¢ sig, gdy przyspie-
szenie taSmy mierzone w kierunku rozwijania wynosi co najmniej 2,0 g.

W przypadku badan, o ktérych mowa w pkt 6.2.5.3.1 1 6.2.5.3.2 powyzej, przed zablokowa-
niem si¢ zwijacza taSma nie moze przesungl si¢ o wigcej niz 50 mm, liczac od punktu
okreslonego w pkt 7.6.2.1. W przypadku badania, o ktérym mowa w pkt 6.2.5.3.1.2 powyzej,
blokada nie moze nastgpi¢ w czasie przesunigcia si¢ taSmy o 50 mm, liczac od punktu okre-
Slonego w pkt 7.6.2.1.

Jezeli zwijacz jest czgscia pasa biodrowego, to sila zwijania taSmy nie moze by¢ mniejsza niz
0,7 daN, przy czym sila ta jest mierzona na wolnym odcinku miedzy manekinem i zwijaczem
zgodnie z pkt 7.6.4.

Jezeli zwijacz jest czescia urzadzenia przytrzymujacego gorng czes¢ tulowia, to sila zwijania
taSmy nie moze by¢ mniejsza niz 0,1 daN i nie moze przekracza¢ 0,7 daN, gdy mierzona jest
w podobny sposéb, o ile pas nie jest wyposazony w urzadzenie zmniejszajace naciag, w ktorym
to przypadku minimalna sita zwijania moze zosta¢ zmniejszona do 0,05 daN, jedynie jezeli
urzadzenie takie jest wlaczone. Jezeli taSma przechodzi przez prowadnicg lub rolke, to sita
zwijania jest mierzona na wolnym odcinku migdzy manekinem a prowadnicg lub rolka.

Jezeli zespdl obejmuje reczny lub automatyczny mechanizm uniemozliwiajacy catkowite
zwiniecie pasa, to mechanizm taki nie moze dziala¢ podczas oceny spelnienia tych wymogéw.

Jezeli zespdl obejmuje urzadzenie zmniejszajace nacigg, to przy ocenie zgodnosci z tymi
wymogami przed i po badaniach trwalosci zgodnie z pkt 6.2.5.3.5 sita zwijania taSmy opisana
powyzej mierzona jest przy urzadzeniu wiaczonym i przy urzadzeniu wylaczonym.

Ta$me rozwija si¢ ze zwijacza, a nastgpnie pozwala si¢ jej zwina¢ z powrotem wedlug metody
opisanej w pkt 7.6.1, az do wykonania 40 000 cykli zwijania i rozwijania. Nastepnie zwijacz
poddaje si¢ badaniu korozyjnemu okreslonemu w pkt 7.2 oraz badaniu odpornosci na pyt,
okre$lonemu w pkt 7.6.3. Zwijacz musi pomyslnie przejs¢ kolejne 5 000 tysiecy cykli (facznie
45 000).

Jezeli zespdl obejmuje urzadzenie zmniejszajace nacigg, powyzsze badania prowadzi si¢
z urzadzeniem zmniejszajacym naciag zaréwno wilgczonym, jak i wylaczonym.

Po powyzszych badaniach zwijacz musi dzialaé poprawnie i nadal spelnia¢ wymogi pkt
6.2.5.3.1, 6.2.5.3.3 i 6.2.5.3.4 powyej.
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Po badaniu trwalosci zgodnie z pkt 6.2.5.3.5 oraz bezposrednio po pomiarze sily zwijania
zgodnie z pkt 6.2.5.3.4 zwijacze muszg spelnia¢ oba ponizsze wymogi:

podczas badania zwijaczy innych niz zwijacze z automatyczng blokada zgodnie z pkt 7.6.4.2
zwijacze muszg eliminowaé luzy migdzy tulowiem i pasem; oraz

kiedy zamek zostaje rozpigty i trzpien zwolniony, zwijacz musi zwijaé¢ taSme w calosci.

Napinacz

Po badaniu korozyjnym zgodnie z pkt 7.2 napinacz (facznie z czujnikiem zderzeniowym
polaczonym z urzadzeniem za pomoca oryginalnych wtyczek, przez ktére nie przepltywa
prad) musi dziala¢ normalnie.

Sprawdza si¢, czy niezamierzone uruchomienie urzadzenia nie pociaga za sobg zadnego ryzyka
odniesienia obrazen przez uzytkownika.

W przypadku pirotechnicznych napinaczy paséw:

Po kondycjonowaniu zgodnie z pkt 7.9.1 napinacz paséw nie moze by¢ uruchomiony przez
temperature i musi dziata¢ normalnie.

Podejmuje si¢ Srodki ostroznosci, aby zapobiec zapaleniu znajdujgcych si¢ w poblizu mate-
riatéw tatwopalnych przez wydalane gorgce gazy.

Tasmy
Ogdlne

Ta$my muszg mie¢ takie wlasciwosci, aby nacisk wywierany na cialo uzytkownika byt rozto-
zony mozliwie jak najbardziej rOwnomiernie na calej szerokosci i aby taSmy nie skrecaly sie
nawet pod naciggiem. Muszg mie¢ zdolno$¢ pochlaniania i rozpraszania energii. TaSmy maja
obrgbiong krawedz, ktora nie strzepi si¢ w trakcie uzytkowania.

Szeroko$¢ taSmy przy obcigzeniu 980 daN + 100 - 0 daN nie moze wynosi¢ mniej niz 46 mm.
Wymiar ten mierzy si¢ zgodnie z badaniem okreslonym w pkt 7.4.3, z zatrzymaniem maszyny
przy ww. obcigzeniu (1).

Wytrzymalto$¢ po kondycjonowaniu w warunkach pokojowych

Dla dwoch prébek tasm kondycjonowanych zgodnie z pkt 7.4.1.1 obciazenie zrywajace tamy,
okreslone zgodnie z pkt 7.4.2 ponizej, nie moze by¢ mniejsze niz 1 470 daN. Réznica miedzy
obciazeniami zrywajacymi dwoéch prébek nie moze przekraczaé 10 % wigkszego zmierzonego
obciazenia zrywajacego.

Wytrzymalo$¢ po kondycjonowaniu w warunkach specjalnych

W przypadku dwdch probek tasmy kondycjonowanych zgodnie z jednym z przepisow pkt
7.4.1 (z wyjatkiem pkt 7.4.1.1) ponizej obcigzenie zrywajace taSmy jest nie mniejsze niz 75 %
Srednich obciazen okreslonych w badaniu, o ktérym mowa w pkt 6.3.2, oraz nie mniejsze niz
1470 daN. Stuzba techniczna moze zrezygnowal z jednego lub wigcej takich badan, jezeli
skfad zastosowanego materiatu lub dostepne juz informacje czynig takie badania zbednymi.

(") Badanie to nie zostalo wykonane dla tasm tkanych o splocie skoSnym z przedzy poliestrowej o wysokiej wytrzyma-

tosci na rozcigganie, poniewaz taSmy te poszerzajg si¢ bardziej pod obcigzeniem. W takim przypadku szeroko$¢ bez
obcigzenia musi wynosi¢ > 46 mm.
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6.4. ZespO!l pasa lub urzadzenie przytrzymujace

6.4.1. Badanie dynamiczne

6.4.1.1. Zespo! pasa lub urzadzenie przytrzymujace poddaje si¢ badaniu dynamicznemu zgodnie z pkt
7.7 ponizej.

6.4.1.2. Badanie dynamiczne przeprowadza si¢ na dwdch zespolach paséow, ktére uprzednio nie byly

poddawane obcigzeniom, z wyjatkiem zespoléw paséw bedacych czescig urzadzen przytrzy-
mujacych, jezeli badanie dynamiczne przeprowadza si¢ na urzadzeniach przytrzymujgcych
przewidzianych dla jednego zespotu siedzen, ktére uprzednio nie byly poddane obcigzeniom.
Zamki zespoléw paséw poddawanych badaniom musza spetnia¢ wymogi pkt 6.2.2.4 powyzej.
W przypadku paséw bezpieczenstwa ze zwijaczami zwijacz poddaje si¢ badaniu odpornosci na
pyl okreslonemu w pkt 7.6.3; ponadto w przypadku paséw bezpieczenstwa lub urzadzen
przytrzymujacych wyposazonych w napinacze paséw zawierajace Srodki pirotechniczne urza-
dzenie poddaje si¢ kondycjonowaniu zgodnie z pkt 7.9.1.

6.4.1.2.1. Pasy poddawane sa badaniu korozyjnemu opisanemu w pkt 7.2, po ktérym zamki zostaja
dodatkowo 500 razy otwarte i zamkni¢te w normalnych warunkach uzytkowania.

6.4.1.2.2. Pasy bezpieczenstwa ze zwijaczami poddaje si¢ badaniom opisanym w pkt 6.2.5.2 lub bada-
niom opisanym w pkt 6.2.5.3. Jezeli jednak zwijacz zostal juz poddany badaniu korozyjnemu
zgodnie z przepisami pkt 6.4.1.2.1 powyzej, badanie to nie musi by¢ powtarzane.

6.4.1.2.3. W przypadku pasa przeznaczonego do uzycia z urzadzeniem regulacji wysokosci pasa zgodnie
z definicja podang w pkt 2.9.6 powyzej badanie przeprowadza si¢ z urzadzeniem w najbardziej
niekorzystnych polozeniach wybranych przez stuzbe techniczng odpowiedzialng za badania.
Jezeli jednak urzadzenie regulacji wysokosci pasa zawiera si¢ w punkcie kotwiczenia pasa, na co
zezwalajg przepisy regulaminu nr 14, stuzba techniczna odpowiedzialna za badania moze,
wedlug wlasnego uznania, zastosowaé przepisy pkt 7.7.1 ponizej.

6.4.1.2.4. W przypadku pasa bezpieczefistwa z napinaczem pasa minimalne przesuniecia okreslone w pkt
6.4.1.3.2 ponizej moga by¢ zmniejszone o polowe. Do celéow takiego dzialania napinacz paséw
powinien by¢ wlaczony.

6.4.1.2.5. Pasy bezpieczefistwa z urzadzeniem zmniejszajagcym nacigg poddaje si¢ przed badaniem dyna-
micznym badaniu trwalosci z wlaczonym urzadzeniem zmniejszajacym nacigg zgodnie z pkt
6.2.5.3.5. Nastepnie badanie dynamiczne przeprowadza si¢ z wlaczonym urzadzeniem zmniej-

$zajagcym naciag.

6.4.1.3. Podczas tego badania powinny by¢ spelnione nastepujace wymagania:

6.4.1.3.1.  zadna czg$¢ zespolu pasa lub urzadzenia przytrzymujacego, ktéra zabezpiecza osobe znajdujacy
si¢ w pojezdzie, nie moze si¢ urwaé, a zamek ani uklady blokady lub przesuwu nie moga si¢
zwolni¢ ani odblokowa¢; oraz

6.4.1.3.2.  w przypadku paséw biodrowych przesunigcie manekina do przodu musi wynosi¢ 80-200 mm
na wysokosci miednicy. W odniesieniu do innych typéw paséw przesuniecie do przodu wynosi
80-200 mm na wysokosci miednicy oraz 100-300 mm na wysokosci klatki piersiowe;.
W przypadku podwdjnego pasa piersiowego minimalne przesunigcia okreSlone powyzej
moga by¢ zmniejszone o polowe. Przesunigcia te odnosza si¢ do punktéw pomiarowych
przedstawionych na rys. 6 w zalaczniku 7 do niniejszego regulaminu.

6.4.1.3.3. W przypadku pasa bezpieczenstwa dla miejsca siedzacego przedniego zewngtrznego chronio-
nego umieszczong przed nim poduszka powietrzng przesunigcie punktu odniesienia klatki
piersiowej moze by¢ wigksze niz przesunigcie okreslone w pkt 6.4.1.3.2 powyzej, jezeli jego
predkos¢ przy tej wartosci nie przekracza 24 kmifh.
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W przypadku urzadzenia przytrzymujacego:

Przemieszczenie punktu odniesienia klatki piersiowej moze by¢ wigksze niz okreslone w pkt
6.4.1.3.2, jezeli wykaze si¢ przy pomocy obliczen lub kolejnego badania, ze zadna czg§é
tulowia lub glowy manekina wykorzystywanego do badania dynamicznego nie moze mie¢
stycznosci z cze$ciami sztywnymi przedniej czeSci pojazdu, z wyjatkiem stycznosci miedzy
klatka piersiowg i zespotem kierowniczym, jezeli ten ostatni spetnia wymogi regulaminu nr 12
i jezeli do stycznosci dochodzi przy predkosci powyzej 24 km/h. W celu dokonania tej oceny
siedzenie uwaza si¢ za ustawione w pozycji okreslonej w pkt 7.7.1.5 ponize;j.

W pojazdach, w ktérych wykorzystywane sa takie urzadzenia, po przeprowadzeniu badania
dynamicznego uklady przesuwu i blokady, pozwalajace osobom zajmujagcym wszystkie
siedzenia na wychodzenie z pojazdu, moga one by¢ nadal obstugiwane recznie.

W drodze odstepstwa, w przypadku urzadzen przytrzymujgcych przesunigcia moga by¢
wicksze od przesuni¢¢ okreslonych w pkt 6.4.1.3.2, gdy w stosunku do gdérnego punktu
kotwiczenia na siedzeniu zastosowano odstepstwo przewidziane w regulaminie nr 14, pkt 7.4.

Wytrzymalo$¢ po kondycjonowaniu przez $cieranie

W przypadku obu probek kondycjonowanych zgodnie z pkt 7.4.1.6 ponizej wytrzymalo$¢ na
zerwanie oceniana jest zgodnie z pkt 7.4.2 i 7.5 ponizej. Musi ona by¢ réwna 75 % przecietnej
wytrzymalosci na zerwanie ustalonej podczas badar na taSmach niestartych i nie mniejsza niz
minimalne obcigzenie okreslone dla badanego elementu. Réznica miedzy wytrzymaloscia na
zerwanie dwoch prébek nie moze przekraczaé 20 % wigkszej zmierzonej wytrzymalosci na
zerwanie. W procedurach typu 1 oraz typu 2 badanie wytrzymalo$ci na zerwanie jest prze-
prowadzane jedynie na prébkach tasmy (pkt 7.4.2). W procedurach typu 3 badanie wytrzy-
maloSci na zerwanie jest przeprowadzane na taSmie w polaczeniu z odnodnymi czeSciami
metalowymi (pkt 7.5).

Czgsci zespolu pasa poddawane procedurze Scierania okreSlono w ponizszej tabeli, a typy
procedur, ktére moga by¢ dla nich odpowiednie, oznaczono literg ,x”. Do kazdej procedury
uzywa si¢ nowej probki.

Procedura 1 Procedura 2 Procedura 3
Element mocujacy — — X
Prowadnica lub rolka — X —
Petla zamka — X X
Urzadzenie regulacji X — X
Czgsci przyszyte do taSmy — — X

BADANIA

Uzycie probek przedstawionych do homologacji typu pasa lub urzadzenia przytrzymujacego
(zob. zalgcznik 13 do niniejszego regulaminu)

Potrzebne sa dwa pasy lub urzadzenia przytrzymujace w celu kontroli zamka, przeprowadzenia
badania dzialania zamka w niskiej temperaturze, w razie potrzeby przeprowadzenia badania
dzialania w niskiej temperaturze opisanego w pkt 7.5.4 ponizej, przeprowadzenia badania
trwalo$ci zamka, badania korozyjnego pasa, badania dzialania zwijacza, badania dynamicznego
oraz badania otwierania zamka po badaniu dynamicznym. Jedng z tych dwoch probek wyko-
rzystuje si¢ do kontroli pasa lub urzadzenia przytrzymujacego.

Jeden pas lub urzadzenie przytrzymujace s3 potrzebne do kontroli zamka oraz przeprowa-
dzenia badan wytrzymatosci na zamku, czgSciach mocujacych, urzadzeniach regulacji pasa oraz,
w razie potrzeby, zwijaczach.
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Dwa pasy lub urzadzenia przytrzymujace s3 potrzebne do kontroli zamka, przeprowadzenia
badania mikroprzesuni¢¢ oraz badania $cierania. Badanie dzialania urzadzenia regulacji pasa
przeprowadza si¢ na jednej z takich dwoch prébek.

Prébka tasmy wykorzystywana jest do badania wytrzymalosci taSmy na zerwanie. Czesci prébki
przechowuje si¢ przez caly okres obowigzywania homologadji.

Badanie korozyjne

Kompletny zesp6t pasa umieszcza si¢ w komorze badawczej, jak okreslono w zalaczniku 12 do
niniejszego regulaminu. W przypadku zespolu obejmujacego zwijacz tasme rozwija si¢ na cala
dlugos¢ minus 300 + 3 mm. Nie liczac krétkich przerw, ktére moga okazaé si¢ niezbedne, na
przyklad do skontrolowania i uzupelnienia roztworu soli, badanie wystawienia na jego dzia-
fanie trwa bez przerwy przez okres 50 godzin.

Po zakonczeniu badania wystawienia na dziatanie roztworu soli zesp6t nalezy wymy¢ delikatnie
lub zanurzyé w czystej biezacej wodzie o temperaturze nieprzekraczajacej 38 °C w celu
usuniecia osadu soli, jaki mogt powstaé, po czym suszyé w temperaturze pokojowej przez
24 godziny przed dokonaniem kontroli zgodnie z pkt 6.2.1.2 powyzej.

Badanie mikroprzesunie¢ (zob. zalacznik 11 do niniejszego regulaminu, rys. 3)

Probki poddawane badaniu mikroprzesunie¢ przechowuje si¢ przez co najmniej 24 godziny
w atmosferze o temperaturze 20 °C £ 5 °C i wilgotnosci wzglednej 65 % + 5 %. Badanie prze-
prowadza si¢ w temperaturze 15-30 °C.

Na stanowisku badawczym sprawdza si¢, czy odcinek luzny urzadzenia regulacji jest skiero-

wany do gory lub do dotu, tak jak w pojezdzie.

Do dolnego konica odcinka taSmy przymocowane zostaje obciazenie o wartosci 5 daN. Drugi
koniec zostaje wprawiony w ruch posuwisto-zwrotny o amplitudzie catkowitej 300 mm
+ 20 mm (zob. rysunek).

Jezeli istnieje drugi koniec wolny stuzacy jako zapas tasmy, to koniec ten nie moze w zadnym
przypadku by¢ zapiety ani przyczepiony do odcinka pod obcigzeniem.

Nalezy dopilnowaé, aby na stanowisku badawczym taSma w pozycji luZnej opadala
z urzadzenia regulacji po krzywej wkleslej, jak w pojezdzie. Obcigzenie o wartosci 5 daN
przyklada si¢ na stanowisku badawczym pionowo, tak aby unikng¢ hustania si¢ obcigznika
i skrecania taSmy. Element mocujacy przymocowany jest do obcigzenia o wartosci 5 daN, tak
jak w pojezdzie.

Przed rzeczywistym rozpoczeciem badania wykonuje si¢ serie 20 cykli, tak aby zadzialal uklad
samozaciskowy.

Liczba wykonanych cykli wynosi 1 000 z czgstotliwoscig 0,5 cykla na sekunde, przy czym
catkowita amplituda wynosi 300 mm * 20 mm. Obciazenie o wartoici 5 daN przyklada si¢
wylacznie przez okres odpowiadajacy przesunieciu o 100 mm * 20 mm na poélokres.

Kondycjonowanie taSm i badanie wytrzymatoSci na zerwanie (badanie statyczne)
Kondycjonowanie taSm do badania wytrzymalosci na zerwanie

Prébki wyciete z tasmy, o ktoérych mowa w pkt 3.2.2.3, kondycjonuje si¢ w nastepujacy
sposob:

Kondycjonowanie pod dziataniem temperatury i higrometria

Tasme kondycjonuje si¢ zgodnie z norma ISO 139 (2005) w atmosferze normalnej lub alter-
natywnej atmosferze normalnej. Jezeli badania nie wykonuje si¢ bezposrednio po kondycjono-
waniu taSmy, to probka zostaje umieszczona w pojemniku zamknigtym hermetycznie, az do
chwili rozpoczgcia badania. Obcigzenie zrywajace nalezy okreslic w ciggu pieciu minut od
chwili wyjecia probki ze Srodowiska, w ktérym byla kondycjonowana, lub z pojemnika.
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Kondycjonowanie pod dziataniem $wiatta

Zastosowanie maja przepisy zalecenia ISO 105-B02 (1994/Amd2:2000). Tasm¢ wystawia si¢
na dzialanie Swiatla przez okres niezbedny do uzyskania na wzorcu niebieskim nr 7 kontrastu
réwnego poziomowi 4 na skali szarosci.

Po wystawieniu na dzialanie $wiatla taSme kondycjonuje si¢ zgodnie z pkt 7.4.1.1. Jezeli
badanie nie jest przeprowadzane bezposrednio po kondycjonowaniu tasmy, to probka zostaje
umieszczona w pojemniku zamknigtym hermetycznie, az do chwili rozpoczecia badania.
Obciazenie zrywajace nalezy okresli¢ w ciggu pieciu minut od chwili wyjecia prébki ze $rodo-
wiska, w ktorym byla kondycjonowana, lub z instalacji do kondycjonowania.

Kondycjonowanie w niskiej temperaturze

Tasme kondycjonuje si¢ zgodnie z pkt 7.4.1.1.

Tasma umieszczana jest nastgpnie na poltorej godziny w komorze niskich temperatur
o temperaturze powietrza —30 °C = 5 °C. Nastepnie zostaje zlozona i zlozenie obcigza si¢
masa 2 kg uprzednio schfodzona do =30 °C £ 5 °C. Po przetrzymaniu tasmy pod obcigZeniem
przez 30 minut w tej samej komorze niskich temperatur obciazenie zostaje usunigte i w ciggu
pieciu minut od chwili wyjecia taSmy z komory niskich temperatur dokonuje si¢ pomiaru
obciazenia zrywajacego.

Kondycjonowanie w wysokiej temperaturze
Tasma umieszczana jest na co najmniej trzy godziny w atmosferze o temperaturze 60 °C £ 5 °C

i wilgotnosci wzglednej 65 % + 5 %.

Obciazenie zrywajace okreSla si¢ w ciggu pieciu minut od chwili wyjecia taSmy z komory
wysokich temperatur.

Wystawienie na dzialanie wody

Ta$ma jest w caloici zanurzana na co najmniej trzy godziny w wodzie destylowanej
o temperaturze 20 °C = 5°C, z dodatkiem $ladowej ilosci czynnika nawilzajacego. Mozna
uzy¢ dowolnego czynnika nawilzajacego odpowiedniego do badanego widkna.

Obciazenie zrywajace okresla si¢ w ciagu 10 minut od chwili wyjecia taSmy z wody.

Kondycjonowanie przez Scieranie

Kondycjonowanie przez Scieranie przeprowadzane jest na kazdym urzadzeniu, w ktérym tama
styka si¢ ze sztywna czgscia pasa bezpieczenstwa, z wyjatkiem urzadzeni regulacji, w przypadku
ktérych badanie mikroprzesunigé (7.3) wykazalo, ze taSma przesuwa si¢ mniej niz o polowe
zalecanej wartoSci — kondycjonowanie przez Scieranie z wykorzystaniem procedury 1
(7.4.1.6.4.1) nie jest wowczas konieczne. Konfiguracja urzadzenia do kondycjonowania zacho-
wuje w przyblizeniu wzgledne polozenie tasmy i obszaru styku.

Préobki kondycjonuje si¢ zgodnie z pkt 7.4.1.1. Podczas procedury Scierania temperatura
otoczenia wynosi 15-30 °C.

Ponizsza tabela przedstawia ogélne wymogi dla kazdej procedury Scierania.

Obcigzenie Czestotliwosé Cykle Przesuniccie
daN Hz Liczba mm
Procedura 1 2,5 0,5 5000 300 = 20
Procedura 2 0,5 0,5 45000 300 + 20
Procedura 3 (¥) 0 do 5 0,5 45000 —

(%) Zob. pkt 7.4.1.6.4.3.

Przesunigcie podane w pigtej kolumnie tabeli przedstawia amplitude ruchu posuwisto-zwrot-
nego, jaki zostaje nadany tasmie.
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Procedury kondycjonowania

Procedura 1: taSma przechodzi przez urzadzenie regulacji.

Na jednym koncu tasmy utrzymuje si¢ stabilne obciazenie pionowe 2,5 daN — drugi koniec
taSmy mocuje si¢ do urzadzenia wprawiajgcego taSme¢ w poziomy ruch posuwisto-zwrotny.

Urzadzenie regulacji umiejscowione jest na taSmie poziomej w taki sposob, aby tasma pozos-
tawala naciggnieta (zob. rys. 1 w zalaczniku 11 do niniejszego regulaminuy).

Procedura 2: taSma zmienia kierunek, przechodzac przez czgs¢ sztywna.

Podczas badania katy taSmy utrzymywane sa zgodnie z rys. 2 w zalaczniku 11 do niniejszego
regulaminu.

Podczas badania utrzymywane jest stale obciazenie 0,5 daN.

W przypadkach gdy tasma, przechodzac przez element sztywny, zmienia kierunek czesciej niz
raz, obcigzenie o wartosci 0,5 daN moze wzrosna¢ do osiagnigcia wskazanego przesunigcia
taSmy przez taki sztywny element, wynoszacego 300 mm.

Procedura 3: ta$ma jest przyszyta do czesci sztywnej lub przymocowana w podobny sposéb.

Laczna amplituda ruchu posuwisto-zwrotnego taSmy wynosi 300 £ 20 mm, ale obcigzenie
o wartosci 0,5 daN jest przykladane tylko podczas przesuniecia 100 + 20 mm na polokres
(zob. rys. 3 w zalgczniku 11 do niniejszego regulaminu).

Badanie wytrzymalosci taSmy na zerwanie (badanie statyczne)

Badania wykonuje si¢ kazdorazowo na dwoéch nowych probkach tasmy o wystarczajacej
dhugosci, poddanych kondycjonowaniu zgodnie z pkt 7.4.1.

Kazdg z taSm umieszcza si¢ w zaciskach maszyny do badania rozciggania. Zaciski musza by¢
tak wykonane, aby unikngé zerwania tasmy na wysokosci zaciskéw lub w ich poblizu. Szyb-
ko$¢ przesuwania musi wynosi¢ ok. 100 mm/min. Dlugo$¢ wolnego odcinka probki migdzy
zaciskami maszyny na poczatku badania wynosi 200 mm # 40 mm.

Naciag zwigksza si¢ do zerwania taSmy i zapisuje warto$¢ obciazenia zrywajacego.

Jezeli taSma zsunie si¢ lub zerwie w miejscu styku z jednym z zaciskéw lub w odleglosci do
10 mm od jednego z zaciskdw, badanie jest niewazne i trzeba przeprowadzi¢ nowe badanie na
nowej prébee.

Szeroko$¢ pod obcigzeniem

Badanie wykonuje si¢ kazdorazowo na dwdéch nowych prébkach tasmy o wystarczajacej
dtugosci, poddanych kondycjonowaniu zgodnie z pkt 7.4.1.

Kazda z ta$m umieszcza si¢ w zaciskach maszyny do badania rozciggania. Zaciski musza by¢
tak wykonane, aby unikna¢ zerwania tasmy na wysokosci zaciskow lub w ich poblizu. Szyb-
ko$¢ przesuwania musi wynosi¢ ok. 100 mm/min. Dlugo$¢ wolnego odcinka probki migdzy
zaciskami maszyny na poczatku badania wynosi 200 mm # 40 mm.

Kiedy obcigzenie osiggnie warto$¢ 980 daN + 100 — 0 daN, zatrzymuje si¢ maszyne i wykonuje
pomiar w ciagu 5 sekund. Nie nalezy wykonywaé tego badania jednoczesnie z badaniem
wytrzymalosci.
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Badanie czesci zespolu pasa, wraz z czeSciami sztywnymi

Zamek i urzadzenie regulacji podigcza si¢ do urzadzenia do badania rozciggania przy pomocy
tych czgsci zespolu pasa, do ktérych sa zwykle przytaczone, a nastgpnie obciazenie zwigksza sig
do 980 daN.

W przypadku podwdjnych paséw piersiowych zamek podlaczony jest do urzadzenia badaw-
czego za pomocy tasm, ktére sa przymocowane do zamka oraz trzpienia lub dwdch trzpieni
umieszczonych w przyblizeniu symetrycznie w stosunku do $rodka geometrycznego zambka.
Jezeli zamek lub urzadzenie regulacji stanowig cze$¢ elementu mocujgcego lub czesci wspdlnej
pasa trzypunktowego, to zamek lub urzadzenie regulacji sa poddawane badaniu wraz
z elementem mocujgcym, zgodnie z pkt 7.5.2, z wyjatkiem zwijaczy posiadajacych rolke lub
prowadnice przy gérnym punkcie kotwiczenia pasa, kiedy obcigzenie wynosi 980 daN,
a dlugo$¢ tasmy nawinigtej na beben to dlugos¢ wynikajaca z blokady, mozliwie najblizsza
dtugosci 450 mm od korica tasmy.

Elementy mocujace oraz wszelkie urzadzenia regulacji wysoko$ci poddawane sg badaniu
w sposéb okreslony w pkt 7.5.1, z tym Ze obcigzenie wynosi 1 470 daN i, z zastrzezeniem
przepiséw zdania drugiego pkt 7.7.1, przykladane jest w najbardziej niekorzystnych warunkach,
jakie moga wystapi¢ w pojezdzie, w ktérym pas jest prawidlowo zamontowany. W odniesieniu
do zwijaczy badanie przeprowadza si¢ przy ta$mie calkowicie rozwinigtej z bebna.

Dwie probki zespolu pasa bezpieczefistwa umieszcza si¢ na dwie godziny w komorze niskich
temperatur przy temperaturze —10 °C % 1 °C. Bezposrednio po wyjeciu z komory niskich
temperatur cze$ci wspolpracujace zamka zostajg recznie polaczone ze soba.

Dwie probki zespolu pasa bezpieczefistwa umieszcza si¢ na dwie godziny w komorze niskich
temperatur przy temperaturze —10 °C + 1 °C. Czesci sztywne i czeSci z tworzywa sztucznego
poddawane badaniu uklada si¢ na plaskiej, sztywnej powierzchni stalowej (ktéra byta umiesz-
czona wraz z prébkami w komorze niskich temperatur), umieszczonej na poziomej
powierzchni sztywnego, zwartego bloku o masie co najmniej 100 kg; w ciggu 30 sekund od
wyjecia probek z komory niskich temperatur nalezy upusci¢ na badang probke mase stalowa
18 kg, grawitacyjnie z wysokosci 300 mm. Czolo uderzeniowe tej masy musi mie¢ twardo$¢ co
najmniej 45 HRC i ksztalt powierzchni wypuklej o promieniu poprzecznym 10 mm oraz
promieniu w plaszczyznie wzdluznej osiowej 150 mm. Jedng z badanych probek poddaje si¢
badaniu, umieszczajac 0§ zakrzywionego preta w jednej linii z taSma, a druga, umieszczajac
zakrzywiony pret pod katem 90° do ta$my.

Zamki majace wspdlne cz¢sci dla dwoch paséw bezpieczenistwa sg obcigzane w sposéb symu-
lujacy warunki uzytkowania w pojezdzie, w ktérym siedzenia s3 ustawione w pozycji $rod-
kowej. Do kazdej z taSm przyklada si¢ jednoczesnie obcigzenie o wartosci 1 470 daN. Kierunek
przylozenia obciazenia ustala si¢ zgodnie z pkt 7.7.1 ponizej. Odpowiednie urzadzenie
badawcze przedstawiono w zalaczniku 10 do niniejszego regulaminu.

Podczas badania urzadzenia regulacji recznej taSma przeciggana jest przez urzadzenie regulacji
w sposob jednostajny, z uwzglednieniem normalnych warunkéw uzytkowania, z predkoscia ok.
100 mm/s, a maksymalna sila jest mierzona z dokladnoscia do 0,1 daN po przeciggnigciu
pierwszych 25 mm tasmy. Badanie przeprowadza si¢ w obu kierunkach ruchu ta$my przez
urzadzenie, przy czym taSme¢ poddaje si¢ 10 cyklom przed dokonaniem pomiardw.

Dodatkowe badania pasow bezpieczenstwa ze zwijaczami
Trwato$¢ mechanizmu zwijajagcego

Ta$ma zostaje rozwinigta i nastgpnie umozliwia si¢ jej zwijanie tyle razy, ile jest to wymagane,
przy maksymalnie 30 cyklach na minut¢. W przypadku zwijaczy z blokada awaryjna co pigé
cykli nastepuje mocniejsze pociagnigcie w celu zablokowania zwijacza.

Réwna liczbe pociagnieé wykonuje si¢ w kazdej z pigciu roznych pozycji, czyli 90, 80, 75, 70
i 65 % catkowitej dlugosci taSmy pozostajacej na zwijaczu. Jezeli jednak dlugos¢ taSmy prze-
kracza 900 mm, podane powyzej procenty odnoszg si¢ do ostatnich 900 mm ta$my pozosta-
jacej na zwijaczu.
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Odpowiednie urzadzenie badawcze okreslone w pkt 7.6.1.1 powyzej przedstawiono
w zalaczniku 3 do niniejszego regulaminu.

Blokowanie zwijaczy z blokada awaryjna

Zwijacz poddaje si¢ jednemu badaniu blokowania po rozwinigciu taSmy na pelng dlugosé
minus 300 + 3 mm.

W przypadku zwijacza z blokadg wlaczang przez ruch taSmy rozwijanie odbywa si¢
w kierunku, w ktérym zwykle nastepuje, gdy zwijacz jest zamontowany w pojezdzie.

Kiedy zwijacze s3 poddane badaniom czulosci na zmniejszanie predkosci pojazdu, badania
przeprowadza si¢ z podanym wyzej rozwinieciem tasmy wzdluz dwdch prostopadlych osi,
ktére sa poziome, jezeli zwijacz ma zostaé zamontowany zgodnie z wskazéwkami producenta
pasa bezpieczenistwa. Jezeli pozycja ta nie jest okre$lona, stuzba prowadzaca badania konsultuje
si¢ z producentem pasa bezpieczenstwa. Jedna z osi musi by¢ zgodna z kierunkiem wybranym
przez stuzbe techniczng prowadzacg badania homologacyjne jako przedstawiajacym warunki
najbardziej niekorzystne dla wlaczenia mechanizmu blokady.

Odpowiednie urzadzenie badawcze do badan z pkt 7.6.2.1 powyzej opisano w zalaczniku 4 do
niniejszego regulaminu. Konstrukcja takiego urzadzenia badawczego musi zapewniaé osigg-
niecie wymaganego przyspieszenia przed wyciagnieciem wiecej niz 5 mm ta$my ze zwijacza
oraz rozwijanie ze $rednig warto$cig wzrostu przyspieszenia réwng co najmniej 55 gfs i nie
wicksza niz 150 gfs przy badaniu czulo$ci na ruch taSmy i rdwng co najmniej 25 gfs i nie
wigksza niz 150 gfs przy badaniu czuloici na opdZnienie pojazdu.

W celu sprawdzenia zgodnosci z wymogami okreSlonymi w pkt 6.2.5.3.1.3 i 6.2.5.3.1.4
zwijacz montuje si¢ na poziomym stole, po czym stot pochyla si¢ z predkoscig nieprzekra-
czajacg 2° na sekunde az do chwili nastapienia blokady. Badanie powtarza si¢ w innych
kierunkach, aby upewni¢ si¢, Ze wymogi sa spelnione.

Odpornoé¢ na pyt

Zwijacz umieszcza si¢ w komorze badawczej, jak okreslono w zalaczniku 5 do niniejszego
regulaminu. Montuje si¢ go w takiej samej orientacji, jakg mialby po zamontowaniu
w pojezdzie. Komora badawcza zawiera pyl zgodnie z pkt 7.6.3.2 ponizej. TaSma zwijacza
zostaje rozwinigta na odcinku 500 mm i tak przytrzymywana, poza 10 pelnymi cyklami
zwinigcia i rozwinigcia, jakim zostaje poddana w ciggu jednej minuty lub dwéch po kazdym
wznieceniu pytu. Pyl jest wzniecany przez pig¢ sekund co 20 minut przez okres pigciu godzin
przy pomocy suchego sprezonego powietrza, wolnego od oleju i wilgoci, pod ci$nieniem
wzglednym 5,5 x 10° +0,5x 10> Pa, przechodzacego przez szczeling o $rednicy
1,5+ 0,1 mm.

Pyl wykorzystany w badaniu opisanym w pkt 7.6.3.1 sklada si¢ z ok. 1 kg suchego kwarcu.
Sklad granulometryczny pylu jest nastepujacy:

a) przechodzacy przez otwér 150 pm, $rednica drutu 104 pm: 99-100 %;
b) przechodzacy przez otwér 105 pm, Srednica drutu 64 pm: 76-86 %;
) przechodzacy przez otwér 75 pum, $rednica drutu 52 pm: 60-70 %.

Sily zwijania

Sita zwijania mierzona jest na zespole pasa bezpieczenstwa zamontowanym na manekinie, tak
jak w badaniu dynamicznym okreslonym w pkt 7.7. Naciag ta$my mierzony jest blisko punktu
stycznodci z manekinem (ale tuz przed tym punktem), podczas gdy taSma jest zwijana
z predkosciy w przyblizeniu 0,6 m na minute. W przypadku pasa bezpieczenstwa
z urzadzeniem zmniejszajacym naciag sile zwijania i naciag taSmy mierzy si¢ z urzadzeniem
zmniejszajacym naciag zaréwno wiaczonym, jak i wylaczonym.
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Przed badaniem dynamicznym opisanym w pkt 7.7 umieszczony na siedzeniu manekin, ubrany
w koszulg bawelniang, przechyla si¢ w przéd do momentu rozwinigcia 350 mm tasmy ze
zwijacza, a nastgpnie zwalnia do poczatkowej pozycji.

Badanie dynamiczne zespotu pasa lub urzadzenia przytrzymujacego

ZespOl pasa mocowany jest na wozku wyposazonym w siedzenie i punkty kotwiczenia okre-
Slone w zalaczniku 6 do niniejszego regulaminu. Jezeli jednak zespét pasa przeznaczony jest do
szczegblnego pojazdu lub do szczegdlnych typéw pojazddw, to odleglosci miedzy manekinem
i punktami kotwiczenia okreslane sa przez stuzbe techniczng przeprowadzajaca badania na
podstawie instrukcji producenta dotyczgcej montazu dostarczonej wraz z pasami bezpieczei-
stwa lub na podstawie danych dostarczonych przez producenta pojazdu. Jezeli pas jest wypo-
sazony w urzadzenie regulacji wysokosci zgodnie z pkt 2.9.6 powyzej, polozenie urzadzenia
oraz sposéb jego zamocowania sg takie same jak w projekcie pojazdu.

W przypadku gdy badanie dynamiczne przeprowadzane jest dla typu pojazdu, nie trzeba go
powtarzal dla innych typéw pojazdu, w ktérych kazdy punkt kotwiczenia znajduje sig
w odleglosci mniejszej niz 50 mm od odpowiadajagcego mu punktu kotwiczenia badanego
pasa. Ewentualnie producenci moga okresla¢ hipotetyczne polozenie punktéw kotwiczenia
do badania w celu uwzglednienia maksymalnej liczby rzeczywistych punktéw kotwiczenia.

W przypadku pasa bezpieczefistwa lub urzadzenia przytrzymujacego czgS¢ zespolu,
w odniesieniu do ktérego zlozono wniosek o udzielenie homologacji typu urzadzenia przy-
trzymujacego, pas bezpieczenstwa montuje si¢ zgodnie z pkt 7.7.1 lub na czesci konstrukeji
pojazdu, na ktdrej zwykle montowane jest urzadzenie przytrzymujace, przy czym cze$¢ taka
jest sztywno przytwierdzana do wézka badawczego w sposob okreslony w pkt 7.7.1.2-7.7.1.6.

W przypadku pasoéw bezpieczenistwa lub urzadzen przytrzymujacych z napinaczami pasow
opierajacymi si¢ na podzespolach innych niz te, ktére s3 wlaczone do samego zespolu pasa,
zespol pasa montowany jest wraz z niezbednymi dodatkowymi cze$ciami pojazdu na wozku
badawczym w sposéb opisany w pkt 7.7.1.2.-7.7.1.6.

Ewentualnie, w przypadku gdy te urzadzenia nie moga by¢ badane na wézku badawczym,
producent moze wykazaé za pomoca konwencjonalnego badania zderzenia czotowego przy
predkosci 50 km/h zgodnie z procedurg ISO 3560 (1975), ze urzadzenie spelnia wymogi
regulaminu.

Metoda zastosowana do zabezpieczenia pojazdu podczas badania nie moze w konsekwengji
wzmacnia¢ mocowania siedzefl ani punktéw kotwiczenia paséw bezpieczeistwa, ani zmniej-
sza¢ normalnego odksztalcenia konstrukcji. Nie moze byé obecna zadna czg$¢ przednia
pojazdu, ktéra ograniczajac ruch manekina do przodu, z wyjatkiem jego stép, moglaby zmniej-
szy¢ obciazenie dzialajace na urzadzenie przytrzymujgce podczas badania. Wyeliminowane
czeSci konstrukcji mogg zostaé  zastgpione czeSciami o réwnowaznej wytrzymatosci
z zastrzezeniem, ze nie utrudniajg ruchu manekina do przodu.

Urzadzenie zabezpieczajace uwaza si¢ za zadowalajace, jezeli nie wywiera Zadnego wplywu na
powierzchnie rozciggajaca si¢ na calg szeroko$¢ konstrukgji i jezeli pojazd lub konstrukcja sa
zablokowane lub unieruchomione z przodu w odleglosci nie mniejszej niz 500 mm od moco-
wania urzadzenia przytrzymujacego. Z tylu konstrukcja musi byé przymocowana
w dostatecznie duzej odleglosci za mocowaniami, aby zapewni¢ spelnienie wymogdéw pkt
7.7.1.2 powyzej.

Siedzenia pojazdu montuje si¢ i umieszcza w pozycji do kierowania uznanej przez stuzbe
techniczng przeprowadzajacg badania homologacyjne za stwarzajaca najbardziej niekorzystne
warunki wytrzymalosci, z uwzglednieniem manekina zamontowanego w pojezdzie. Pozycje
siedzefi opisuje si¢ w sprawozdaniu. Jezeli oparcie siedzenia moze by¢ odchylane, musi by¢
zablokowane zgodnie ze specyfikacjami producenta lub, jezeli brak takich specyfikacji, zablo-
kowane tak, aby utworzy¢ kat rzeczywisty mozliwie najblizszy 25° w przypadku pojazdéw
kategorii M1 i N1 oraz mozliwie najblizszy 15° w przypadku pojazdéw wszystkich innych
kategorii.
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Do celéw oceny spelnienia wymogéw pkt 6.4.1.4.1 siedzenie uwaza si¢ za znajdujace si¢
w pozycji kierowania lub jazdy najbardziej wysunigtej do przodu z uwzglednieniem wymiaréw
manekina.

Wszystkie siedzenia jednego zespotu sa poddawane badaniu jednocze$nie.

Badanie dynamiczne ukladu podwodjnego pasa piersiowego przeprowadza si¢ bez (zespotu)
tasmy kroczowej, o ile wystepuje.

Zesp6t pasa mocuje si¢ na manekinie okre$lonym w zalaczniku 7 do niniejszego regulaminu
w nastepujacy sposéb: plyte grubo$ci 25 mm umieszcza si¢ miedzy plecami manekina
i oparciem siedzenia. Pas zostaje SciSle dopasowany do manekina. Nastgpnie plyte usuwa sie,
tak aby plecy manekina stykaly si¢ na calej dlugosci z oparciem siedzenia. Nalezy sprawdzic,
czy sposob wspéldzialania dwoch czgsci zamka nie pociaga za soba ryzyka zmniejszenia
niezawodnosci blokady.

Wolne kofice taSm wystaja z urzadzenia regulacji na wystarczajacg dlugos¢, aby umozliwié
wysuniecie.

Urzadzenia do badan z przyspieszeniem ujemnym lub dodatnim

Whioskodawca wybiera do stosowania jedno z dwoch nastepujacych urzadzen:

Urzadzenie do badania z przyspieszeniem ujemnym

Wozek rozpedza si¢ tak, aby w chwili uderzenia predkosé swobodnej jazdy wynosita 50 km/h
t 1 kmj/h, za$§ manekin pozostat stabilny. Odleglo$¢ zatrzymania wozka wynosi 40 cm + 5 cm.
Podczas zmniejszania predkosci wozek utrzymuje pozycje pozioma. Przyspieszenie ujemne
wozka uzyskuje si¢ przez zastosowanie urzgdzenia opisanego w zalagczniku 6 do niniejszego
regulaminu lub przy pomocy dowolnego innego urzadzenia zapewniajacego réwnowazne
wyniki. Urzadzenie takie musi spetnia¢ wymogi eksploatacyjne okreslone ponizej:

Krzywa opdznienia wozka wazonego z masg bezwladna do osiggniecia masy catkowitej wyno-
szacej 455 kg £ 20 kg do badan paséw bezpieczenstwa i 910 kg * 40 kg do badan urzadzen
przytrzymujacych przy masie nominalnej wozka i konstrukeji pojazdu wynoszacej 800 kg musi
zawieraC si¢ w zakreskowanym polu na wykresie w zalgczniku 8. W razie koniecznosci masg
nominalng wozka i polaczonej z nim konstrukgji pojazdu mozna zwigkszaé o przyrosty wyno-
szace 200 kg, przy jednoczesnym dodaniu masy bezwladnej wynoszacej 28 kg na kazdy taki
przyrost. Masa catkowita wozka, konstrukcji pojazdu i mas bezwladnych nie moze w Zadnym
przypadku r6zni¢ si¢ od warto$ci nominalnej do badan kalibracyjnych o wigcej niz * 40 kg.
Podczas wzorcowania urzadzenia zatrzymujacego predkosé wozka musi wynosi¢ 50 km/h
+ 1 km/h, a droga zatrzymania 40 cm * 2 cm.

Urzadzenie do badania z przyspieszeniem dodatnim

Wozek rozpedza si¢ tak, aby catkowita zmiana predkosci V wynosita 51km/h*2 km/h.
Podczas przyspieszania wozek musi pozostaé w pozycji poziomej. Przyspieszenie wozka uzys-
kuje si¢ za pomocy urzadzenia spelniajacego wymogi eksploatacyjne okreslone ponizej:

Krzywa przyspieszenia wozka wazonego z masg bezwladng musi zawieral sig
w zakreskowanym polu na wykresie w zalagczniku 8 i znajdowa¢ si¢ powyzej pola zdefinio-
wanego przez wspolrzedne 10 g, 5 ms i 20 g, 10 ms. Okresla si¢ chwile rozpoczecia uderzenia
(TO) zgodnie z normg ISO 17 373 (2005) dla przyspieszenia 0,5 g. Masa catkowita wozka,
konstrukeji pojazdu i mas bezwladnych nie moze w zadnym przypadku rézni¢ si¢ od wartosci
nominalnej do badan kalibracyjnych o wigcej niz + 40 kg. Podczas wzorcowania urzadzenia do
badafi z przyspieszeniem catkowita zmiana predkosci V wozka musi wynosié 51km/h*]
km/h.

Pomimo spelnienia powyzszych wymagan stuzba techniczna stosuje mas¢ wozka (wyposazo-
nego w siedzenie), zgodnie z pkt 1 zalgcznika 6, wigksza niz 380 kg.
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Bezposrednio przed zderzeniem (tylko dla wézkow do badan z przyspieszeniem ujemnym, do
celow obliczania drogi zatrzymania) mierzy si¢ przyspieszenie lub opdznienie wozka, predkosé
wozka, przesunigcie manekina do przodu oraz predkosé klatki piersiowej przy przesunigciu
klatki piersiowej wynoszacym 300 mm.

Zmiang predkosci oblicza si¢ przez catkowanie zmierzonych wartosci przyspieszenia dodat-
niego lub ujemnego wozka.

Droge do osiggnigcia pierwszej wartosci 50km/h™) km/h zmiany predkosci wézka mozna
obliczy¢ przez podwojne catkowanie zmierzonych wartosci przyspieszenia ujemnego wozka.

Po zderzeniu zesp6t pasa lub urzadzenie przytrzymujgce i jego cze¢sci sztywne poddawane sg
kontroli wzrokowej, bez otwarcia zamka, w celu stwierdzenia, czy nie nastgpilo uszkodzenie
lub zerwanie. W przypadku urzadzefi przytrzymujacych po badaniu sprawdza si¢ takze, czy
czedci konstrukeji pojazdu przymocowane do woézka nie doznaly widocznego trwalego
odksztalcenia. Jezeli takie odksztalcenia wystapia, uwzglednia si¢ je we wszelkich obliczeniach
wykonywanych zgodnie z pkt 6.4.1.4.1.

Jezeli jednak badania zostaly wykonane przy wigkszej predkosci lub krzywa przyspieszenia
wykroczyla poza gérna granice zakreskowanego pola, a pas bezpieczenstwa spelnia wymogi,
to wynik testu uznaje si¢ za pozytywny.

Badanie otwierania zamka

Do tego badania wykorzystuje si¢ zespoly lub urzadzenia przytrzymujace uprzednio poddane
badaniu dynamicznemu zgodnie z pkt 7.7 powyzej.

Zespol pasa zostaje odlaczony od woézka badawczego bez otwierania zamka. Zamek poddaje
si¢ obciazeniu, ciggngc go bezposrednio za pomoca przymocowanych do niego ta$m, tak aby
wszystkie taSmy poddane byly dzialaniu sity o wartosci ¢ daN. (Przyjmuje si¢, ze n to liczba
taSm przylaczonych do zamka w pozycji zamknigtej.) W przypadku gdy zamek jest polaczony
z czedcig sztywna, obcigzenie jest przykladane pod takim samym katem, jaki tworzy zamek
i sztywny koniec podczas badania dynamicznego. Obcigzenie przyklada si¢ przy predkosci
400 = 20 mm/min w $rodku geometrycznym przycisku zwalniajgcego zamek wzdluz stalej
osi biegnacej réwnolegle do poczatkowego kierunku ruchu przycisku. Podczas przykladania
sity potrzebnej do otwarcia zamka jest on podtrzymywany przez sztywny wspornik. Obcia-
zenie, o ktérym mowa powyzej, nie moze przekracza¢ limitu okreslonego w pkt 6.2.2.5
powyzej. Punkt styku oprzyrzadowania badawczego ma ksztalt kuli i promien 2,5 mm
+ 0,1 mm. Jego powierzchnia jest metalowa i wypolerowana.

Dokonuje si¢ pomiaru sily otwierajacej zamek z odnotowaniem wszelkich nieprawidlowosci
funkcjonowania zamka.

Po badaniu otwierania zamka czesci zespolu pasa lub urzadzenia przytrzymujacego, ktore
poddane zostaly badaniom okreSlonym w pkt 7.7 sa kontrolowane, a zakres uszkodzen
odniesionych przez zesp6t pasa lub urzadzenie przytrzymujace podczas badania dynamicznego
odnotowuje si¢ w sprawozdaniu z badania.

Dodatkowe badania paséw bezpieczenstwa z napinaczami pasoéw
Kondycjonowanie

Napinacz pasa moze zostaC oddzielony od pasa bezpieczefistwa poddawanego badaniu
i umieszczony na 24 godziny w temperaturze 60 °C £ 5 °C. Nastepnie temperature podwyzsza
si¢ na dwie godziny do 100 °C = 5°C. W dalszej kolejnoSci napinacz umieszcza si¢ na 24
godziny w temperaturze —30 °C £ 5 °C. Po zakonczeniu kondycjonowania napinacz ogrzewa
si¢ do temperatury otoczenia. Jezeli napinacz zostal oddzielony od pasa bezpieczefistwa,
dolacza si¢ go ponownie.
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Sprawozdanie z badan

W sprawozdaniu z badai odnotowuje sig:
a) wyniki wszystkich badan okreslonych w pkt 7 powyzej oraz, w szczegélnosci:

b) typ urzadzenia zastosowanego do badania (urzadzenie do badan z przyspieszeniem
dodatnim lub ujemnym);

¢) calkowita zmiang¢ predkosci;

d) predkos¢ wozka bezposrednio przed uderzeniem - tylko dla wézkéw do badan
Z przyspieszeniem ujemnym;

e) krzywa przyspieszenia dodatniego lub ujemnego podczas calej zmiany predkosci wozka;
f) maksymalne przesunigcie manekina do przodu;

g) polozenie zamka podczas badania, o ile moze by¢ rézne,

h) site otwarcia zamka;

i) wszelkie awarie lub uszkodzenia.

Jezeli w zwiazku z pkt 7.7.1 wymogi dotyczgce punktéw kotwiczenia okreslone w zalgczniku
6 do niniejszego regulaminu nie zostaly spelnione, w sprawozdaniu z badaf opisuje si¢ sposob
montazu zespotu pasa lub urzadzenia przytrzymujacego oraz podaje sie istotne katy i wymiary.

WYMOGI DOTYCZACE MONTAZU W POJEZDZIE
Uklady paséw bezpieczenistwa i urzadzen przytrzymujacych

Z wyjatkiem miejsc siedzgcych przeznaczonych do uzytku wylacznie, gdy pojazd jest nieru-
chomy, siedzenia pojazdéw kategorii M1, M2 (klasy III lub B), M3 (klasy III lub B) i N musza
by¢ wyposazone w pasy bezpieczefistwa lub urzadzenia przytrzymujace spelniajgce wymogi
niniejszego regulaminu.

Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin moga wymaga¢ montazu paséw bezpie-
czenstwa w pojazdach kategorii M2 i M3 nalezacych do klasy IL

Jezeli sa zamontowane, pasy bezpieczefistwa i urzadzenia przytrzymujace w pojazdach klasy I,
II lub A kategorii M2 i M3 muszg spelnia¢ wymogi niniejszego regulaminu.

Umawiajace si¢ Strony mogg na mocy prawa krajowego zezwoli¢ na montaz paséw bezpie-
czenstwa lub urzadzen przytrzymujacych innych niz te objete niniejszym regulaminem, pod
warunkiem ze sg one przeznaczone dla oséb niepelnosprawnych.

Urzadzenia przytrzymujace spetniajace wymogi zalacznika 8 serii poprawek 02 do regulaminu
nr 107 s3 zwolnione z wymogéw niniejszego regulaminu.

Pojazdy klasy I lub A nalezace do kategorii M2 lub M3 moga by¢ wyposazone pasy bezpie-
czenstwa i urzadzenia przytrzymujace spelniajace wymogi niniejszego regulaminu.

Typy pasdéw bezpieczefistwa lub urzadzen przytrzymujacych dla kazdego miejsca siedzacego,
dla ktérego wymagane jest ich zamontowanie, sa typami okreslonymi w zalagczniku 16 (nie
mogg by¢ z nimi stosowane zwijacze bez blokady (pkt 2.14.1) ani zwijacze odblokowywane
recznie (pkt 2.14.2)). W przypadku wszystkich miejsc siedzacych, dla ktérych w zalaczniku 16
okreslone sa pasy biodrowe typu B, zezwala si¢ na zastosowanie paséw biodrowych typu Br3,
z wyjatkiem przypadku gdy podczas uzycia zwijaja si¢ one w takim stopniu, Ze zmniejsza to
w zauwazalny sposéb wygode po normalnym ich zamknieciu.
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Jednakze w przypadku zewnetrznych miejsc siedzacych innych niz przednie w pojazdach
kategorii N1, przedstawionych w zalgczniku 16 i oznaczonych symbolem @, dopuszczalny
jest montaz pasa biodrowego typu Br4m lub Br4Nm, jezeli istnieje przejicie miedzy siedzeniem
a najblizsza Sciang boczng pojazdu, majace na celu umozliwienie pasazerom dostepu do
pozostalych czesci pojazdu. Odstep migdzy siedzeniem a $ciang boczna uwaza si¢ za przejscie,
jezeli odleglos¢ miedzy ta Sciang boczna, z wszystkimi drzwiami zamknietymi, a pionowa
plaszczyzna wzdluzng, przechodzaca przez lini¢ Srodkowa danego siedzenia, mierzona
w polozeniu punktu R i prostopadle do wzdluznej plaszczyzny symetrii pojazdu, wynosi wigcej
niz 500 mm.

Jezeli nie sa wymagane zadne pasy bezpieczenstwa, wowczas producent moze zastosowal
dowolny typ pasa bezpieczefistwa lub urzadzenia przytrzymujacego spelniajacego wymogi
niniejszego regulaminu. W przypadku tych miejsc siedzacych, dla ktérych w zalaczniku 16
okreslone zostaly pasy biodrowe, sposréd typéw dopuszczonych w zalgczniku 16 jako alter-
natywe dla paséw biodrowych zastosowal mozna pasy typu A.

W trzypunktowych pasach wyposazonych w zwijacze jeden zwijacz musi dziala¢ co najmniej
na taSmie przekatnej.

W przypadku pojazdéw innych niz nalezace do kategorii M; dopuszczony moze by¢ zwijacz
z blokadg awaryjng typu 4N (pkt 2.14.5) zamiast zwijacza typu 4 (pkt 2.14.4), jezeli wykazano
w sposob zadowalajacy dla stuzby odpowiedzialnej za badania, ze montaz zwijacza typu 4
bylby niepraktyczny.

W odniesieniu do przednich zewnetrznych oraz przednich Srodkowych miejsc siedzacych,
przedstawionych w zalgczniku 16 i oznaczonych symbolem *, pasy biodrowe typu okreslonego
we wspomnianym zalgczniku uwazane s3 za odpowiednie, jezeli szyba przednia znajduje si¢ na
zewnatrz strefy odniesienia zdefiniowanej w zalaczniku 1 do regulaminu nr 21.

W odniesieniu do paséw bezpieczenstwa szyba przednia jest uwazana za czg$é strefy odnie-
sienia, jezeli moze ona wej$¢ w statyczny kontakt z urzadzeniem badawczym zgodnie z metoda
opisana w zalgczniku 1 do regulaminu nr 21.

Dla kazdego miejsca siedzacego okreslonego w zalaczniku 16 oznaczonego symbolem - nalezy
zapewni pasy trzypunktowe typu okreslonego w zalaczniku 16, o ile nie zostanie spelniony
jeden z ponizszych warunkéw, kiedy zapewni¢ mozna pasy dwupunktowe typu okreslonego
w zalaczniku 16.

Bezposrednio z przodu znajduje si¢ siedzenie lub inne czesci pojazdu zgodne z pkt 3.5 dodatku
1 do regulaminu nr 80; lub

Zadna czg§¢ pojazdu nie znajduje si¢ lub, jezeli pojazd jest w ruchu, nie ma mozliwosci
znalezienia si¢ w strefie odniesienia; lub

Czgsci pojazdu znajdujace si¢ we wspomnianej strefie odniesienia spelniaja wymogi z zakresu
pochlaniania energii okreslone w dodatku 6 do regulaminu nr 80.

Z wyjatkiem przypadku, do ktérego odnosi si¢ pkt 8.1.9, kazde miejsce siedzgce przeznaczone
dla pasazera, ktére wyposazone jest w poduszke powietrzng, opatrzone jest ostrzezeniem przed
uzyciem na tym siedzeniu urzadzenia przytrzymujacego dla dziecka skierowanego tytem do
kierunku jazdy. Etykieta ostrzegawcza w postaci piktogramu, ktéry moze zawieraé tekst infor-
macyjny, jest trwale przymocowana i tak umieszczona, aby byla latwo widoczna naprzeciwko
osoby zamierzajacej zamontowaé na wspomnianym siedzeniu urzadzenie przytrzymujace dla
dziecka skierowane tylem do kierunku jazdy. Przyklad mozliwego wzoru piktogramu przed-
stawiono na rys. 1. Trwala informacja powinna by¢ widoczna przez caly czas, na wypadek
gdyby etykieta ostrzegawcza nie byla widoczna w czasie, gdy drzwi sa zamknigte.
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Rysunek 1

Kolory:

a) piktogram jest czerwony;

b) siedzenie, siedzenie dla dziecka oraz linia zarysu poduszki powietrznej sg czarne;
¢) stowa ,poduszka powietrzna”, jak réwniez sama poduszka powietrzna, s biale.

Wymogi pkt 8.1.8 nie maja zastosowania, jezeli pojazd jest wyposazony w mechanizm auto-
matycznie wyczuwajacy obecno$¢ urzadzenia przytrzymujacego dla dziecka skierowanego
tylem do kierunku jazdy i gwarantujacy, ze poduszka powietrzna nie rozwinie sig, jezeli
takie urzadzenie przytrzymujace dla dziecka jest zamontowane.

W przypadku siedzef, ktére mozna obréci¢ lub zmieni¢ ich orientacje, przeznaczonych do
uzytku, gdy pojazd jest nieruchomy, wymagania pkt 8.1.1 majg zastosowanie jedynie do
orientacji przeznaczonych do normalnego uzytku, kiedy pojazd porusza si¢ po drodze, zgodnie
z niniejszym regulaminem.

Wymogi ogdlne

Pasy bezpieczefistwa, urzadzenia przytrzymujace oraz urzadzenia przytrzymujgce ISOFIX dla
dzieci, zgodne z tabela 2 w zalgczniku 17 — dodatek 3, s3 mocowane do punktéw kotwiczenia
zgodnych ze specyfikacjami zawartymi w regulaminie nr 14, w tym dotyczacymi konstrukeji
i charakterystyki wymiarowej, liczby punktéw kotwiczenia i wymagan dotyczacych wytrzyma-
tosci.

Pasy bezpieczenistwa, urzadzenia przytrzymujace, urzadzenia przytrzymujgce dla dzieci oraz
urzadzenia przytrzymujace ISOFIX dla dzieci, zalecane przez producenta zgodnie z tabelami
1 i 2 w zalagczniku 17 - dodatek 3, s3 montowane w taki sposéb, ze gdy sa prawidlowo
zalozone przez uzytkownika, dzialajg w sposob zadowalajacy i ograniczajg ryzyko odniesienia
obrazent w razie wypadku. W szczegdlnosci s3 zamontowane w taki sposob, aby:

tasmy nie mogly przybra¢ niebezpiecznej konfiguracji;

niebezpieczenstwo zsunigcia prawidlowo zalozonego pasa z ramienia uzytkownika w wyniku
przesuniecia sie uzytkownika do przodu zostalo zredukowane do minimum;

ryzyko uszkodzenia tasmy w wyniku kontaktu z ostrymi czg$ciami sztywnymi pojazdu,
konstrukeji siedzenia, urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci lub urzadzenia przytrzymujacego
ISOFIX dla dzieci, zalecanego przez producenta zgodnie z tabelami 1 i 2 w zalaczniku 17 —
dodatek 3, zostalo zmniejszone do minimum;

konstrukcja i montaz kazdego pasa bezpieczenstwa przeznaczonego do kazdego miejsca siedza-
cego s3 takie, aby byly one latwo dostgpne do uzycia. Ponadto jezeli cale siedzenie albo
poduszka i/lub oparcie siedzenia moga by¢ skladane w celu umozliwienia dostgpu do tylnej
czgsci pojazdu, bagaznika lub przedzialu towarowego, po zlozeniu i ponownym rozlozeniu
siedzent do pozycji siedzacej, przeznaczone do tych siedzen pasy bezpieczefistwa sg dostgpne
do uzycia lub moga by¢ fatwo wyjete spod lub zza siedzenia przez jedna osobg, wedlug
wskazowek znajdujacych si¢ w instrukcji obstugi pojazdu, bez koniecznosci przeszkolenia
czy ¢wiczen ze strony tej osoby.
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stuzba techniczna sprawdza, czy przy trzpieniu zamka znajdujacym si¢ w zamku:

mozliwy luz pasa nie przeszkadza w prawidlowym montazu urzadzenia przytrzymujacego dla
dziecka zalecanego przez producenta; oraz

w przypadku paséw trzypunktowych mozna osiaggna¢ naciag wynoszacy co najmniej 50 N w
czesci biodrowej pasa poprzez zewnetrzne zastosowanie naciggu w czesci piersiowej tego pasa
umieszczonego na:

a) manekinie odpowiadajacym 10-letniemu dziecku, opisanym w dodatku 1 zalacznika 8 do
regulaminu nr 44, ustawionym zgodnie z dodatkiem 4 zalgcznika 17 do niniejszego regu-
laminu;

b) lub na przyrzadzie opisanym na rys. 1 w dodatku 1 zalacznika 17 do niniejszego regula-
minu w przypadku siedzen umozliwiajacych montaz urzadzenia przytrzymujacego kategorii
uniwersalne dla dzieci.

Wymogi szczeg6lne dotyczace czeci sztywnych stanowigcych element paséw bezpieczenstwa
lub urzadzen przytrzymujacych

Czgsci sztywne, takie jak zamki, urzadzenia regulacyjne i elementy mocujace nie moga zwigk-
szal ryzyka odniesienia obrazen przez uzytkownika lub inne osoby znajdujace si¢ w pojezdzie
w razie wypadku.

Urzadzenie do zwalniania zamka musi by¢ dobrze widoczne i fatwo dostepne dla uzytkownika
oraz tak skonstruowane, aby nie moglo da¢ si¢ otworzy¢ przez nieuwage lub przypadkowo.
Zamek musi by¢ umieszczony w miejscu zapewniajacym tatwy dostep dla ratownika, aby mdgt
on uwolni¢ uzytkownika w razie niebezpieczenstwa.

Zamek jest zamontowany tak, aby uzytkownik mégl go zwolni¢ jednym prostym ruchem
jednej reki w jednym kierunku, zaréwno bez obcigzenia, jak i wtedy, gdy pas podtrzymuje
mas¢ uzytkownika.

W przypadku pasoéw bezpieczenstwa lub urzadzen przytrzymujacych dla siedzen przednich
zewnetrznych, z wyjatkiem podwéjnych paséw piersiowych, zamek mozna takze zamknaé
w taki sam sposéb.

Jezeli zamek ma styczno$¢ z uzytkownikiem, nalezy sprawdzié, czy szeroko$¢ powierzchni
styku nie jest mniejsza niz 46 mm.

Jezeli zamek ma styczno$¢ z uzytkownikiem, nalezy sprawdzi¢, czy powierzchnia styku spelnia
wymogi pkt 6.2.2.1 niniejszego regulaminu.

Pas bezpieczefistwa zalozony przez uzytkownika automatycznie dostosowuje si¢ do niego lub
zaprojektowany jest tak, aby urzadzenie regulacji recznej byto fatwo dostepne dla zajmujacego
siedzenie uzytkownika oraz wygodne i proste w obstudze. Pas mozna takze skréci¢ jedna reka
w sposéb dostosowujacy go do budowy uzytkownika i pozycji siedzenia w pojezdzie.

Pasy bezpieczenstwa lub urzadzenia przytrzymujace wyposazone w zwijacze s3 montowane
w taki sposob, aby umozliwi¢ zwijaczom prawidlowe dzialanie i skuteczne zwinigcie tasmy.

W celu zapewnienia uzytkownikowi pojazdu informacji o wprowadzonych zasadach dotycza-
cych przewozu dzieci pojazdy kategorii M1, M2, M3 i N1 musza spelnia¢ wymogi informa-
cyjne okreslone w zataczniku 17. Kazdy pojazd kategorii M1 musi posiadaé pozycje ISOFIX
zgodnie z odno$nymi przepisami regulaminu nr 14.

Pierwsza pozycja ISOFIX pozwala co najmniej na montaz jednego z trzech skierowanych
przodem do kierunku jazdy przyrzadoéw zdefiniowanych w dodatku 2 do zalacznika 17;
druga pozycja ISOFIX umozliwia co najmniej montaz jednego z trzech skierowanych tylem
do kierunku jazdy przyrzadéw zdefiniowanych w dodatku 2 do zalacznika 17. W przypadku
drugiej pozycji ISOFIX, jezeli montaz skierowanego tytem do kierunku jazdy przyrzadu nie jest
mozliwy w drugim rzedzie siedzeft pojazdu ze wzgledu na jego konstrukcje, dopuszczalny jest
montaz jednego z szesciu przyrzadéw w dowolnej pozycji w pojezdzie.
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Wyposazenie zwigzane z urzadzeniem przypominajacym o zapieciu paséw

Siedzenie kierowcy w pojazdach kategorii MB1 musi by¢ wyposazone w urzadzenie przypo-
minajace o zapigciu pasow, ktore spelnia wymagania niniejszego regulaminu. Jezeli producent
pojazdu montuje urzadzenie przypominajace o zapigciu paséw na siedzeniu kierowcy
w pojazdach innej kategorii, to takie urzadzenie moze uzyskaé¢ homologacje na podstawie
niniejszego regulaminu (1).

Umawiajace si¢ Strony moga zezwoli¢ na dezaktywacje urzadzenia przypominajacego
o zapieciu paséw, o ile taka dezaktywacja spelnia wymogi pkt 8.4.2.6.

Urzadzenie przypominajgce o zapieciu paséw
Wymogi ogblne

Wzrokowy sygnal ostrzegawczy musi znajdowal si¢ w takim miejscu, aby byl latwo widoczny
i rozpoznawalny przez kierowce w $wietle dziennym i latwy do odrdéznienia od innych
sygnalow ostrzegawczych. Jezeli sygnal wzrokowy ma kolor czerwony, to musi mie¢ postaé
symbolu okreslonego w pkt 21 tabeli 1 regulaminu EKG nr 121.

(pkt K.01 — ISO 2575:2000) lub

Sygnal wzrokowy jest ciagly lub przerywany.

Sygnal dzwickowy musi mie¢ postaé cigglego lub przerywanego sygnalu dzwigckowego lub
informacji glosowej. W przypadku informacji glosowej producent musi zapewni¢ komunikat
w jezyku lub jezykach uzywanych na rynku, na ktérym sprzedawany jest dany pojazd. Sygnal
dzwigkowy moze by¢ kilkustopniowy.

Sygnal dZzwickowy musi by¢ tatwo rozpoznawalny dla kierowcy.

Ostrzezenie pierwszego stopnia ma postaé przynajmniej sygnalu wzrokowego uruchamianego
na co najmniej 4 sekundy, w przypadku gdy pas bezpieczenstwa kierowcy pozostaje niezapiety,
a wlaczony zostal zaplon pojazdu.

Uruchamianie ostrzezenia pierwszego stopnia bada si¢ zgodnie z procedurg badawcza okre-
Slong w pkt 1 zalacznika 18.

Ostrzezenie drugiego stopnia ma postal sygnatu wzrokowego i dzwigkowego uruchamianego
na co najmniej 30 sekund, z wyjatkiem przypadkéw gdy sygnal przestaje dziala¢ na ponad
3 sekundy, w sytuacji kiedy pas bezpieczefistwa jest niezapicty, pojazd znajduje si¢ w trybie
normalnej pracy i spetniony jest co najmniej jeden z ponizszych warunkéw (lub dowolna ich
kombinacja):

Pojazd przejechal odcinek dluzszy niz odcinek graniczny, ktéry nie moze by¢ wigkszy niz
500 m. Nie uwzglednia si¢ drogi pokonanej przez pojazd, dopdki nie osiagnie on trybu
normalnej pracy.

Predkos¢ jest wigksza niz predko$¢ graniczna, ktéra nie moze by¢ wigksza niz 25 kmj/h.

Czas trwania (pracy silnika) jest dluzszy niz graniczny czas trwania, ktéry nie moze by¢ dtuzszy
niz 60 sekund. Nie uwzglednia si¢ czasu trwania ostrzezenia pierwszego stopnia ani czasu,
w ktérym pojazd nie znajduje si¢ w trybie normalnej pracy.

Uruchamianie ostrzezenia drugiego stopnia bada si¢ zgodnie z procedurg badawcza okre$long
w pkt 2 zalacznika 18.

(") Chociaz obecne wymogi dotyczace urzadzen przypominajacych o zapigciu pasa ograniczaja si¢ do siedzenia kierowcy

w pojazdach kategorii MByp, nalezy rozumie¢, ze zakres niniejszego regulaminu zostanie rozszerzony o pojazdy
innych kategorii oraz inne miejsca siedzgce. Uwzgledniajac znaczenie czynnika ludzkiego oraz przekazywanie
bodzcéw kierowcy, przyszle wymogi dotyczace urzadzen przypominajacych o zapigciu pasa na mocy niniejszego
regulaminu bedg mialy na celu osiagnigcie zbieznosci systeméw ostrzegajacych.
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Urzadzenie przypominajace o zapieciu paséw moze umozliwiaé jego dezaktywacje.

Jezeli istnieje opcja krotkotrwalej dezaktywacji urzadzenia przypominajacego o zapieciu pasow,
to musi by¢ trudniejsza niz zapigcie i odpigcie pasa bezpieczenstwa. Jezeli zaplon zostanie
wylaczony na dluzej niz 30 minut, a nastepnie ponownie wiaczony, to krétkotrwale zdez-
aktywowane urzadzenie przypominajace o zapigciu paséw musi si¢ ponownie uruchomid.

Jezeli istnieje mozliwo$¢ dlugotrwalej dezaktywacji, to musi wymagaé zastosowania kilku
krokéw w celu dezaktywacji urzadzenia, opisanych jedynie w instrukeji technicznej producenta,
lub musi wymagaé zastosowania narzedzi (mechanicznych, elektrycznych, cyfrowych itp.),
ktérych nie ma na wyposazeniu pojazdu.

ZGODNOSC PRODUK(JI

Procedury kontroli zgodnosci produkcji musza by¢ zgodne z procedurami okreslonymi
w dodatku 2 do Porozumienia (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2) i nastgpujagcymi wymo-
gami:

Typ pojazdu, pas bezpieczenstwa lub urzadzenie przytrzymujace homologowane zgodnie
z niniejszym regulaminem musza by¢ wytwarzane w sposOb zapewniajacy zgodnosé
z homologowanym typem poprzez spelnienie wymogéw okreslonych w pkt 6, 7, i 8 powyzej.

Nalezy spetni¢ minimalne wymogi dotyczace zgodnosci z procedurami kontroli produkcji
okreslonymi w zalaczniku 14 do niniejszego regulaminu.

Wihasciwy organ, ktéry udzielit homologagji typu, moze w dowolnym czasie dokonaé weryfi-
kacji metod kontroli zgodnosci produkcji stosowanych w kazdej jednostce produkcyjnej.
Normalna czgstotliwo$¢ takich weryfikacji wynosi dwa razy na rok.

SANKCJE ZA NIEZGODNOSC PRODUKCJI

Homologacja udzielona w odniesieniu do pojazdu, typu pasa bezpieczenstwa lub urzadzenia
przytrzymujgcego zgodnie z niniejszym regulaminem moze zostaé cofnigta w razie niespel-
nienia wymogu okreslonego w pkt 9.1 powyzej lub w razie niezaliczenia przez wybrany pas
bezpieczenstwa lub urzadzenie przytrzymujace badan okreslonych w pkt 9.2 powyzej.

Jezeli Umawiajaca si¢ Strona stosujgca niniejszy regulamin postanowi o cofnigciu uprzednio
przez siebie udzielonej homologacji, niezwlocznie powiadamia o tym fakcie pozostale Umawia-
jace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin za pomocg formularza powiadomienia zgodnego
ze wzorem przedstawionym (odpowiednio) w zalaczniku 1A lub 1B do niniejszego regulaminu.

ZMIANA 1 ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU POJAZDU, PASA BEZPIECZENSTWA LUB URZA-
DZENIA PRZYTRZYMUJACEGO

Zmiana dotyczgca typu pojazdu badZ pasa bezpieczenistwa lub urzadzenia przytrzymujacego
lub obu z nich wymaga powiadomienia stuzb administracyjnych, ktére udzielity homologacji
typu pojazdu, pasa bezpieczenstwa lub urzadzenia przytrzymujacego. W takim przypadku
stuzby administracyjne moga:

uzna¢ za malo prawdopodobne, aby dokonane zmiany mialy istotne negatywne skutki, i uznad,
ze pojazd, pas bezpieczenstwa lub urzadzenie przytrzymujace nadal spelniaja odpowiednie
wymogi; lub

zazada¢ dodatkowego sprawozdania z badan przeprowadzonych przez stuzby techniczne odpo-
wiedzialne za takie badania.

Nie naruszajac przepisow pkt 11.1 powyzej, wariantu pojazdu o masie w stanie gotowym do
jazdy mniejszej niz masa w stanie gotowym do jazdy pojazdu poddanego badaniu homologa-
cyjnemu nie uwaza si¢ za modyfikacje typu pojazdu.

Strony Porozumienia stosujgce niniejszy regulamin powiadamia si¢ o potwierdzeniu lub
odmowie udzielenia homologacji, z okreSleniem zmian, zgodnie z procedurg okreslong
w pkt 5.2.3 lub 5.3.3.
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12.

13.

14.

15.
15.1.
15.1.1.

15.1.2.

15.1.3.

15.1.3.1.

15.2.

15.2.1.

Wilasciwy organ, ktory udzielil rozszerzenia homologacji, przydziela numer seryjny dla takiego
rozszerzenia i powiadamia o nim pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy
regulamin za pomocg formularza powiadomienia zgodnego z wzorem w zalgczniku 1A lub 1B
do niniejszego regulaminu.

OSTATECZNE ZAPRZESTANIE PRODUKC]I

Jezeli posiadacz homologacji catkowicie zaprzestanie produkcji urzadzenia homologowanego
zgodnie z niniejszym regulaminem, zobowigzany jest poinformowaé o tym organ, ktéry
udzielit homologacji. Po otrzymaniu wlasciwego powiadomienia organ ten poinformuje
o tym pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin za pomocg
formularza powiadomienia zgodnego ze wzorem przedstawionym w zalgcznikach 1A lub 1B
do niniejszego regulaminu.

INSTRUKCJE

W przypadku typu paséw bezpieczefistwa niedostarczanych razem z pojazdem informacja na
opakowaniu oraz instrukcja montazu muszg jasno okresla¢ typ pojazdu, do ktérego pasy takie
$3 przeznaczone.

NAZWY I ADRESY SLUZB TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PRZEPROWADZENIE BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ NAZWY I ADRESY StUZB ADMINISTRACYJNYCH

Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin zobowigzane sg do przekazania
Sekretariatowi Organizacji Narodow Zjednoczonych nazw i adreséw stuzb technicznych odpo-
wiedzialnych za przeprowadzenie badan homologacyjnych oraz nazw i adreséw stuzb admi-
nistracyjnych udzielajgcych homologacji, ktérym nalezy przesta¢ formularze wydane w innych
krajach i po$wiadczajace udzielenie, rozszerzenie, odmowe udzielenia lub cofnigcie homolo-
gacji.

PRZEPISY PRZE]SCIOWE
Homologacja typu pojazdu

Od daty wejscia w zycie suplementu 15 do serii poprawek 04 Umawiajace si¢ Strony stosujace
niniejszy regulamin nie moga odmoéwi¢ udzielenia homologacji EKG zgodnie z niniejszym
regulaminem zmienionym suplementem 15 do serii poprawek 04.

Po uplywie dwoch lat od wejscia w Zycie suplementu 15 do serii poprawek 04 do niniejszego
regulaminu Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin udzielajg homologacji EKG
tylko w razie spelnienia wymogoéw niniejszego regulaminu zmienionego suplementem 15 do
serii poprawek 04.

Po uplywie siedmiu lat od wejscia w Zycie suplementu 15 do serii poprawek 04 do niniejszego
regulaminu Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin moga odmoéwi¢ uznania
homologacji nieudzielonych zgodnie z niniejszym regulaminem zmienionym suplementem
15 do serii poprawek 04. Obowiazujagce homologacje kategorii pojazdéw innych niz M1, na
ktore nie ma wplywu suplement 15 do serii poprawek 04 do niniejszego regulaminu, pozostaja
jednak wazne, a Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin nadal je akceptujg.

Ponadto od dnia 1 pazdziernika 2000 r., w przypadku pojazdéw kategorii M1 i N1 Umawia-
jace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin moga odméwi¢ uznania homologacji EKG
nieudzielonych zgodnie z niniejszym regulaminem zmienionym suplementem 8 do serii
poprawek 04, jezeli nie zostaly spelnione wymogi informacyjne pkt 8.3.5 oraz zalgcznika 17.

Montaz paséw bezpieczenstwa i urzadzen przypominajacych o zapieciu paséw

Niniejsze przepisy przejSciowe maja zastosowanie jedynie do montazu paséw bezpieczenstwa
i urzadzen przypominajacych o zapieciu paséw i nie powodujg zmiany oznakowania pasow
bezpieczefistwa.

Od daty wejscia w zycie suplementu 12 do serii poprawek 04 Umawiajace si¢ Strony stosujgce
niniejszy regulamin nie moga odmoéwi¢ udzielenia homologacji EKG zgodnie z niniejszym
regulaminem zmienionym suplementem 12 do serii poprawek 04.
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15.2.2.

15.2.3.

15.2.4.

15.2.5.

15.2.6.

15.2.7.

15.2.8.

15.2.9.

15.2.10.

15.2.11.

15.2.12.

15.2.13.

15.2.14.

Po uplywie 36 miesiecy od daty wejscia w Zycie, o ktérej mowa w pkt 15.2.1 powyzej,
Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin udzielajg homologacji tylko typom
pojazdéw zgodnym z wymogami niniejszego regulaminu zmienionego suplementem 12 do
serii poprawek 04.

Po uplywie 60 miesiecy od daty wejscia w Zycie, o ktérej mowa w pkt 15.2.1 powyzej,
Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin mogg odméwié uznania homologacji
nieudzielonych zgodnie z wymogami niniejszego regulaminu zmienionego suplementem 12
do serii poprawek 04.

Od daty wejscia w zycie suplementu 14 do serii poprawek 04 Umawiajace si¢ Strony stosujace
niniejszy regulamin nie moga odmowic udzielenia homologacji EKG/ONZ zgodnie z niniejszym
regulaminem zmienionym suplementem 14 do serii poprawek 04.

Od daty wejscia w zycie suplementu 16 do serii poprawek 04 Umawiajace si¢ Strony stosujace
niniejszy regulamin nie moga odmowi¢ udzielenia homologacji EKG zgodnie z niniejszym
regulaminem zmienionym suplementem 16 do serii poprawek 04.

Po uplywie 36 miesiecy od daty wejscia w Zycie, o ktérej mowa w pkt 15.2.4 powyzej,
Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin udzielajg homologacji tylko typom
pojazdéw zgodnym z wymogami niniejszego regulaminu zmienionego suplementem 14 do
serii poprawek 04.

Po uplywie 60 miesiecy od daty wejscia w zycie, o ktérej mowa w pkt 15.2.4 powyzej,
Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin moga odmoéwié¢ uznania homologacji
nieudzielonych zgodnie z suplementem 14 do serii poprawek 04 do niniejszego regulaminu.

Od dnia 16 lipca 2006 r. Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin udzielajg
homologacji tylko typom pojazdéw zgodnym z wymogami niniejszego regulaminu zmienio-
nego suplementem 16 do serii poprawek 04.

Od dnia 16 lipca 2008 r. Umawiajgce si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin mogg odmowié
uznania homologacji pojazdow kategorii N1 nieudzielonych zgodnie z suplementem 16 do
serii poprawek 04 do niniejszego regulaminu.

Od daty wejcia w Zycie serii poprawek 05 Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin
nie moga odméwi¢ udzielenia homologacji EKG zgodnie z niniejszym regulaminem zmie-
nionym serig poprawek 05.

Po uplywie 18 miesiecy od daty wejScia w Zycie Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy
regulamin udzielaja homologacji tylko wtedy, kiedy typ pojazdu zgloszony do homologacji
spelnia wymogi niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 05.

Po uplywie 72 miesiecy od daty wejscia w Zycie serii poprawek 05 do niniejszego regulaminu
homologacje udzielone zgodnie z niniejszym regulaminem tracg wazno$¢, chyba ze dany typ
pojazdu spelnia wymogi niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 05.

Niezaleznie od przepiséw pkt 15.2.12 homologacje pojazdéw kategorii innych niz M1 udzie-
lone zgodnie z poprzednimi seriami poprawek do regulaminu, na ktére nie ma wplywu seria
poprawek 05 dotyczaca wymogow w zakresie montazu urzadzerl przypominajacych o zapieciu
paséw, pozostaja wazne i Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nadal je akcep-
tuja.

Niezaleznie od przepisow pkt 15.2.12 homologacje pojazdéow kategorii innych niz N2 i N3
udzielone zgodnie z poprzednimi seriami poprawek do regulaminu, na ktére nie ma wplywu
seria poprawek 05 dotyczaca minimalnych wymogéw w zakresie pasow bezpieczenstwa
i zwijaczy na podstawie zalacznika 16, pozostaja wazne i Umawiajgce si¢ Strony stosujgce
niniejszy regulamin nadal je akceptujg.
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15.2.15.

15.2.16.

15.2.17.

15.2.18.

15.2.19.

15.2.20.

15.2.21.

15.2.22.

15.2.23.

Nawet po wejsciu w zycie serii poprawek 05 homologacje czgsci i oddzielnych zespolow
technicznych, udzielone zgodnie z poprzednimi seriami poprawek do regulaminu, pozostaja
wazne i Umawiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin nadal je akceptuja i nie moga
odmowié rozszerzenia homologacji na podstawie serii poprawek 04 do niniejszego regulaminu.

Niezaleznie od powyzszych przepiséw przejsciowych, w ktérych stosowanie niniejszego regu-
laminu zaczyna obowiazywaé po dacie wejScia w zycie serii poprawek 05, Umawiajace sig
Strony nie sa zobowigzane do uznawania homologacji udzielonych zgodnie z poprzednimi
seriami poprawek do niniejszego regulaminu.

Od daty wejscia w zycie serii poprawek 06 Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin
nie moga odmoéwi¢ udzielenia homologacji EKG zgodnie z niniejszym regulaminem zmie-
nionym seriag poprawek 06.

Po uplywie 24 miesiecy od daty wejscia w Zycie serii poprawek 06 Umawiajace si¢ Strony
stosujace niniejszy regulamin udzielajg homologacji EKG tylko wtedy, kiedy spelnione s3
wymogi niniejszego regulaminu zmienionego serig poprawek 06.

Po uplywie 36 miesiecy od daty wejscia w Zycie serii poprawek 06 Umawiajgce si¢ Strony
stosujace niniejszy regulamin moga odméwi¢ uznania homologacji nieudzielonych zgodnie
z serig poprawek 06 do niniejszego regulaminu.

Nawet po wejsciu w zycie serii poprawek 06 homologacje czgsci i oddzielnych zespolow
technicznych udzielone zgodnie z poprzednimi seriami poprawek do regulaminu pozostaja
wazne i Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nadal je akceptuja i nie moga
odmowic rozszerzenia homologacji na podstawie serii poprawek 05 do niniejszego regulaminu.

Niezaleznie od przepiséw pkt 15.2.18 i 15.2.19 homologacje pojazdéw kategorii udzielone
zgodnie z poprzednimi seriami poprawek do regulaminu, na ktére nie ma wplywu seria
poprawek 06, pozostaja wazne i Umawiajgce si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nadal
je akceptuja.

O ile ich wymogi krajowe w chwili przystagpienia do niniejszego regulaminu nie uwzgledniaja
wymogoéw dotyczacych obowigzkowego montazu paséw bezpieczefistwa do siedzen sklada-
nych, to Umawiajace si¢ Strony mogg nadal zezwala¢ na brak takiego montazu do celéw
homologacji krajowej i w takim przypadku takie kategorie autobuséw nie moga uzyskaé
homologacji typu na podstawie niniejszego regulaminu.

Umawiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin nie moga odmoéwi¢ udzielenia homologacji
EKG czgsci na podstawie poprzedniej serii poprawek do regulaminu, jezeli pasy bezpieczefistwa
sa przeznaczone do montazu w pojazdach homologowanych przed dang serig poprawek.
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ZALACZNIK 1A

POWIADOMIENIE
(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydany przez: Nazwa sluzby administracyjnej

dotyczy (%): UDZIELENIA HOMOLOGAC]I
ROZSZERZENIA HOMOLOGAC]I
ODMOWY HOMOLOGACJI
COFNIECIA HOMOLOGACJI
OSTATECZNEGO ZAPRZESTANIA PRODUKCJI

typu pojazdu w odniesieniu do paséw bezpieczeristwa zgodnie z regulaminem nr 16.

Homologacja nr: Rozszerzenie nr:
1. Ogdlne
1.1.  Marka (nazwa handlowa producenta):

1.2, Typ i ogdlny opis handlowy:

1.3, Oznakowanie typu, jezeli jest umieszczone na pojezdzie:

1.3.1. Polozenie takiego oznakowania:

1.4.  Kategoria pojazdu:

1.5.  Nazwa i adres producenta:

1.6. Adres(-y) zakladu(-6w) montazu:

1.7.  Shuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badan:
1.8.  Data sprawozdania z badafi:

1.9.  Numer sprawozdania z badar:

2. Ogolne wlasciwosci konstrukeyjne pojazdu

2.1.  Fotografie iflub rysunki reprezentatywnego pojazdu:

3. Nadwozie

3.1.  Siedzenia

3.1.1.  Liczba:

3.1.2. Polozenie i uklad:

3.1.2.1. Miejsca siedzace przeznaczone do uzytku tylko kiedy pojazd jest nieruchomy:




9.9.2011

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 23337

3.1.3.  Wlhadciwosci: opis i rysunki

3.1.3.1. siedzefi i ich mocowan:

3.1.3.2. ukladu regulacji:

3.1.3.3. ukladéw przesuwu i blokady:

3.1.3.4. punktéw kotwiczenia paséw bezpieczenstwa, jesli sa wbudowane w konstrukcje siedzenia: ........
3.2, Pasy bezpieczenistwa iflub inne urzadzenia przytrzymujace

3.2.1. Liczba i umiejscowienie paséw bezpieczefistwa, urzadzen przytrzymujacych oraz siedzen, na ktérych moga byé

uzywane:
Kompletny znak Wariant (w razie Urzadzenie regulacji wysokoéci pasa
homologagji typu EKG potrzeby) (zaznaczy¢ tak/nie/opcjonalne)

Pierwszy rzad R
siedzen

C

L

R

Drugi rzad siedzen | C

L

(R = siedzenie z prawej strony, C = siedzenie centralne, L = siedzenie z lewej strony)

3.2.2.  Charakter i umiejscowienie dodatkowych urzadzen przytrzymujacych (zaznaczy¢ tak/nie/opcjonalne).

Przednia poduszka Boczna poduszka Napi
. . apinacz pasa
powietrzna powietrzna

Pierwszy rzad R
siedzen

C

L

R

Drugi rzad siedzei | C

(R = siedzenie z prawej strony, C = siedzenie centralne, L = siedzenie z lewej strony)

i Liczba i umiejscowienie punktéw kotwiczenia paséw bezpieczeistwa oraz dowdd zgodnodci z regulaminem
nr 14 (ap. numer homologadji typu EKG lub sprawozdanie z badan).

3.3.  Urzadzenie przypominajace o zapieciu paséw kierowcy (zaznaczy¢ tak lub nie (3)

4. Miejscowosé:

5. Data:

6. Podpis:

(1) Numer identyfikacyjny kraju udzielajacegofrozszerzajacego/odmawiajacego/cofajacego homologacje (zob. wymagania dotyczace homo-

logacji w niniejszym regulaminie).
() Niepotrzebne skresli¢.
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ZALACZNIK 1B

POWIADOMIENIE
(maksymalny format: A4 (210 x 297 mm))

wydany przez: Nazwa stuzby administracyjnej

dotyczy (3:  UDZIELENIA HOMOLOGAC]I
ROZSZERZENIA HOMOLOGAC]I
ODMOWY HOMOLOGACJI
COFNIECIA HOMOLOGAC]I
OSTATECZNEGO ZAPRZESTANIA PRODUKCJI

typu pasa bezpieczefistwa lub urzadzenia przytrzymujacego dla oséb doroslych znajdujacych si¢ w pojazdach
silnikowych zgodnie z regulaminem nr 16

Homologacja nr Rozszerzenie nr

1. Zamontowane urzadzenie przytrzymujace (oraz)/pas trzypunktowy/pas biodrowy/pas typu specjalnego/
(wyposazony w) pochlaniacz energii/zwijacz/urzadzenie regulacji wysokoéci gérnej petli (°)

2. Nazwa handlowa lub znak towarowy

3. Umieszczone przez producenta oznaczenie typu pasa bezpieczefistwa lub urzadzenia przytrzymujgcego
4. Nazwa producenta

5. W razie potrzeby nazwisko przedstawiciela producenta

6. Adres

7. Przedstawiono do homologacji dnia

8. Shuzba techniczna odpowiedzialna za przeprowadzenie badaii homologacyjnych

9. Data sprawozdania z badai opracowanego przez stuzbe techniczng

10. Numer sprawozdania z badafi opracowanego przez shuibe techniczng
11. Typ urzadzenia: do badaf z przyspieszeniem ujemnym/dodatnim (%)

12. Homologacja zostata udzielona/odméwionafrozszerzona/wycofana (%) w odniesieniu do uzycia ogélnego/w odnie-
sieniu do uzycia w danym pojezdzie lub danym typie pojazdéw () (¥
13. Umiejscowienie i charakter oznakowania

14. Miejscowosé
15. Data
16. Podpis

17. Do niniejszego powiadomienia zalaczona zostaje lista dokumentéw znajdujacych sie w aktach homologacyjnych
przekazanych stuzbie administracyjnej, ktéra udzielila niniejszej homologacji; dokumenty te sa dostepne na zadanie.

() Numer identyfikacyjny kraju udzielajacego/rozszerzajacegojodmawiajacego/cofajacego homologacje (zob. wymagania dotyczace

homologacji w niniejszym regulaminie).

(%) Niepotrzebne skreslic.

() Okresli¢ typ.

(*) Jezeli pas bezpieczefistwa uzyskal homologacje zgodnie z przepisami pkt 6.4.1.3.3 niniejszego regulaminu, taki pas montuje sig
wylacznie na miejscu siedzacym przednim zewnetrznym, chronionym od przodu poduszka powietrzna, z zastrzezeniem, ze dany
pojazd uzyskal homologacje zgodnie z regulaminem nr 94 zmienionym serig poprawek 01 lub zgodnie z jego obowiazujaca pdiniej
wersja badZ tez zgodnie z dyrektywa 96/79/WE Parlamentu Europejskiego i Rady.
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ZALACZNIK 2
UKLAD ZNAKOW HOMOLOGACJI

1. Uktad znakéw homologacji pojazdu w odniesieniu do montazu paséw bezpieczenstwa

Wzor A

(Zob. pkt 5.2.4 niniejszego regulaminu)

1\
16R -06 2439 | =

a = 8§ mm min.
Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje

w odniesieniu do paséw bezpieczefistwa w Niderlandach (E4) zgodnie z regulaminem nr 16. Numer homologacji
wskazuje, Ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu nr 16 zmienionego seriag poprawek 06.

Wzér B

(Zob. pkt 5.2.5 niniejszego regulaminu)

[ 16 [06 2439 [4w'=

a2

’ Y52 |01 1628 5w |~

a = 8§ mm min.

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie wskazuje, Ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje
w Niderlandach (E4) zgodnie z regulaminami nr 16 i 52 (*). Numery homologacji wskazujg, ze w terminach udzielenia
odnoénych homologacji regulamin nr 16 obejmowat seri¢ poprawek 06, a regulamin nr 52 seri¢ poprawek 01.

2. Uklad znakéw homologacji pasa bezpieczefistwa (zob. pkt 5.3.5 niniejszego regulaminu)

as _y  Ae

a E4 v2
NS

062439 } =

a = 8§ mm min.

(") Drugi numer podano przykladowo.
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Pas noszacy powyzszy znak homologacji jest pasem trzypunktowym (,A”), wyposazonym w pochlaniacz energii (,e”)
i homologowanym w Niderlandach (E4) pod numerem homologacji 062439 zgodnie z regulaminem zmienionym juz
serig poprawek 06 w chwili homologacji.

B—>4m

06 2489

Pas noszacy powyzszy znak homologacji jest pasem biodrowym (,B”), wyposazonym w zwijacz typu 4 o czulosci
wielokrotnej (m) i homologowanym w Niderlandach (E4) pod numerem homologacji 062489 zgodnie z regulaminem
zmienionym juz seriag poprawek 06w chwili homologacji.

Uwaga: Numer homologacji oraz symbole dodatkowe muszg znajdowac si¢ blisko okregu, ponizej lub powyzej litery ,E”
lub tez na prawo badz na lewo od niej. Cyfry tworzace numer homologacji musza znajdowac si¢ po tej samej
stronie ,E” i by¢ skierowane w tym samym kierunku. Dodatkowy symbol(-e) musi(-sz3) znajdowa¢ si¢ doktadnie
naprzeciw numeru homologacji. Nalezy unika¢ stosowania liczb rzymskich jako numeréw homologacji, aby nie
zostaly pomylone z innymi symbolami.

Se

06 22439

Pas noszacy powyzszy znak homologacji jest pasem typu specjalnego (,S”), wyposazonym w pochlaniacz energii (,e”)
i homologowanym w Niderlandach (E4) zgodnie z regulaminem w chwili homologacji zmienionym juz serig poprawek
06, przy czym numer homologacji to 0622439.

ZSe

_—

E 4

06 24391

Pas noszacy powyzszy znak homologacji to pas typu specjalnego (,S”) stanowiacy czes$¢ urzadzenia przytrzymujacego
(,Z"), wyposazony w pochlaniacz energii (,e"). Uzyskal homologacje w Niderlandach (E4) zgodnie z regulaminem w chwili
homologacji zmienionym juz serig poprawek 06, przy czym numer homologacji to 0624391.
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2 § ArdNm

a/2

06 2439 4§ =

2a/3

a = 8§ mm min.

Pas opatrzony powyzszym znakiem homologacji jest pasem trzypunktowym (,A”), wyposazonym w zwijacz typu 4N
(,r4N") o czulosci wielokrotnej (,m”), w odniesieniu do ktérego homologacji typu udzielono w Niderlandach (E4) zgodnie
z regulaminem w chwili homologacji zmienionym juz serig poprawek 06, przy czym numer homologacji to 062439.
Pasa tego nie nalezy montowal w pojazdach kategorii M1.

Aerdm

062439
AIRBAG

Pas opatrzony powyzszym znakiem homologacji to pas trzypunktowy (,A”), wyposazony w pochlaniacz energii (,e”),
homologowany jako spelniajacy szczegélne wymogi pkt 6.4.1.3.3 niniejszego regulaminu, oraz posiadajacy zwijacz typu
4 (,r4”) o czuloéci wielokrotnej (,m”), w odniesieniu do ktérego homologacji typu udzielono w Niderlandach (,E4”), przy
czym numer homologacji to 062439. Pierwsze dwie cyfry wskazuja, Ze w chwili homologacji regulamin byt juz
zmieniony serig poprawek 06. Taki pas bezpieczenistwa montuje si¢ w pojazdach wyposazonych w poduszke powietrzng
w danym miejscu siedzacym.
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ZALACZNIK 3

SCHEMAT URZADZENIA DO BADANIA TRWALOSCI MECHANIZMU ZWIJAJACEGO

ZWIACZ

SILNIK Z PRZEKELADNIA ZEBATA
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ZALACZNIK 4

SCHEMAT URZADZENIA DO BADANIA BLOKOWANIA ZWIJACZY Z BLOKADA AWARYJNA

Odpowiednie urzgdzenie pokazane jest na rysunku i sklada si¢ z napedzanej silnikiem krzywki, ktérej popychacz jest
polaczony drutami z malym woézkiem zamontowanym na torze. Polgczenie konstrukgji krzywki i obrotéw silnika daje
wymagane przyspieszenie, przy stopniu przyrostu przyspieszenia okreslonym w pkt 7.6.2.2 niniejszego regulaminu, zas
suw jest ustawiony tak, aby przekraczal maksymalne dopuszczalne przesunigcie taSm przed zablokowaniem.

Na wozku zamontowana jest platforma no$na, ktéra moze obracaé sie, umozliwiajgc zamontowanie zwijacza
w zmiennych polozeniach w stosunku do kierunku ruchu wozka.

Podczas badania zwijacza w odniesieniu do czuloci na ruch taSmy zwijacz zamontowany jest na odpowiednio zamo-
cowanym wsporniku, a tasma jest przymocowana do wozka.

Podczas przeprowadzania powyzszego badania wszelkie wsporniki itp. dostarczone przez producenta lub jego upowaz-
nionego przedstawiciela sa wlaczone w instalacje do badan, aby jak najbardziej upodobnic ja do instalacji przewidzianej
w pojezdzie.

Wszelkie dodatkowe wsporniki itp., ktére moga by¢ wymagane w celu upodobnienia do instalacji przewidzianej
w pojezdzie, zapewnia producent lub jego upowazniony przedstawiciel.

ZWIACZ

hos ~
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ZALACZNIK 5

SCHEMAT URZADZENIA DO BADANIA ODPORNOSCI NA PYL

(wymiary w milimetrach)

Zwijacz

nasadka obrotowa

i
C odpylacz

P
0

N

< zwijacz

zawor i filtr

pyt powietrze
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ZALACZNIK 6

OPIS WOZKA, SIEDZENIA, PUNKTOW KOTWICZENIA, MOCOWAN I URZADZENIA ZATRZYMUJACEGO

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

4.2.

WOZEK

Do celéw badai paséw bezpieczeistwa masa wozka wyposazonego tylko w siedzenie wynosi 400 kg + 20 kg. Do
celow badan urzadzen przytrzymujacych masa woézka z przymocowana konstrukcja pojazdu wynosi 800 kg.
Jednakze w razie potrzeby masa catkowita wdzka i konstrukeji pojazdu moze by¢ zwigkszana skokowo co 200 kg.
W zadnym przypadku masa catkowita nie moze rézni¢ si¢ od warto$ci nominalnej o wigcej niz + 40 kg.

SIEDZENIE

Z wyjatkiem badan urzadzen przytrzymujacych, siedzenie musi mie¢ sztywna konstrukcje i gltadka powierzchnie.
Zachowuje si¢ parametry podane na rys. 1 w niniejszym zalaczniku, przy czym nalezy zwréci¢ uwage, aby zadna
cze$¢ metalowa nie mogla wejs¢ w styczno$¢ z pasem.

PUNKTY KOTWICZENIA

W przypadku pasa wyposazonego w urzadzenie regulacji wysokosci pasa, zgodnie z definicja przedstawiong w pkt
2.14.6 niniejszego regulaminu, urzadzenie to przymocowane jest do sztywnej ramy lub do czgici pojazdu, na ktorej
jest w trybie normalnym montowane i ktéra jest bezpiecznie mocowana na wézku badawczym.

Punkty kotwiczenia sg umiejscowione, jak pokazano na rys. 1. Znaki odpowiadajace ukladowi punktéw kotwiczenia
pokazujg, gdzie konce pasa powinny by¢ zamocowane do woézka lub do przetwornika obcigzenia, w zaleznosci od
przypadku. Punktami kotwiczenia do wykorzystania w trybie normalnym s3 punkty ,A”, ,B” i K", jezeli dlugosé
taSmy miedzy gérng krawedzig zamka i otworem do zamocowania wspornika tasmy nie przekracza 250 mm.
W przeciwnym wypadku nalezy wykorzysta¢ punkty ,A1” i ,B1”. Dopuszczalna réznica w umiejscowieniu punktéw
kotwiczenia jest taka, ze kazdy punkt kotwiczenia moze by¢ umieszczony nie wigcej niz 50 mm od odpowiednich
punktéw ,A”, ,B” oraz ,K” wskazanych na rys. 1 lub punktéw ,A1”, ,B1” oraz ,K”, w zaleznosci od przypadku.

Konstrukcja utrzymujaca punkty kotwiczenia jest sztywna. Gorny punkt kotwiczenia nie moze przemieszczal sig
o wiecej niz 0,2 mm w kierunku wzdluznym, jezeli w kierunku tym przylozone zostaje obcigzenie o wartosci
98 daN. Wozek jest tak skonstruowany, aby nie nastapito jakiekolwiek trwale odksztalcenie czesci utrzymujacych
punkty kotwiczenia podczas badania.

Jezeli w celu zamontowania zwijacza konieczny jest czwarty punkt kotwiczenia, to musi on:

by¢ umiejscowiony w pionowej plaszczyznie wzdtuznej przechodzacej przez punkt ,K7;

umozliwia¢ odchylenie zwijacza pod katem zalecanym przez producenta;

by¢ umiejscowiony na luku kota o promieniu KB1 = 790 mm, jezeli dlugo$¢ miedzy gérng prowadnicg tasmy
i wyjsciem tasmy ze zwijacza jest nie mniejsza niz 540 mm lub, we wszystkich innych przypadkach, na tuku kota ze
$rodkiem K i o promieniu 350 mm.

URZADZENIE ZATRZYMUJACE

. Urzadzenie to sklada si¢ z dwoch identycznych pochlaniaczy zamontowanych réwnolegle, z wyjatkiem urzadzen

przytrzymujacych, gdzie stosowane sg cztery pochlaniacze dla masy nominalnej 800 kg. W razie potrzeby mozna
zastosowaé dodatkowy pochfaniacz dla kazdych dodatkowych 200 kg masy nominalnej. Kazdy pochtaniacz sklada
sie z:

korpusu zewngtrznego wykonanego z rury stalowej;

poliuretanowej rury pochlaniacza energii;

galki owalnej ze stali polerowanej wsuwajacej si¢ do pochlaniacza; oraz

preta i plyty uderzeniowej.

Wymiary poszczegblnych czgici tego pochlaniacza podano na schematach przedstawionych na rys. 2, 3 i 4.
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4.3. Whasciwosci materialu pochfaniajacego przedstawiono w tabeli 1 niniejszego zalacznika. Bezposrednio przed
kazdym badaniem rury sa kondycjonowane w temperaturze wynoszacej od 15 °C do 25 °C przez co najmniej 12
godzin i nie s3 w tym czasie uzywane. Temperatura urzadzenia zatrzymujacego podczas badania dynamicznego
paséw bezpieczenistwa lub urzadzed przytrzymujacych musi by¢ taka sama jak podczas badania kalibracyjnego,
z tolerancja * 2 °C. Wymogi, jakie musi speni¢ urzadzenie zatrzymujace, okreslono w zalaczniku 8 do niniejszego
regulaminu. Dopuszcza si¢ zastosowanie dowolnego innego urzadzenia zapewniajacego rdwnowazne wyniki.

Tabela 1
Wlasciwosci materialu pochlaniajacego

(Metoda ASTM D 735, jezeli nie podano inaczej)

Twardo$¢ w skali Shore’a A: 95 £ 2 przy temperaturze 20 °C + 5 °C
Wytrzymato$¢ na zerwanie: R, > 343 daN/cm?

Wydtuzenie minimalne: A, > 400 %

Modut przy 100 % wydtuzenia: >108 daN/cm?

Modut przy 300 % wydluzenia: > 235 daN/cm?

Krucho$¢ w niskich temperaturach (metoda

ASTM D 736): 5 godzin przy —55 °C

Zestaw do $ciskania (metoda B): 22 godziny przy 70 °C <45 %
Gestos¢ przy 25 °C: od 1,05 do 1,10

Starzenie si¢ w powietrzu (metoda ASTM D 573):

70 godzin w 100 °C — twardo$¢ w skali
Shore'a A: zmiana maksymalnie o + 3

— wytrzymalo$¢ na

zerwanie: zmniejszenie < 10 % R,
— wydluzenie: zmniejszenie < 10 % A,
— masa: zmniejszenie < 1 %

Zanurzenie w oleju (metoda ASTM nr 1 olej):

70 godzin w 100 °C — twardo$¢ w skali
Shore’a A: zmiana maksymalnie o * 4

— wytrzymalo$¢ na

zerwanie: zmniejszenie < 15 % R,
— wydluzenie: zmniejszenie < 10 % A,
— objetosé: zwigkszenie < 5 %

Zanurzenie w oleju (metoda ASTM nr 3 olej):

70 godzin w 100 °C — wytrzymato$¢ na
zerwanie: zmniejszenie < 15 % R,
— wydluzenie: zmniejszenie < 15 % A,
— objetosé: zwigkszenie < 20 %

Zanurzenie w wodzie destylowanej:

1 tydzien w 70 °C — wytrzymalo$¢ na
zerwanie: zmniejszenie < 35 % R,

— wydluzenie: zwigkszenie <20 % A,
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Rysunek 1

Wazek, siedzenie, punkty kotwiczenia
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s Tolerancja: +5 mm
Rysunek 2
Urzadzenie zatrzymujace
(ztozone)
Bl=T7)
stalowa rura na rura poliuretanowa gatka owalna
wozku

Wymiary w milimetrach
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szczegbly zob. rys. 2 szezegOly zob. rys. 3

a2

Luz okre§lony zgodnie ze $rednica rury poliuretanowej (lekkie pasowanie przylgowe)

Rysunek 3

Urzadzenie zatrzymujace

(rura poliuretanowa)
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Wykoriczenie powierzchni trzpienia 32/ Tolerancja wcisku * 0,2
Wszystkie wymiary w mm
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Rysunek 4

Urzadzenie zatrzymujace

(gatka owalna)

B0

(*) Ten wymiar moze wynosi¢ od 43 mm do 49 mm
Wymiary w mm
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1.1.

1.2.
1.2.1.

1.2.2.

ZALACZNIK 7

OPIS MANEKINA
SPECYFIKACJE MANEKINA
Ogdlne
Podstawowe wiasciwosci manekina podane sa ponizej na rysunkach i w tabelach:
Rysunek 1 Widok z boku — glowa, szyja i tuléw
Rysunek 2 Widok z przodu — glowa, szyja i tutéw
Rysunek 3 Widok z boku — biodro, udo i podudzie
Rysunek 4 Widok z przodu — biodro, udo i podudzie
Rysunek 5 Wymiary podstawowe
Rysunek 6 Manekin w pozycji siedzgcej, na ktérym przedstawiono:
polozenie $rodka cigzkosci;
potozenie punktéw, w ktérych mierzy si¢ przesunigcie; oraz
wysoko$¢ ramion.
Tabela 1 Odniesienia, nazwy, materialy i zasadnicze wymiary elementéw manekina
Tabela 2 Masa glowy, szyi, tulowia, ud i podudzi

Opis manekina
Konstrukcja podudzia (zob. rys. 3 i 4)

Konstrukcja podudzia sklada si¢ z trzech czgsci:
— plyty stopy (30),
— rury goleni (29), oraz

— rury kolana (26).

Rura kolana wyposazona jest w dwa wystepy ograniczajace ruch podudzia w stosunku do uda.

Od pozycji prostej podudzie moze obracaé si¢ do tylu o 120°.

Konstrukcja uda (zob. rys. 3 i 4)

Konstrukeja uda sklada si¢ z trzech czesci:
— rury kolana (22),
— preta uda (21), oraz

— rury biodra (20).

W celu ograniczenia ruchéw kolana rura kolana (22) wyposazona jest w dwa wycigcia, ktdre zazgbiaja sig

z wystepami podudzia.

. Konstrukcja tutowia (zob. rys. 1 i 2)

Konstrukcja tutowia sklada si¢ z:

— rury biodra (2),
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1.2.4.

1.2.5.

1.2.6.

1.2.7.

1.2.8.

1.2.9.

4.2.

— laficucha sworzniowego tulejkowego (4),

— zeber (6) i (7),

— mostka (8), oraz

— elementéw mocujgcych tancucha (3) oraz czgsciowo (7) i (8).

Szyja (zob. rys. 11 2)

Szyja sklada si¢ z siedmiu poliuretanowych dyskéw (9). Sztywno$¢ szyi moze by¢ regulowana przy pomocy
napinacza fancucha.

Glowa (zob. rys. 11 2)

Sama glowa (15) jest pusta; poliuretan wzmocniony jest plyta stalowa (17). Napinacz lafcucha, pozwalajacy na
regulowanie szyi, sktada si¢ z bloku poliamidowego (10), tulei dystansowej (11) i elementéw napinajacych (12)
i (13). Glowa moze obraca si¢ w stawie szczytowo-obrotowym, obejmujacym zesp6t regulacji (14) i (18), tuleje
dystansowa (16) i blok poliamidowy (10).

Staw kolanowy (zob. rys. 4)

Podudzie i udo sg polaczone rurg (27) i napinaczem (28).

Staw biodrowy (zob. rys. 4)
Uda i tuléw sa polgczone rurg (23), plytkami ciernymi (24) oraz zespolem napinacza (25).

Poliuretan
Typ: zwiazek PU 123 CH

Twardo$é: 50-60 w skali Shore'a A

Kombinezon

Manekin pokryty jest specjalnym kombinezonem (zob. tabela 1).

URZADZENIA KORYGUJACE
Ogélne

W celu skalibrowania manekina do okreslonych wartosci i jego masy catkowitej nalezy wyregulowa¢ rozktad masy
przy pomocy szeSciu obcigznikéw korygujacych o masie 1 kg kazdy, ktére mozna zamontowaé do stawu biod-
rowego. Sze$¢ obcigznikow poliuretanowych o masie 1 kg kazdy mozna zainstalowaé z tylu tulowia.

PODUSZKA

Poduszke umieszcza si¢ miedzy klatka piersiowa manekina i kombinezonem. Poduszka jest wykonana z pianki
polietylenowej spelniajgcej nastepujace wymagania:

Twardo$é: 7-10 w skali Shore'a A
Grubo$é: 25 mm + 5
Poduszka jest wymienialna.

REGULACJA STAWOW
Ogdlne

W celu uzyskania powtarzalnych wynikéw nalezy okresli¢ i kontrolowac tarcia poszczegélnych stawow.

Staw kolanowy

Docisngé staw kolanowy.
Umiesci¢ pionowo udo i podudzie.

Obroéci¢ podudzie o 30°.
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4.3.

4.4.

4.5.

Stopniowo luzowa¢ napinacz (28) az do chwili, gdy podudzie zacznie opadaé¢ pod whasnym cigzarem.
Zablokowa¢ napinacz w tym poloZeniu.

Staw biodrowy

Docisngé staw biodrowy.

Umiesci¢ udo w pozycji poziomej, natomiast tutdw w pozycji pionowej.

Obréci¢ tuléw w kierunku do przodu do chwili, gdy kat migdzy tulowiem i udem wyniesie 60°.
Stopniowo luzowaé napinacz do chwili, gdy tuléw zacznie opadaé pod wlasnym cigzarem.
Zablokowa¢ napinacz w tym poloZeniu.

Staw szczytowo-obrotowy

Staw szczytowo-obrotowy wyregulowal tak, aby tylko wytrzymywat swoj wlasny cigzar dziatajacy do przodu i do
tyhu.

Szyja

Szyja moze by¢ regulowana przy pomocy napinacza tancucha (13). Kiedy szyja jest wyregulowana, gérny kraniec
napinacza poddany obcigzeniu poziomemu wynoszacemu 10 daN przesuwa si¢ 0 4-6 cm.

Tabela 1
Numer
referen- Nazwa Materiat Wymiary
cyjny
1 Material, z ktérego wykonano | Poliuretan —
cialo
2 Rura biodra Stal 76 x 70 x 100 mm
3 Elementy mocujace taicucha | Stal 25 x 10 x 70 mm
4 tafcuch  sworzniowo-tulej- | Stal 3[4
kowy
5 Plyta barku Poliuretan —
6 Ksztaltnik lozyskowy Stal 30 x 30 x 3 x 250 mm
7 Zebra Perforowana plyta stalowa 400 x 85 x 1,5 mm
8 Mostek Perforowana plyta stalowa 250 x 90 x 1,5 mm
9 Dyski (sze$¢) Poliuretan 2 90 x 20 mm
o 80 x 20 mm
o 75 x 20 mm
o0 70 x 20 mm
9 65 x 20 mm
9 60 x 20 mm
10 Blok Poliamid 60 x 60 x 25 mm
11 Tuleja dystansowa Stal 40 x 40 x 2 x 50 mm
12 Sruba napinacza Stal M16 x 90 mm
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Numer
refe?en— Nazwa Materiat Wymiary
Cyjny

13 Nakretka napinacza Stal M16

14 Napinacz dla stawu szczy- | Stal 2 12 x 130 mm (M12)

towo-obrotowego

15 Glowa Poliuretan —

16 Tuleja dystansowa Stal 2 18 x 13 x 17 mm
17 Plyta wzmacniajaca Stal 30 x 3 x 500 mm

18 Nakretka napinacza Stal M12 mm

19 Uda Poliuretan —

20 Rura biodra Stal 76 x 70 x 80 mm

21 Pret uda Stal 30 x 30 x 440 mm
22 Rura kolana Stal 52 x 46 x 40 mm

23 Rura taczgca biodra Stal 70 x 64 x 250 mm
24 Plytki cierne (cztery) Stal 160 x 75 x 1 mm

25 Zesp6t napinacza Stal M12 x 320 mm +

Plyty i nakretki

26 Rura kolana Stal 52 x 46 x 160 mm
27 Rura faczaca kolana Stal 44 x 39 x 190 mm
28 Plyta napinacza Stal 2 70 x 4 mm

29 Rura goleni Stal 50 x 50 x 2 x 460 mm
30 Plyta stopy Stal 100 x 170 x 3 mm
31 Obcigzniki korygujace tutowia | Poliuretan Kazdy o masie 1 kg

(szesé)

32 Poduszka Pianka polistyrenowa 350 x 250 x 25 mm
33 Kombinezon Bawelna i taSmy poliamidowe —

34 Obcigzniki korygujace biodra | Stal Kazdy o masie 1 kg

(szesé)

Tabela 2
Czesci skfadowe manekina Mass w kg
Glowa i szyja 4,6 0,3
Tuléw i ramiona 40,3+ 1,0
Uda 16,2+ 0,5
Podudzie i stopa 9,0 £0,5
Masa catkowita z obcigznikami korygujacymi 755+1,0
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Rysunek 2
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Rysunek 3 Rysunck 4
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Rysunek 5
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Rysunek 6
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Wszystkie wymiary w mm
G = $rodek cigzkosci
T = punkt odniesienia tulowia (z tylu na osi symetrii manekina)
T = punkt odniesienia miednicy (z tylu na osi symetrii manekina)

Pomiary przesunigcia w punkcie ,P” nie obejmuja skladnikoéw obrotowych wokét osi biodra i wokdl osi pionowej.
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poziom g

OPIS KRZYWE] PRZYSPIESZENIA UJEMNEGO LUB DODATNIEGO WOZKA JAKO FUNK(CJI CZASU

We wszystkich przypadkach procedury kalibracyjne i pomiarowe odpowiadajg procedurom okreslonym w normie

migdzynarodowej ISO 6487:1980 (2002); urzadzenia pomiarowe odpowiadaja specyfikacji kanatu informacyjnego
o klasie czestotliwosci kanalu (CFC) 60.

ZALACZNIK 8

Okreslenie réznych krzywych

Przyspieszenie (g) Przyspieszenie (g)
Czas (ms) Korytarz niski Korytarz wysoki
0 — 20

10 0 —

10 15 —

15 20

18 — 32

25 26 —
45 26 —
55 20
60 0 32
80 — 0

———————— \
" S — wysoki
. — — niski
N
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
\
A A A A A - 1 \A .

10

20 25 30 3B 40 45 5 5 60 6 W 15

Czas (ms)

Dodatkowy odcinek (zob. pkt 7.7.4.2) dotyczy tylko wozka do badan z przyspieszeniem dodatnim.
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ZALACZNIK 9

INSTRUKCJE

Do kazdego pasa bezpieczenstwa dolgcza si¢ instrukcje o treSci okreslonej ponizej lub rodzaju opisanego ponizej,
w jezyku lub jezykach kraju, w ktorym pas ten ma trafi¢ do sprzedazy.

1. Instrukcje dotyczace montazu (niewymagane, jezeli pasy bezpieczenstwa instalowane sg przez producenta), w ktorych
podaje si¢ typy pojazdéw, do ktérych dany zespdl jest odpowiedni oraz wlasciwg metode mocowania zespotu

w

pojezdzie, w tym ostrzezenie dotyczace unikania $cierania ta$m.

2. Instrukcje dotyczace eksploatacji (moga by¢ zawarte w instrukeji uzytkownika, jezeli pasy bezpieczefistwa montowane

53

przez producenta), zawierajace instrukcje zapewniajace uzytkownikowi maksymalng korzy$¢ z paséw bezpieczen-

stwa. Instrukcje takie powinny uwzgledniaé:

a)

b)

B

j)

opis znaczenia zakladania paséw bezpieczenstwa przy kazdej jezdzie;
wlasciwy sposéb zakladania paséw bezpieczenistwa, w szczegélnosci:
(i) przewidziane umiejscowienie zamka;
(ii) korzysci zwigzane z ciasnym zapinaniem pasow;
(iii) wlasciwe umiejscowienie taSm oraz konieczno$¢ unikania ich skrecenia;

(iv) znaczenie stosowania kazdego pasa przez tylko jedna osobg, a zwlaszcza nieumieszczania pasa wokét dziecka
siedzgcego na kolanach osoby znajdujacej sie w pojezdzie;

sposob obstugi zamka;
sposéb obstugi regulatora;
sposob obstugi ewentualnego zwijacza wbudowanego w zespél oraz sprawdzenia, czy zwijacz taki blokuje sig;

w razie potrzeby, zalecane metody czyszczenia pasoéw bezpieczefistwa i ich ponownego montowania po czysz-
czeniu;

konieczno$¢ wymiany paséw bezpieczefistwa, jezeli byly w uzyciu podczas powaznego wypadku lub jezeli wyka-
zuja objawy znacznego strzgpienia si¢ lub ulegly przecigciu badz, jezeli pas bezpieczenstwa wyposazony jest
w optyczny wskaznik przeciazenia, wskaznik taki wskazuje niezdatno$¢ do dalszego uzytku badZ tez, jezeli pas
bezpieczefistwa wyposazony jest w napinacz pasa, gdy napinacz ten zostal uruchomiony;

fakt, ze pas bezpieczenstwa nie moze by¢ w zaden sposob zmieniany lub modyfikowany, poniewaz takie zmiany
moga spowodowal jego nieskutecznos$é, w szczegdlnosci jezeli konstrukcja pozwala na rozmontowanie poszcze-
gblnych czesci, do instrukeji ich ponownego prawidlowego zmontowania;

fakt, ze pas jest przeznaczony dla uzytkownikéw o budowie osoby doroslej;

sposob przechowywania pasa, gdy nie jest uzywany.

3. W przypadku paséw bezpieczefistwa wyposazonych w zwijacz typu 4N w instrukcji montazu na kazdym opakowaniu
nalezy zaznaczy¢, ze pas taki nie jest odpowiedni do montazu w pojazdach silnikowych uzywanych do przewozu
pasazeréw, posiadajacych nie wigcej niz dziewigé siedzen wigcznie z siedzeniem kierowcy.

4. We wszystkich pojazdach, w ktérych mozna stosowaé zesp6t tasmy kroczowej, producent/wnioskodawca umieszcza
informacje o wymaganiach dotyczacych montazu. Producent podwojnego pasa piersiowego okresla sposob montazu
dodatkowych elementéw wzmacniajgcych dla punktéw kotwiczenia tasm kroczowych oraz ich montazu we wszyst-
kich pojazdach, do ktérych jest ona przewidziana.
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ZALACZNIK 10

BADANIE PODWOJNEGO ZAMKA

W = zastosowane obci

/1470 daN

. Kat do ustalenia poprzez
"4 procedure okre§lona w pkt
c 7551771

azenie
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ZALACZNIK 11

BADANIE SCIERANIA I MIKROPRZESUNIEC

Rysunek 1
Procedura typu I
Przyklady ustawien badawczych odpowiadajgce typowi urzadzenia regulacji

Przyklad a

laczne przemieszczenie:
300 + 20 mm

taSma ochronna dla
preta wewnetrznego

wspornik

F =25 daN

Przyklad b

. faczne przemieszczenie: ‘
300 = 20 mm

|

sworzefl obrotowy

ogranicznik dolny




9.9.2011 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 233/61

Rysunek 2

Procedura typu 2

laczne przemieszczenie:
300 + 20 mm

taSmy w rzucie poziomym

F =05 daN

faczne przemieszczenie: |
300 £ 20 mm

O

* Badanie w prowadnicy lub rolce

F=5 % 0,05 daN

Wszystkie wymiary w mm
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Rysunek 3
Procedura typu 3 i badanie mikroprzesunieé

Catkowite przesunigcie: 300 £ 20 mm

Urzadzenie
regulagji

Urzadzenie
regulacji

% TaSma przyszyta

Ta$ma przyszyta

F =5 daN

YIS

Pozycja napigta Pozycja poluzowana

Obcigzenie o warto$ci 5 daN przylozone do przyrzadu badawczego prowadzi si¢ pionowo, tak aby unikna¢ hustania sig
obcigzenia i skrecenia tasmy.

Urzadzenie mocujgce przymocowane jest do obciazenia o wartoci 5 daN, w taki sam sposéb, jak w pojezdzie.
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1.2.

1.3.

1.4.

2.2
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3.1.

3.2.

5.1.

5.2.

ZALACZNIK 12

BADANIE KOROZYJNE

URZADZENIE BADAWCZE

Urzadzenie sklada si¢ z komory do wytwarzania mgly, zbiornika roztworu soli, instalacji zasilania odpowiednio
kondycjonowanym sprezonym powietrzem, jednej lub kilku dysz rozpylajacych, wspornikéw prébek, ukladu grzew-
czego komory i odpowiednich urzadzeri do sterowania. Rozmiary i szczegdly budowy urzadzenia badawczego sa
opcjonalne, pod warunkiem ze spelniaja warunki przeprowadzania badan.

Wazne jest, aby krople roztworu zgromadzone na suficie lub na pokrywie komory nie spadaly na prébki poddawane
badaniu.

Krople roztworu spadajace z probek poddawanych badaniu nie mogg trafiaé ponownie do zbiornika i by¢ ponownie
rozpylane.

Urzadzenie nie moze by¢ wykonane z materiatléw, ktére maja wplyw na wlasciwosci korodujace mgly.

POLOZENIE PROBEK PODDAWANYCH BADANIU W KOMORZE DO WYTWARZANIA MGLY

. Probki, oprécz zwijaczy, sa wsparte lub zawieszone z odchyleniem od pionu wynoszacym od 15° do 30° i,

optymalnie, réwnolegle do gléwnego kierunku poziomego przeplywu mgly przez komore, okreslonego
w odniesieniu do najwigkszej powierzchni poddawanej badaniu.

Zwijacze s3 wsparte lub zawieszone w taki sposéb, aby osie bebndéw do nawijania taSmy byly prostopadle do
gléwnego kierunku poziomego przeptywu mgly przez komore. Otwoér, przez ktéry przesuwa sig taSma w zwijaczu,
musi takze by¢ skierowany w takim gléwnym kierunku.

Kazda prébka umieszczona jest w taki sposob, aby mgla mogla swobodnie osadzac si¢ na wszystkich prébkach.
Kazda probka umieszczona jest w taki sposdb, aby uniemozliwi¢ skapywanie roztworu soli z jednej probki na druga.

ROZTWOR SOLI

Roztwor soli przygotowuje si¢ przez rozpuszczenie 5 * 1 cze$ci wagowych chlorku sodu w 95 czgiciach wody
destylowanej. SOl taka musi by¢ chlorkiem sodu zasadniczo niezawierajacym niklu i miedzi oraz nie moze w stanie
suchym zawiera¢ wigcej niz 0,1 % jodku sodu i wigcej niz 0,3 % lacznych zanieczyszczen.

Po rozpylaniu w temperaturze 35 °C zebrany roztwér ma pH o wartosci 6,5-7,2.

ZASILANIE POWIETRZEM

Sprezone powietrze zasilajgce dysze lub dysze rozpylajace roztwor soli jest wolne od oleju i zanieczyszczen
i znajduje si¢ pod cisnieniem od 70 kN/m? do 170 kN/m?.

WARUNKI W KOMORZE DO WYTWARZANIA MGLY

Temperatura strefy ekspozycji komory utrzymywana jest na poziomie 35 °C + 5 °C. Nalezy zapewni¢ co najmniej
dwa czyste kolektory mgly umieszczone w strefie ekspozycji w celu uniknigcia gromadzenia si¢ kropel roztworu
pochodzacych z prébki poddawanej badaniu lub z innych Zrédel. Kolektory umieszcza si¢ blisko probek podda-
wanych badaniu, jeden jak najblizej dowolnej dyszy, a drugi jak najdalej od wszystkich dysz. Wytwarza si¢ tyle mgly,
aby na kazdy poziomy obszar zbierania o powierzchni 80 cm? w kazdym kolektorze gromadzito si¢ od 1,0 ml do
2,0 ml roztworu, gdy pomiary sa wykonywane Srednio przez co najmniej 16 godzin.

Dysza lub dysze s3 skierowane lub ekranowane tak, aby strumiefi rozpylonego roztworu nie uderzal bezposrednio
w poddawane badaniu probki.
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ZALACZNIK 13

KOLEJNOSC BADAN

PUNKTY

BADANIE

PROBKI

Pas lub urzadzenie

przytrzymujgce nr Tasma nr

1123 (45123 [4[5]6]7]8]9]10

11

4/6.1.2/6.1.3/
6.2.1.1/6.2.2/
6.23.1/6.3.1.1

Kontrola pasa lub
urzadzenia

przytrzymujgcego

X

2.21/2.22[6.2.2.2

Kontrola zamka

6.2.2.6/6.2.2.7| Badanie wytrzymalosci X
7.5.17.5.5 zamka
6.2.3.3/7.5.1 Badanie wytrzymatosci
urzadzenia regulacji (oraz, X
w razie potrzeby, zwijaczy)
6.2.4/7.5.2 Badanie wytrzymalosci
elementéw mocujacych X
(oraz, w razie potrzeby,
zwijaczy)
6.2.2.3]7.5.3 Badanie odpornosci zamka | X | X
na niskie temperatury
6.2.1.4]7.5.4 Badanie odpornosci czgéci | X | X
sztywnych na niskie
temperatury
6.2.3.2/6.2.3.4/ Latwos¢ regulacji X
7.5.6
Kondycjonowanie/badanie
pasa lub urzadzenia
przytrzymujacego przed
badaniem dynamicznym:
6.2.2.4 Trwato$¢ zamka X | X
6.2.1.2]7.2 Badanie odpornosci czgéci | X | X
sztywnych na korozj¢
Kondycjonowanie
zZwijaczy:
6.2.5.2.1/6.2.5.3.1/ | Prég blokowania XX
6.2.5.3.3/7.6.2
6.2.5.2.2[6.2.5.3.2/ | Sila zwijania X | X
7.6.4
6.2.5.2.3/6.2.5.3.3 | Trwatos¢ X | x
7.6.1
6.2.5.2.3/6.2.5.3.3] | Korozja X | X
7.2
6.2.5.2.3/6.2.5.3.3/ | Pyt X | x

7.6.3

6.3.1.2/7.4.2.3

Badanie szerokosci tasmy
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PROBKI
PUNKTY BADANIE Pas lub urzqdzenie Ta$ma nr
przytrzymujgce nr
2 (345 3145167 ]8]9]10(11

Badanie wytrzymalosci

taSmy po:
6.3.2/7.4.1.1/7.4.2 | Kondycjonowaniu

W pomieszczeniu
6.3.3/7.4.1.2]7.4.2 | Kondycjonowaniu pod X|X

dzialaniem $wiatla
6.3.3/7.4.1.3/7.4.2 | Kondycjonowaniu X | X

w niskiej temperaturze
6.3.3/7.4.1.4/7.4.2 | Kondycjonowaniu X|X

w wysokiej temperaturze
6.3.3/7.4.1.5/7.4.2 | Kondycjonowanie woda X | X
6.2.3.27.3 Badanie mikroprzesunig¢ XX
6.4.2]7.4.1.6 Badanie $cierania X | X
6.4.1/7.7 Badanie dynamiczne XX
6.2.2.5/6.2.2.7|7.8 | Badanie otwierania zamka | X
7.1.4 Zachowanie probki tasmy X
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ZALACZNIK 14

KONTROLA ZGODNOSCI PRODUK(JI

BADANIA

Nalezy wykaza¢ zgodno§¢ paséw bezpieczenstwa z wymogami stanowiacymi podstawe nastgpujacych badan:

Sprawdzenie progéw zamykania oraz trwalosci zwijaczy z blokada awaryjna

Zgodnie z przepisami pkt 7.6.2, w najbardziej niekorzystnym kierunku, odpowiednio po przejsciu badan
trwaloéci okreslonych szczegétowo w pkt 7.6.1, 7.2 oraz 7.6.3, co stanowi wymodg pkt 6.2.5.3.5 niniejszego
regulaminu.

Sprawdzenie trwaloci zwijaczy z blokadg automatyczng

Zgodnie z przepisami pkt 7.6.1, uzupelnione badaniami okreslonymi w pkt 7.2 1 7.6.3, co stanowi wymdg pkt
6.2.5.2.3 niniejszego regulaminu.

Badanie wytrzymalosci tasm po kondycjonowaniu

Zgodnie z procedurg okreslong w pkt 7.4.2, po kondycjonowaniu zgodnie z wymogami pkt 7.4.1.1-7.4.1.5
niniejszego regulaminu.

Badanie wytrzymalosci tasmy po Scieraniu

Zgodnie z procedurg okreslong w pkt 7.4.2, po kondycjonowaniu zgodnie z wymogami pkt 7.4.1.6 niniej-
szego regulaminu.

Badanie mikroprzesunigé

Zgodnie z procedurg okreslong w pkt 7.3 niniejszego regulaminu.

Badanie czgsci sztywnych

Zgodnie z procedurg okreslong w pkt 7.5 niniejszego regulaminu.

Sprawdzenie zgodnosci z wymogami dotyczacymi dzialania pasa bezpieczefistwa lub urzadzenia przytrzymu-
jacego podczas badania dynamicznego

Badania z kondycjonowaniem

Pasy lub urzadzenia przytrzymujgce wyposazone w zwijacz z blokadg awaryjng zgodnie z przepisami pkt 7.7
i 7.8 niniejszego regulaminu, z zastosowaniem pasa uprzednio poddanego 45 000 cykli badania trwalosci
zwijacza okreslonego w pkt 7.6.1 niniejszego regulaminu oraz badaniom okreslonym w pkt 6.2.2.4, 7.2.
i 7.6.3 niniejszego regulaminu.

Pasy lub urzadzenia przytrzymujace wyposazone w zwijacz z blokada automatyczna: zgodnie z przepisami
okreslonymi w pkt 7.7 oraz 7.8 niniejszego regulaminu, z zastosowaniem pasa uprzednio poddanego 10 000
cykli badania trwato$ci zwijacza okreslonego w pkt 7.6.1, a takze badaniom okreslonym w pkt 6.2.2.4, 7.2
i 7.6.3 niniejszego regulaminu.

Pasy statyczne: zgodnie z przepisami okre§lonymi w pkt 7.7 i 7.8 niniejszego regulaminu, na pasie bezpieczen-
stwa poddanym badaniu okreslonemu w pkt 6.2.2.4 i 7.2 niniejszego regulaminu.

Badanie bez kondycjonowania

Zgodnie z przepisami okreslonymi w pkt 7.7 i 7.8 niniejszego regulaminu.

CZESTOTLIWOSC BADAN ORAZ WYNIKI

Czgstotliwo$¢ badan zgodnie z wymogami pkt 1.1-1.5 niniejszego zalacznika jest przypadkowa i podlega
kontroli statystycznej zgodnie z jedna ze standardowych procedur zapewnienia jakosci.
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2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.2

2.2.1.
2.2.1.1.

2.2.1.2.

2.2.2.
2.2.2.1.

2.2.2.1.1.

2.2.2.1.2.

2.2.2.2.

2.2.2.2.1.

22222,

2.2.3.

Ponadto w przypadku zwijaczy z blokada awaryjng sprawdza si¢ wszystkie zespoly:

zgodnie z przepisami okre$lonymi w pkt 7.6.2.1 i 7.6.2.2 niniejszego regulaminu, w najbardziej nieko-
rzystnym kierunku zgodnie z pkt 7.6.2.1.2. Wyniki badania spelniajg wymogi pkt 6.2.5.3.1.1 i 6.2.5.3.3
niniejszego regulaminu;

lub zgodnie z przepisami okreSlonymi w pkt 7.6.2.3 niniejszego regulaminu, w najbardziej niekorzystnym
kierunku. Predko$¢ odchylenia moze by¢ jednak wyzsza niz predkos$é wskazana, o ile nie wplywa to na wyniki
badania. Wyniki badania spelniajg wymogi pkt 6.2.5.3.1.4 niniejszego regulaminu.

W przypadku sprawdzania zgodnosci z badaniem dynamicznym zgodnie z pkt 1.6 niniejszego zalgcznika
przeprowadza si¢ je z minimalng czestotliwos$cia:

Badania z kondycjonowaniem

W przypadku paséw wyposazonych w zwijacz z blokadg awaryjna,

ktérych dzienna produkcja jest wigksza niz 1 000 paséw: jeden na 100 000 wyprodukowanych paséw, przy
minimalnej czestotliwo$ci jeden na dwa tygodnie,

ktérych dzienna produkcja nie przekracza 1 000 paséw: jeden na 10 000 wyprodukowanych paséw, przy
minimalnej czgstotliwosci jeden na rok, wedtug rodzaju mechanizmu blokujacego (1),

poddaje si¢ badaniu okreslonemu w pkt 1.6.1.1 niniejszego zalacznika.
W przypadku paséw wyposazonych w zwijacz z blokadg automatyczng oraz paséw statycznych,

ktérych dzienna produkcja jest wigksza niz 1 000 paséw: jeden na 100 000 wyprodukowanych pasow, przy
minimalnej czgstotliwoéci jeden na dwa tygodnie,

ktorych dzienna produkcja nie przekracza 1 000 paséw: jeden na 10 000 wyprodukowanych paséw, przy
minimalnej czestotliwodci jeden na rok,

poddaje si¢ badaniu okre$lonemu odpowiednio w pkt 1.6.1.2 lub 1.6.1.3 niniejszego zalacznika.

Badania bez kondycjonowania
W przypadku paséw wyposazonych w zwijacz z blokadg awaryjna nastgpujaca liczba probek podlega badaniu
okre$lonemu w pkt 1.6.2 powyzej:

w przypadku produkcji nie mniejszej niz 5 000 paséw dziennie: dwa pasy na 25 000 wyprodukowanych, przy
minimalnej czestotliwosci jeden dziennie, wedlug rodzaju mechanizmu blokujgcego;

w przypadku produkcji mniejszej niz 5 000 paséw dziennie: jeden pas na 5000 wyprodukowanych, przy
minimalnej czestotliwosci jeden na rok, wedlug rodzaju mechanizmu blokujacego.

W przypadku paséw wyposazonych w zwijacz z blokadg automatyczna oraz paséw statycznych nastepujaca
liczba prébek podlega badaniu okreslonemu w pkt 1.6.2 powyzej:

w przypadku produkeji nie mniejszej niz 5 000 paséw dziennie: dwa pasy na 25 000 wyprodukowanych, przy
minimalnej czgstotliwosci jeden dziennie, wedtug homologowanych typéw;

w przypadku produkcji mniejszej niz 5 000 paséw dziennie: jeden pas na 5 000 wyprodukowanych, przy
minimalnej czgstotliwosci jeden na rok, wedtug homologowanych typow.

Wyniki

Wyniki badania spelniaja wymogi okreslone w pkt 6.4.1.3.1 niniejszego regulaminu.

Przesuniecie si¢ do przodu manekina moze by¢ kontrolowane w odniesieniu do pkt 6.4.1.3.2 niniejszego

regulaminu (lub, odpowiednio, pkt 6.4.1.4) podczas badania prowadzonego z kondycjonowaniem zgodnie
z pkt 1.6.1 niniejszego zalgcznika przy uzyciu dostosowanej uproszczonej metody.

(") Do celéw niniejszego zalacznika ,rodzaj mechanizmu blokujacego” oznacza wszelkie zwijacze z blokowaniem awaryjnym, ktérych

mechanizmy réznig si¢ jedynie katem (katami) wyprzedzenia czujnika w ukladzie odniesienia osi pojazdu.
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2.2.3.1.

2.3.

W przypadku homologacji zgodnie z pkt 6.4.1.3.3 niniejszego regulaminu oraz pkt 1.6.1 niniejszego zalgcz-
nika wymagane jest jedynie, aby zadna cze$¢ pasa nie ulegla zniszczeniu ani odlgczeniu oraz aby przy
przesunigciu wynoszacym 300 mm nie zostala przekroczona predko$é punktu odniesienia klatki piersiowej
wynoszaca 24 km/h.

Jezeli badana probka nie przejdzie pomyslnie badania, ktérym zostala poddana, przeprowadza si¢ kolejne
badania w odniesieniu do tych samych wymogéw na co najmniej trzech innych prébkach. W przypadku
badai dynamicznych, jezeli jedna z takich préobek nie przejdzie pomyslnie badania, posiadacz homologacji lub
jego nalezycie upowazniony przedstawiciel powiadamia wlasciwy organ, ktory udzielit homologacji typu,
wskazujac, jakie kroki podjeto w celu przywrécenia zgodnosci produkcji.
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ZALACZNIK 15

PROCEDURA OKRESLANIA PUNKTU ,H” I RZECZYWISTEGO KATA TULOWIA DLA MIEJSC SIEDZACYCH

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

3.1.

W POJAZDACH SILNIKOWYCH

CEL

Procedura opisana w niniejszym zalaczniku stosowana jest w celu okreslenia potozenia punktu ,H” oraz rzeczy-
wistego kata tutowia dla jednego lub kilku miejsc siedzacych w pojezdzie silnikowym oraz w celu sprawdzenia
stosunku zmierzonych danych do specyfikacji konstrukcyjnych podanych przez producenta pojazdu ().

DEFINICJE

,Dane odniesienia” oznaczaja jedna lub kilka nastgpujacych wlasciwosci miejsca siedzacego:
,punkt H” i punkt ,R” oraz ich wzajemny stosunek;
rzeczywisty kat tutowia i konstrukcyjny kat tulowia oraz ich wzajemny stosunek.

,Tréjwymiarowa maszyna punktu »H«” (maszyna 3-D H) oznacza urzadzenie wykorzystywane w celu okreslania
punktow ,H” oraz rzeczywistych katéw tutowia. Urzadzenie to opisano w dodatku 1 do niniejszego zalgcznika.

,Punkt H” oznacza obrotowy $rodek tutowia i uda maszyny 3-D H, ktéra zostala zainstalowana na siedzeniu
pojazdu zgodnie z pkt 4. ponizej. ,Punkt H” znajduje si¢ w $rodku linii $Srodkowej urzadzenia, ktéra lezy migdzy
pomiarowymi gatkami ,punktu H” po obu stronach maszyny 3-D H. Teoretycznie punkt ,H” okre$lony zgodnie
z procedurg opisang w pkt 4 uwazany jest za staly w stosunku do konstrukcji poduszki siedzenia i przesuwa sig
z nia, jezeli siedzenie jest regulowane.

,Punkt R” lub ,punkt odniesienia miejsca siedzacego” oznacza punkt konstrukcyjny okreslony przez producenta
pojazdu dla kazdego miejsca siedzacego i ustalony w odniesieniu do tréjwymiarowego ukladu odniesienia.

,Linia tulowia” oznacza lini¢ srodkowa sondy maszyny 3-D H, przy czym sonda ma catkowicie tylne polozenie.

,Rzeczywisty kat tufowia” oznacza kat zmierzony migdzy pionowa linia przechodzaca przez punkt ,H” i linig
tutowia z wykorzystaniem kwadrantu kata plecéw na maszynie 3-D H. Teoretycznie rzeczywisty kat tulowia
odpowiada konstrukcyjnemu katowi tutowia (tolerancje okreslone w pkt 3.2.2 ponizej).

,Konstrukcyjny kat tulowia” oznacza kat zmierzony miedzy pionows linig przechodzaca przez punkt ,R” i linig
tulowia w polozeniu, ktére odpowiada konstrukcyjnej pozycji oparcia siedzenia okreslonej przez producenta
pojazdu.

,Plaszczyzna $rodkowa osoby zajmujacej siedzenie” (C/LO) oznacza $rodkowa plaszczyzng maszyny 3-D
H umieszczonej na kazdym konstrukcyjnym miejscu siedzacym; przedstawia ja wspélrzedna punktu ,H” na
osi ,Y”. Dla oddzielnych siedzen plaszczyzna Srodkowa siedzenia zbiega si¢ z plaszczyznag $rodkowa osoby
zajmujacej siedzenie. Dla pozostalych siedzen plaszczyzna Srodkowa osoby zajmujacej siedzenie okreslona jest
przez producenta.

,Tréjwymiarowy uklad odniesienia” oznacza uklad opisany w dodatku 2 do niniejszego zalgcznika.

»Znaki odniesienia” s fizycznymi punktami (otworami, powierzchniami, znakami lub wcigciami) na nadwoziu
pojazdu zdefiniowanymi przez producenta.

,Polozenie pomiarowe pojazdu” oznacza pozycje pojazdu zgodnie ze wspdlrzednymi znakéw odniesienia
w tréjwymiarowym ukfadzie odniesienia.

WYMOGI
Przedstawienie danych

Dla kazdego miejsca siedzacego, gdzie sa wymagane dane odniesienia w celu wykazania zgodnosci z przepisami
niniejszego regulaminu, wszystkie lub odpowiednio wybrane ponizsze dane przedstawia si¢ w formie zgodnej
z dodatkiem 3 do niniejszego zalacznika:

(") Dla kazdego miejsca siedzacego poza przednimi siedzeniami, dla ktérego nie mozna okredli¢ punktu ,H” przy wykorzystaniu ,tréj-
wymiarowej maszyny punktu »H«” lub procedur, wskazany przez producenta punkt ,R” moze postuzy¢ jako odniesienie wedlug
uznania wiasciwych organéw.



L 233/70 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej 9.9.2011

3.1.1. wspéhrzedne punktu ,R” w odniesieniu do tréjwymiarowego uktadu odniesienia;
3.1.2. konstrukeyjny kat tulowia;

3.1.3. wszystkie wskazowki konieczne dla wyregulowania siedzenia (jezeli jest regulowane) do pozycji pomiarowej
przedstawionej w pkt 4.3 ponizej;

3.2.  Wzajemny stosunek migdzy zmierzonymi danymi i specyfikacjami konstrukcyjnymi

3.2.1. Wspdlrzedne punktu ,H” i warto$¢ rzeczywistego kata tulowia otrzymane podczas zastosowania procedury
opisanej w pkt 4 poréwnuje si¢, odpowiednio, ze wspélrzednymi punktu ,R” oraz wartoscig konstrukcyjnego
kata tulowia, wskazanymi przez producenta pojazdu.

3.2.2. Wzgledne pozycje punktu ,R” i punktu ,H” oraz wzajemny stosunek migdzy konstrukcyjnym katem tulowia
i rzeczywistym katem tulowia uwaza si¢ za zadowalajace dla badanego polozenia miejsca siedzacego, jezeli
punkt ,H”, okreslony przez swoje wspélrzedne, lezy w obrebie kwadratu o dlugosci boku 50 mm, a przekatne
poziomych i pionowych bokéw kwadratu przecinaja si¢ w punkcie ,R”, oraz jezeli rzeczywisty kat tulowia
znajduje si¢ w zakresie 5° konstrukcyjnego kata tutowia.

3.2.3. Jezeli te warunki sa spetnione, punkt ,R” i konstrukcyjny kat tutowia wykorzystuje si¢ w celu wykazania zgodnosci
z przepisami niniejszego regulaminu.

3.2.4. Jezeli punkt ,H” lub rzeczywisty kat tulowia nie spelniajg wymogéw pkt 3.2.2 powyzej, punkt ,H” i rzeczywisty
kat tulowia okreslane sg jeszcze dwukrotnie (w sumie trzy razy). Jezeli wyniki dwoch sposréd tych trzech badan
spelniajg te wymogi, stosuje si¢ warunki pkt 3.2.3 powyzej.

3.2.5. Jezeli co najmniej dwa sposréd trzech wynikéw czynnosci opisanych w pkt 3.2.4 powyzej nie spelniaja wymogéw
pkt 3.2.2 powyzej lub jezeli nie jest mozliwe sprawdzenie, poniewaz producent pojazdu nie przedstawil informacji
dotyczacej polozenia punktu ,R” lub dotyczacej konstrukcyjnego kata tulowia, Srodek masy trzech zmierzonych
punktéw lub $rednia z trzech zmierzonych katéw wykorzystywana jest oraz uwazana za majacg zastosowanie we
wszystkich przypadkach, gdzie punkt ,R” lub konstrukcyjny kat tulowia s3 wymieniane w niniejszym regulaminie.

4. PROCEDURA OKRESLANIA PUNKTU ,H” ORAZ RZECZYWISTEGO KATA TULOWIA

4.1. Pojazd jest wstgpnie przygotowany wedtug uznania producenta, w temperaturze 20 °C + 10 °C w celu osiagnigcia
przez material siedzen temperatury pokojowe;j. Jezeli siedzenie, ktére ma zostaé zbadane, nie bylo jeszcze uzyt-
kowane, osoba lub urzadzenie o masie 70-80 kg powinno na nim dwukrotnie usig$¢ przez jedng minutg, aby
nagig¢ poduszke i oparcie. Na zyczenie producenta wszystkie zespoly siedzenia pozostana nieobcigzone przez
minimalny okres 30 minut poprzedzajacy instalacje maszyny 3-D H.

4.2.  Pojazd znajduje si¢ w polozeniu pomiarowym okreslonym w pkt 2.11 powyzej.

4.3.  Siedzenie, jezeli jest regulowane, ustawia si¢ najpierw w najbardziej tylnej normalnej pozycji kierowania lub jazdy
zgodnie ze wskazaniem producenta pojazdu, z uwzglednieniem jedynie wzdluznej regulacji siedzenia, wytaczajac
przesunigcie siedzenia do celéw innych niz normalna pozycja kierowania lub jazdy. Jezeli istnieja inne sposoby
regulacji siedzenia (pionowe, katowe, oparcia itd.), s3 one ustawione w pozycji okre§lonej przez producenta
pojazdu. Dla siedzen amortyzowanych pionowa pozycja jest sztywno zamocowana odpowiednio do normalnej
pozycji kierowania, wedtug wskazania producenta.

4.4, Obszar micjsca siedzgcego, z ktérym ma styczno$¢ maszyna 3-D H, pokryty jest muslinem bawelnianym
o wystarczajacych rozmiarach i wlasciwej fakturze, opisanej jako gladka tkanina bawelniana o 18,9 nitkach na
1 cm? i o gramaturze 0,228 kg/m? lub jako dzianina albo wiéknina o podobnych whasciwosciach. Jezeli badanie
przeprowadzane jest na siedzeniu na zewnatrz pojazdu, podloga, na ktorej znajduje si¢ siedzenie, ma takie same
zasadnicze parametry (') jak podioga pojazdu, w ktérym umieszczane jest siedzenie.

4.5.  Umiesci¢ siedzenie i zespdl oparcia maszyny 3-D H na siedzeniu tak, aby plaszczyzna srodkowa osoby zajmujacej
siedzenie (C/LO) zbiegala si¢ z plaszczyzng $rodkowa maszyny 3-D H. Na wniosek producenta maszyna 3-D
H moze by¢ przesunieta ku Srodkowi w odniesieniu do C[LO, jezeli maszyna 3-D H znajduje si¢ tak daleko na
zewnatrz, ze krawedZ siedzenia nie pozwala na wypoziomowanie maszyny 3-D H.

4.6.  Zamocowa¢ zespoly stdp i dolnych czesci nég do miednicy siedzenia, oddzielnie albo z wykorzystaniem zespolu
preta T i dolnej czesci nogi. Linia przechodzgca przez pomiarowe gatki punktu ,H” jest rownolegla do podloza
oraz prostopadla do wzdluzinej plaszczyzny Srodkowej siedzenia.

(") Kat nachylenia, réznic¢ wysokosci z mocowaniem siedzenia, powierzchnig.
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4.7. Wyregulowa¢ w nastepujacy sposob polozenie stép i nég maszyny 3-D H:

4.7.1.  Wyznaczona pozycja miejsca siedzgcego: kierowcy oraz pasazera z przodu od zewngtrz

4.7.1.1. Zespoly stép i ndg przesuwa si¢ do przodu w taki sposéb, aby stopy przybraly naturalng pozycje na podlodze,
w razie konieczno$ci miedzy pedalami. Tam gdzie to mozliwe, lewa stopa polozona jest w przyblizeniu w takiej
samej odleglosci na lewo od plaszczyzny $rodkowej maszyny 3-D H, co prawa stopa na prawo. Poziomnica
alkoholowa sprawdzajgca poprzeczne polozenie maszyny 3-D H ustawiana jest poziomo, w razie koniecznosci
przy pomocy regulacji miednicy siedzenia lub przy pomocy regulacji zespoléw nogi i stopy w kierunku do tytu.
Linia przechodzgca przez pomiarowe gatki punktu ,H” utrzymywana jest prostopadle w stosunku do wzdluznej
plaszczyzny Srodkowej siedzenia.

4.7.1.2. Jezeli lewa noga nie moze by¢ utrzymana réwnolegle do prawej oraz lewa stopa nie moze by¢ podparta
konstrukcja, nalezy przesunaé lewa stope az do uzyskania podparcia. Polozenie gatek pomiarowych musi zostaé
utrzymane.

4.7.2.  Wyznaczona pozycja miejsca siedzacego: zewngtrznego tylnego

Dla tylnych siedzen lub siedzen dodatkowych nogi sa usytuowane zgodnie z opisem producenta. Jezeli stopy
spoczywajg na czeSciach podlogi, ktére znajduja si¢ na réznych poziomach, stopa, ktéra pierwsza styka sie
z przednim siedzeniem, stuzy za punkt odniesienia, a druga stopa jest tak ustawiona, aby poziomnica alkoho-
lowa wskazujaca poprzeczng orientacje siedzenia urzadzenia wskazywala polozenie poziome.

4.7.3.  Pozostale wyznaczone miejsca siedzace:

Stosuje si¢ 0g6lng procedure opisang w pkt 4.7.1 powyzej, z zastrzezeniem, ze stopy umieszczane sg zgodnie
z opisem producenta pojazdu.

4.8. Nalozy¢ obciazniki dolnej czesci nogi i uda oraz wypoziomowaé maszyng 3-D H.

4.9. Przechyli¢ do przodu miednice plecow do zatrzymania i odciagnaé maszyne 3-D H od oparcia siedzenia przy
wykorzystaniu preta T. Zmieni¢ pozycje maszyne 3-D H na siedzeniu za pomocg jednej z nastgpujacych metod:

49.1. Jezeli maszyna 3-D H ma tendencje do zsuwania si¢ ku tytowi, stosuje si¢ nastgpujaca procedure. Pozwala sig,
aby maszyna 3-D H zsungla si¢ ku tylowi, az do momentu, gdy nie jest dluzej wymagane przednie réwnolegle
obcigzenie powstrzymujace preta T, tj. do chwili styku miednicy siedzenia z oparciem siedzenia. W razie
koniecznosci zmienia si¢ pozycje dolnej czesci nogi.

4.9.2.  Jezeli maszyna 3-D H nie ma tendencji do zsuwania si¢ ku tytowi, stosuje si¢ nastgpujaca procedure. Zsuwa sig
maszyng 3-D H ku tylowi stosujac wsteczne réwnolegle obcigzenie preta T do chwili styku miednicy siedzenia
z oparciem siedzenia (zob. rys. 2 w dodatku 1 do niniejszego zalacznika).

4.10.  Zastosowa¢ obcigzenie 100 N + 10 N na zespdl oparcia i miednicy maszyny 3-D H na przecigciu kwadrantu
kata biodra i obudowy preta T. Kierunek stosowanego obcigzenia utrzymywany jest wzduz linii przechodzacej
przez wspomniane przecigcie do punktu znajdujacego si¢ bezposrednio nad obsadg preta uda (zob. rys. 2
w dodatku 1 do niniejszego zalacznika). Nastgpnie ostroznie umieszcza si¢ z powrotem miednicg plecow na
oparciu siedzenia. Pozostalg cze$¢ procedury przeprowadza si¢ z ostrozno$cig w celu zapobiezenia zsunigcia sig
do przodu maszyny 3-D H.

4.11.  Zamocowal prawe i lewe obcigzniki posladkéw oraz, naprzemiennie, osiem obcigznikéw tulowia. Utrzymad
poziom maszyny 3-D H.

4.12.  Nachyli¢ miednice plecéw do przodu, aby zwolni¢ nacisk na oparcie siedzenia. Kolysa¢ maszyne 3 DH z boku
na bok w obrgbie 10° katowych (5° na kazdy bok pionowej plaszczyzny $rodkowej) przez 3 pelne cykle, aby
wyzwoli¢ wszelkie zakumulowane tarcie migdzy maszyna 3 DH i siedzeniem.

Podczas czynnosci kolysania pret T maszyny 3-D H moze mie¢ tendencje do odchylania si¢ od okre$lonego
poziomego i pionowego ustawienia. Pret T musi by¢ wowczas utwierdzony przez zastosowanie odpowiedniego
poprzecznego obcigzenia podczas ruchu kolysania. W czasie utrzymywania preta T oraz kolysania maszyny 3-D
H nalezy dopilnowa¢, aby nie wystgpowaly przypadkowe obcigzenia zewnetrzne w kierunku pionowym lub
w przdd|w tytl.

Stopy maszyny 3-D H nie moga by¢ przytwierdzone lub przytrzymywane podczas tej czynnosci. Jezeli stopy
zmienig polozenie, nalezy pozwoli¢ im pozostaé przez chwile w tej pozydji.

Ostroznie przyciaggng¢ miednice plecow do oparcia siedzenia i sprawdzié, czy dwie poziomnice alkoholowe
znajduja si¢ w pozydji zerowej. Jezeli nastapito przesunigcie stop podczas czynnosci kolysania maszyny 3-D H,
nalezy je ustawi¢ na nowo w nastgpujacy sposéb:

Naprzemiennie podnosi¢ kazda stopg z podlogi do minimalnej koniecznej wysokosci, az nie bedzie zadnego
dodatkowego ruchu. Podczas tego podnoszenia stopy musza swobodnie si¢ obracaé; nie stosuje si¢ obcigzen
poprzecznych ani skierowanych do przodu. Jezeli kazda stopa zostaje umieszczona z powrotem w pozycji
dolnej, pigta ma by¢ w stycznosci z konstrukcja w tym celu zaprojektowana.
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Sprawdzié, czy poprzeczna poziomnica alkoholowa znajduje si¢ w pozycji zerowej; w razie koniecznosci
zastosowaé poprzeczne obcigzenie u szczytu jej miednicy plecoéw, wystarczajace do wypoziomowania miednicy
siedzenia maszyny 3-D H na siedzeniu.

4.13.  Przytrzymaé pret T, aby zapobiec zsuwaniu si¢ ku przodowi maszyny 3-D H na poduszce siedzenia,
i postepowal w nastepujacy sposob:

a) przyciagna¢ miednice plecow do oparcia siedzenia;

b) naprzemiennie przyklada¢ i zwalnial poziome wsteczne obciazenie, nie przekraczajac 25 N, w stosunku do
preta kata plecéw na wysokosci zblizonej do $rodka obciaznikéw tutowia do chwili wskazania przez kwad-
rant kata biodra osiagniecia stabilnej pozycji po zwolnieniu obcigzenia. Nalezy dopilnowaé, aby na maszyne
3-D H nie dzialaly zewngtrzne obcigzenia poprzeczne lub skierowane w dol. Jezeli niezbedne sg inne
regulacje maszyny 3-D H, nalezy obrdci¢ miednice plecéw do przodu, wyréwnal i powtdrzy¢ procedure
opisang w pkt 4.12.

4.14.  Dokona¢ wszystkich pomiaréw:
4.14.1. Wspdlrzedne punktu ,H” mierzone s3 w odniesieniu do tréjwymiarowego ukladu odniesienia.

4.14.2. Rzeczywisty kat tulowia odczytywany jest przy kwadrancie kata plecéw maszyny 3-D H z sonda znajdujaca si¢
w catkowicie tylnym polozeniu.

4.15.  Jezeli pozadane jest ponowne przeprowadzenie procesu instalacji maszyny 3-D H, zespdt siedzenia pozostaje
nieobciazony przez co najmniej 30 minut przed ponownym zainstalowaniem. Maszyna 3-D H nie powinna
pozostawaé pod obcigzeniem na zespole siedzenia dluzej niz jest to wymagane dla przeprowadzenia badania.

4.16.  Jezeli siedzenia w tym samym rzedzie mozna uznaé za podobne (kanapa, siedzenia jednakowe itp.) okresla si¢
tylko jeden punkt ,H” oraz jeden ,rzeczywisty kat tulowia” dla kazdego rzedu siedzen, przy czym opisana
w dodatku 1 do niniejszego zalacznika maszyna 3-D H zostaje umieszczona na miejscu uwazanym za repre-
zentatywne dla rzedu. Tym miejscem jest:

4.16.1. miejsce kierowcy w przypadku przedniego rzedu;

4.16.2. siedzenie zewngtrzne w przypadku tylnego rzedu lub rzedow.
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Dodatek 1

OPIS TROJWYMIAROWE] MASZYNY PUNKTU ,H” (*)
(Maszyna 3-D H)

1. MIEDNICE OPARCIA T SIEDZENIA

Miednice oparcia i siedzenia zbudowane sa ze wzmocnionego tworzywa sztucznego i metalu; naladuja one tuléw
i uda czlowieka i s3 mechanicznie umocowane zawiasowo w punkcie ,H”. Kwadrant zamocowany jest do sondy
zawiasowo w punkcie ,H” w celu zmierzenia rzeczywistego kata tulowia. Regulowany pret ud, przylaczony do

miednicy siedzenia, ustala lini¢ $rodkowa uda i stuzy jako linia podstawowa dla kwadrantu kata biodra.

. ELEMENTY SKLADOWE CIALA I NOG

Segmenty dolnej czesci nogi polgczone s3 z zestawem miednicy siedzenia za pomocg preta T laczacego kolana, ktéry
jest poprzecznym przedtuzeniem regulowanego preta uda. Kwadranty wlaczone s3 w segmenty dolnej czgsci nogi, aby
zmierzy¢ katy kolana. Zespoly buta i stopy sa wyskalowane w celu zmierzenia kata stopy. Dwie poziomnice alko-
holowe ustalaja polozenie urzadzenia w przestrzeni. Obcigzniki elementéw skladowych ciala s3 umieszczane
w odpowiednich $rodkach cigzkosci, aby zagwarantowal nacisk na siedzenie réwnowazny naciskowi wywieranemu
przez osobe plci meskiej o masie 76 kg. Wszystkie polaczenia maszyny 3-D H sprawdzone sg pod katem mozliwosci

swobodnego poruszania si¢ bez zauwazalnego tarcia.
Rysunek 1
Czegéci sktadowe maszyny 3-D H

ot
s

SEu—

-

Kwadrant kata plecow

Miednica siedzenia
P,

M

Podktadka obcigznika uda %“m_%

0§ przegubu
%  punktu H

Poprzeczna poziomnica
= Pret ud

Kwadrant kata stopy

(*) W sprawie szczegdtéw dotyczacych budowy maszyny 3-D H nalezy si¢ zwrdci¢ do stowarzyszenia Society of Automotive Engineers

(SAE), Warrendale, Commonwealth Drive 400, Pennsylvania 15096, Stany Zjednoczone Ameryki.
Maszyna odpowiada urzadzeniu opisanemu w normie ISO 6549:1980.

. Sonda w miejscu glowy
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Rysunek 2
Wymiary skladnikéw maszyny 3-D H i rozklad obcigzenia

Zmienne od 108 do 424

. Obciaznik tulowia

e Obcigznik posladka

Kierunek i miejsce
przylozenia sily -

. Obcigznik uda

/ >
H
§

~ Obcigznik nogi
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Dodatek 2

TR()]WYMIAROWY UKLAD ODNIESIENIA

1. Tréjwymiarowy uklad odniesienia okreslajg trzy prostopadle plaszczyzny ustalone przez producenta pojazdu (zob.
rysunek) (¥).

2. Polozenie pomiarowe pojazdu ustala si¢ poprzez usytuowanie pojazdu na powierzchni nosnej tak, aby wspétrzedne
znakéw odniesienia odpowiadaly warto§ciom wskazanym przez producenta.

3. Wspéhrzedne punktu ,R” i punktu ,H” ustala si¢ w stosunku do znakéw odniesienia okre§lonych przez producenta
pojazdu.
Rysunek
Tréjwymiarowy uklad odniesienia

Plaszczyzna zerowa Y (pionowa v
. e
wzdluzna ‘plaszczyzna zerowa) ., v

L

Plaszczyzna zerowa
X (pionowa poprzeczna
plaszczyzna zerowa)

e

; -

" " Plaszczyzna zerowa Z

", A .

ﬁ"ﬁ:;mww (pozioma plaszczyzna
- zerowa)

(*) Uklad odniesienia odpowiada normie 1SO 4130:1978.
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. Konstrukeyjny kat tutowia:

Dodatek 3

DANE ODNIESIENIA DOTYCZACE MIEJSC SIEDZACYCH

KODOWANIE DANYCH ODNIESIENIA

Dane odniesienia wymicenione sa kolejno dla kazdego miejsca siedzacego. Miejsca siedzace identyfikowane sg
kodem dwucyfrowym. Pierwsza warto$¢ jest cyfra arabska i okreSla rzad siedzen, liczac od poczatku do korica
pojazdu. Druga wartos¢ jest duzg literg, ktora okresla potozenie miejsca siedzacego w rzedzie, patrzac w kierunku
ruchu pojazdu; wykorzystuje si¢ nastgpujace litery:

L = lewe
C = $rodkowe
R = prawe

OPIS POLOZENIA POMIAROWEGO POJAZDU
Wspdlrzedne znakéw odniesienia

X
Y
Z

WYKAZ DANYCH ODNIESIENIA

Miejsce siedzace:

. Wspélrzedne punktu ,R”

X
Y
Z

. Specyfikacja regulacji siedzenia (¥)

poziomej:

pionowej:

katowej:

kata tulowia:

Uwaga: Wykaz danych odniesienia dla dalszych miejsc siedzacych przedstawiono wedlug pkt 3.2, 3.3 itd.

(*) Niepotrzebne skreslic.



ZALACZNIK 16

MINIMALNE WYMOGI DOTYCZACE PASOW BEZPIECZENSTWA I ZWIJACZY

Kategoria pojazdu

Miejsca siedzgce skierowane przodem do kierunku jazdy

Miejsca siedzace przednie zewnetrzne

Miejsca siedzace srodkowe

Miejsca siedzace
skierowane tylem do kierunku

jazdy
Przednie Inne niz przednie Przednie Inne niz przednie
M1 Ar4m Ar4m Ar4m Ar4m B, Br3, Br4 m
M2<35t¢t Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm Br3, Br4m, Br4Nm
M2>3,5t Br3, Br4m, Br4Nm lub Ar4m lub Ar4Nm ¢ | Br3, Br4m, Br4Nm lub Ar4m lub Ar4Nm ¢ | Br3, Br4m, Br4Nm lub Ar4m lub Ar4Nm ¢ | Br3, Br4m, Br4Nm lub Ar4m lub Ar4Nm ¢ | Br3, Br4m, Br4Nm
M3 Warunki, w ktérych dopuszczony jest pas | Warunki, w ktorych dopuszczony jest pas | Warunki, w ktorych dopuszczony jest pas | Warunki, w ktérych dopuszczony jest pas
biodrowy — zob. pkt 8.1.7 biodrowy — zob. pkt 8.1.7 biodrowy — zob. pkt 8.1.7 biodrowy — zob. pkt 8.1.7
N1 Ar4 m, Ar4Nm Ar4m, Ar4Nm, Br4 m, Br4Nm lub brak @ | B, Br3, Br4m, Br4Nm lub A, Ar4m, Ar4Nm | B, Br3, Br4m, Br4Nm B, Br3, Br4m, Br4Nm
XS
Punkt 8.1.2.1 pas biodrowy dopuszczalny, | Punkt 8.1.6 pas biodrowy dopuszczony,
jesli siedzenie znajduje si¢ po wewnetrznej | jezeli szyba przednia nie znajduje si¢
stronie przejScia. w strefie odniesienia.
N2 Br3, Br4m, Br4Nm lub Ar4 m, Ar4Nm (*) | B, Br3, Br4m, Br4Nm B, Br3, Br4m, Br4Nm lub A, Ar4m, | B, Br3, Br4m, Br4Nm B, Br3, Br4m, Br4Nm
Ar4Nm ()
N3 Punkt 8.1.6 pas biodrowy dopuszczony, Punkt 8.1.6 pas biodrowy dopuszczony,

jezeli szyba przednia nie znajduje si¢
w strefie odniesienia oraz w przypadku
siedzenia kierowcy.

jezeli szyba przednia nie znajduje si¢
w strefie odniesienia.

A: pas trzypunktowy (biodrowy i piersiowy)
3: zwijacz z blokadg automatyczna
(*) Odnosi si¢ do pkt 8.1.6 niniejszego regulaminu (%)

4: zwijacz
@: Odnosi

B: pas dwupunktowy (biodrowy)

z blokada awaryjng
si¢ do pkt 8.1.2.1 niniejszego regulaminu

(") Errata do suplementu 12 do serii poprawek 04, stosuje si¢ ,ab initio”.
(3) Errata do wersji 4, stosuje si¢ ,ab initio”.

r: Zwijacz
N: wyzszy prog reakcji
*: Odnosi si¢ do pkt 8.1.7 niniejszego regulaminu (%)

m: zwijacz z blokadg awaryjna o czulosci wielokrotnej
(zob. regulamin nr 16, pkt 2.14.3 i 2.14.5)

Uwaga: We wszystkich przypadkach wszystkie pasy typu S moga by¢ montowane w miejsce wszelkich mozliwych paséw typu A lub B, z zastrzezeniem zgodnosci ich punktow kotwiczenia z regulaminem nr 14.
Jezeli podwojny pas piersiowy zostal homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem jako pas typu S, producent/wnioskodawca moze przewidzie¢ uzycie taSmy pasa biodrowego, taSm pasa barkowego oraz ewentualnie jednego
lub wigkszej liczby zwijaczy, jednej lub dwoch dodatkowych tasm kroczowych wiacznie z ich elementami mocujacymi i mocowaniami. Takie dodatkowe punkty kotwiczenia nie musza spelnia¢ wymogéw regulaminu nr 14. (Errata
do suplementu 14 do serii poprawek 04, stosuje si¢ ,ab initio”).

110T6°6

(14 ]
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ZALACZNIK 17

WYMOGI DOTYCZACE MONTAZU PASOW BEZPIECZENSTWA 1 URZADZEN PRZYTRZYMUJACYCH
CHRONIACYCH OSOBY DOROSLE ZAJMUJACE SIEDZENIA SKIEROWANE PRZODEM DO KIERUNKU
JAZDY W POJAZDACH SILNIKOWYCH ORAZ MONTAZU URZADZEN PRZYTRZYMUJACYCH ISOFIX

1.1.

1.2

DLA DZIECI

ZGODNOSC Z URZADZENIAMI PRZYTRZYMUJACYMI DLA DZIECI

W instrukeji uzytkownika pojazdu producent pojazdu umieszcza porady dotyczace adekwatno$ci kazdego z miejsc
siedzacych przeznaczonych dla pasazera do przewozu dzieci w wieku do lat 12 (lub o wzroscie do 1,5 m) badz
montazu urzadzen przytrzymujacych dla dzieci. Informacje takie podaje si¢ w jezyku lub w co najmniej jednym
z jezykéw kraju, w ktérym pojazd jest oferowany na sprzedaz.

W przypadku kazdego przeznaczonego dla pasazera miejsca siedzacego skierowanego przodem do kierunku jazdy
oraz kazdej pozycji ISOFIX producent:

a) wskazuje miejsca siedzace odpowiednie dla urzadzen przytrzymujacych kategorii ,uniwersalnej” dla dzieci (zob.
pkt 1.2 ponizej);

b) zaznacza, czy pozycja ISOFIX jest odpowiednia dla urzadzen przytrzymujacych ISOFIX kategorii ,uniwersalnej”
dla dzieci (zob. pkt 1.2 ponizej);

¢) zapewnia listg urzadzen przytrzymujacych kategorii ,pétuniwersalnej”, ,zastrzezonej” lub ,tylko dla niektorych
pojazdéw” przeznaczonych dla dzieci i wlasciwych dla danego miejsca siedzacego, ze wskazaniem grup wago-
wych, dla ktérych przeznaczone sg urzadzenia;

d) zapewnia liste urzadzen przytrzymujacych ISOFIX kategorii ,potuniwersalnej”, ,ograniczonej” lub ,tylko dla
niektérych pojazdow”, przeznaczonych dla dzieci i wiasciwych dla pozycji ISOFIX danego pojazdu,
z zaznaczeniem grupy wagowej oraz klasy wielkosci ISOFIX, dla ktérej przeznaczone sg urzadzenia przytrzy-
mujace ISOFIX dla dzieci;

¢) zapewnia wbudowane urzadzenie przytrzymujace dla dziecka, ze wskazaniem grupy wagowej, dla ktorej urza-
dzenie jest przeznaczone oraz odpowiednich konfiguracji;

f) zapewnia dowolng kombinacje a), b), ¢), d), e);
g) okresla grupe wagowa dzieci, ktorych nie nalezy przewozi¢ na takim miejscu siedzacym.

Jezeli miejsce siedzace jest odpowiednie tylko dla skierowanych przodem do kierunku jazdy urzadzen przytrzymu-
jacych dla dzieci, nalezy zamiesci¢ stosowng informacje.

Tabele w formacie odpowiednim dla powyzszej informacji przedstawiono w dodatku 3 do niniejszego zalgcznika.

Urzadzenie przytrzymujace dla dziecka lub urzadzenie przytrzymujace ISOFIX kategorii ,uniwersalnej” dla dziecka
oznacza urzadzenie homologowane jako nalezace do kategorii ,uniwersalnej” okre§lonej w regulaminie nr 44
zmienionym suplementem 5 do serii poprawek 03. Miejsca siedzace lub pozycje ISOFIX wskazane przez producenta
pojazdu jako odpowiednie do montazu urzadzen przytrzymujacych dla dzieci lub urzadzen przytrzymujacych
ISOFIX dla dzieci sa zgodne z przepisami dodatku 1 lub 2 do niniejszego zalacznika. Tam, gdzie ma to zastoso-
wanie, wszelkie ograniczenia dotyczace jednoczesnego uzycia urzadzen przytrzymujacych dla dzieci w sasiadujacych
pozycjach iflub mi¢dzy pozycjami ISOFIX i miejscami siedzacymi dla dorostych przedstawia si¢ w tabeli 2 dodatku 3
do niniejszego zalacznika.
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Dodatek 1

PRZEPISY DOTYCZACE MONTAZU URZADZEN PRZYTRZYMUJACYCH DLA DZIECI KATEGORII

1.1.

1.2.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

3.1.

3.2

3.3.

»UNIWERSALNE]” MONTOWANYCH W PO]EZDZIE Z PASAMI BEZPIECZENSTWA

OGOLNE
Procedura badania oraz wymogi okre§lone w niniejszym zalaczniku stosowane sa w celu ustalenia adekwatnosci
miejsc siedzacych do montazu urzadzeri przytrzymujacych kategorii ,uniwersalnej” dla dzieci.

Badania moga by¢ prowadzone w pojezdzie lub w reprezentatywnej czesci pojazdu.

PROCEDURA BADANIA

Ustawi¢ siedzenie w catkowicie tylnym, najnizszym polozeniu.

Ustawi¢ oparcie siedzenia w okreslonej przez producenta pozycji konstrukcyjnej. W razie braku specyfikacji nalezy
ustawi¢ oparcie siedzenia pod katem 25 stopni od pionu lub w najblizszej ustalonej pozycji oparcia siedzenia.

Ustawi¢ gérny punkt kotwiczenia taSmy barkowej w najnizszej pozycji.
Umiesci¢ na oparciu siedzenia i poduszce tkaning bawelniana.
Umiesci¢ przyrzad (zgodny z rys. 1 w niniejszym dodatku) na siedzeniu.

Jezeli miejsce siedzace ma pomiesci¢ skierowane przodem lub tylem do kierunku jazdy uniwersalne urzadzenie
przytrzymujace, przeprowadzi¢ badanie zgodnie z pkt 2.6.1, 2.7, 2.8, 2.9 i 2.10. Jezeli miejsce siedzace ma
pomiesci¢ jedynie skierowane przodem do kierunku jazdy uniwersalne urzadzenie przytrzymujace, przeprowadzi¢
badanie zgodnie z pkt 2.6.2, 2.7, 2.8, 2.9 i 2.10.

. Umiesci¢ taSme pasa bezpieczefistwa wokol przyrzadu we w przyblizeniu wlasciwej pozycji przedstawionej na

rys. 2 i 3, a nastepnie zapia¢ zamek.

. Umiesci¢ taSme pasa bezpieczeristwa wokol dolnej czgsci przyrzadu o $rednicy 150 mm we w przyblizeniu

wlasciwej pozycji przedstawionej na rys. 3, a nastgpnie zapiaé zamek.

UpewniC si¢, ze 0§ przyrzadu pokrywa si¢ z dokladnoscig *+ 25 mm z widoczng osig miejsca siedzacego réwno-
legta do osi pojazdu.

Upewnic sig, ze taSmy nie s3 w Zadnym miejscu luzne. Aby usuna¢ luz, zastosowaé wystarczajaca sile, nie staraé
si¢ nacigga¢ taSm.

Pcha¢ w tyt posrodku czota przyrzadu z sita wynoszaca 100 N + 10 N, przykladang réwnolegle do powierzchni
dolnej, a nastepnie usuna¢ sile.

Pcha¢ pionowo w dét posrodku gérnej powierzchni przyrzadu z sils wynoszaca 100 N + 10 N, a nastepnie usungé
site.

WYMOGI

Podstawa przyrzadu styka si¢ zaréwno z przednimi, jak i z tylnymi czeSciami powierzchni poduszki siedzenia.
Jezeli styczno$¢ taka nie wystepuje ze wzgledu na przerwe w dostepie do pasa w przyrzadzie badawczym, przerwe
takg mozna pokry¢ odpowiednio do dolnej powierzchni przyrzadu badawczego.

Biodrowa cz¢$¢ pasa styka si¢ z przyrzadem z obu stron w tylnej czgdci Sciezki pasa biodrowego (zob. rys. 3).

Jezeli ustawienia nie spelniaja wymogéw okreslonych w pkt 2.1, 2.2 i 2.3, mocowania siedzenia, oparcia siedzenia
i punkty kotwiczenia pasa bezpieczefistwa mozna ustawi¢ w alternatywnej pozycji wskazanej przez producenta do
uzytkowania w trybie zwyklym, przy czym powtarza si¢ powyzsza procedur¢ montazu oraz ponownie sprawdza
si¢, czy spelnione sa wymogi. Informacj¢ o takiej alternatywnej pozycji podaje si¢ w tabeli 1 dodatku 3 do
niniejszego zalacznika.
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Rysunek 1
Specyfikacje przyrzadu
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Rysunek 2

Montaz przyrzadu na siedzeniu pojazdu (zob. pkt 2.6.1)
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Rysunek 3
Kontrola zgodnosci (zob. pkt 2.6.1 i 3.2)

TRZPIEN

Mnam ZAMEK

Uwaga: TASMY PASA BEZPIECZENSTWA MUSZA STYKAC SIE
Z ZAOKRAGLONA & KRAWEDZIAPO OBU STRONACH
ATRAPY

N‘

POKAZANO TYLKO
PAS BIO DROWY
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Dodatek 2

PRZEPISY DOTYCZACE MONTAZU SKIEROWANYCH PRZODEM LUB TYLEM DO KIERUNKU JAZDY
URZADZEN PRZYTRZYMUJACYCH ISOFIX KATEGORII ,UNIWERSALNEJ” I ,POLUNIWERSALNE]J” DLA

1.1.

1.2.

2.1.

2.2

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

DZIECI, MONTOWANYCH W POZYCJACH ISOHIX

OGOLNE

Procedura badania oraz wymogi okre$lone w niniejszym dodatku stosowane s3 w celu ustalenia adekwatnosci
pozycji ISOFIX do montazu urzadzen przytrzymujacych ISOFIX kategorii ,uniwersalnej” i ,pétuniwersalnej” dla
dzieci.

Badania mogg by¢ prowadzone w pojezdzie lub w reprezentatywnej czeici pojazdu.

PROCEDURA BADANIA

W przypadku kazdej pozycji ISOFIX w pojezdzie, wskazanej przez producenta pojazdu w tabeli 2 dodatku 3, nalezy
sprawdzi¢, czy mozliwe jest umieszczenie odpowiedniego przyrzadu imitujacego urzadzenie przytrzymujace dla
dziecka (przyrzad imitujacy):

Podczas badania przeprowadzanego z przyrzadem imitujacym na siedzeniu siedzenie takie moze by¢ ustawione
wzdluznie w polozeniu kraficowo tylnym i w najnizszym.

Ustawi¢ oparcie siedzenia w okreslonej przez producenta pozycji konstrukcyjnej, a zagléwek w najnizszym
i kraicowo tylnym potozeniu. W razie braku specyfikacji nalezy ustawi¢ oparcie siedzenia w sposéb odpowiadajacy
katowi nachylenia tulowia wynoszacemu 25° od pionu lub w najblizszej ustalonej pozycji oparcia siedzenia.

Podczas badania przeprowadzanego z przyrzadem imitujgcym na tylnym siedzeniu przednie siedzenie pojazdu
znajdujace si¢ przed takim tylnym siedzeniem moze by¢ przesunigte wzdluznie do przodu, nie dalej jednak niz
do pozycji Srodkowej znajdujacej si¢ miedzy jego skrajnie tylnym i skrajnie przednim ustawieniem. Nachylenie
oparcia moze takze zosta¢ zmienione, przy czym kat nachylenia nie moze by¢ mniejszy niz kat tulowia
wynoszacy 15°.

Umiesci¢ na oparciu siedzenia i poduszce tkaning bawelniana.
Umiesci¢ przyrzad imitujacy w pozycji ISOFIX.

Pchaé, w strong ukladu mocowan ISOFIX, posrodku migdzy mocowaniami ISOFIX z sita wynoszaca 100 N £ 10 N,
przykladang réwnolegle do powierzchni dolnej, a nastgpnie usunaé site.

Przymocowa¢ przyrzad imitujgcy do systemu mocowan ISOFIX.

Pcha¢ pionowo w d6t posrodku gérnej powierzchni przyrzadu z sita wynoszaca 100 N = 10 N, a nastepnie usunaé
site.

WYMOGI

Ponizsze warunki badania stosuja si¢ jedynie do przyrzadu imitujacego umieszczonego w pozycji ISOFIX. Nie jest
wymagana mozliwo$¢ wkladania i wyjmowania przyrzadu imitujgcego z pozycji ISOFIX w takich warunkach.

Mozliwe musi by¢ umieszczenie przyrzadu imitujacego bez naruszania wnetrza pojazdu. Podstawa przyrzadu imitu-
jacego ma kat pochylenia wynoszacy 15° * 10°, ponad plaszczyzng pozioma przechodzaca przez uklad mocowan
ISOFIX.

Mocowanie gornego paska mocujacego ISOFIX, o ile wystepuje, pozostaje dostgpne.

Jezeli powyzsze wymogi nie sg spelnione przy ustawieniach okreslonych w pkt 2 powyzej, siedzenia, oparcia siedzef
i zagléwki mozna ustawi¢ w alternatywnej pozycji wskazanej przez producenta do uzytkowania w trybie zwyklym,
przy czym powtarza si¢ powyzsza procedure instalacji oraz ponownie sprawdza sig, czy wymogi s3 spelnione.
Informacja o takich alternatywnych pozycjach podawana jest w tabeli 2 dodatku 3 do niniejszego zalacznika.

Jezeli powyzsze wymogi nie sa spelnione w obecnosci okreslonych usuwalnych elementéw wyposazenia wnetrza,
elementy takie moga zosta¢ usunigte, po czym ponownie sprawdza sig, czy spelnione s3 wymogi okreslone w pkt 3.
W takim przypadku odpowiednig informacj¢ podaje si¢ w tabeli 2 dodatku 3 do niniejszego zalacznika.
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KLASY URZADZEN PRZYTRZYMUJACYCH ISOFIX DLA DZIECI ORAZ PRZYRZADOW IMITUJACYCH

A — ISOJF3: Wysokie urzadzenie przytrzymujace dla malego dziecka zwrécone przodem do kierunku jazdy

B — ISO/F2: Obnizone urzadzenie przytrzymujace dla malego dziecka zwrécone przodem do kierunku jazdy
Bl — ISO/F2X: Obnizone urzadzenie przytrzymujace dla malego dziecka zwrdcone przodem do kierunku jazdy
C — ISO/R3: Pelne urzadzenie przytrzymujace dla malego dziecka zwrdcone tytem do kierunku jazdy

D — ISO/R2: Male urzadzenie przytrzymujace dla malego dziecka zwrécone tylem do kierunku jazdy

E — ISOJR1: Urzadzenie przytrzymujace dla niemowlecia zwrécone tylem do kierunku jazdy
F — ISO/L1: Urzadzenie przytrzymujace zwrécone w lewo w stosunku do kierunku jazdy (nosidto)
G — ISOJL2: Urzadzenie przytrzymujace zwrocone w prawo w stosunku do kierunku jazdy (nosidlo)

Ponizsze przyrzady imitujace budowane sa w taki sposob, aby ich cigzar wynosit 5-15 kg oraz aby posiadaly
odpowiednia wytrzymalo$¢ i sztywno$¢, spelniajaca wymogi funkcjonalne.

Grupa wagowa Klasa wielko$ci ISOFIX Przyrzad imitujacy
F ISO/L1

0 do 10kg G ISO/L2
E ISO/R1
C ISO/R3

0+ do 13 kg D ISO/R2
E ISO/R1
A ISO/F3
B I1SO/

I1-9do 18kg B1 ISO/F2X

C ISO/R3
D ISO/R2
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4.1. Strefa wysokiego urzadzenia przytrzymujacego dla matego dziecka skierowanego przodem do kierunku jazdy

Rysunek 1

ISO[F3: wymiary strefy wysokiego urzadzenia przytrzymujacego dla matego dziecka skierowanego przodem do
kierunku jazdy (wysoko$¢ 720 mm) — KLASA WIELKOSCI ISOFIX A
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Legenda

1. Ograniczenia w kierunku przednim i gérnym.

2. Linia przerywana oznacza obszar, w ktorym wystawa¢ moze noga wspornika lub podobny element.
3. Nie dotyczy.

4. Dalsze specyfikacje obszaru tacznika podano w regulaminie nr 44.
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4.2. Strefa obnizonego urzadzenia przytrzymujacego dla matego dziecka skierowanego przodem do kierunku jazdy

Rysunek 2

ISO[F2: wymiary strefy obnizonego urzadzenia przytrzymujacego dla matego dziecka skierowanego przodem
do kierunku jazdy (wysoko$¢ 650 mm) — KLASA WIELKOSCI ISOFIX B
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Legenda

1. Ograniczenia w kierunku przednim i gérnym.

2 Linia przerywana oznacza obszar, w ktérym wystawa¢ moze noga wspornika lub podobny element.
3 Nie dotyczy.

4 Dalsze specyfikacje obszaru lacznika podano w regulaminie nr 44.

5. Punkt mocowania gornego paska mocujacego.
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4.3. Strefa obnizonego urzadzenia przytrzymujacego dla malego dziecka, wersja druga z profilowanym oparciem, skie-

rowanego przodem do kierunku jazdy

ISO/F2X: rozmiary strefy obnizonego urzadzenia przytrzymujacego dla malego dziecka, wersja druga
z profilowanym oparciem, skierowanego przodem do kierunku jazdy (wysoko$¢ 650 mm) - KLASA
WIELKOSCI ISOFIX B1
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Rysunek 3

238

10,

30

Legenda

—_

Ograniczenia w kierunku przednim i gérnym.
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2. Linia przerywana oznacza obszar, w ktérym wystawa¢ moze noga wspornika lub podobny element.

N

Nie dotyczy.

b

Dalsze specyfikacje obszaru facznika podano w regulaminie nr 44.
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4.4.

Strefa pelnego urzadzenia przytrzymujacego dla malego dziecka skierowanego tytem do kierunku jazdy

Rysunek 4

ISO/R3: rozmiary strefy pelnego urzadzenia przytrzymujacego dla matego dziecka skierowanego tylem do

kierunku jazdy - KLASA WIELKOSCI ISOFIX C
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Legenda

Ograniczenia w kierunku tylnym i gérnym.

Linia przerywana oznacza obszar, w ktérym wystawa¢ moze noga wspornika lub podobny element.

Ograniczenie w kierunku tylnym (na rysunku z prawej strony) okresla skierowana do przodu strefa na rys. 2.

Dalsze specyfikacje obszaru tacznika podano w regulaminie nr 44.
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4.5. Strefa malego urzadzenia przytrzymujacego dla matego dziecka skierowanego tylem do kierunku jazdy

Rysunek 5

ISO/R2: rozmiary strefy matego urzadzenia przytrzymujacego dla malego dziecka skierowanego tylem do
kierunku jazdy — KLASA WIELKOSCI ISOHIX D
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1. Ograniczenia w kierunku tylnym i gérnym.

2. Linia przerywana oznacza obszar, w ktorym wystawa¢ moze noga wspornika lub podobny element.

3. Ograniczenie w kierunku tylnym (na rysunku z prawej strony) okresla skierowana do przodu strefa na rys. 2.

4. Dalsze specyfikacje obszaru tacznika podano w regulaminie nr 44.
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4.6. Strefa urzadzenia przytrzymujacego dla niemowlecia skierowanego tylem do kierunku jazdy

Rysunek 6

ISO/R1: rozmiary strefy urzadzenia przytrzymujacego dla niemowlecia skierowanego tytem do kierunku jazdy
— KLASA WIELKOSCI ISOFIX E
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1. Ograniczenia w kierunku tylnym i gérnym.
2. Linia przerywana oznacza obszar, w ktorym wystawa¢ moze noga wspornika lub podobny element.
3. Ograniczenie w kierunku tylnym (na rysunku z prawej strony) okresla skierowana do przodu strefa na rys. 2.

4. Dalsze specyfikacje obszaru lacznika podano w regulaminie nr 44.
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4.7. Strefa skierowanego w bok urzadzenia przytrzymujacego dla dziecka

Rysunek 7

Wymiary strefy urzadzenia przytrzymujacego dla dziecka skierowanego w bok — ISO/L1 - KLASA WIELKOSCI

ISOFIX F lub symetrycznie odwrotna — ISO/L2 - KLASA ISOFIX G
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Linia przerywana oznacza obszar, w ktérym wystawal moze noga wspornika lub podobny element.
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Ograniczenie w kierunku tylnym (na rysunku z prawej strony) okresla skierowana do przodu strefa na rys. 2.
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1. Ograniczenia w kierunku tylnym i gérnym.
2.
3.
4.

Dalsze specyfikacje obszaru lacznika podano w normie ISO 13216-1, rys. 2 i 3.
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Dodatek 3

Tabela 1

Tabela informacji z instrukcji uzytkownika pojazdu dotyczacych adekwatnosci montazu urzadzen
przytrzymujacych dla dzieci dla réznych miejsc siedzacych

Miejsce siedzace (lub inne miejsce)

Grupa wagowa P . P .
P S Posrednie Posrednie

Przednie pasazera | Tylne zewnetrzne | Tylne §rodkowe .
zewnetrzne srodkowe

grupa 0 do 10 kg

grupa 0+ do 13 kg

grupa [ 9 do 18kg
grupa I 15 do 25 kg

grupa 1II 22 do 36 kg

Objasnienie liter wstawianych w powyzszej tabeli:

U = Odpowiednie dla urzadzen przytrzymujacych kategorii ,uniwersalnej” homologowanych do uzytku w tej grupie
wagowej.

UF = Odpowiednie dla skierowanych przodem do kierunku jazdy urzadzefn przytrzymujacych kategorii ,uniwersalnej”
homologowanych do uzytku w tej grupie wagowej.

L = Odpowiednie dla okreslonych urzadzen przytrzymujacych dla dzieci umieszczonych na zalaczonej liscie. Moga to
by¢ urzadzenia przytrzymujace Kategorii ,tylko dla niektorych pojazdéw”, ,zastrzezonej” lub ,pétuniwersalne;”.

[e~]
1]

Whbudowane urzadzenie przytrzymujace homologowane dla tej grupy wagowe;.

<
1

Miejsce siedzace nieodpowiednie dla dzieci w tej grupie wagowe;.

Tabela 2

Tabela informacji z instrukcji uzytkownika pojazdu dotyczacych adekwatnosci montazu urzadzen
przytrzymujacych isofix dla dzieci dla réznych pozycji ISOFIX

Przyrzad . .
Grupa wagowa Klasa imitujacy Pozycje ISOFIX pojazdu
Przednie Tylne Tylne Posrednie Posrednie .
. ‘ 2 Inne miejsce
pasazera | zewnetrzne | $rodkowe | zewnetrzne | Srodkowe
ISO/L1
nosidlo G ISO/L2
()
0 do 10 kg E ISO/R1
)
ISO/R1
D ISO/R2
0+ do 13 kg
ISO/R3
()
D ISO/R2
ISO/R3
ISO/F2
[-9 do 18kg
Bl ISO/F2X
A ISO[F3
()
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Grupa wagowa

Klasa

Przyrzad
imitujgcy

Pozycje ISOFIX pojazdu

Przednie
pasazera

Tylne
zewnetrzne

Tylne
Srodkowe

Posrednie
zewnetrzne

Posrednie
srodkowe

Inne miejsce

Il - 15 do 25 kg

)

I - 22 do 36 kg

()

) W przypadku urzadzen przytrzymujacych dla dzieci nieposiadajacych oznaczenia klasy wielkosci ISO/XX (od A do G) dla odnosnej
przyp przytrzymujacy p Jacy y )
grupy wagowej producent pojazdu podaje wiasciwe dla danego pojazdu urzadzenie przytrzymujace ISOFIX dla dziecka zalecane dla

kazdej pozycji.

Klucz do liter wstawianych w powyzszej tabeli:

IUF = Odpowiednie dla skierowanych przodem do kierunku jazdy urzadzen przytrzymujacych ISOFIX kategorii ,uniwer-

salnej” dla dzieci homologowanych do uzytku w tej grupie wagowej.

IL = Odpowiednie dla okreslonych urzadzen przytrzymujacych ISOFIX dla dzieci umieszczonych na zalaczonej liscie. Sa
to urzadzenia ISOFIX kategorii ,tylko dla niekt6rych pojazdow”, ,zastrzezonej” lub ,péluniwersalne;”.

X = Pozycja ISOFIX nieodpowiednia dla urzadzen przytrzymujacych ISOFIX dla dzieci w tej grupie wagowej i/lub klasie

wielkosci.
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Dodatek 4

Ustawienie manekina odpowiadajacego 10-letniemu dziecku
a) Ustawi¢ siedzenie w polozeniu maksymalnie do tylu.

b) Ustawi¢ wysokos¢ siedzenia zgodnie ze specyfikacjami producenta. W przypadku braku specyfikacji ustawi¢ siedzenie
w najnizszym polozeniu.

¢) Ustawi¢ kgt oparcia siedzenia zgodnie z projektowym ustawieniem producenta. W przypadku braku specyfikacji
ustawi¢ pod katem 25° do pionu lub w najblizszym mozliwym ustalonym polozeniu oparcia siedzenia.

d) Ustawi¢ gorny punkt kotwiczenia przekatnego pasa piersiowego w najnizszym potozeniu.
¢) Posadzi¢ manekin na siedzeniu tak, aby miednica przylegala do oparcia siedzenia.

f) Plaszczyzna wzdtuzna przechodzaca przez linig Srodkowa manekina znajduje si¢ na widocznej linii Srodkowej miejsca
siedzacego.
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2.1.

2.2.

2.3.

ZALACZNIK 18

BADANIA URZADZENIA PRZYPOMINAJACEGO O ZAPIECIU PASOW
Ostrzezenie pierwszego stopnia poddaje si¢ badaniu w nastgpujacych warunkach:
a) pas bezpieczeristwa jest niezapiety;
b) silnik nie pracuje lub pracuje na biegu jalowym, a pojazd nie porusza si¢ do przodu ani do tyly;
¢) skrzynia biegdw jest na biegu jalowym;
d) zaplon jest wlgczony.
Ostrzezenie drugiego stopnia poddaje si¢ badaniu w nastgpujacych warunkach:
a) pas bezpieczenstwa jest niezapiety;

b) pojazd badany porusza si¢ zgodnie z warunkiem lub kombinacja warunkéw z pkt 2.1-2.3 niniejszego zalgcznika,
wedlug uznania producenta.

Przyspieszy¢ pojazd badawczy z zatrzymania do predkosci 25 -0/+10 km/h i utrzymal zadang predkosé.
Ruszy¢ pojazdem badawczym z miejsca i przejecha¢ do przodu co najmniej 500 m.
Pojazd podda¢ badaniu, kiedy znajduje si¢ w trybie normalnej pracy przez co najmniej 60 sekund.

W systemie, w ktérym ostrzezenie pierwszego stopnia przestaje dzialaé po pewnym czasie, ostrzezenie drugiego
stopnia bada si¢ zgodnie z pkt 2 niniejszego zalgcznika po dezaktywacji ostrzezenia pierwszego stopnia. W systemie,
w ktorym ostrzezenie pierwszego stopnia nie przestaje dziala¢ po pewnym czasie, ostrzezenie drugiego stopnia bada
si¢ zgodnie z pkt 2 niniejszego zalacznika, podczas gdy ostrzezenie pierwszego stopnia pozostaje aktywne.



