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(Akty o charakterze nieustawodawczym)

DECYZJE

DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI

z dnia 15 wrze$nia 2011 r.

w sprawie wspdlnych specyfikacji rejestru infrastruktury kolejowej

(notyfikowana jako dokument nr C(2011) 6383)

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
(2011/633/UE)

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

uwzgledniajac  dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/57/WE z dnia 17 czerwca 2008 r. w sprawie interopera-
cyjnoéci systemu kolei we Wspdlnocie (1), w szczegdlnosci jej
art. 35 ust. 2,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Zgodnie z art. 35 dyrektywy 2008/57/WE kazde
panstwo czlonkowskie powinno zapewni¢ publikacje
i aktualizacje rejestru infrastruktury. Komisja powinna
przyja¢ specyfikacje rejestru na podstawie projektu opra-
cowanego przez Europejska Agencje Kolejowa (zwang
dalej ,Agencja”).

(20 W celu zapewnienia latwej dostgpnosci zawartych
w rejestrach danych dla wigkszej liczby panstw czlon-
kowskich niezbedne sa wspdlne specyfikacje uzupel-
niajace. Skomputeryzowany wspdlny interfejs uzytkow-
nika, funkcjonujacy jako wirtualny rejestr infrastruktury
kolejowej na poziomie europejskim, nalezy opracowaé
i wdrozy¢ jednocze$nie z utworzeniem krajowych reje-
strow infrastruktury i gromadzeniem danych. Panistwa
czlonkowskie powinny, z pomocg Agencji, wsplpra-
cowal w celu dopilnowania, aby rejestry funkcjonowaly,
zawieraly wszystkie dane, byly wzajemnie polaczone
i udostgpnialy uzytkownikom wspdlny interfejs.

(3)  Srodki przewidziane w niniejszej decyzji s3 zgodne
z opinig komitetu ustanowionego na podstawie art. 29
ust. 1 dyrektywy 2008/57|WE,

() Dz.U. L 191 z 18.7.2008, s. 1.

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Wspdlne specyfikacje rejestru infrastruktury, o ktérych mowa
w art. 35 dyrektywy 2008/57/WE, zostaly okreslone
w zalaczniku do niniejszej decyzji.

Artykut 2

1. Kazde pafistwo czlonkowskie dopilnuje, aby jego rejestr
infrastruktury byt skomputeryzowany i spelnial wymogi wspol-
nych specyfikacji, o ktérych mowa w art. 1, nie pdzniej niz
w terminie trzech lat od wejscia w Zycie niniejszej decyziji.

2. Panstwa czlonkowskie dopilnujg, aby ich rejestry zostaly
wzajemnie polaczone oraz podlaczone do wspdlnego interfejsu
uzytkownika, o ktérym mowa w art. 4, nie pdzniej niz
w terminie szeSciu miesigcy po uruchomieniu wspomnianego
interfejsu.

Artykut 3

Agencja, nie pdzniej niz w terminie jednego roku od wejscia
w Zycie niniejszej decyzji, publikuje instrukcje stosowania
dotyczace specyfikacji, o ktérych mowa w art. 1, a nastgpnie
aktualizuje je. Instrukcje stosowania zawieraja odestanie do
stosownych punktéw technicznych specyfikacji interopera-
cyjnoéci (TSI) w odniesieniu do kazdego parametru.

Artykut 4

1. Agencja sporzadza projekt szczegdlowych specyfikacji
oraz plan zarzadzania i wdrazania w zakresie: a) opracowania,
badania, wdrozenia i funkcjonowania wspélnego interfejsu uzyt-
kownika; oraz b) wzajemnego polaczenia rejestrow krajowych.
Agencja przedlozy te dokumenty Komisji nie pdzniej niz
w terminie jednego roku od wejScia w zycie niniejszej decyzji.
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2. Wspdlny interfejs uzytkownika, o ktérym mowa w ust. 1,
jest aplikacja internetowg ulatwiajacg dostep do danych zawar-
tych w rejestrze infrastruktury na poziomie europejskim.
Zostanie on uruchomiony nie pdzniej niz w terminie trzech
lat od wejScia w zycie niniejszej decyzji.

3. W przypadku gdy istnieje taka konieczno$¢ w zwigzku
z postepami w opracowywaniu TSI, Agencja zaleca aktualizacje
specyfikacji, o ktérych mowa w art. 1, oraz szczegélowych
specyfikacji, o ktérych mowa w ust. 1.

Artyku} 5

1. Panstwa czlonkowskie dopilnowujg, aby niezbedne dane
byly gromadzone i umieszczane w ich krajowych rejestrach
infrastruktury zgodnie z ust. 2-5. Panistwa czlonkowskie dopil-
nowuja, aby dane te byly wiarygodne i aktualizowane.

2. Dane dotyczace infrastruktur w zakresie korytarzy towa-
rowych, okre§lonych w zalgczniku do rozporzadzenia Parla-
mentu Europejskiego i Rady (UE) nr 913/2010 ('), gromadzi
si¢ 1 umieszcza w krajowym rejestrze infrastruktury nie pdzniej
niz w terminie trzech lat od wejscia w Zycie niniejszej decyzji.

3. Dane dotyczace infrastruktur dopuszczonych do eksploa-
tacji po wejsciu w zycie dyrektywy 2008/57/WE i przed
wejsciem  w  Zycie niniejszej decyzji, niebedace danymi
okreSlonymi w ust. 2, gromadzi si¢ i umieszcza w krajowym
rejestrze infrastruktury nie pdZniej niz w terminie trzech lat od
wejScia w zycie niniejszej decyzji.

4. Dane dotyczace infrastruktur dopuszczonych do eksploa-
tacji przed wejsciem w zycie dyrektywy 2008/57/WE, niebedace
danymi okreSlonymi w ust. 2, gromadzi si¢ i umieszcza
w krajowym rejestrze infrastruktury zgodnie z krajowym
planem wdrazania, o ktérym mowa w art. 6 ust. 1, nie pdzniej
jednak niz w terminie pigciu lat od wejscia w zycie niniejszej

decyzji.

5. Dane dotyczace prywatnych bocznic oddanych do
eksploatacji przed wejsciem w zycie dyrektywy 2008/57/WE
gromadzi si¢ i umieszcza w krajowym rejestrze infrastruktury
zgodnie z krajowym planem wdrazania, o ktérym mowa

() Dz.U. L 276 z 20.10.2010, s. 22.

w art. 6 ust. 1, nie pdZniej jednak niz w terminie siedmiu lat
od wejscia w zycie niniejszej decyzji.

6. Dane dotyczace infrastruktur dopuszczonych do eksploa-
tacji po wejsciu w Zycie niniejszej decyzji umieszcza sig
w krajowym rejestrze infrastruktury niezwlocznie po dopusz-
czeniu danych infrastruktur do eksploatacji oraz niezwlocznie
po utworzeniu rejestru, o ktérym mowa w art. 2 ust. 1.

Artykut 6

1.  Kazde panstwo czlonkowskie sporzadza projekt krajo-
wego planu  wdrazania do celow realizacji zobowigzan
wynikajacych z niniejszej decyzji, wraz z harmonogramem.
Krajowy plan wdrazania przedklada si¢ Komisji nie pdzniej
niz w terminie szeSciu miesigcy od wejscia w Zycie niniejszej
decyzji.

2. Agengja koordynuje, monitoruje i wspiera wdrazanie
krajowych rejestréw infrastruktury. Agencja w szczegdlnosci
powoluje grupe zlozong z przedstawicieli podmiotéw odpowie-
dzialnych za utworzenie i utrzymywanie krajowych rejestrow
oraz kieruje nig. Podmioty te wysylaja do Agencji co cztery
miesigce sprawozdania z postgpéw we wdrazaniu. Agencja
regularnie informuje Komisje o postepach we wdrazaniu niniej-
szej decyzji.

Artykut 7

Niniejsza decyzje stosuje si¢ od dnia 16 marca 2012 r.

Artykut 8

Niniejsza decyzja skierowana jest do pafistw czlonkowskich
i Europejskiej Agencji Kolejowej.

Sporzadzono w Brukseli dnia 15 wrzesnia 2011 r.

W imieniu Komisji
Siim KALLAS
Wiceprzewodniczgcy
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ZALACZNIK

1. WPROWADZENIE
1.1. Zakres techniczny

1) Niniejsza specyfikacja dotyczy danych zwigzanych z nast¢pujacymi podsystemami unijnego systemu kolei:
a) podsystem strukturalny ,Infrastruktura”;
b) podsystem strukturalny ,Energia”;
¢) a takze urzadzen stacjonarnych podsystemu strukturalnego ,Sterowanie”.

2) Wspomniane podsystemy s wymienione w wykazie podsysteméw w pkt 1 zalgcznika 1I do dyrektywy
2008/57|WE.

1.2. Zakres geograficzny
Zakres geograficzny niniejszej specyfikacji obejmuje unijny system kolei okreslony dyrektywa 2008/57/WE.

1.3. Odpowiedzialnos¢

Panstwa czlonkowskie decyduja o tym, ktére podmioty sa odpowiedzialne za utworzenie i utrzymywanie rejestru
infrastruktury.

1.4. Definicje
Do celow niniejszej specyfikacji:
a) ,poziom makro” oznacza ogdlng sie¢ kolejowa, wyznaczong przez odcinki linii i punkty operacyjne;

b) ,poziom mikro” oznacza szczegélowa sie¢ kolejowa, wyznaczong w przypadku odcinkéw linii przez tory, a w
przypadku punktéw operacyjnych przez tory i bocznice;

¢) ,linia” oznacza sekwencj¢ co najmniej jednego odcinka, w ktérej sktad moze wchodzi¢ kilka tordw;

d) ,odcinek linii” oznacza czg$¢ linii pomiedzy sasiednimi punktami operacyjnymi, przy czym w jej sklad moze
wchodzi¢ kilka torow;

e) ,punkt operacyjny” oznacza kazde miejsce przeznaczone do wykonywania operacji zwigzanych z przewozami
pociggami, w ktorym przewozy takie moga si¢ rozpoczyna¢ i koriczy¢ lub zmienia¢ tras¢ i w ktérym realizowane
sa przewozy pasazerskie lub towarowe; ,punktem operacyjnym” moze by¢ kazde miejsce, w ktérym zachodzi
zmiana funkcjonalnoéci podstawowych parametréw podsystemu, lub kazde miejsce zlokalizowane na granicach
pomiedzy panstwami cztonkowskimi lub zarzadcami infrastruktury;

f) ,tor” oznacza kazdy tor wykorzystywany do celéw przemieszczania w ramach przewozow pociggami; mijanki
i posterunki odgalezne i ostonne na torze szlakowym lub polaczenia toréw niezbedne jedynie do ruchu pociggdw
nie s3 publikowane;

@) ,bocznica” oznacza kazdy tor, ktdry nie jest wykorzystywany do celéw przemieszczania w ramach przewozow
pociggami.

2. CEL
2.1. Uwagi ogélne

Rejestr infrastruktury jest wykorzystywany do celéw planowania przy projektowaniu nowych pociggéw
i opracowywaniu tras przed rozpoczeciem eksploatacji. Tym samym rejestr infrastruktury wspomaga procesy opisane
ponize;j.

2.2. Projektowanie podsysteméw ,,Tabor”

Zgodnos$¢ z TSI oraz krajowymi przepisami technicznymi bedacymi przedmiotem powiadomienia ma zasadnicze
znaczenie od poczatku projektowania nowych lub przeprojektowywania istniejacych podsysteméw w ramach catego
procesu wytwarzania. Parametry okreSlone w rejestrze infrastruktury nalezy wykorzystywal w celu spelnienia
wymogow zwigzanych z wilasciwosciami infrastruktury w zakresie zamierzonego uzycia taboru.

2.3. Zapewnienie kompatybilnoéci technicznej w przypadku urzadzefi stacjonarnych

1) Jednostka notyfikowana sprawdza zgodno$¢ podsysteméw z majacymi zastosowanie TSI w oparciu o informacje
zawarte w stosownej TSI oraz w rejestrach. Obejmuje to weryfikacje interfejsow z systemem, do ktdrego dany
podsystem ma by¢ wlaczony. Weryfikacja interfejséw w zakresie kompatybilnosci technicznej moze by¢ zapew-
niona dzigki wgladowi w rejestr infrastruktury.
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2.4.

2.5.

3.1.

3.2.

2) Jednostka wyznaczona przez pafstwa czlonkowskie sprawdza zgodno§¢ podsystemdw, gdy zastosowanie maja
przepisy krajowe, przy czym istnieje mozliwos¢ wgladu w rejestr infrastruktury w celu sprawdzenia w tych
przypadkach interfejséw pod katem kompatybilnosci techniczne;.

Monitorowanie interoperacyjno$ci unijnej sieci kolejowej

Nalezy zapewni¢ przejrzysto$¢ w odniesieniu do postgpéw w zakresie interoperacyjnosci w celu regularnego moni-
torowania rozwoju unijnej sieci interoperacyjnej.

Stwierdzanie kompatybilnosci trasy w przypadku planowego pociagu

1) Przed uzyskaniem od zarzadcy infrastruktury dostepu do sieci przedsigbiorstwo kolejowe sprawdza za pomoca
rejestru infrastruktury kompatybilno$¢ zamierzonego przewozu pociggami z trasg. Przedsigbiorstwo kolejowe ma
obowigzek upewnic sig, czy trasa, ktérg ma zamiar wykorzystaé, jest w stanie obstuzy¢ jego pociag.

2) Przedsigbiorstwo kolejowe wybiera pojazdy, uwzgledniajac wszelkiego rodzaju ograniczenia zwiazane
z zezwoleniem na dopuszczenie do eksploatacji oraz z ewentualng trasg w odniesieniu do pociagu, ktéry ma
si¢ po niej poruszac:

a) wszystkie pojazdy wchodzace w sktad pociagu musza by¢ zgodne z wymogami majacymi zastosowanie na
trasach, po ktérych pociag bedzie si¢ poruszaé; oraz

b) pociag, stanowigcy polaczenie pojazdéw, musi stosowac si¢ do ograniczen technicznych na rozpatrywanej
trasie.

CECHY REJESTRU INFRASTRUKTURY
Struktura sieci kolejowej w odniesieniu do rejestru

1) Na potrzeby rejestru infrastruktury kazde panstwo czlonkowskie dokonuje podzialu swojej sieci kolejowej na
odcinki linii oraz punkty operacyjne. Ten poziom rejestru okresla si¢ jako poziom makro.

2) Pozycje podlegajace publikacji w odniesieniu do ,odcinka linii", zwigzane z podsystemami ,Infrastruktura”,
,Energia” i ,Sterowanie”, przypisuje si¢ do elementu infrastruktury ,tor”, ktéry okresla si¢ jako poziom mikro.

3) Pozycje podlegajace publikacji w odniesieniu do ,punktu operacyjnego”, zwiazane z podsystemem ,Infrastruk-
tura”, przypisuje si¢ do elementéw infrastruktury ,tor” i ,bocznica”, ktdre okresla si¢ jako poziom mikro.

Pozycje przeznaczone do rejestru infrastruktury

1) Pozycje i format pozycji publikuje si¢ zgodnie z tabelg 1.

2) Pozycje okre$lone w tabeli 1 jako ,obowiazkowe” publikuje si¢ we wszystkich przypadkach. Pozycje okreslone
w tabeli 1 jako ,inne” s3 zalezne od kontekstu i publikuje si¢ je stosownie do wymagan parnistw czlonkowskich.

3) Zastosowanie pozycji w odniesieniu do typu sieci w tabeli 1 jest wyszczeg6lnione przy uzyciu nastepujacych
skrotow:

— ,TSI” — linie zweryfikowane w stosunku do TSI,

— istniejaca” — linie dopuszczone do eksploatacji przed wejsciem w zycie dyrektywy 2008/57/WE i dotychczas
niezweryfikowane w stosunku do TSI,

— ,TEN CR” (linie transeuropejskiej sieci kolei konwencjonalnych), ,TEN HS” (linie transeuropejskiej sieci kolei
duzych predkosci), ,poza TEN” (linie poza siecig transeuropejska) — linie nalezace do odpowiedniego typu
sieci bez wzgledu na to, czy zostaly zweryfikowane w stosunku do TSI, czy tez nie,

— ,wszystkie” — wszystkie linie Unii.

Tabela 1

Pozycje rejestru infrastruktury

Numer Tytut Format Definicja O[%O]‘;;frﬂ(o[ﬁla
1 PANSTWO CZLONKOWSKIE
1.1 ODCINEK LINII

1.1.1 TOR
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Numer Tytut Format Definicja O[t(’;)]‘?g?;i((}}}/a
1.1.1.0.0 Informacje ogélne
1.1.1.0.0.1 | Nazwa zarzadcy | [CiggZnakow] Zarzadca infrastruktury oznacza kazdy | O
infrastruktury organ lub przedsigbiorstwo odpowie-
dzialne w szczegélnoéci za zalozenie
i utrzymywanie infrastruktury kolejowej
(art. 2 lit. h) dyrektywy 2001/14/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady).
1.1.1.0.0.2 | Krajowa identyfi- | [CiagZnakéw] Niepowtarzalna identyfikacja linii lub | I
kacja linii niepowtarzalny numer linii w obrebie
panstwa czlonkowskiego.
1.1.1.0.0.3 | Identyfikacja toru | [CiggZnakow] Niepowtarzalna identyfikacja toru lub | O
niepowtarzalny numer toru w obrebie
odcinka.
1.1.1.0.0.4 | Poczatek toru [WGS84 + NNN.NN | Wspdlrzedne — geograficzne  zgodnie | O
+ CiggZnakow] z systemem odniesienia WGS-84 oraz
km lub mila zwigzane z identyfikacja
linii na poczatku odcinka toru przy
normalnym kierunku jazdy.
W przypadku gdy mozliwe s oba
kierunki, ,poczatkiem” moze byé
dowolny punkt krancowy.
1.1.1.0.0.5 | Punkt operacyjny | [CiggZnakow] Nazwa punktu  operacyjnego na | I
na poczatku toru poczatku odcinka toru przy normalnym
kierunku jazdy.
1.1.1.0.0.6 | Koniec toru [WGS84 + NNN.NN | Wspélrzedne — geograficzne  zgodnie | O
+ CiggZnakdow] z systemem odniesienia WGS-84 oraz
km lub mila zwigzane z identyfikacja
linii na poczatku odcinka toru przy
normalnym  kierunku  jazdy. W
przypadku gdy mozliwe s3 oba
kierunki, ,koncem” moze by¢ dowolny
punkt kraficowy.
1.1.1.0.0.7 | Punkt operacyjny | [CiggZnakow] Nazwa punktu operacyjnego na koficu | I
na koncu toru odcinka toru przy normalnym kierunku
jazdy.
1.1.1.1 Podsystem ,Infrastruktura”
1.1.1.1.1 Deklaracje weryfikacji w odniesieniu do toru
1.1.1.1.1.1 | Deklaracja weryfi- | [CC/ Niepowtarzalny numer deklaracji WE | O — TSI
kacji WE w RRRRRRRRRRRRRR/ | zgodnie z wymaganiami dotyczacymi
odniesieniu do YYYY/NNNNNN] formatu wyszczegdlnionymi w
toru (,Infrastruk- ,Dokumencie dotyczacym praktycznych
tura” — INF) ustalen do celéw przekazywania doku-
mentéw w zakresie interoperacyjno$ci”
(ERA/INF/10-2009/INT).
1.1.1.1.1.2 | Deklaracja wyka- | [CC| Niepowtarzalny numer deklaracji wyka- | I — istniejaca
zania zgodno$ci | RRRRRRRRRRRRRR/ | zania zgodnosci istniejacej infrastruktury
istniejacej infra- YYYY/NNNNNN] zgodnie z wymaganiami dotyczacymi

struktury w
odniesieniu do
toru (,Infrastruk-
tura” — INF)

formatu wyszczegOlnionymi w
,Dokumencie dotyczacym praktycznych
ustalenn do celéw przekazywania doku-
mentéw w zakresie interoperacyjnosci”
(ERA/INF/10-2009/INT).
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Numer

Tytut

Format

Definicja

Obowigzkowa
[O]/Inna [I]

1.1.1.1.2

Parametry uzytko

we

1.1.1.1.2.1

Typ linii

[RN]

wybér jednej opcji z
wczesniej
okre$lonego wykazu:
111V [V [VIVIL

Znaczenie linii (podstawowa lub inna)
oraz sposOb osiagniecia parametrow
wymaganych do celéw interopera-
cyjnosci (linia nowa lub zmodernizo-
wana) okreSlone w TSI ,Infrastruktura”
systemu kolei konwencjonalnych. Para-
metr ten ma zastosowanie jedynie
w odniesieniu do linii sieci transeuropej-
skiej (TEN).

O - TEN HS
O - TEN CR

1.1.1.1.2.2

Typ ruchu

(A]

wybdr jednej opcji z
weczesniej
okreslonego wykazu:
P/T/M

W przypadku kategorii linii okre$lonej
w TSI wskazuje przewazajacy rodzaj
ruchu w odniesieniu do systemu doce-
lowego oraz odpowiednich parametréw
podstawowych (ruch pasazerski, towa-
rowy, mieszany) okreSlonych w TSI
Jnfrastruktura” systemu kolei konwen-
¢jonalnych. Parametr ten ma zastoso-
wanie réwniez w odniesieniu do linii
poza TEN.

1.1.1.1.2.3

Pojemnos¢ ladun-
kowa

[CiagZnakow]

Kategoria bedaca wynikiem procesu
klasyfikacji ~ okreSlonego ~ w  EN
15528:2008 (zalacznik A), zdefinio-
wana w tej normie jako ,kategoria linii”.
Przedstawia ona zdolno$¢ infrastruktury
do wytrzymania obcigzen pionowych
wywieranych przez pojazdy na linig
lub odcinek linii w przypadku regularnej
eksploatacji, jako polaczenie kategorii
linii  okreSlonej w  normie EN
z  dozwolong  predkoscia  zgodnie
z zalgcznikiem E lub zalgcznikiem
C do TSI (kategoria linii-predkos¢, przy-
klady: E5-100, D4xL-100).

1.1.1.1.2.4

Maksymalna
dozwolona
predkosé

[NNN]

Nominalna ~ maksymalna  predkosé
eksploatacyjna na linii  wynikajaca
z wlasciwosci podsystemoéw |, Infrastruk-
tura”, ,Energia” i ,Sterowanie”, wyrazona
w kilometrach na godzing, z wyjatkiem
Zjednoczonego Krolestwa, gdzie jest
wyrazona w milach na godzine.

1.1.1.1.2.5

Zakres tempera-
tury

Wybér jednej opdji z
wczesniej
okre$lonego wykazu:
T1 (- 25 do + 40)
T2 (- 40 do + 35)
T3 (- 25 do + 45)
Tx (- 40 do + 50)

Zakres temperatury zgodnie z pkt 4.3
EN  50125-1:1999 w  przypadku
nieograniczonego dostgpu do linii.

1.1.1.1.2.6

Wysoko$¢ maksy-
malna

[NNNN]

Najwyzszy punkt odcinka linii nad
poziomem morza w stosunku do
Normalnego Poziomu Amsterdamskiego
(NAP). NAP to rzgdna pionowa wyko-
rzystywana w duzej czesci Europy,
wyrazona w metrach.

1.1.1.1.2.7

Wystepowanie
trudnych
warunkow klima-
tycznych

[Tak/Nie]

Warunki klimatyczne na linii sg trudne
lub normalne. Wystgpienia $niegu, oblo-
dzenia i gradu [pkt 4.6 EN 50125-
1:1999] okreslone w pkt 4.2.6.1.5 TSI
,Tabor kolejowy — lokomotywy i tabor
pasazerski” systemu kolei konwencjonal-
nych.

1.1.1.1.3

Uklad linii

1.1.1.1.3.1

Skrajnia interope-
racyjna

(AA]

wybér jednej opcji z
wczesniej
okre$lonego wykazu:
GA/GB|GC

Skrajnie GA, GB lub GC okreslone
w zalaczniku C do EN 15273-3:2009.
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1.1.1.1.3.2 | Skrajnie wielona- | [CiggZnakdw] Skrajnia wielostronna (sekcje D.1-D.3 | O
rodowe zalacznika D do EN 15273-3:2009)
lub skrajnia migedzynarodowa (sekcja
C.2.1 zalgcznika C do EN 15273-
3:2009) niebedaca skrajnia GA, GB ani
GC.
1.1.1.1.3.3 | Skrajnie krajowe | [CiggZnakow] Skrajnia wewnetrzna okre$lona w EN | I
15273:3-2009 lub  inna  skrajnia
lokalna.
1.1.1.1.3.4 | Standardowy [A NN lub A NNN] | Kodowanie w przypadku transportu | I
numer profilu wybor jednej opcji z | kombinowanego przy uzyciu nadwozi
transportu wezedniej wymiennych okre§lonych w karcie UIC
kombinowanego | okreslonego wykazu: | 596-6. Numer techniczny sklada si¢
w odniesieniu do | C 22, C 32, C 45, |z kodu kompatybilnosci wagonu
nadwozi wymien- | C 70, C 80, inny (1 litera) oraz standardowego numeru
nych C 341, C 349, C 351, | profilu  transportu  kombinowanego
C 364, C 400, C 410, | (2 cyfry, szeroko§¢ < 2 550 mm lub 3
inny cyfry, szeroko§¢ >2 550 < 2 600 mm).
1.1.1.1.3.5 | Standardowy [A NN lub A NNN] | Kodowanie w przypadku transportu | I
numer profilu wybdr jednej opcji | kombinowanego przy uzyciu nadwozi
transportu zZ wezesniej | wymiennych okreslonych w karcie UIC
kombinowanego | okre$lonego wykazu: | 596-6. Numer techniczny sklada sie
w odniesieniu do | P 22, P 32, P 45, |z kodu kompatybilnosci wagonu
naczep P 70, P 80, inny (1 litera) oraz standardowego numeru
P 339, P 341, P 349, | profilu  transportu  kombinowanego
P 351, P 359, P 364, | (2 cyfry, szeroko$¢ <2 550 mm lub 3
P 400, P 410, inny cyfry, szeroko$¢ >2 550 <2 600 mm).
1.1.1.1.3.6 | Profil nachylenia | [NN.N] Nachylenia (wyrazone w milimetrach na | O
[NNN.NN + metr) oraz miejsca wystepowania zmian
CiggZnakdw] w nachyleniu. Km lub mila zwigzane
z identyfikacja linii przy normalnym
kierunku jazdy. Dane podaje sie
w postaci laficucha informacji: nachy-
lenie-miejsce-nachylenie-miejsce-
...-nachylenie.
1.1.1.1.3.7 | Minimalny [NNNNN] Promien najmniejszego tuku poziomego | O
promien tuku odcinka.
poziomego
1.1.1.1.4 Parametry toru
1.1.1.1.4.1 | Nominalna [NNNN] Pojedyncza warto$¢ wyrazona | O
szeroko$¢ toru wybér jednej opcji z | w milimetrach, ktéra okresla szeroko$é
wezesniej toru. W przypadku toru wieloszyno-
okre$lonego wykazu: | wego nalezy opublikowal zestaw
1000, 1435, 1520, | danych odrebnie dla kazdej pary szyn,
1524, 1600, 1668 ktéra  bedzie eksploatowana jako
odrebny tor.
1.1.1.1.4.2 | Niedobér prze- [NNN] Maksymalny niedobér przechylki wyra- | O
chytki zony w milimetrach, zdefiniowany jako
warto$§¢ réznicy miedzy zastosowang
przechylka i wyzsza przechytka zrow-
nowazong, w odniesieniu do ktdrej
linia zostala zaprojektowana.
W przypadku przyspieszenia poprzecz-
nego wynoszacego np. 1,0 m/s> mozna
opublikowaé warto§¢ 153 mm.
1.1.1.1.4.3 | Istnienie eksploa- | [Tak + odniesienie/ | Zbiezno§¢ réwnowazna to tangens kata | O

tacyjnych
warto$ci granicz-
nych

w odniesieniu do
zbieznosci
réwnowaznej

Nie]

stozka zestawu kolowego z kolami
stozkowymi, ktérych ruch poprzeczny
ma t¢ sama kinematyczng dlugo$é fali
co dany zestaw kolowy na torze
prostym i lukach o duzym promieniu.
Eksploatacyjne  warto$ci  graniczne
stanowig punkt otwarty, nalezy podaé
odniesienie do przepisow krajowych,
o ile istnieja.
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1.1.1.1.4.4 | Pochylenie [1:NN] Kat okreslajgcy pochylenie glowki [ O
poprzeczne szyny | wybér jednej opgji | szyny, gdy jest ona zamontowana na
z wezesniej torze, w stosunku do plaszczyzny szyn
okreslonego wykazu: | (powierzchni tocznej), réwny katowi
1:20/1:30/1:40 miedzy osig symetrii szyny (lub réwno-
waznej symetrycznej szyny o takim
samym profilu gléwki szyny) a prosta
prostopadla do plaszczyzny szyn.
1.1.1.1.4.5 | Obecnosé [Tak/Tak + odnie- | Zjawisko aerodynamiczne, w wyniku [ O — TEN HS
podsypki sienie/Nie] ktérego podsypka jest podrzucana
w gore lub rozrzucana, dotyczace TSI
systemu kolei duzych predkosci przy
predkosci  wickszej niz 190 km/h.
Podrywanie podsypki stanowi punkt
otwarty w TSI ,Infrastruktura” systemu
kolei duzych predkosci. Jezeli istnieja
przepisy krajowe, nalezy poda¢ odnie-
sienie do nich.
1.1.1.1.5 Rozjazdy i skrzyzowania
1.1.1.1.5.1 | Zgodno$¢ [Tak/Nie + odnie- | Rozjazdy i skrzyzowania utrzymuje si¢ [ O — istnicjaca
wartoci eksploa- | sienie] w wymiarze eksploatacyjnej wartosci
tacyjnych z TSI granicznej okreSlonej w TSI Jezeli
w odniesieniu do w odniesieniu do istniejacych linii
rozjazdéw stosuje si¢ mniej restrykcyjne wartoéci
i skrzyzowan niz podane w TSI, nalezy wybraé
opcje ,Nie” wraz z odniesieniem do
dokumentu zawierajacego szczegdtows
specyfikacje.
1.1.1.1.5.2 | Minimalna [NNN] Maksymalny odcinek bez prowadzenia | I — istnicjgca
$rednica kota w krzyzownicy podwojnej ze stalymi
w odniesieniu do dziobami zalezy od minimalnej $rednicy
krzyzownic kota w warunkach eksploatacji. Jezeli
podwdéjnych warto$¢ ta jest mniejsza od wartoSci
podanej w TSI, nalezy to okresli¢
w odniesieniu do linii niezgodnych
z TSI Srednica wyrazona
w milimetrach.
1.1.1.1.6 | Wytrzymalo$¢ toru na przykladane obcigzenia
1.1.1.1.6.1 | Maksymalne [N.N] Warto$¢ graniczna w odniesieniu do | I — istniejaca
przyspieszenie wzdluznej  wytrzymalo$ci  toru na
ujemne pociggu istniejacych liniach niezgodnych z TSI,
okreslona jako maksymalne dopusz-
czalne przyspieszenie ujemne pociagu
i wyrazona w metrach na sekunde do
kwadratu.
1.1.1.1.6.2 | Stosowanie [CiagZnakow] Wskazanie  ograniczen  dotyczacych | O
hamulcéw wybdr jednej opcji z | stosowania hamulcéw wiropradowych.
wiropradowych wczesniej
okreslonego wykazu:
dozwolone/dozwo-
lone jedynie
w przypadku hamo-
wania  awaryjnego/
niedozwolone
1.1.1.1.6.3 | Stosowanie [CiagZnakow] Wskazanie — ograniczen  dotyczacych | O
hamulcéw wybdr jednej opcji z | stosowania hamulcéw magnetycznych.
magnetycznych weczesniej
okre$lonego wykazu:
dozwolone/dozwo-

lone jedynie
w przypadku hamo-
wania  awaryjnego/
niedozwolone
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1.1.1.1.7 BHP i $rodowisko
1.1.1.1.7.1 | Wymagana kate- | [A] Okre$lone  prawdopodobienstwo, ze | O — TSI
goria pozarowa wyb6r jednej opcji z | pociag pasazerski, na pokladzie ktérego | I — istniejaca
taboru wezesniej wybucht pozar, nadal bedzie funkcjo-
okre$lonego wykazu: | nowal przez czas okreSlony w TSI
N/A/B ,Bezpieczefistwo w tunelach kolejo-
wych” oraz TSI ,Tabor kolejowy — loko-
motywy i tabor pasazerski’ systemu
kolei konwencjonalnych. Nie (N) w
przypadku krétkich tuneli lub wzniesio-
nych odcinkéw toru o dlugosci mniej-
szej niz. 1 km.
1.1.1.1.7.2 | Wymagana [CiagZnakow] Okreslone  prawdopodobiefistwo,  ze | I — istniejaca
krajowa kategoria pociag pasazerski, na pokladzie ktérego
pozarowa taboru wybuchl pozar, nadal bedzie funkcjo-
nowal przez okreslony czas zgodnie
z przepisami krajowymi, o ile takowe
istnieja.
1.1.1.1.7.3 | Stosowanie [A] Stosowanie pokladowego urzadzenia do | O — TEN CR
smarowania wyb6r jednej opcji z | smarowania obrzezy kot jest wymagane/ | O — poza TEN
obrzezy kot weczesniej dozwolone/zabronione.
okre$lonego wykazu:
wymagane/dozwo-
lone/zabronione
1.1.1.1.7.4 | Wystepowanie [Tak/Nie] Wystepowanie przejazdéw kolejowych | O — TEN CR
przejazdéw kole- na danym odcinku linii. O - poza TEN
jowych
1.1.1.1.7.5 | Dozwolone przy- | [N.N] Warto$¢ graniczna w odniesieniu do | I — TEN CR
spieszenie na przyspieszenia pociggu w razie zatrzy- | I — poza TEN
przejezdzie kole- mania w poblizu przejazdu kolejowego,
jowym wyrazona w metrach na sekunde do
kwadratu,  jezeli istnieje  zgodnie
z przepisami krajowymi.
1.1.1.1.8 Tunel
1.1.1.1.8.1 | Nazwa zarzadcy | [CiagZnakéw] Zarzadca infrastruktury oznacza kazdy | O
infrastruktury organ lub przedsigbiorstwo odpowie-
dzialne w szczegdlnoéci za zalozenie
i utrzymywanie infrastruktury kolejowej
(art. 2 lit. h) dyrektywy 2001/14/WE).
1.1.1.1.8.2 | Identyfikacja [CiagZnakow] Niepowtarzalna identyfikacja tunelu lub | I
tunelu niepowtarzalny numer w  obrebie
panstwa czlonkowskiego
1.1.1.1.8.3 | Poczatek tunelu [WGS84 + NNN.NN | Wspélrzgdne — geograficzne  zgodnie | O
+ CiggZnakéw] z systemem odniesienia WGS-84 oraz
km lub mila zwigzane z identyfikacja
linii na poczatku tunelu.
1.1.1.1.8.4 | Koniec tunelu [WGS84 + NNN.NN | Wspélrzegdne — geograficzne  zgodnie | O
+ CiggZnakdow] z systemem odniesienia WGS-84 oraz
km lub mila zwigzane z identyfikacja
linii na koficu tunelu.
1.1.1.1.8.5 | Deklaracja weryfi- | [CC/ Niepowtarzalny numer deklaracji WE | O — TSI
kacji WE RRRRRRRRRRRRRR/ | zgodnie z wymaganiami dotyczacymi
w odniesieniu do | YYYY/NNNNNN] formatu wyszczeglnionymi w

tunelu (,Bezpie-
czenstwo

w tunelach kole-
jowych” — SRT)

,Dokumencie dotyczacym praktycznych
ustalen do celéw przekazywania doku-
mentéw w zakresie interoperacyjnosci”
(ERA/INE/10-2009/INT).
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1.1.1.1.8.6 | Deklaracja wyka- | [CC/ Niepowtarzalny numer deklaracji wyka- | I — istnicjgca
zania zgodno$ci | RRRRRRRRRRRRRR/ | zania zgodnosci istniejacej infrastruktury
istniejacej infra- YYYY/NNNNNN] zgodnie z wymaganiami dotyczacymi
struktury formatu wyszczegdlnionymi w
w odniesieniu do ,Dokumencie dotyczacym praktycznych
tunelu (,Bezpie- ustalen do celéw przekazywania doku-
czenstwo mentéw w zakresie interoperacyjnosci”
w tunelach kole- (ERA/INF/10-2009/INT).
jowych” — SRT)
1.1.1.1.8.7 | Dlugos¢ tunelu [NNNNN] Rzeczywista dlugo$¢ tunelu (wyrazona | O
w metrach) od portalu do portalu na
poziomie niwelety glowki  szyny.
Wymagana jedynie w przypadku tunelu
o dhugoéci co najmniej 100 metrow.
1.1.1.1.8.8 | Powierzchnia [NNN] Najmniejsza rzeczywista powierzchnia | O
przekroju przekroju poprzecznego tunelu (wyra-
poprzecznego zona w metrach kwadratowych).
1.1.1.1.8.9 | Istnienie planu [Tak/Nie] Plan opracowany pod kierunkiem | O — TSI
awaryjnego zarzadcy infrastruktury we wspolpracy, | I — istniejaca
w stosownych przypadkach,
z przedsiebiorstwami kolejowymi, stuz-
bami ratowniczymi i wlasciwymi orga-
nami w odniesieniu do kazdego tunelu.
Plan musi by¢ zgodny z istniejacymi
srodkami  samoratowania, ewakuacji
i ratownictwa (TSI ,,Bezpieczeﬁstwo
w tunelach kolejowych”, decyzja Komisji
2008/163/WE).
1.1.1.2 Podsystem ,,Energia”
1.1.1.2.1 Deklaracje weryfikacji w odniesieniu do toru
1.1.1.2.1.1 | Deklaracja weryfi- | [CC| Niepowtarzalny numer deklaracji WE | O — TSI
kacji WE RRRRRRRRRRRRRR/ | zgodnie z wymaganiami dotyczacymi
w odniesieniu do | YYYY/NNNNNN] formatu wyszczegOlnionymi w
toru (,Energia” — ,Dokumencie dotyczagcym praktycznych
ENE) ustalent do celéw przekazywania doku-
mentéw w zakresie interoperacyjnosci”’
(ERA/INF/10-2009/INT).
1.1.1.2.1.2 | Deklaracja wyka- | [CC| Niepowtarzalny numer deklaracji wyka- | I — istniejaca
zania zgodno$ci | RRRRRRRRRRRRRR/ | zania zgodnosci istniejacej infrastruktury
istniejacej infra- YYYY/NNNNNN] zgodnie z wymaganiami dotyczgcymi
struktury formatu wyszczegllnionymi w
w odniesieniu do ,Dokumencie dotyczgcym praktycznych
toru (,Energia” — ustalen do celéw przekazywania doku-
ENE) mentow w zakresie interoperacyjnosci”
(ERA/INF/10-2009/INT).
1.1.1.2.2 Sie¢ trakcyjna
1.1.1.2.2.1 | System zasilania | [CiagZnakdw] Napigcie znamionowe i czestotliwos¢ | O
(napigcie wybér jednej opcji z | znamionowa, jezeli zgodne z EN
i czestotliwosc) wezesniej 50163:2004. W razie przekroczenia
okre$lonego wykazu: | zakresu okreSlonego w normie EN
niezelektryfikowany/ | nalezy opublikowaé maksymalna ciagla

AC 25 kV-50 Hz/
AC 15 kV-16,7 Hz|
DC 3 kV/DC 1,5 kV/
DC (przypadek
szczegblny FR)/
DC 750 V/inne
(nalezy okresli¢
napiecie
znamionowe,
czestotliwosé

i zakresy)

warto$¢ napigcia (warto$¢ maksymalna
podana w nawiasach).
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1.1.1.2.2.2 | Maksymalny [NNNN] Maksymalny dopuszczalny pobér pradu | O
pobdr pradu przez pociag wyrazony w amperach (A).
przez pociag
1.1.1.2.2.3 | Maksymalny [NNN] Maksymalny dopuszczalny pobér pradu | O
pobér pradu na przez  pocigg  podczas  postoju
kazdy pantograf w przypadku systeméw pradu stalego
podczas postoju (DC), wyrazony w amperach (A).
1.1.1.2.2.4 | Istnienie pozwo- | [Tak/Nie] Hamowanie odzyskowe jest dozwolone | O
lenia na hamo- lub nie.
wanie odzyskowe
1.1.1.2.2.5 | Nominalna [N.NN] Nominalna warto$¢ wysokosci prze- | O — TSI
wysoko$¢ prze- wozu  jezdnego  na  wsporniku
wodu jezdnego w warunkach normalnych, wyrazona
w metrach.
1.1.1.2.2.6 | Maksymalna [N.NN] Maksymalna warto§¢ wysokosci prze- | O — TEN HS
wysoko$¢ prze- wozu  jezdnego  na  wsporniku | O — TEN CR
wodu jezdnego w warunkach normalnych, wyrazona | O — poza TEN
w metrach.
1.1.1.2.2.7 | Minimalna [N.NN] Minimalna warto$¢ wysokosci przewozu | O — TEN HS
wysoko$¢ prze- jezdnego na wsporniku w warunkach | O — TEN CR
wodu jezdnego normalnych, wyrazona w metrach. O - poza TEN
1.1.1.2.3 Pantograf
1.1.1.2.3.1 | Dopuszczone [CiagZnakow] Jeden lub wigksza liczba $lizgaczy | O
Slizgacze panto- | mozliwy wybér kilku | pantografu zgodnie z TSI ,Bezpieczen-
grafu opgji z  wezednigj | stwo w tunelach kolejowych” lub EN
okre$lonego wykazu: | 50367:2006.
1 950 mm(Typ 1)/
1 950 mm(Typ 2)/
1950 mm (PL)/
1800 mm (NO, SE)/
1600 mm (EP)/
1 600 mm(GB,
CTRL)/
1600 mm (GB)/
1 450/inne
(nalezy okreslic)
1.1.1.2.3.2 | Wymogi [CiagZnak6w] Maksymalna liczba uniesionych panto- | O
dotyczace liczby graféw dopuszczona na linii. Minimalny
uniesionych rozstaw miedzy osiami $lizgacza panto-
pantograféw i ich grafu w przypadku dwoch lub wigkszej
rozstawu liczby uniesionych pantograféw, wyra-
zony w metrach. Warto$ci okre$lono
w odniesieniu do ,maksymalnej dozwo-
lonej predkosci” na danym odcinku.
1.1.1.2.3.3 | Dozwolony mate- | [CiggZnakow] Jeden lub wigksza liczba typéw mate- | O

rial naktadki
stykowej

mozliwy wybér kilku
opcji z wezedniej
okre$lonego wykazu:
miedz/czysty
wegiel/wegiel z
domieszkami/wegiel
z otuling miedziowa/
inne

rialu, z ktdérego wykonane s3 nakfadki
stykowe, dopuszczonych do stosowania
na danej linii.
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1.1.1.2.4 Sekcje separacji sieci trakcyjnej (ST)
1.1.1.2.4.1 | Stosowanie sepa- | [Tak + odniesienie/ | W razie stosowania separacji faz na | O
racji faz Nie] danym odcinku linii nalezy podaé
odniesienie do szczegdlowego opisu.
1.1.1.2.4.2 | Zastosowanie [Tak + odniesienie/ | W razie stosowania separacji systeméw [ O
separacji syste- Nie] na danym odcinku linii nalezy podaé
méw odniesienie do szczegdtowego opisu.
1.1.1.2.5 Wymogi dotyczace taboru
1.1.1.2.5.1 | Wymagane ogra- | [Tak/Nie] Wymoég dotyczacy urzadzenia poklado- | O — TEN CR
niczenie poboru wego umozliwiajacego ustalenie maksy- [ O — poza TEN
pradu na pokfa- malnego poboru pradu przez pociag
dzie
1.1.1.2.5.2 | Dozwolona [CiagZnakow] Srednia sita nacisku dopuszczona na | O
$rednia sita lub linii. Sila podana jest jako wstepnie
nacisku [NNN] okreslona krzywa lub jako wartosé
wyrazona w niutonach.
1.1.1.2.5.3 | Wymagane [Tak/Nie] Urzadzenie do automatycznej regulacji [ O
urzadzenie do wysokosci pantografu (ADD) wymagane
automatycznej na pokladzie pojazdu zgodnie z EN
regulacji 50206-1.
wysokosci panto-
grafu (ADD)
1.1.1.3 Podsystem ,,Sterowanie”
1.1.1.3.1 Deklaracje weryfikacji w odniesieniu do toru
1.1.1.3.1.1 | Deklaracja weryfi- | [CC/ Niepowtarzalny numer deklaracji WE | O — TSI
kacji WE RRRRRRRRRRRRRR/ | zgodnie z wymaganiami dotyczacymi
w odniesieniu do | YYYY/NNNNNN] formatu wyszczegllnionymi w
toru (,Sterowanie” ,Dokumencie dotyczacym praktycznych
- CCY) ustalert do celéw przekazywania doku-
mentéw w zakresie interoperacyjnosci”
(ERA/INF/10-2009/INT).
1.1.1.3.1.2 | Deklaracja wyka- | [CC| Niepowtarzalny numer deklaracji wyka- | I — istniejace
zania zgodnosci [ RRRRRRRRRRRRRR/ | zania zgodnosci istniejacej infrastruktury
istniejacej infra- YYYY/NNNNNN] zgodnie z wymaganiami dotyczacymi
struktury formatu wyszczegdlnionymi w
w odniesieniu do ,Dokumencie dotyczagcym praktycznych
toru (,Sterowanie” ustalent do celéw przekazywania doku-
- CCS) mentéw w zakresie interoperacyjnosci”’
(ERA/INF/10-2009/INT).
1.1.1.3.2 Klasa A - System ochrony pociaggéw (Europejski System Sterowania Pociagiem — ETCS)
1.1.1.3.2.1 | Poziom ETCS [CiagZnakow] Poszczegblne poziomy  zastosowania | O
wybdr jednej opcji z | systeméw ~ ERTMS/ETCS  stanowig
wczesniej sposdb na wyrazenie ewentualnych

okreslonego wykazu:
nie/1/2/3

zwigzkéw  funkcjonalnych  pomiedzy
torem i pociagiem. Definicje poziomu
sa zwigzane gléwnie z uzywanymi
urzadzeniami przytorowymi, ze
sposobem, w  jaki  informacje
z urzadzen przytorowych docierajg do
jednostek pokladowych, oraz z tym,
jakie funkcje sa obslugiwane przez
urzadzenia — odpowiednio — przytorowe
i poktadowe.
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1.1.1.3.2.2 | Wersja wzorca [N.N.N] Wzorzec ETCS  zainstalowany przy | O
ETCS (x.y) wybér jednej opcji z | torach (wersja w nawiasie nie jest
wezesniej w pelni kompatybilna).
okre$lonego wykazu:
(2.2.2)/2.3.0/2.3.0.d]
3.0.0
1.1.1.3.2.3 | Wymagana [Tak/Nie] Funkcja radiowego przesylania infor- | I
funkcja ETCS macji  uaktualniajacych  (radio  infill)
radiowego prze- stanowi kryterium dostgpu do sieci.
sylania informacji
uaktualniajacych
(radio infill) w celu
uzyskania dostgpu
do linii
1.1.1.3.2.4 | Funkcja ETCS [CiagZnak6w] Informacje dotyczace zainstalowanych | I
radiowego prze- | wybér jednej opcji z | urzadzen przytorowych  umozli-
sylania informacji | wcze$niej wiajacych  przekazywanie  informacji
uaktualniajgcych | okre$lonego wykazu: | uaktualniajacych  za  poSrednictwem
(radio infill) zain- | Brak petli lub GSM-R w przypadku instalacji
stalowana przy Petla na poziomie 1.
torach GSM-R
Petla i GSM-R
1.1.1.3.2.5 | Wdrozone Numer z wczesniej | Pakiet 44 stanowi $rodek przekazywania | I
krajowe zastoso- | okreslonego wykazu | danych w zakresie zastosowan krajo-
wanie systemu wych pomiedzy pociggiem i torem
ETCS oraz w druga stron¢ przy uzyciu
urzadzen do przekazywania danych
uwzglednionych w  systemie ETCS.
Wartosci ~ NID_XUSER  zarzgdzane
przez ERA w dokumencie na temat
zmiennych ETCS sa dostepne na stronie
internetowej ERA.
Wyposazenie umozliwiajace krajowe
zastosowanie zainstalowane przy torach.
1.1.1.3.2.6 | Wystepowanie [Tak + odniesienie/ | Ograniczenia lub warunki wynikajace | I
ograniczen lub Nie] z czeSciowej zgodnosci z TSI ,Stero-
warunkéw wanie”.
eksploatacyjnych
1.1.1.3.2.7 | Opcjonalne [CiagZnakow] Stosowanie okreSlonych opcjonalnych | 1
funkcje ETCS funkcji ETCS moze usprawni¢ eksploa-
tacje na linii. Stuza one wylacznie celom
informacyjnym i nie stanowia kryterium
dostepu do sieci.
1.1.1.3.3 Klasa A — L3cznos$¢ radiowa (GSM-R)
1.1.1.3.3.1 | Wersja urzadzen | [CiggZnakdw] Numer wersji urzadzen GSM-R FRS | O
GSM-R Mozliwy wybér kilku | i SRS zainstalowanych przy torach.
opcji z  wczesniej
okre$lonego wykazu:
nie[1/2/3
brak, 6/14, 7/15
1.1.1.3.3.2 | Minimalna liczba | [CiggZnakéw] Liczba telefonéw komoérkowych do | O
aktywnych tele- Mozliwy wybér kilku | celéw przekazywania danych niezbed-
fonéw komérko- | opcji  z  wczesniej | nych do zapewnienia sprawnej jazdy
wych GSM-R na | okreslonego wykazu: | pociggu. Bez kluczowego znaczenia dla
pokladzie do nie/1/2/3 bezpieczefistwa, niezwigzane
celéw przekazy- z interoperacyjnoscia.
wania danych
1.1.1.3.3.3 | Opcjonalne [CiagZnakow] Stosowanie okreSlonych opcjonalnych | 1

funkcje GSM-R Mozliwy wybér kilku
opcji z  wczesniej
okre$lonego wykazu:
Przejécie graniczne —
podrecznik/Balisa na
przejsciu
granicznym/Laczno$é
radiowa na przejsciu
granicznym/...

funk¢ji  GSM-R  moze  usprawni¢
eksploatacje na linii. Sluzg one
wylacznie celom informacyjnym i nie
stanowig kryterium dostgpu do sieci.
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1.1.1.3.4 Klasa A - System detekcji pociaggéw

1.1.1.3.4.1 | Istnienie systemu | [Tak + odniesienie/ | Punkt otwarty z odniesieniem do prze- | I
detekgji pociagéw | Nie] piséw krajowych, o ile istnieja.
klasy A

1.1.1.3.5 Klasa B — Systemy ochrony pociggéw

1.1.1.3.5.1 | Zainstalowane [CiagZnakow] Systemy ochrony pociggéw, sterowania | O
systemy ochrony | Mozliwy wybér kilku | i ostrzegania klasy B lub inne zainstalo-
pociagéw, stero- | opcji  z  wczeSniej | wane przy torach i uzywane w ramach
wania okreslonego wykazu: | normalnej eksploatacji.
i ostrzegania klasy | LZB DE[LZB Hisz-
B lub inne pania/LZB
(system oraz, AT|TVM430/PZB
W stosownym 90/inne (nalezy
wypadku, wersja) | okreslic)

1.1.1.3.5.2 | Konieczno$¢ [CiagZnakow] Na pokladzie musi znajdowac si¢ i by¢ | O
posiadania na Mozliwy wybér kilku | réwnocze$nie aktywny wiecej niz jeden
pokladzie wiecej | opcji z  wezesniej | system ochrony pociagdw, sterowania
niz jednego okreslonego wykazu: | i ostrzegania klasy B lub inny.
systemu ochrony | KVB/inne
pociagdw, stero- | (nalezy okreslic)
wania
i ostrzegania klasy
B lub innego

1.1.1.3.6 Klasa B - Laczno$¢ radiowa

1.1.1.3.6.1 | Zainstalowane [CiagZnakow] Systemy lacznosci radiowej klasy B lub | O
systemy lacznosci | Mozliwy wybér kilku | inne  zainstalowane  przy  torach
radiowej klasy opgji z  weczesniej | i uzywane w ramach normalnej eksploa-
B lub inne okre$lonego wykazu: | tacji.
(system oraz, Radio UIC, rozdzialy
w stosownym 1-4/BR 1845/VR
wypadku, wersja) | Train Radiofinne

(nalezy okreslic)

1.1.1.3.7 PrzejScia miedzy systemami

1.1.1.3.7.1 | Istnienie [Tak + odniesienie| | Przelaczanie miedzy systemami ETCS/ [ I - istnicjgca
mozliwosci Nie] klasa B i klasa BJklasa B podczas jazdy.
przelaczania Instalacja zalezy od warunkéw lokal-
miedzy poszcze- nych.
g6lnymi syste-
mami ochrony,
sterowania
i ostrzegania

1.1.1.3.7.2 | Istnienie [Tak + odniesienie/ | Przelgczanie miedzy systemami | I — istniejgca
mozliwosci Nie] facznosci  radiowej GSM-R/klasa B,
przelaczania klasa Bfklasa B i brakiem systemu

miedzy poszcze-
g6élnymi syste-
mami lgcznosci
radiowej

facznosci  podczas jazdy. Instalacja
zalezy od warunkéw lokalnych.
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1.1.1.3.8 Klasa B — Systemy detekcji pociagow
1.1.1.3.8.1 | Typy systeméw [CiggZnakow] Typy  zainstalowanych  systeméw | O
detekeji pociggdw | Mozliwy wybor kilku | detekeji pociagéw. Pomaga w szybkim
opgji z  weczedniej | okreSleniu, ktére parametry dotyczace
okreslonego wykazu: | detekcji pociggdw majg zastosowanie
obwéd torowy/ w odniesieniu do danego odcinka linii
detektor kot/petla kolejowej (nie wszystkie parametry maja
zastosowanie do wszystkich typow
systemow detekeji pociggdw).
1.1.1.3.8.2 | Maksymalna [NNNNN] Odlegto$¢ wyrazona w milimetrach. (o)
dozwolona Dotyczy minimalnej dlugosci — sekgji
odlegtosé detekgji pociggéw. Wymog ten dotyczy
pomigdzy dwiema minimalnej dlugodci sekeji  sygnaliza-
kolejnymi osiami cyjnej, tak by nie mogla zostaé przy-
kryta w calosci przez pojazd lub zespot
pojazdow, wskutek czego  system
detekeji  pociagéw zglositby ja jako
,wolng”.
1.1.1.3.8.3 | Minimalna [NNNN] Odleglo§¢ wyrazona w milimetrach. (o)
dozwolona Dotyczy licznika osi lub czujnika kot,
odlegtosé lub przypadku szczegdlnego. Wyma-
pomiedzy dwiema gane jest, aby systemy zliczania osi
kolejnymi osiami byly w stanie rozrézni¢ detekcje osi
przeprowadzone przez 2 kolejne licz-
niki ~w  dostatecznie  wysokiej
rozdzielczodci; w  innym  wypadku
wynik bedzie bledem obliczeniowym.
1.1.1.3.8.4 | Minimalna [NNNN] Odleglo§¢ wyrazona w milimetrach. (o)
dozwolona Dotyczy obwodéw torowych lub odpo-
odlegtosé wiednich  przypadkow  szczegdlnych.
pomiedzy w polaczeniach elektrycznych
pierwsza pomiedzy sasiednimi obwodami toro-
i ostatnig osig wymi moze wystgpowal  obszar,
w ktérym detekcja osi pojazdu nie jest
zapewniona.
1.1.1.3.8.5 | Maksymalna [NNNN] Dlugo$¢ wyrazona w milimetrach. (o)
dozwolona Dotyczy obwodéw torowych
dtugos¢ nawisu i licznikéw osi. Wymagane jest, aby
pojazdu system detekcji pociagéw byt w stanie
wykry¢é  pierwsza 0§ zanim czolo
pociaggu dotrze do znajdujacego si¢
przed nim punktu niebezpiecznego, jak
réwniez ostatnia 0§ do momentu, gdy
koniec pociagu wyjedzie z punktu
niebezpiecznego. ,Nawis” ma zastoso-
wanie do obu stron (przedniej i tylne))
pojazdu lub pociggu.
1.1.1.3.8.6 | Minimalna [NNN] Szeroko$¢ wyrazona w milimetrach. (0]
dozwolona Dotyczy  licznikéw  osi,  pedaléw
szeroko$¢ obreczy i przyciskéw szynowych. Przejezdzajace
koto oddziatuje na pole detekgji licznika
osi. Szeroko$¢ obrgczy musi by¢ dosta-
tecznie duza, aby wywrze¢ na pole
oddzialywanie wystarczajace dla zapew-
nienia prawidlowej detekeji.
1.1.1.3.8.7 | Minimalna [NNN] Srednica wyrazona w milimetrach. (0]
dozwolona Kompatybilno§¢  z  licznikami  osi.

$rednica kota

Obszar oddzialywania (na powierzchni
obrzeza kola) pola detekgji licznika osi
jest zwigzany ze $rednica kota.
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1.1.1.3.8.8 | Minimalna [NN.N] Grubos¢ wyrazona w milimetrach. (0]
dozwolona Kompatybilno$¢ z licznikami osi, peda-
grubo$¢ obrzeza fami i przyciskami szynowymi. Przejez-
dzajace kolo oddzialuje na pole detekcji
licznika osi. Grubo$¢ obrzeza musi by¢
dostatecznie duza, aby wywrze¢ na pole
oddzialywanie wystarczajace dla zapew-
nienia prawidlowej detekgji.
1.1.1.3.8.9 | Minimalna [NN.N] Wysoko$¢ wyrazona w milimetrach. ()
dozwolona Kompatybilno§¢ z licznikami osi, peda-
wysoko$¢ obrzeza fami i przyciskami szynowymi. Przejez-
dzajace kolo oddzialuje na pole detekcji
licznika osi. Wysoko$¢ obrzeza musi
by¢ dostatecznie duza, aby wywrze¢ na
pole oddzialywanie wystarczajace dla
zapewnienia prawidlowej detekcji.
1.1.1.3.8.10 | Maksymalna [NN.N] Wysokos$¢ wyrazona w milimetrach. (0)
dozwolona Kompatybilno$¢ z licznikami osi, peda-
wysoko$¢ obrzeza fami i przyciskami szynowymi. Przejez-
dzajace kolo oddzialuje na pole detekcji
licznika osi. W  odniesieniu  do
wysokosci  obrzeza nalezy  okreslic
zakres wymiaréw Sh (min.) — Sh (maks.)
1.1.1.3.8.11| Minimalny [N.N] Nacisk wyrazony w tonach. (0]
dozwolony nacisk Kompatybilno§¢ z obwodami torowymi,
osi pedatami i przyciskami szynowymi.
Minimalny nacisk osi aktywuje pedaly
i przyciski szynowe. Ponadto minimalny
nacisk osi bedzie miat korzystne oddzia-
lywanie na rezystancje pomiedzy kolem
i torem, co ma znaczenie dla funkcjo-
nowania obwodéw torowych.
1.1.1.3.8.12 | Istnienie prze- [Tak + odniesienie/ | Kompatybilno$¢ z czujnikami két [ O
piséw Nie] w przypadku licznikéw osi. Zasada
dotyczacych prze- dzialania licznikdw osi oparta jest na
strzeni bez czg$ci zakl6ceniu pola elektromagnetycznego.
metalowych Zaklocenie powinno mie¢ miejsce
wokol kot jedynie w wyniku przejazdu kola, a nie
otaczajacych je cze$ci taboru. Punkt
otwarty z odniesieniem do przepisow
krajowych, o ile istnieja.
1.1.1.3.8.13| Istnienie prze- [Tak + odniesienie/ | Kompatybilno$¢ z petlami indukcyj- [ O
piséw Nie] nymi. Masa metalu oddzialuje na
dotyczacych masy systemy  detekcji  petlowej.  Punkt
metalu pojazdu otwarty z odniesieniem do przepiséw
krajowych, o ile istnieja.
1.1.1.3.8.14| Wymagane [Tak/Nie] Kompatybilno$¢ z  czujnikami  két [ O
wlasciwosci ferro- w przypadku licznikéw osi. Wlasciwosci
magnetyczne te s3 niezbedne do wytworzenia zaklo-

materiatu kot

cenia pola elektromagnetycznego licz-
nikéw osi, tak by zapewni¢ prawidtows
detekdje.

Wymodg okreslony w TSI ,Sterowanie”
nie jest precyzyjny.
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1.1.1.3.8.15| Maksymalna [N.NN] Impedancja wyrazona w omach. (o)
dozwolona impe- Kompatybilno$¢ z obwodami torowymi.
dancja miedzy Obwod torowy jest w stanie wykryé
przeciwlegltymi tabor jedynie w sytuagji, gdy impedancja
kolami zestawu migdzy  szynami  nie  przekracza
kolowego okreslonej warto$ci. Warto$¢ ta jest
okreslona wartoscig impedancji przeciw-
legtych kol zestawu kolowego oraz
rezystancji zestyku na  powierzchni
kolo-szyna.  Przedstawiony w  tym
miejscu  wymég dotyczacy interfejsu
odnosi si¢ jedynie do rezystancji elek-
trycznej  pomigdzy  powierzchniami
tocznymi przeciwleglych kot zestawu
kotowego.
1.1.1.3.8.16 | Minimalna [N.NN] Impedancja wyrazona w omach. (o)
dozwolona impe- Kompatybilno$¢ z obwodami torowymi.
dancja miedzy W systemach detekcji przy uzyciu
pantografem obwodéw torowych skladowe harmo-

i kotami niczne generowane przez system zasi-
lania moga generowa¢ zakldcenia, przy
czym moze doj$¢ do efektu krzyzowego
(cross-over) za posrednictwem sieci trak-
cyjnej z jednego toru do drugiego.
Zapobiega temu dostatecznie wysoka
impedancja pojazdu.

1.1.1.3.8.17 | Maksymalna [CiagZnak6w] Maksymalna wydajno$¢ podana dla | O
wydajno$¢ Wybér jednej opgji | okresu 30 sekund. Kompatybilnosé
piaskowania z wezesniej | z obwodami torowymi. Zbyt duza

okre$lonego wykazu: | ilo$¢ piasku niesie ryzyko, ze na torach
500 g/800 gfinna wyposazonych w obwody torowe
(nalezy okreslic) pociagi nie beda wykrywane.

1.1.1.3.8.18 | Wymagana [Tak/Nie] Kompatybilno$¢ z obwodami torowymi | O
mozliwo$¢ w miejscach, w ktérych stosowanie
wylaczenia piaskowania jest niedozwolone.
piaskowania

przez maszyniste

1.1.1.3.9 Parametry zwigzane z zakléceniami elektromagnetycznymi

1.1.1.3.9.1 | Istnienie prze- [Tak + odniesienie/ | Kompatybilno§¢ z obwodami torowymi | O
pis6w Nie] i czujnikami kol licznikéw osi. Skla-
dotyczacych dowe harmoniczne w pradzie trak-
pradu powrot- cyjnym w szynach moga zaklécaé funk-
nego w szynach cjonowanie obwodow torowych. Prad

staly w szynach moze spowodowal
przesycenie detektoréw licznikéw osi,
uniemozliwiajgc  ich funkcjonowanie.
Punkt otwarty z odniesieniem do prze-
piséw krajowych, o ile istnieja.

1.1.1.3.9.2 | Istnienie prze- [Tak + odniesienie/ | Kompatybilnos¢ z detektorami kot Pola | O

pisow
dotyczacych pol
elektrycznych,
magnetycznych
i elektromagne-
tycznych

Nie]

elektromagnetyczne generowane przez
tabor moga zakloca¢ funkcjonowanie
licznikéw osi i detektorow kot Punkt
otwarty z odniesieniem do przepiséw
krajowych, o ile istnieja.
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1.1.1.3.10 | System przytorowy na potrzeby eksploatacji awaryjnej
1.1.1.3.10.1| Poziom ETCS na | [CiggZnakéw] System na  potrzeby  eksploatacji [ O
potrzeby eksploa- | wybér jednej opcji z | awaryjnej. W razie niezadzialania
tacji awaryjnej wczesniej poziomu ETCS przewidzianego do
okreslonego wykazu: | normalnej eksploatacji ruch pociggu
nie[1/2/3 moze by¢ nadzorowany na innym

poziomie ETCS. Przyklad: Poziom 1

jako tryb eksploatacji awaryjnej zamiast

poziomu 2.

1.1.1.3.10.2| Systemy ochrony | [CiggZnakéw] System na  potrzeby  eksploatacji | O
pociagdw, stero- | Mozliwy wybdr kilku | awaryjnej. W razie niezadziatania ETCS
wania opgji z  wczesniej | przewidzianego do normalnej eksploa-

i ostrzegania klasy | okreslonego wykazu: | tacji ruch pociggu moze by¢ nadzoro-
B w przypadku LZB DE|LZB wany w inny sposéb. Przyklad: ruch
eksploatacji Hiszpania/LZB pociagdw  chroniony  przy  uzyciu
awaryjnej AT|TVMA430/PZB systemu klasy B lub sygnalizatoréw
90/inne (nalezy przytorowych.
okregli¢)

1.1.1.3.11 | Parametry zwigzane z hamowaniem

1.1.1.3.11.1| Wymagana mini- | [Tak + odniesienie/ | Na potrzeby wyliczania krzywych | I
malna Nie] hamowania do celéw nadzoru predkosci
skuteczno$é Wymoég dotyczacy skutecznodci hamo-
hamowania wania moze zaleze¢ od nastgpujgcych

czynnikow:

— Odleglo$¢ migdzy dwoma kolejnymi
sygnalizatorami  (dtugo$¢ odcinka
toru)

— Predkos¢ pociagu

— Masa pociggu

— Nachylenie

1.1.1.3.12 | Inne parametry zwigzane z podsystemem ,Sterowanie”

1.1.1.3.12.1| Wspomagana [Tak + odniesienie/ | Wspomaganie  funkcji ~ wychylnosci | I
wychylno§¢ pudla | Nie] pudla pomaga szybciej prowadzié

pociag na zakretach i skrocié czas
podrézy  na  linii  wyposazonej
w system ETCS (zastosowanie specjalnej
kategorii ,pocigg z wychylnym pudlem”
w przypadku pociagéw wyposazonych
w system ETCS). Bez wspomagania tej
funkcji nawet pociggi z wychylnym
pudlem wyposazone w system ETCS
poruszaja si¢ jak normalne pociagi
przy bardziej restrykcyjnych ogranicze-
niach predkosci na zakretach.

1.2 PUNKT OPERACY)NY (PO)

1.2.0.0.0 Informacje ogélne

1.2.0.0.0.1 | Nazwa punktu [CiagZnakow] Nazwa zwigzana zazwyczaj z miastem | I
operacyjnego lub wsia albo z celem w zakresie

kontroli ruchu

1.2.0.0.0.2 | Kod identyfika- [AANNNNNNNNNN | Kod opracowany do celow TSI ,Apli- [ O
cyjny PO NNNN] kacje telematyczne dla przewozéw

towarowych” przez SEDP  zgodnie

z CEN CWA15541: Maj 2006. Sklada
si¢ on z dwdch liter odpowiadajacych
kodowi kraju oraz czternastu cyfr odpo-
wiadajacych kodowi lokalizacji.
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1.2.0.0.0.3 | Krajowy kod [CiagZnak6w] Niepowtarzalna identyfikacja PO lub | I
identyfikacyjny niepowtarzalny numer PO w obrebie
punktu operacyj- panstwa czlonkowskiego.
nego
1.2.0.0.0.4 | Typ punktu [CiagZnak6w] Typ obicktu zwiazany z przewazajacymi | O
operacyjnego Mozliwy wybér kilku | funkcjami operacyjnymi.
opcji z  wczesniej
okre$lonego wykazu:
stacja/przystanek
pasazerski/terminal
towarowy|[wezel/
stacja
rozrzgdowa/inny
(nalezy okreslic)
1.2.0.0.0.5 | Lokalizacja [WGS84 + NNN.NN | Wspélrzegdne — geograficzne  zgodnie | O
punktu operacyj- | + CiagZnakow] z systemem odniesienia WGS-84 oraz
nego km lub mila zwigzane z identyfikacja
linii, okreslajace lokalizacj¢ PO. Zazwy-
czaj jest to srodek PO.
1.2.1 TOR
1.2.1.0.0 Informacje ogélne
1.2.1.0.0.1 | Nazwa zarzadcy | [CiggZnakdw] Zarzadca infrastruktury oznacza kazdy | O
infrastruktury organ lub przedsigbiorstwo, ktére sg
odpowiedzialne w  szczegdlnosci  za
zalozenie i utrzymywanie infrastruktury
kolejowej (art. 2 lit. h) dyrektywy
2001/14/WE).
1.2.1.0.0.2 | Identyfikacja toru | [CiggZnakow] Niepowtarzalna identyfikacja toru lub | O
niepowtarzalny numer toru w obrebie
1.2.1.0.1 Deklaracje weryfikacji w odniesieniu do toru
1.2.1.0.1.1 | Deklaracja weryfi- | [CC/ Niepowtarzalny numer deklaracji WE | O — TSI
kacji WE RRRRRRRRRRRRRR/ | zgodnie z wymaganiami dotyczgcymi
w odniesieniu do | YYYY/NNNNNN] formatu wyszczeglnionymi w
toru (,Infrastruk- ,Dokumencie dotyczacym praktycznych
tura” — INF) ustalenn do celow przekazywania doku-
mentéw w zakresie interoperacyjnosci”
(ERA/INF/10-2009/INT).
1.2.1.0.1.2 | Deklaracja wyka- | [CC/ Niepowtarzalny numer deklaracji wyka- | I — istniejaca
zania zgodno$ci | RRRRRRRRRRRRRR/ | zania zgodnosci istniejacej infrastruktury
istniejacej infra- | YYYY/NNNNNN] zgodnie z wymaganiami dotyczacymi
struktury formatu wyszczegblnionymi w
w odniesieniu do ,Dokumencie dotyczacym praktycznych
toru (,Infrastruk- ustalenn do celéw przekazywania doku-
tura” — INF) mentéw w zakresie interoperacyjnosci”
(ERA/INF/10-2009/INT).
1.2.1.0.2 Parametry uzytkowe
1.2.1.0.2.1 | Typ linii [RN] Znaczenie linii (podstawowa lub inna) | O — TEN HS
wyb6r jednej opcji z | oraz sposéb osiagnigcia parametréw | O — TEN CR
wezesniej wymaganych do celéw interopera-
okreslonego wykazu: | cyjnoéci (linia nowa lub zmodernizo-
I/I/IL/IV/V[VIVIL wana) okreSlone w TSI ,Infrastruktura”

systemu kolei konwencjonalnych. Para-
metr ten ma zastosowanie jedynie
w odniesieniu do PO na liniach sieci
transeuropejskiej (TEN).
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1.2.1.0.2.2 | Typ ruchu [A] W przypadku kategorii linii okreslonej [ O
wybdr jednej opcji [ w TSI wskazuje przewazajacy rodzaj
z wezedniej ruchu w odniesieniu do systemu doce-
okreslonego wykazu: | lowego oraz odpowiednich parametréw
P/T/M podstawowych (ruch pasazerski, towa-
rowy, mieszany) okreSlonych w TSI
Jnfrastruktura” systemu kolei konwen-
cjonalnych. Parametr ten ma zastoso-
wanie rowniez w odniesieniu do PO
na liniach poza TEN.
1.2.1.0.3 Uklad linii
1.2.1.0.3.1 | Skrajnia interope- | [AA] Skrajnie GA, GB lub GC okreslone | O
racyjna wybér jednej opgji [ w zalaczniku C do EN 15273-3:2009
z wezesniej
okreslonego wykazu:
GA/GB/GC
1.2.1.0.3.2 | Skrajnie wielona- | [CiagZnakdw] Skrajnia wielostronna (sekcje D.1-D.3 | O
rodowe zalagcznika D do EN 15273-3:2009)
lub skrajnia migdzynarodowa (sekcja
C.2.1 zalgcznika C do EN 15273-
3:2009) niebedgca skrajnig GA, GB ani
GC.
1.2.1.0.3.3 | Skrajnie krajowe | [CiagZnakéw] Skrajnia wewnetrzna okreslona w EN | I
15273:3-2009 lub inna  skrajnia
lokalna.
1.2.1.0.4 Parametry toru
1.2.1.0.4.1 | Nominalna [NNNN] Pojedyncza  warto$¢  wyrazona w | O
szeroko$¢ toru wybér jednej opcji | milimetrach, ktéra okresla szerokosé
z wezesniej toru. W przypadku toru wieloszyno-
okreslonego wykazu: | wego nalezy opublikowaé  zestaw
1000, 1435, 1520, | danych odrebnie dla kazdej pary szyn,
1524, 1600, 1668 ktéra  bedzie eksploatowana jako
odrebny tor.
1.2.1.0.5 Tunel
1.2.1.0.5.1 | Nazwa zarzadcy | [CiggZnakéw] Zarzadca infrastruktury oznacza kazdy | O
infrastruktury organ lub przedsi¢biorstwo odpowie-
dzialne w szczegdlnosci za zalozenie
i utrzymywanie infrastruktury kolejowej
(art. 2 lit. h) dyrektywy 2001/14/WE).
1.2.1.0.5.2 | Identyfikacja [CiagZnakow] Niepowtarzalna identyfikacja tunelu lub | I
tunelu niepowtarzalny numer tunelu w obrebie
panstwa czlonkowskiego.
1.2.1.0.5.3 | Deklaracja weryfi- | [CC/ Niepowtarzalny numer deklaracji WE [ O — TSI
kacji WE RRRRRRRRRRRRRR/ | zgodnie z wymaganiami dotyczacymi
w odniesieniu do | YYYY/NNNNNN] formatu wyszczeglnionymi w
tunelu (,Bezpie- ,Dokumencie dotyczacym praktycznych
CZeAStwo ustalen do celéw przekazywania doku-
w tunelach kole- mentéw w zakresie interoperacyjnosci”
jowych” — SRT) (ERA/INF/10-2009/INT).
1.2.1.0.5.4 | Deklaracja wyka- | [CC/ Niepowtarzalny numer deklaracji wyka- | I — istniejaca
zania zgodno$ci | RRRRRRRRRRRRRR/ | zania zgodnosci istniejacej infrastruktury
istniejacej infra- YYYY/NNNNNN] zgodnie z wymaganiami dotyczacymi

struktury

w odniesieniu do
tunelu (,Bezpie-
czenstwo

w tunelach kole-
jowych” — SRT)

formatu wyszczegdlnionymi w
,Dokumencie dotyczacym praktycznych
ustalent do celéw przekazywania doku-
mentéw w zakresie interoperacyjnosci”’
(ERA/INF/10-2009/INT).
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1.2.1.0.5.5 | Dlugo$¢ tunelu [NNNNN] Rzeczywista dlugo$¢ tunelu (wyrazona | 1
w metrach) od portalu do portalu na
poziomie niwelety glowki  szyny.
Wymagane jedynie w przypadku tunelu
o dlugosci co najmniej 100 metrow.
1.2.1.0.5.6 | Istnienie planu [Tak/Nie] Plan opracowany pod kierunkiem | O — TSI
awaryjnego zarzadey infrastruktury we wspélpracy, | 1 — istniejaca
w stosownych przypadkach,
z przedsigbiorstwami kolejowymi, stuz-
bami ratowniczymi i wlasciwymi orga-
nami w odniesieniu do kazdego tunelu.
Plan musi by¢ zgodny z istniejacymi
srodkami  samoratowania, ewakuacji
i ratownictwa (TSI ,Bezpieczefistwo
w  tunelach  kolejowych”,  decyzja
2008/163/WE).
1.2.1.0.6 Peron
1.2.1.0.6.1 | Nazwa zarzadcy | [CiggZnakow] Zarzadca infrastruktury oznacza kazdy | O
infrastruktury organ lub przedsigbiorstwo odpowie-
dzialne w szczegélnoéci za zalozenie
i utrzymywanie infrastruktury kolejowej
(art. 2 lit. h) dyrektywy 2001/14/WE).
1.2.1.0.6.2 | Identyfikacja [CiagZnak6w] Niepowtarzalna identyfikacja peronu lub | O
peronu niepowtarzalny numer peronu
w obrebie PO
1.2.1.0.6.3 | Klasyfikacja [CiagZnakow] Peron jest eksploatowany w ramach | O
peronu wybor jednej opcji | transeuropejskiej sieci kolei duzych
z wezesniej | predkosci (TEN HS), transeuropejskiej
okreslonego wykazu: | sieci kolei konwencjonalnych (TEN CR)
TEN HS/TEN CR/poza | lub poza TEN.
TEN
1.2.1.0.6.4 | Zastosowanie [Tak/Nie] Informacja, czy peron jest zgodny z TSI | O
specyfikacji ,Osoby o0 ograniczonej mozliwosci
dotyczacych oséb poruszania si¢”.
0 ograniczonej
mozliwosci poru-
szania si¢
1.2.1.0.6.5 | Deklaracja weryfi- | [CC/ Niepowtarzalny numer deklaracji WE | O — TSI
kacji WE RRRRRRRRRRRRRR/ | zgodnie z wymaganiami dotyczacymi
w odniesieniu do | YYYY/NNNNNN] formatu wyszczegolnionymi w
peronu (,Infra- ,Dokumencie dotyczacym praktycznych
struktura” - INF/ ustalen do celéw przekazywania doku-
,Osoby mentéw w zakresie interoperacyjno$ci”
0 ograniczonej (ERA/INF/10-2009/INT).
mozliwosci poru-
szania si¢” — PRM)
1.2.1.0.6.6 | Deklaracja wyka- | [CC/ Niepowtarzalny numer deklaracji wyka- | I — istniejaca
zania zgodno$ci | RRRRRRRRRRRRRR/ | zania zgodnosci istniejacej infrastruktury
istniejacej infra- | YYYY/NNNNNN] zgodnie z wymaganiami dotyczacymi
struktury formatu wyszczegblnionymi w
w odniesieniu do ,Dokumencie dotyczacym praktycznych
peronu (,Infra- ustalen do celéw przekazywania doku-
struktura” — INF/ mentéw w zakresie interoperacyjnoci”
,Osoby (ERA/INF/10-2009/INT).
0 ograniczonej
mozliwosci poru-
szania si¢” — PRM)
1.2.1.0.6.7 | Dlugos¢ uzyt- [NNNN] Maksymalna  dlugo$¢  (wyrazona w | O

kowa peronu

metrach) cigglego odcinka stanowigcego
te cze$¢ peronu, przy ktérej przewi-
dziany jest postéj pociggu W
normalnych warunkach eksploatacyj-
nych, aby pasazerowie mogli wsiag$¢ do
pociggu i z niego wysigs¢, przy odpo-
wiednim  uwzglednieniu  tolerancji
zwigzanych z zatrzymaniem (TSI ,Infra-
struktura” systemu kolei konwencjonal-

nych).
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1.2.1.0.6.8 | Wysoko$¢ peronu | [NNNN] Odlegto$¢ migdzy goérng powierzchnig | O
wybér jednej opgji | peronu  a  powierzchnig  toczna
z wezedniej | sasiadujacego  toru. Jest to warto§é
okre$lonego wykazu: | nominalna wyrazona w milimetrach.
550/760/inna (nalezy
okreslic)
1.2.1.0.6.9 | Urzadzenia [CiagZnakow] Urzadzenia stacjonarne, takie jak lustra, | I
stacjonarne kamery telewizji przemystowej udostep-
stuzace do nione jako czg$¢ wyposazenia sygnaliza-
uruchamiania cyjnego, umozliwiajgce  personelowi
pociagéw w celu peronu wskazanie druzynie pociagowej,
ich wyprawienia kiedy nalezy zamknaé¢ drzwi, a po
z peronu udanym  dokonaniu tej  czynnosci
uruchomienie pociaggu w celu jego
wyprawienia.
1.2.1.0.6.10 | Obecnos¢ [Tak/Nie] Informacja, czy na peronie obecne jest [ O
urzadzenia wspo- jakiekolwiek — urzadzenie  ulatwiajace
magajacego wsia- wsiadanie do pociaggow.
danie na peronie
1.2.2 BOCZNICA
1.2.2.0.0 Informacje ogélne
1.2.2.0.0.1 | Nazwa zarzadcy | [CiagZnakdw] Zarzadca infrastruktury oznacza kazdy | O
infrastruktury organ lub przedsi¢biorstwo odpowie-
dzialne w szczegélnosci za zalozenie
i utrzymywanie infrastruktury kolejowej
(art. 2 lit. h) dyrektywy 2001/14/WE).
1.2.2.0.0.2 | Identyfikacja [CiagZnakow] Niepowtarzalna identyfikacja bocznicy | O
bocznicy lub niepowtarzalny numer bocznicy
w obrebie PO.
1.2.2.0.0.3 | Klasyfikacja bocz- | [CiagZnakdw] Bocznica jest eksploatowana w ramach | O
nicy wybdr jednej opcji | transeuropejskiej sieci kolei duzych
z wezesniej | predkosci (TEN HS), CR transeuropej-
okre$lonego wykazu: | skiej sieci kolei konwencjonalnych
TEN HS|TEN CR/poza | (TEN CR) lub poza TEN.
TEN
1.2.2.0.1 Deklaracja weryfikacji w odniesieniu do bocznicy
1.2.2.0.1.1 | Deklaracja weryfi- | [CC/ Niepowtarzalny numer deklaracji WE | O — TSI
kacji WE RRRRRRRRRRRRRR/ | zgodnie z wymaganiami dotyczacymi
w odniesieniu do | YYYY/NNNNNN] formatu wyszczegllnionymi w
bocznicy (,Infra- ,Dokumencie dotyczacym praktycznych
struktura” — INF) ustalen do celéw przekazywania doku-
mentéw w zakresie interoperacyjnosci”
(ERA/INF/10-2009/INT).
1.2.2.0.1.2 | Deklaracja wyka- | [CC/ Niepowtarzalny numer deklaracji wyka- | I — istniejgca
zania zgodno$ci | RRRRRRRRRRRRRR/ | zania zgodnosci istniejacej infrastruktury
istniejacej infra- YYYY/NNNNNN] zgodnie z wymaganiami dotyczacymi

struktury

w odniesieniu do
bocznicy (,Infra-
struktura” — INF)

formatu wyszczegdlnionymi w
,Dokumencie dotyczacym praktycznych
ustalen do celéw przekazywania doku-
mentow w zakresie interoperacyjnosci”
(ERA/INF/10-2009/INT).
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1.2.2.0.2 Parametr uzytkowy
1.2.2.0.2.1 | Dlugo$¢ uzyt- [NNNN] Catkowita dlugo$¢ bocznicy lub toru | O
kowa bocznicy postojowego, zapewniajacych
bezpieczny postdj pociagdw, wyrazona
w metrach.
1.2.2.0.3 Uklad linii
1.2.2.0.3.1 | Nachylenie [N.N] Warto$¢  nachylenia  przekraczajgca | I — istniejaca
maksymalne podang w TSI warto$¢ graniczna
w przypadku wynoszaca 2,5 milimetra na metr.
toréw postojo-
wych
1.2.2.0.3.2 | Minimalny [NNN] Warto§¢  promienia  (wyrazona w | I — istniejaca
promiert tuku metrach), jezeli jest mniejsza niz mini-
poziomego malna warto§¢ graniczna podana w TSI
Jnfrastruktura” systemu kolei konwen-
cjonalnych na liniach niezgodnych
z TSI
1.2.2.0.3.3 | Minimalny [NNN] Warto§¢  promienia  (wyrazona w | I — istniejaca
promiert tuku metrach), jezeli jest mniejsza niz mini-
pionowego malna warto§¢ graniczna podana w TSI
Jnfrastruktura” systemu kolei konwen-
cjonalnych na liniach niezgodnych
z TSI
1.2.2.0.4 Urzadzenia stacjonarne do technicznej obstugi pociagéw
1.2.2.0.4.1 | Obecnos¢ [Tak + odniesienie/ | Typ urzadzenia do oprdzniania toalet | O
urzadzen do Nie] (urzadzenie stacjonarne do technicznej
oprézniania toalet obstugi pociagéw) okreslony w TSI
Jnfrastruktura”.  Jezeli ,Tak”, nalezy
poda¢  odniesienie do  dokumentu
zewnetrznego.
1.2.2.0.4.2 | Obecnosé [Tak + odniesienie/ | Typ  urzadzenia do  czyszczenia | O
urzgdzen do Nie] pociagdw z zewnatrz (urzadzenie stacjo-
czyszczenia narne do technicznej obstugi pociagéw)
pociagdw okre$lony w TSI ,Infrastruktura”. Jezeli
z zewnatrz ,Tak”, nalezy poda¢ odniesienie do
dokumentu zewnetrznego.
1.2.2.0.4.3 | Obecnosé [Tak + odniesienie/ | Typ urzadzenia do uzupelniania wody | O
urzadzenia do Nie] (urzadzenie stacjonarne do technicznej
uzupelniania obstugi pociaggéw) okreslony w TSI
wody Jnfrastruktura”.  Jezeli ,Tak”, nalezy
poda¢  odniesienie do  dokumentu
zewnetrznego.
1.2.2.0.4.4 | Obecnos¢ [Tak + odniesienie/ | Typ  urzadzenia do  tankowania | O
urzadzenia do Nie] (urzadzenie stacjonarne do technicznej
tankowania obstugi pociagéw) okreslony w TSI
Jnfrastruktura”.  Jezeli ,Tak”, nalezy
poda¢  odniesienie do  dokumentu
zewnetrznego.
1.2.2.0.4.5 | Obecnosé [Tak + odniesienie/ | Typ urzadzenia do uzupehiania piasku | O
urzgdzenia do Nie] (urzadzenie stacjonarne do technicznej
uzupelniania obslugi pociggdw). Jezeli ,Tak”, nalezy
piasku poda¢  odniesienie do  dokumentu
zewnetrznego.
1.2.2.0.4.6 | Obecnosé [Tak + odniesienie/ | Typ urzadzenia do zasilania pojazdow | O
urzadzenia do Nie] w warunkach warsztatowych ze specjal-
zasilania nych gniazd (urzadzenie stacjonarne do
pojazdow technicznej obstugi pociagdw) okreslony

w warunkach
warsztatowych ze
specjalnych
gniazd

w TSI Infrastruktura”. Jezeli ,Tak”,
nalezy poda¢ odniesienie do dokumentu
zewnetrznego.
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Obowigzkowa
[O]/Inna [I]

1.2.2.0.5 Tunel

1.2.2.0.5.1 | Nazwa zarzadcy | [CiagZnakdw]

Zarzadca infrastruktury oznacza kazdy | O

infrastruktury organ lub przedsi¢biorstwo odpowie-
dzialne w szczegélnosci za zalozenie
i utrzymywanie infrastruktury kolejowej
(art. 2 lit. h) dyrektywy 2001/14/WE).
1.2.2.0.5.2 | Identyfikacja [CiagZnakow] Niepowtarzalna identyfikacja tunelu lub | I
tunelu niepowtarzalny numer tunelu w obrebie

panstwa cztonkowskiego.

1.2.2.0.5.3 | Deklaracja weryfi- | [CC/

kacji WE RRRRRRRRRRRRRR/ | zgodnie z wymaganiami dotyczacymi
w odniesieniu do | YYYY/NNNNNN] formatu wyszczegOlnionymi w
tunelu (,Bezpie- ,Dokumencie dotyczagcym praktycznych
czenstwo ustalent do celéw przekazywania doku-
w tunelach kole- mentow w zakresie interoperacyjnosci”
jowych” — SRT) (ERA/INE/10-2009/INT).

Niepowtarzalny numer deklaracji WE [ O — TSI

1.2.2.0.5.4 | Deklaracja wyka- | [CC/

struktury
w odniesieniu do
tunelu (,Bezpie-

czenstwo
w tunelach kole-
jowych” — SRT)

zania zgodno$ci | RRRRRRRRRRRRRR/ | zania zgodnosci istniejacej infrastruktury
istniejacej infra- YYYY/NNNNNN] zgodnie z wymaganiami dotyczacymi

Niepowtarzalny numer deklaracji wyka- | I — istniejgca

formatu wyszczegdlnionymi w
,Dokumencie dotyczagcym praktycznych
ustalen do celéw przekazywania doku-
mentéw w zakresie interoperacyjnosci”’
(ERA/INF/10-2009/INT).

1.2.2.0.5.5 | Dlugos¢ tunelu [NNNNN]

Rzeczywista dlugo$¢ tunelu (wyrazona | I
w metrach) od portalu do portalu na
poziomie niwelety gtéwki  szyny.
Wymagane jedynie w przypadku tunelu
o dlugosci co najmniej 100 metréw.

1.2.2.0.5.6 | Istnienie planu [Tak/Nie]
awaryjnego

Plan opracowany pod kierunkiem | O — TSI
zarzadcy infrastruktury we wspolpracy, | I — istniejaca
w  stosownych  przypadkach, =z
przedsigbiorstwami  kolejowymi, stuz-
bami ratowniczymi i wlasciwymi orga-
nami w odniesieniu do kazdego tunelu.
Plan musi by¢ zgodny z istniejacymi
$rodkami  samoratowania, ewakuacji
i ratownictwa (TSI ,Bezpieczenstwo
w tunelach  kolejowych”,  decyzja
2008/163/WE).

INSTRUKCJE UZYWANIA

. Procesy

W celu zaspokojenia zapotrzebowania na dane rejestr wspomaga procesy okreslone w tabeli 2.

Tabela 2

Wykaz proceséw

Pobierz pozycje w celu stwierdzenia kompa-
tybilnodci trasy w przypadku planowego
pociagu.

Wyszukaj wlasciwosci techniczne w odniesieniu do okre$lonej
trasy, aby sprawdzi¢ kompatybilno$¢ techniczng pomiedzy
urzadzeniami stacjonarnymi i taborem zgodnie z interfejsem
z curopejskim rejestrem typoéw pojazdéw dopuszczonych do
eksploatagji.

Pobierz pozycje w celu zapewnienia kompa-
tybilnosci  technicznej w  odniesieniu  do
urzadzen stacjonarnych.

Wyszukaj wiasciwosci techniczne w odniesieniu do szczegdlnego
odcinka trasy w celu zweryfikowania interfejséw z systemem, do
ktérego jest on wlaczany na granicach.
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Pobierz pozycje do celéw projektowania
podsysteméw , Tabor”.

Wyszukaj wlasciwosci techniczne w odniesieniu do okreslonej
czedci sieci w celu uzyskania zgodnosci przy projektowaniu
i dopuszczaniu pojazdéw do eksploatacji na poziomie ,typu”.

Pobierz pozycje w celu monitorowania inte-
roperacyjnosci sieci kolejowej UE.

Wyszukaj wiasciwosci techniczne w odniesieniu do okreslonych
czedci sieci w celu regularnego monitorowania postepéw na drodze
do interoperacyjnych sieci UE w zakresie kluczowych wskaznikéw
efektywnosci.

Cykliczne przeglady

Pafistwa czlonkowskie regularnie i przynajmniej co trzy miesigce aktualizuja pozycje znajdujace si¢ w rejestrze. Jedna
aktualizacja powinna zbiega si¢ z coroczna publikacja regulaminu sieci.




