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UMOWA
miedzy Unig Europejska a rzadem Federacyjnej Republiki Brazylii dotyczaca bezpieczenstwa
lotnictwa cywilnego
UNIA EUROPEJSKA,
z jednej strony,
i rzgd FEDERACYJNE] REPUBLIKI BRAZYLII,
z drugiej strony,
dalej zwane wspdlnie ,stronami”,
ZWAZYWSZY, ze kazda ze stron uznaje normy i systemy drugiej strony w zakresie certyfikacji zdatnosci do lotu
i zgodnosci z zasadami ochrony Srodowiska lub uznawania wyrobow lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym
za wzajemnie dostatecznie rownowazne, aby umowa byla skuteczna,
UZNAJAC fakt, Ze na coraz wigksza skale dzialalno$¢ zwigzana z projektowaniem, produkcjg i wymiang wyrobow
lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym ma charakter wielonarodowy,
PRAGNAC promowaé bezpieczenstwo lotnictwa cywilnego oraz jako§¢ i réwnowage Srodowiska naturalnego oraz
ulatwi¢ wymiang wyrobéw lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym,
PRAGNAC poprawi¢ wspdlprace i zwigkszy¢ skuteczno$¢ w zakresie bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego,
ZWAZYWSZY, ze wspolpraca moze przyczyni¢ si¢ i stanowié zachete do dalszej migdzynarodowej harmonizacji norm
i proceséw,
ZWAZYWSZY na ewentualne ograniczenie obcigzeni ekonomicznych nakladanych na lotnictwo i przewoznikéw
w wyniku zbednych kontroli, ocen i préb technicznych,
UZNAJAC wspélne korzysci wynikajace z usprawnionych procedur wzajemnego uznawania zatwierdzen i prob
w zakresie zdatnosci do lotu, ochrony $rodowiska oraz ciaglej zdatnosci do lotu,
UZNAJAC, ze wszelkiego rodzaju wzajemne uznawanie musi stanowi¢ gwarancj¢ zgodnos$ci z obowigzujacymi przepi-
sami technicznymi lub normami réwnowazna gwarancji, jaka daja wlasne procedury strony,
UZNAJAC, ze wszelkiego rodzaju wzajemne uznawanie wymaga takze zaufania kazdej ze stron co do nieprzerwanej
wiarygodnosci ocen zgodnosci drugiej strony,
ZOBOWIAZUJAC SIE do rozwijania kompleksowego systemu wspolpracy regulacyjnej w zakresie bezpieczenstwa
lotnictwa cywilnego, badan $rodowiskowych i zatwierdzen na podstawie statej komunikacji i wzajemnego zaufania,
UZNAJAC zobowigzania stron wynikajace z uméw dwustronnych, regionalnych i wielostronnych, dotyczace bezpieczen-
stwa lotnictwa cywilnego i zgodnosci z zasadami ochrony Srodowiska,
UZGODNILY, CO NASTEPUJE:
Artykut 1 z projektowaniem, produkcja, obstuga techniczng i

Cele niniejszej umowy obejmuja:

Cele

lotnictwa cywilnego i jakosci Srodowiska;

a) ustanowienie, w ramach obowigzujgcego kazda ze stron
prawa, zasad i norm w celu umozliwienia wzajemnego uzna-

wania zatwierdzefi wydanych przez wiasciwe organy kazdej ) wspieranie wspélpracy na rzecz trwalego osiagnigcia celéw
ze stron w obszarach objetych niniejsza umows, zgodnie w zakresie bezpieczenstwa i jakosci $rodowiska;
z art. 4;

b) umozliwienie stronom dostosowania si¢ do sytuacji, w d) wspieranie i ulatwianie stalej wymiany wyrobéw lotniczych

ktorej

na coraz wieksza skale dzialalno$¢ zwigzana stosowanych w lotnictwie cywilnym oraz ustug.
¢KszZg ¢ 3 y ywilnyi g

wymiang wyrobow lotniczych stosowanych w lotnictwie
cywilnym ma charakter wielonarodowy, z uwzglednieniem
wspélnych interesow stron w  zakresie bezpieczenstwa
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Artykut 2
Definicje

Do celéw niniejszej umowy stosuje si¢ nastepujace okreslenia
i definigje:

a) ,zatwierdzenie zdatnosci do lotu” oznacza ustalenie, ze
projekt lub zmiana projektu wyrobu lotniczego stosowanego
w lotnictwie cywilnym spelnia normy zdatnosci do lotu
okreslone wlasciwymi przepisami obowiazujacymi jedna ze
stron lub ze dany wyrdb jest zgodny z projektem uznanym
za spelniajacy te normy, a jego stan umozliwia bezpieczng
eksploatacje;

b) ,wyrdb lotniczy stosowany w lotnictwie cywilnym” oznacza
dowolny cywilny statek powietrzny, silnik statku powietrz-
nego, $miglo lub podzespél, wyposazenie lub czg¢$¢ zamon-
towane lub przeznaczone do zamontowania w nim;

¢) ,wlasciwy organ” oznacza agencje rzgdowa lub jednostke
wyznaczong przez strong jako wlasciwy organ na potrzeby
niniejszej umowy, uprawniong do oceny zgodnosci, monito-
rowania i kontroli wykorzystania lub sprzedazy wyrobéw
lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym badZz ustug,
w zakresie objetym jurysdykcja strony, oraz mogaca podej-
mowal dzialania egzekwujace przestrzeganie przepiséw
w celu zapewnienia zgodnosci takich wyrobéw lub ustug
wprowadzanych do obrotu na terytorium objetym jurys-
dykcja danej strony z wiasciwymi wymogami prawnymi;

d) ,wymogi cksploatacyjne zwigzane z projektem” oznaczaja
wymogi eksploatacyjne lub dotyczace ochrony Srodowiska
majgce wplyw na cechy konstrukcyjne wyrobu lub na dane
konstrukcyjne zwigzane z eksploatacja badz obstuga tech-
niczng wyrobu, ktére kwalifikujg wyréb do okreslonego
rodzaju eksploatacji;

e) ,zatwierdzenie w zakresie ochrony S$rodowiska” oznacza
ustalenie, ze wyrob lotniczy stosowany w lotnictwie
cywilnym spelnia normy okre$lone whasciwymi przepisami
obowiazujacymi jedna ze stron, dotyczacymi halasu lub
emisji spalin;

f) ,obstuga techniczna” oznacza przeprowadzenie kontroli,
przegladu, naprawy, konserwacji i wymiany cze$ci, wyposa-
zenia lub podzespoldw, z wyjatkiem kontroli przed lotem,
wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym,
w celu zapewnienia ciaglej zdatnosci do lotu tego wyrobu
i obejmuje wprowadzanie modyfikacji, ale nie obejmuje
projektowania napraw i modyfikacji;

g) ,monitorowanie” oznacza okresowy nadzor sprawowany
przez wiasciwy organ w celu stwierdzenia nieprzerwanej
zgodnosci z wlasciwymi obowigzujgcymi normami;

h) ,wyspecjalizowana agencja” oznacza w przypadku rzadu
Federacyjnej Republiki Brazylii Dyrekcj¢ Generalng Lotnictwa
Cywilnego (ANAC), a w przypadku Unii Europejskiej — Euro-
pejska Agencje Bezpieczenistwa Lotniczego (EASA).

Artykut 3
Zobowigzania ogoblne

1. Kazda ze stron, zgodnie z zalacznikami do niniejszej
umowy stanowiacymi jej integralng cze$¢, akceptuje lub uznaje
wyniki okreslonych procedur stosowanych w ocenie zgodnosci
z okreSlonymi $rodkami ustawodawczymi, regulacyjnymi
i administracyjnymi danej strony, ustalone przez wiasciwy
organ drugiej strony, przy zalozeniu, Ze stosowane procedury
oceny zgodnosci zapewniajg, w sposéb satysfakcjonujgcy strong
przyjmujaca, zgodno$¢ z obowiazujacymi Srodkami ustawodaw-
czymi, regulacyjnymi i administracyjnymi tej strony, réwno-
wazng gwarancji zgodnosci, jakg daja wlasne procedury strony
przyjmujace;.

2. Ust. 1 niniejszego artykutlu ma zastosowanie wylacznie
w przypadku spelnienia wymogéw przepisow przejsciowych,
ktére moga zosta¢ okreSlone w zalacznikach do niniejszej
umowy.

3. Niniejszej umowy nie nalezy rozumie¢ jako oznaczajacej
wzajemna akceptacje norm ani przepiséw technicznych stron
oraz, o ile niniejsza umowa nie stanowi inaczej, nie oznacza
ona wzajemnego uznawania rownowazno$ci norm ani prze-
piséw technicznych.

4. Zadne z postanowien niniejszej umowy nie ogranicza
uprawnien strony do ustalenia w drodze $rodkow ustawodaw-
czych, regulacyjnych i administracyjnych poziomu ochrony, jaki
strona uzna za wskazany ze wzgledu na bezpieczenstwo lub
ochrong $rodowiska, a takze w odniesieniu do pozostalych
zagrozen w zakresie zalgcznikow do niniejszej umowy.

5. Ustalenia dokonane przez uprawnione osoby lub zatwier-
dzone organizacje, upowaznione na podstawie wlasciwych prze-
piséw obowigzujacych jedng ze stron do dokonywania takich
samych ustalenl jak wlasciwy organ, maja takie samo znaczenie
jak ustalenia dokonane przez wilasciwy organ do celéw niniej-
szej umowy. Podmiot jednej strony odpowiedzialny za wyko-
nanie niniejszej umowy, zgodnie z art. 7, moze w pewnych
sytuacjach i po uprzednim poinformowaniu swojego odpowied-
nika u drugiej strony, kontaktowaé si¢ bezposrednio
z uprawniong osoba lub zatwierdzong organizacja drugiej
stronmy.

6.  Strony zapewniaja realizacje przez ich wyspecjalizowane
agencje lub wlasciwe organy zadan wynikajacych z niniejszej
umowy, w tym z zalgcznikéw do niej.

7. Niniejsza umowa, wraz z zalgcznikami do niej, jest
wigzaca dla obu stron.

Artykut 4
Zakres

1. Niniejsza umowa dotyczy:

a) zatwierdzenia zdatnosci do lotu i monitorowania wyrobow
lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym;
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b) ciaglej zdatnosci do lotu eksploatowanych statkéw powietrz- szej umowy. W zwiazku z tym strony zapewniaja przeprowa-

nych;

¢) zatwierdzania 1 monitorowania produkcji i zakladéw

produkcyjnych;

d) zatwierdzania i monitorowania obiektéw obstugi tech-
nicznej;

e) zatwierdzania wyrobéw lotniczych — stosowanych —w
lotnictwie cywilnym w zakresie ochrony $rodowiska i ich
badania pod wzgledem wplywu na $rodowisko;

f) odpowiedniej wspélpracy; oraz

g) inicjatyw zwigzanych z bezpieczefistwem oraz wymiany
istotnych informacji dotyczacych bezpieczenstwa.

2. Jesli strony zgadzaja si¢, ze normy lotnictwa cywilnego,
przepisy, praktyki postepowania i procedury kazdej ze stron
w pozostalych dziedzinach wspdlpracy, a w szczegdlnosci
w dziedzinie operacji lotniczych, licencjonowania zaldg
i zatwierdzania syntetycznych symulatoréw lotu sa zbiezne
w stopniu wystarczajacym dla uznawania ustalen kontroli zgod-
nosci z uzgodnionymi normami dokonanych przez jedng strong
w imieniu drugiej strony, moga one uzgodni¢ w ramach wspol-
nego komitetu dodatkowe zalaczniki, w tym dotyczace srodkéw
przejSciowych rozszerzajacych zakres wspolpracy na tego typu
inne dziedziny, zgodnie z procedura okreslong w art. 16.

Artykut 5
Wlasciwe organy

1. Podmiot uprawniony na mocy przepiséw jednej strony
zostaje uznany za wlaSciwy organ przez druga strone po
poddaniu go audytowi przez stron¢ wyznaczajaca w celu stwier-
dzenia, czy:

— w pelni spelnia wymogi okre$lone przepisami tej strony,

— zna wymogi drugiej strony dotyczace rodzaju i zakresu
certyfikacji, o ktérg wnioskuje, oraz

— jest w stanie wywigzal si¢ z obowigzkow wynikajacych
z zalgcznikow.

2. Strona informuje druga stron¢ o tozsamosci wilasciwego
organu po pomyslnym zakonczeniu audytu. Druga strona moze
zakwestionowal techniczne kompetencje lub zgodno$¢ tego
wlasciwego organu zgodnie z ust. 6 niniejszego artykulu.

3. Podmioty okreSlone w dodatkach 1 i 2 uznaje si¢ za
spelniajace wymogi ust. 1 niniejszego artykulu w zakresie wdro-
zenia zalacznikéw w chwili wejscia w zycie niniejszej umowy.

4. Strony gwarantujg, ze wlasciwe organy sa w stanie i bedg
w stanie prawidlowo ocenia¢ zgodno$¢ wyrobéw lub organi-
zacji, zgodnie z i w zakresie okreslonym zalgcznikami do niniej-

dzanie regularnych audytéw i ocen wlasciwych organdw.

5. W razie koniecznosci strony konsultujg si¢ w celu zapew-
nienia utrzymania wzajemnego zaufania w odniesieniu do
procedur oceny zgodnosci. Konsultacje te moga obejmowacé
udzial jednej strony w regularnych audytach zwigzanych
z dzialaniami w zakresie oceny zgodnosci lub innych rodzajéw
oceny wihasciwych organéw drugiej strony.

6. W przypadku zakwestionowania przez strong¢ technicz-
nych kompetencji lub zgodnosci wiasciwego organu strona
kwestionujgca  informuje na piSmie drugg strong o
zakwestionowaniu technicznych kompetencji lub zgodnosci
danego wlasciwego organu i o zamiarze zaprzestania uznawania
ustalen dokonywanych przez dany wlasciwy organ. Zakwestio-
nowanie ma charakter obiektywny i jest uzasadnione.

7. Zakwestionowanie, o ktérym poinformowano zgodnie
z ust. 6 niniejszego artykulu, omawiane jest przez wspélny
komitet ustanowiony na mocy art. 9, ktéry moze podjaé
decyzj¢ o zaprzestaniu uznawania ustalen wilasciwego organu
lub o koniecznosci sprawdzenia jego kompetencji technicznych.
Sprawdzenia takiego dokonuje zazwyczaj bez zbednej zwloki
strona, ktérej jurysdykgji podlega dany wiasciwy organ, jednak
moze ono zosta¢ przeprowadzone takze wspdlnie, jesli strony
podejma taka decyzje.

8. Jesli wspdlny komitet nie jest w stanie rozstrzygna¢ przy-
padku zakwestionowania, o ktérym poinformowano zgodnie
z ust. 6 niniejszego artykulu, w ciggu 30 dni od powiadomienia
o nim, strona kwestionujgca moze zaprzestaé uznawania
ustalen dokonywanych przez dany wlasciwy organ, uznaje
jednak ustalenia dokonane przez ten wiasciwy organ przed
dniem powiadomienia. =~ Zaprzestanie = uznawania moze
obowiazywa¢ do czasu rozstrzygnigcia sprawy przez wspdlny
komitet.

Artykut 6
Srodki ochronne

1.  Zadne z postanowiefi niniejszej umowy nie ogranicza
uprawnien strony do podejmowania wszelkich niezbednych
i natychmiastowych dzialan w przypadku stwierdzenia uzasad-
nionego ryzyka, ze wyréb lub ustuga moga:

a) zagrazal zdrowiu lub Zyciu oséb;

b) nie spelniaé wymogéw obowiazujacych Srodkéw ustawo-
dawczych, regulacyjnych lub administracyjnych danej strony
objetych zakresem niniejszej umowy; lub

¢) w inny sposéb uchybia¢ wymogowi w zakresie wlasciwego
zalgcznika do niniejszej umowy.

2. W przypadku gdy strona podejmuje $rodki na mocy ust. 1
niniejszego artykulu, informuje o tym druga stron¢ na piSmie
w ciggu 15 dni roboczych od daty podjecia takich $rodkéw,
odpowiednio uzasadniajac takie dzialania.
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Artykut 7
Wymiana informacji

1. Strony uzgadniaja, Ze wymiana informacji migdzy nimi
w zakresie wykonania niniejszej umowy odbywa si¢:

a) w kwestiach technicznych — miedzy wyspecjalizowanymi
agencjami;

b) w pozostalych kwestiach miedzy:

— w przypadku rzadu Federacyjnej Republiki Brazylii:
Ministerstwem Spraw Zagranicznych i ANAC, zaleznie
od sytuadji,

— w przypadku Unii Europejskiej: Komisja Europejska
i wlasciwymi organami panstw czlonkowskich, zaleznie
od sytuagji.

2. Po podpisaniu niniejszej umowy strony przekaza sobie
wzajemnie dane odpowiednich punktéw kontaktowych.

Artykut 8
Wspélpraca regulacyjna, pomoc i przejrzystosé

1. Kazda ze stron gwarantuje, ze druga strona jest na biezgco
informowana o wszystkich odpowiednich przepisach, regula-
¢jach, normach i wymogach oraz o jej systemie certyfikacji.

2. Strony informujg si¢ wzajemnie o proponowanych istot-
nych zmianach w odpowiednich przepisach, regulacjach,
normach i wymogach oraz w systemach certyfikacji w
zakresie, w jakim zmiany te moga mie¢ wplyw na niniejsza
umowe. W maksymalnym mozliwym stopniu strony zapew-
niajg sobie nawzajem mozliwo$¢ przekazania uwag na temat
takich zmian oraz nalezycie uwzglednig takie uwagi.

3. Strony opracowujg w stosownych przypadkach procedury
dotyczace wspolpracy regulacyjnej i przejrzystosci w odniesieniu
do wszystkich dzialan wchodzacych w zakres niniejszej umowy.

4. W celu promowania stalej znajomosci systeméw regula-
cyjnych drugiej strony w zakresie bezpieczenstwa lotnictwa
cywilnego oraz ich zgodnosci kazda wyspecjalizowana agencja
moze uczestniczyé w wykonywaniu przez drugg strong zadan
w ramach wewnetrznego systemu zapewniania jakosci stosowa-
nego przez takg strong.

5. Do celéw dochodzerr i rozwigzywania w drodze wspél-
pracy probleméw w zakresie bezpieczefistwa, strony umozli-
wiajg sobie nawzajem udzial w wybranych kontrolach
i audytach drugiej strony lub przeprowadzaja wspdlne kontrole
i audyty, zaleznie od sytuacji. Do celéw nadzoru i kontroli
wyspecjalizowane agencje oraz wilasciwe organy kazdej ze
stron udzielajg wyspecjalizowanej agencji drugiej strony pomocy
w uzyskaniu nieograniczonego dostepu do jednostek regulowa-
nych objetych jurysdykcja drugiej strony.

6. Strony zobowiazuja si¢, z zastrzezeniem wlasciwych
przepiséw ustawowych i wykonawczych, do odpowiedniej
wzajemnej wspolpracy i pomocy — za posrednictwem swoich
wyspecjalizowanych agencji lub  wlasciwych organéw -
w dochodzeniu lub postgpowaniu majacym na celu egzekwo-

wanie przepisow w zwiazku z domniemanym badZz podejrze-
wanym naruszeniem przepiséw ustawowych lub wykonawczych
objetych zakresem niniejszej umowy. Ponadto kazda ze stron
niezwlocznie powiadamia druga strong o dochodzeniu, jezeli
dotyczy ono ich wzajemnych interesow.

Artykut 8 bis
Wymiana informacji dotyczacych bezpieczefistwa

1. Strony zobowiazuja si¢, z zastrzezeniem wiasciwych prze-
piséw ustawowych i wykonawczych, do przyjecia aktywnego
podejscia, koordynowania polityki oraz inicjatyw w zakresie
bezpieczefistwa, wymiany informacji i danych oraz opracowania
wspélnych programéw na rzecz zwigkszenia zdolnosci przewi-
dywania potencjalnych zagrozen dla lotnictwa cywilnego,
i zapobiegania im lub lagodzenia ich skutkéw, w celu wdro-
zenia systemu nadzoru w odniesieniu do wszystkich statkéw
powietrznych eksploatowanych na ich terytorium.

2. Strony zobowiazuja si¢, zgodnie z postanowieniami art.
11 i z zastrzezeniem obowigzujacych je wlasciwych przepisow,

do:

a) wzajemnego udzielania, na wniosek i we wlasciwym czasie,
informacji oraz pomocy w zwigzku z wypadkami, incyden-
tami lub zdarzeniami dotyczacymi kwestii objetych zakresem
niniejszej umowy; oraz

b) wymiany innych informacji w obszarze bezpieczenstwa,
dotyczgcych  eksploatacji  statkéw — powietrznych — oraz
wynikow czynnosci prowadzonych w ramach nadzoru,
w tym kontroli na plycie z wykorzystaniem portéw lotni-
czych obu stron, zgodnie z procedurami opracowanymi
przez wyspecjalizowane agencje.

Artykut 9
Wspélny komitet stron

1. Ustanawia si¢ wspolny komitet, skladajacy sig
z przedstawicieli kazdej ze stron. Wspdlny komitet odpowiada
za skuteczne stosowanie niniejszej umowy i regularnie spotyka
si¢ w celu dokonania oceny skutecznosci jej wykonania.

2. Wspélny komitet moze rozpatrywaé kazda sprawe
dotyczacg stosowania 1 wykonywania niniejszej umowy.
W szczegdlnosci odpowiada za:

a) analizg 1 podejmowanie odpowiednich dzialan, w
odniesieniu do przypadkéw zakwestionowania, o ktérych
mowa w art. 5;

=z

rozstrzyganie wszelkich kwestii zwigzanych ze stosowaniem
i wykonaniem niniejszej umowy, w tym kwestii nieroz-
strzygnietych w inny sposob zgodnie z procedura ustano-
wiong w zalgcznikach;

¢) poszukiwanie sposobéw udoskonalenia funkcjonowania
niniejszej umowy i, w stosownych przypadkach, przekazy-
wanie stronom zalecenn dotyczacych zmian w niniejszej
umowie zgodnie z art. 16 ust. 4;

d) rozpatrywanie szczegélowych zmian w zalacznikach zgodnie
z art. 16 ust. 5;
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¢) koordynowanie, w stosownych przypadkach, prac nad przy-
gotowaniem dodatkowych zalacznikéw zgodnie z art. 16
ust. 5; oraz

f) przyjmowanie, w stosownych przypadkach, procedur robo-
czych dotyczacych wspdlpracy regulacyjnej i przejrzystosci
w odniesieniu do wszystkich dzialan, o ktérych mowa
w art. 4.

3. Wspdlny komitet opracowuje wlasny regulamin
wewnetrzny w terminie jednego roku od wejscia w zycie niniej-
szej umowy.

Artykut 10
Zawieszenie obowigzkéw wzajemnego uznawania

1. Strona moze zawiesi¢, w calosci lub czgSciowo, swoje
obowiazki, o ktérych mowa w zalaczniku do niniejszej umowy,
w przypadku gdy:

a) druga strona uchybia swoich obowigzkom, o ktérych mowa
w tym zalgczniku do niniejszej umowy;

b) jeden lub wigcej jej wlasciwych organéw nie moze spelnié
nowych lub dodatkowych wymogéw przyjetych przez druga
strong w obszarze objetym zalacznikiem do niniejszej
umowy; lub

¢) druga strona nie podejmuje $rodkéw ani dzialan prawnych
i regulacyjnych koniecznych do wykonania postanowien
niniejszej umowy.

2. Przed zawieszeniem swoich obowiazkow strona wystepuje
z wnioskiem o przeprowadzenie konsultacji na mocy art. 15.
W przypadku gdy konsultacje nie doprowadza do rozstrzyg-
nigcia réznicy zdan dotyczacej ktéregokolwiek z zalacznikéw,
kazda ze stron moze powiadomi¢ drugg strone¢ o zamiarze
zawieszenia ~uznawania ustalen  kontroli zgodnosci i
zatwierdzel na mocy zalgcznika, ktéry jest przedmiotem
réznicy zdan. Powiadomienie to powinno mie¢ forme¢ pisemna
i zawieral szczegblowy opis przyczyn zawieszenia.

3. Zawieszenie zaczyna obowigzywaé 30 dni po dniu powia-
domienia, o ile przed zakonczeniem tego okresu strona, ktdra
zainicjowala zawieszenie, nie powiadomi drugiej strony na
piSmie o wycofaniu swojego powiadomienia. Takie zawieszenie
nie ma wplywu na wazno$¢ ustalen kontroli zgodnosci, certy-
fikatow i zatwierdzen poczynionych lub wystawionych przez
wyspecjalizowane agencje strony lub wlasciwe organy przed
dniem, od ktérego zaczglo obowigzywaé zawieszenie. Zawie-
szenie, ktére zaczglo obowigzywaé, moze zostaé uchylone
w trybie natychmiastowym po wymianie przez strony pisemnej
korespondencji w tej sprawie.

Artykut 11
Poufnosé

1. Kazda ze stron zobowigzuje si¢ do zachowania, w zakresie
wymaganym obowiazujacym ja prawem, poufnosci informacji
otrzymanych od drugiej strony na podstawie niniejszej umowy.

2. W szczeg6lnosci, z zastrzezeniem obowiazujacych je prze-
piséw, strony nie ujawniaja do publicznej wiadomosci ani nie
zezwalaja wlaciwemu organowi na ujawnienie do publicznej
wiadomosci informacji otrzymanych od drugiej strony na
podstawie niniejszej umowy, stanowigcych tajemnice handlows,
wlasnos¢ intelektualng, poufne informacje handlowe lub finan-
sowe, dane zastrzezone lub informacje odnoszace si¢ do
trwajacych dochodzen. W zwigzku z tym informacje takie
uznaje si¢ za poufne i odpowiednio si¢ je oznacza jako takie.

3. Strona lub wlasciwy organ mogg, po przekazaniu infor-
macji drugiej stronie lub wlasciwemu organowi drugiej strony,
wydzieli¢ cz¢s$¢ informacji, ktére uznaja za niepodlegajace ujaw-
nieniu.

4. Kazda ze stron podejmuje wszelkie zasadne $rodki ostroz-
nosci niezbedne dla ochrony informacji otrzymanych na
podstawie niniejszej umowy przed nieuprawnionym ujawnie-
niem.

Artykut 12
Zwrot kosztéw

1. Zadna ze stron nie moze naktada¢ optat ani obcigzei na
osoby fizyczne lub prawne, ktérych dzialalno$¢ jest regulowana
na podstawie niniejszej umowy w zakresie ustug zwigzanych
z oceng zgodnoSci wynikajaca z niniejszej umowy i
$wiadczonych przez drugg strone.

2. Kazda ze stron stara si¢ zapewni¢ sprawiedliwy, zasadny
i proporcjonalny do $wiadczonych ustug certyfikacji i nadzoru
poziom opfat lub obcigzen nakladanych przez jej wyspecjali-
zowang agencje na osobe¢ prawna lub fizycznag, ktorej dzialal-
no$¢ jest regulowana na podstawie niniejszej umowy, a ponadto
takie oplaty lub obcigzenia nie stanowia bariery w handlu.

3. Wyspecjalizowana agencja kazdej ze stron ma prawo do
odzyskiwania, poprzez oplaty i obcigzenia nakladane na osoby
fizyczne lub prawne, ktdrych dzialalno$¢ jest regulowana
na podstawic niniejszej umowy, kosztéw zwigzanych z
wykonaniem wlaSciwego zalgcznika oraz przeprowadzonych
na podstawie art. 5 ust. 5 i art. 8bis audytéw i kontroli.

Artykut 13
Inne umowy

1. O ile zalaczniki nie stanowia inaczej, obowiazki
wynikajace z uméw zawartych przez ktérakolwiek ze stron
z pafstwem trzecim, niebedacym strong niniejszej umowy, nie
majg mocy wigzacej w odniesieniu do drugiej strony w zakresie
uznawania wynikéw procedur oceny zgodno$ci w panstwie
trzecim.

2. Po wejsciu w zycie niniejsza umowa zastepuje wszelkie
dwustronne umowy badZ uzgodnienia dotyczace bezpieczefi-
stwa lotnictwa cywilnego pomigdzy rzadem Federacyjnej Repub-
liki Brazylii i panstwami czlonkowskimi Unii Europejskiej
w odniesieniu do kwestii objetych niniejsza umowa. Po wejsciu
w zycie niniejsza umowa zastgpuje réwniez  wszelkie
poprzednie uzgodnienia pomiedzy wyspecjalizowanymi agen-
cjami.
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3. Niniejsza umowa nie zmienia praw ani obowigzkéw stron
wynikajacych z innych uméw migdzynarodowych.

Artykut 14
Terytorialny zakres stosowania

O ile zalaczniki do niniejszej umowy nie stanowig inaczej,
niniejsza umowa ma zastosowanie, z jednej strony, do teryto-
rium, do ktérego ma zastosowanie Traktat o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej, na warunkach ustanowionych w tym Trak-
tacie oraz, z drugiej strony, do terytorium Federacyjnej Repub-
liki Brazylii.

Artykut 15
Konsultacje i rozstrzyganie sporéw

1. Kazda ze stron moze zwrdci¢ si¢ do drugiej strony
z wnioskiem o konsultacie w dowolnej sprawie zwigzanej
z niniejszag umowa. Druga strona odpowiada niezwlocznie na
taki wniosek i podejmuje konsultacje w terminie uzgodnionym
przez strony, w ciagu 45 dni.

2. Strony podejmuja wszelkie starania w celu rozstrzygnigcia
na mozliwie najnizszym szczeblu technicznym wszelkich réznic
zdai miedzy nimi, dotyczacych wspdlpracy na mocy niniejszej
umowy, w drodze konsultacji, zgodnie z postanowieniami
zawartymi w zalacznikach do niniejszej umowy.

3. W razie braku rozstrzygniecia réznicy zdan zgodnie z ust.
2 niniejszego artykulu, dowolna z wyspecjalizowanych agencji
moze zglosi¢ roznice zdan wspdélnemu komitetowi stron, ktéry
przeprowadza konsultacje w danej sprawie.

Artykut 16
Wejscie w Zycie, rozwigzanie i zmiany umowy

1.  Niniejsza umowa wchodzi w Zycie w dniu przekazania
ostatniej noty w ramach wymiany not dyplomatycznych,
w ktérych strony informujg si¢ wzajemnie o zakoficzeniu
wewnetrznych procedur niezbednych do wejscia w zycie niniej-
szej umowy. Umowa pozostaje w mocy do momentu jej
rozwigzania przez jedna ze stron.

2. Strona moze rozwigza¢ niniejsza umowe  z
szeSciomiesiecznym okresem wypowiedzenia w drodze pisem-

nego powiadomienia, chyba ze wypowiedzenie to wycofano za
obopdlng zgoda stron przed uplywem okresu wypowiedzenia.

3. Jedli strona zamierza zmieni¢ umowe poprzez usunigcie
badz dodanie jednego lub kilku zalacznikéw i zachowanie
innych zalacznikéw, strony staraja si¢ zmieni¢ niniejsza
umowe na zasadzie konsensusu, zgodnie z procedurami okre-
Slonymi w niniejszym artykule. W razie braku konsensusu
dotyczacego zachowania pozostalych zalgcznikéw umowa
wygasa po uplywie szeSciu miesiecy od daty powiadomienia,
o ile strony nie postanowia inaczej.

4. Strony moga zmieni¢ niniejsza umowe za obopdlna zgoda
wyrazong na pi$mie. Zmiany umowy wchodzg w zycie w dniu
ostatniego pisemnego powiadomienia jednej strony przez druga
o zakonczeniu krajowych procedur dotyczacych wejscia
w zZycie.

5. Bez uszczerbku dla postanowien ust. 4 niniejszego arty-
kulu, strony mogg zdecydowa¢ o zmianie istniejacych
zalacznikéw lub dodaniu nowych w drodze wymiany not
dyplomatycznych pomiedzy stronami. Zmiany te wchodzg
w zycie na warunkach ustalonych w trakcie wymiany not
dyplomatycznych.

6.  Po wygasnigciu niniejszej umowy kazda ze stron pozos-
tawia w mocy wszelkie zatwierdzenia zdatnosci do lotu,
zatwierdzenia w zakresie ochrony $rodowiska lub certyfikaty
wydane na podstawie niniejszej umowy przed jej wygasnieciem,
pod warunkiem ze nadal odpowiadaja one wilasciwym prze-
pisom ustawowym i wykonawczym tej strony.

W DOWOD CZEGO nizej podpisani, nalezycie w tym celu
umocowani, podpisali niniejszag umowe.

Sporzadzono w dwoch egzemplarzach w Brasilii dnia czternas-
tego lipca dwa tysiace dziesigtego roku, w jezykach angielskim,
bulgarskim, czeskim, dunskim, estoriskim, finskim, francuskim,
greckim, hiszpaniskim, litewskim, totewskim, maltafiskim, nider-
landzkim, niemieckim, polskim, portugalskim, rumunskim,
stowackim, stowenskim, szwedzkim, wegierskim i whoskim,
przy czym kazdy z tych tekstow jest na réwni autentyczny.
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Dodatek 1

Wykaz wlasciwych organéw, ktére uznaje si¢ za spelniajace postanowienia art. 5 ust. 1 w odniesieniu do
zalgcznika A
1. Wlasciwe organy w zakresie zatwierdzania projektow:
w przypadku rzadu Federacyjnej Republiki Brazylii: Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego — ANAG;
w przypadku Unii Europejskiej: Europejska Agencja Bezpieczefistwa Lotniczego — EASA.
2. Whasciwe organy w zakresie nadzoru nad produkeja:
w przypadku rzadu Federacyjnej Republiki Brazylii: Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego — ANAG;
w przypadku Unii Europejskiej: Europejska Agencja Bezpieczefistwa Lotniczego — EASA oraz

wlasciwe organy panstw czlonkowskich.

Dodatek 2

Wlasciwe organy, ktére uznaje si¢ za spelniajgce postanowienia art. 5 ust. 1 w odniesieniu do zalacznika B

1. Wlasciwe organy rzadu Federacyjnej Republiki Brazylii, ktére uznaje si¢ za spelniajace postanowienia art. 5 ust. 1 w
odniesieniu do zalacznika B: Dyrekcja Generalna Lotnictwa Cywilnego — ANAC.

2. Wlasciwe organy 27 panstw czlonkowskich UE, ktére uznaje si¢ za spelniajace postanowienia art. 5 ust. 1w
odniesieniu do zalgcznika B: wlasciwe organy panstw cztonkowskich.
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ZALACZNIK A

PROCEDURA CERTYHKAC]I WYROBOW LOTNICZYCH STOSOWANYCH W LOTNICTWIE CYWILNYM

2.1.

2.1.1.

2.2.

2.2.1.

Zakres

Niniejsza procedura (zwana dalej ,procedurg”) ma zastosowanie do:

Wzajemnego uznawania ustalen kontroli zgodnosci z projektem, wymogami w zakresie ochrony $rodowiska
i wymogami eksploatacyjnymi zwigzanymi z projektem wyrobéw lotniczych stosowanych w lotnictwie
cywilnym, dokonanych przez wyspecjalizowang agencje strony dzialajaca jako upowazniony przedstawiciel
panstwa projektu.

Wzajemnego uznawania ustalen stwierdzajacych, ze nowe lub uzywane wyroby lotnicze stosowane w lotnictwie

cywilnym odpowiadaja wymogom przywozowym w zakresie zdatno$ci do lotu i ochrony $rodowiska kazdej ze
stron.

Wzajemnego uznawania zatwierdzen zmian konstrukcyjnych i projektéw napraw wyrobéw lotniczych stosowa-
nych w lotnictwie cywilnym dokonanych pod nadzorem kazdej ze stron.

Wspdlpracy i pomocy w zakresie cigglej zdatnosci do lotu eksploatowanych statkéw powietrznych.

Do celow niniejszej procedury przyjmuje si¢ ponizsze definicje nastepujacych termindw:

a) ,autoryzowane po$wiadczenie produkcji/obstugi” oznacza o$wiadczenie ztozone przez osobe lub organizacje
podlegajaca jurysdykgji strony dokonujacej wywozu, stwierdzajace, Ze wyrdb lotniczy stosowany w lotnictwie

cywilnym, inny niz kompletny statek powietrzny, jest wyrobem nowo wyprodukowanym lub dopuszczonym
do eksploatacji po przeprowadzeniu jego obstugi technicznej;

b) ,eksportowe $wiadectwo zdatnosci do lotu” oznacza o$wiadczenie wywozowe zlozone przez osobe lub
organizacje podlegajaca jurysdykcji strony dokonujacej wywozu, stwierdzajace, ze kompletny statek
powietrzny, takze podlegajacy jurysdykeji strony dokonujacej wywozu, spelnia wymogi w zakresie zdatnosci
do lotu i ochrony $rodowiska podane przez stron¢ dokonujaca przywozu;

¢) ,strona dokonujgca wywozu” oznacza strong, od ktérej wyrdb lotniczy stosowany w lotnictwie cywilnym jest
WYywoZony;

d) ,strona dokonujgca przywozu” oznacza strong, do ktorej wyrdb lotniczy stosowany w lotnictwie cywilnym
jest przywozony.

Wspdlny komitet branzowy ds. certyfikacji
Sktad

Ustanawia si¢ wspolny komitet branzowy ds. certyfikacji. Komitet sklada si¢ z przedstawicieli kazdej ze stron
zajmujacych kierownicze stanowiska, odpowiedzialnych za:

a) certyfikacje wyrob6éw lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym;

b) produkgjg, jesli sa to inne osoby niz okreslone w ppkt 2.1.1 lit. a) niniejszej procedury;
¢) regulacje i normy w zakresie certyfikacji; oraz

d) wewnetrzne kontrole standaryzacyjne lub systemy kontroli jakosci.

Do wspdlnego komitetu branzowego ds. certyfikacji moga zostaé zaproszone, wspdlna decyzja stron, wszelkie
inne osoby mogace ufatwi¢ wypelnianie mandatu tego komitetu.

Wspdlny komitet branzowy ds. certyfikacji ustanawia wlasny regulamin wewnetrzny.

Mandat

Wspdlny komitet branzowy ds. certyfikacji zbiera si¢ przynajmniej raz do roku, aby zapewni¢ skuteczne funk-
cjonowanie i wdrozenie niniejszej procedury oraz migdzy innymi:

a) podja¢ decyzje, w stosownych przypadkach, w sprawie procedur roboczych majacych na celu ulatwienie
procesu certyfikacji;

b) podja¢ decyzje, w stosownych przypadkach, w sprawie standardowych zaméwient technicznych do celow
ppkt 3.3.7 niniejszej procedury;

¢) dokona¢ oceny zmian regulacyjnych u kazdej ze stron w celu zapewnienia aktualno$ci wymogdéw certyfikacji;
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2.2.2.

3.1.4.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.3.

d) opracowaé propozycje, w stosownych przypadkach, dla wspdlnego komitetu dotyczace zmian w niniejszej
procedurze innych niz te, o ktérych mowa w ppkt 2.2.1 lit. b) niniejszej procedury;

e) zapewni¢ jednakowe zrozumienie niniejszej procedury przez strony;
f) zapewnic jednolite stosowanie niniejszej procedury przez strony;

g) rozstrzygnal wszelkie rozbieznosci dotyczace kwestii technicznych wynikajace z interpretacji lub wdrozenia
niniejszej procedury, w tym rozbieznosci, ktére moga pojawi¢ si¢ w trakcie ustalania podstaw certyfikacji lub
stosowania warunkéw specjalnych, wylaczen i odstepstw;

h) zorganizowaé, w stosownych przypadkach i na zasadzie wzajemnosci, udzial jednej strony w procesie
wewnetrznej standaryzacji drugiej strony lub w systemie kontroli jakosci drugiej strony;

i) okreslié, w stosownych przypadkach, punkty koordynacji odpowiedzialne za certyfikacje kazdego wyrobu
lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym, przywozonego lub wywozonego pomigdzy stronami; oraz

j) opracowaé skuteczne $rodki wspdlpracy, pomocy i wymiany informacji dotyczace norm bezpieczenstwa
i ochrony $rodowiska naturalnego oraz systeméw certyfikacji w celu ograniczenia do mozliwego minimum
réznic pomiedzy stronami.

Jesli wspdlny komitet branzowy ds. certyfikacji nie jest w stanie rozstrzygna¢ rozbieznosci zgodnie z ppkt 2.2.1
lit. g) niniejszej procedury, zglasza dana kwesti¢ wspolnemu komitetowi i zapewnia wykonanie decyzji podjetej
przez ten komitet.

Zatwierdzanie projektow
Postanowienia ogélne

Niniejsza procedura obejmuje zatwierdzanie projektéw i zmian konstrukcyjnych w projektach w zakresie: certy-
fikatow typu, uzupelniajacych certyfikatéw typu, napraw, czesci i wyposazenia.

Do celéw niniejszej procedury strony uzgadniaja, ze wykazanie przez organizacje projektujaca mozliwosci
przyjecia odpowiedzialnosci jest kontrolowane przez kazda ze stron w sposéb wystarczajacy dla zadowalajacego
uwzglednienia réznic w szczegdlowych wymogach drugiej ze stron.

W stosownych przypadkach strona dokonujaca wywozu przedktada wniosek o zatwierdzenie projektu stronie
dokonujacej przywozu.

Organami odpowiedzialnymi za wdrozenie niniejszej sekcji 3 dotyczacej zatwierdzen projektéw s3 wyspecjali-
zowane agencje.

Podstawa certyfikacji

W celu wydania certyfikatu typu strona dokonujaca przywozu stosuje w zakresie zdatnosci do lotu odpowiednie
normy dotyczace podobnego wyrobu wlasnego, obowigzujace w momencie przedlozenia stronie dokonujacej
wywozu wniosku o pierwotny certyfikat typu, a w zakresie ochrony $rodowiska odpowiednie normy dotyczace
podobnego wyrobu wiasnego, majace zastosowanie w momencie przedlozenia stronie dokonujacej przywozu
wniosku o certyfikat typu.

Z zastrzezeniem ppkt 3.2.5 niniejszej procedury i w celu zatwierdzenia zmiany konstrukcyjnej lub projektu
naprawy, strona dokonujaca przywozu podaje zmiang w podstawie certyfikacji ustalonej zgodnie z ppkt 3.2.1
niniejszej procedury w sytuacji, gdy uzna takg zmiane za wskazang dla zmiany konstrukcyjnej lub projektu

naprawy.

Z zastrzezeniem ppkt 3.2.5 niniejszej procedury, strona dokonujaca przywozu podaje wszelkie szczegdlne
warunki, ktére stosuje lub zamierza stosowaé w stosunku do nowatorskich lub specjalnych cech nieobjete
wiasciwymi normami w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony Srodowiska.

Z zastrzezeniem ppkt 3.2.5 niniejszej procedury, strona dokonujaca przywozu okresla wszelkie wylaczenia z lub
odstgpstwa od obowigzujacych norm.

Okreslajac warunki specjalne, wylaczenia, odstgpstwa lub zmiany w odniesieniu do podstawy certyfikacji, strona
dokonujgca przywozu bierze pod uwage specjalne warunki, wylaczenia, odstepstwa lub zmiany strony
dokonujgcej wywozu i nie jest bardziej wymagajaca w stosunku do wyrobéw strony dokonujgcej wywozu niz
bylaby w stosunku do podobnych wlasnych wyrobéw. Strona dokonujaca przywozu informuje strong
dokonujgca wywozu o wszelkich tego typu specjalnych warunkach, wylaczeniach, odstepstwach lub zmianach
w odniesieniu do podstawy certyfikacji.

Proces certyfikacji

Strona dokonujaca wywozu przekazuje stronie dokonujacej przywozu wszelkie informacje niezbedne stronie
dokonujacej przywozu do uzyskania i utrzymania wiedzy dotyczacej poszczegdlnych wyrobéw lotniczych
stosowanych w lotnictwie cywilnym strony dokonujacej wywozu oraz ich certyfikacji.
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3.3.2.

3.3.3.

W stosownych przypadkach, dla kazdego zatwierdzenia projektu strony opracowujg program certyfikacji na
podstawie procedur roboczych ustalonych przez wspélny komitet branzowy ds. certyfikacji.

Strona dokonujgca przywozu wydaje certyfikat typu lub uzupehniajacy certyfikat typu dla statku powietrznego,
silnika lub $migla, jesli:

a) strona dokonujgca wywozu wydala wlasny certyfikat;

b) strona dokonujgca wywozu pos$wiadcza stronie dokonujacej przywozu, ze projekt typu wyrobu odpowiada
podstawie certyfikacji okreslonej w pkt 3.2 niniejszej procedury; oraz

¢) wszelkie kwestie zgloszone w procesie certyfikacji zostaly rozwiazane.

Zmiany certyfikatu typu

3.3.4.

3.3.4.1.

3.3.4.2.

3.3.4.3.

Zmiany projektu typu dla wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym, dla ktérego strona
dokonujaca przywozu wydala certyfikat typu, zatwierdza si¢ w nastgpujacy sposéb:

Strona dokonujaca wywozu klasyfikuje zmiany konstrukcyjne wedlug dwoch kategorii, zgodnie z procedurami
roboczymi ustalonymi przez wspdlny komitet branzowy ds. certyfikacji.

Dla kategorii zmian konstrukcyjnych, ktére wymagaja zaangazowania strony dokonujacej przywozu, strona
dokonujaca przywozu zatwierdza zmiany konstrukcyjne po otrzymaniu pisemnego o$wiadczenia strony
dokonujacej wywozu, ze zmiany konstrukcyjne odpowiadaja podstawie certyfikacji podanej w pkt 3.2 niniejszej
procedury. W celu spelnienia zobowigzan wynikajacych z niniejszego podpunktu strona dokonujaca wywozu
moze dostarczy¢ pojedyncze o$wiadczenia dla kazdej zmiany konstrukcyjnej lub zbiorowe o$wiadczenia dla
wykazéw zatwierdzonych zmian konstrukcyjnych.

Dla wszystkich pozostalych zmian konstrukcyjnych zatwierdzenie strony dokonujacej wywozu stanowi wazne
zatwierdzenie strony dokonujacej przywozu, bez koniecznosci podejmowania dodatkowych czynnosci.

Zmiany uzupelniajacego certyfikatu typu

3.3.5.

3.3.5.1.

3.3.5.2.

3.3.5.3.

Zmiany projektu wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym, dla ktérego strona dokonujaca przy-
wozu wydala uzupelniajacy certyfikat typu zatwierdza si¢ w nastepujacy sposob:

Strona dokonujgca wywozu klasyfikuje zmiany konstrukcyjne wedlug dwéch kategorii, zgodnie z procedurami
roboczymi ustalonymi przez wspdlny komitet branzowy ds. certyfikacji.

Dla kategorii zmian konstrukcyjnych, ktére wymagaja zaangazowania strony dokonujacej przywozu, strona
dokonujgca przywozu zatwierdza zmiany konstrukcyjne po otrzymaniu pisemnego o$wiadczenia strony
dokonujacej wywozu, ze zmiany konstrukcyjne odpowiadaja podstawie certyfikacji podanej w pkt 3.2 niniejszej
procedury. W celu spehienia zobowigzan wynikajacych z niniejszego podpunktu strona dokonujaca wywozu
moze dostarczy¢ pojedyncze o$wiadczenia dla kazdej zmiany konstrukcyjnej lub zbiorowe o$wiadczenia dla
wykazéw zatwierdzonych zmian konstrukcyjnych.

Dla wszystkich pozostalych zmian konstrukcyjnych zatwierdzenie strony dokonujacej wywozu stanowi wazne
zatwierdzenie strony dokonujacej przywozu, bez koniecznosci podejmowania dodatkowych czynnosci.

Zatwierdzenie projektu naprawy

3.3.6.

3.3.6.1.

3.3.6.2.

3.3.6.3.

Projekty napraw wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym, dla ktérego strona dokonujaca przy-
wozu wydala certyfikat typu, zatwierdza si¢ w nastgpujacy sposob:

Strona dokonujaca wywozu klasyfikuje projekty napraw wedtug dwoch kategorii, zgodnie z procedurami robo-
czymi ustalonymi przez wspdlny komitet branzowy ds. certyfikacji.

Dla kategorii projektow napraw, ktore wymagaja zaangazowania strony dokonujacej przywozu, strona
dokonujaca przywozu zatwierdza projekty po otrzymaniu pisemnego o$wiadczenia strony dokonujacej wywozu,
ze projekty napraw odpowiadaja podstawie certyfikacji podanej w pkt 3.2 niniejszej procedury. W celu spelnienia
zobowigzan wynikajacych z niniejszego podpunktu strona dokonujgca wywozu moze dostarczy¢ pojedyncze
o$wiadczenia dla kazdego istotnego projektu naprawy lub zbiorowe oéwiadczenia dla wykazéw zatwierdzonych
projektéw napraw.

Dla wszystkich pozostalych projektéw napraw zatwierdzenie strony dokonujacej wywozu stanowi wazne
zatwierdzenie strony dokonujacej przywozu, bez koniecznosci podejmowania dodatkowych czynnosci.

Dla czgéci i wyposazenia zatwierdzonych na podstawie standardowych zaméwien technicznych ustalonych przez
wspolny komitet branzowy ds. certyfikacji zgodnie z pkt 2.2 niniejszej procedury, zatwierdzenie czgsci
i wyposazenia wydane przez strone dokonujaca wywozu jest uznawane przez strong¢ dokonujacg przywozu
za rGwnowazne jej wlasnym zatwierdzeniom wydanym zgodnie z obowiazujacymi ja przepisami i procedurami.
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3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.5.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

5.1.1.

5.1.2.

Wymogi eksploatacyjne zwigzane z projektem

Strona dokonujgca przywozu, na wniosek strony dokonujacej wywozu, informuje strong dokonujaca wywozu
o swoich aktualnych wymogach eksploatacyjnych zwiazanych z projektem.

Strona dokonujaca przywozu ustala ze strong dokonujacg wywozu, albo dla kazdego przypadku indywidualnie,
albo poprzez opracowanie szczegblowego wykazu aktualnych wymogéw eksploatacyjnych zwigzanych
z projektem dla pewnych kategorii wyrobéw lub operacji, wymogi eksploatacyjne zwigzane z projektem, dla
ktorych przyjmuje pisemne o$wiadczenie o certyfikacji i zgodno$ci wydane przez strong dokonujaca wywozu.

W trakcie procesu certyfikacji strona dokonujgca wywozu zapewnia udostgpnienie stronie dokonujacej przywozu
informacji na temat wymogéw eksploatacyjnych majacych wplyw na projekt.

Ciggta zdatnos¢ do lotu

Obydwie strony wspolpracujg w zakresie analizy odnoszgcych si¢ do zdatnosci do lotu aspektéw wypadkow
i incydentéw majacych zwigzek z wyrobami lotniczymi stosowanymi w lotnictwie cywilnym, do ktérych
zastosowanie ma niniejsza umowa i ktére sa takiego rodzaju, ze budza watpliwosci zwigzane ze zdatnoscia
do lotu takich wyrobéw. W tym celu wyspecjalizowane agencje wymieniajg si¢ istotnymi informacjami
o awariach, niesprawno$ciach i usterkach lub innych okolicznosciach majacych wplyw na wyroby lotnicze
stosowane w lotnictwie cywilnym, do ktérych ma zastosowanie niniejsza umowa, zgloszonych przez odpo-
wiednie jednostki regulowane. Uznaje si¢, ze wymiana takich informacji stanowi wypelnienie ciazacego na
kazdym posiadaczu zatwierdzenia obowigzku zglaszania awarii, niesprawnosci i usterek lub innych okolicznosci
do wyspecjalizowanej agencji drugiej strony, zgodnie z odpowiednimi przepisami drugiej strony.

Strona dokonujgca wywozu, w odniesieniu do wyrobéw lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym zapro-
jektowanych lub wyprodukowanych na obszarze podlegajacym jej jurysdykeji, okresla wszelkie niezbedne dzia-
fania, aby usuna¢ niebezpieczne cechy projektu typu, ktére moga by¢ odkryte po wprowadzeniu do eksploatacji
wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym, w tym dzialania odnoszace si¢ do podzespotéw zapro-
jektowanych lub wyprodukowanych przez dostawcg w ramach umowy z gléwnym wykonawcy na terytorium
podlegajacym jurysdykeji strony dokonujacej wywozu.

Strona dokonujaca wywozu, w odniesieniu do wyrobow lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym zapro-
jektowanych lub wyprodukowanych na obszarze podlegajacym jej jurysdykcji, pomaga stronie dokonujcej
przywozu okredli¢ wszelkie dzialania uznane przez strone dokonujaca przywozu za niezbedne, aby zapewni¢
ciagla zdatno$¢ wyrobéw do lotu.

Kazda ze stron na biezaco informuje drugg strong o wszelkich obowiazkowych dyrektywach zdatnosci do lotu
lub innych dzialaniach, ktére uzna za konieczne dla zapewnienia ciaglej zdatnosci do lotu wyrob6éw lotniczych
stosowanych w lotnictwie cywilnym, zaprojektowanych lub wyprodukowanych na obszarze podlegajacym jurys-
dykeji jednej lub drugiej strony i objetych niniejsza umowa.

Zatwierdzenie produkgji

W celu wdrozenia niniejszej procedury strony uzgadniaja, ze wykazanie przez organizacje produkujacg mozli-
woséci wprowadzenia systemu zapewnienia jakosci produkcji i kontroli wyrobéw lotniczych stosowanych
w lotnictwie cywilnym jest kontrolowane w drodze nadzoru nad taka organizacja sprawowanego przez wiasciwy
organ jednej ze stron w sposéb wystarczajacy dla zadowalajacego uwzglednienia réznic w szczegélowych
wymogach drugiej strony.

Jesli zatwierdzenie produkcji pozostajacej pod nadzorem regulacyjnym jednej ze stron obejmuje zaklady
i urzadzenia produkcyjne znajdujace si¢ na terytorium drugiej strony lub w panfstwie trzecim, pierwsza strona
pozostaje odpowiedzialna za monitorowanie tych zakladéw i urzadzen produkcyjnych oraz za nadzér nad nimi.

Strony mogg wnioskowaé o pomoc do urzedu lotnictwa cywilnego panstwa trzeciego w zakresie wykonania ich
zadaf zwigzanych z monitorowaniem i nadzorem, w przypadku gdy zatwierdzenie jednej ze stron zostalo
wydane lub rozszerzone na podstawie formalnej umowy lub oficjalnych ustalen z tym panstwem trzecim.

Organami odpowiedzialnymi za wykonanie niniejszej sekcji 4 w zakresie zatwierdzen produkcji sa wiasciwe
organy, o ktérych mowa w art. 5 umowy.

Zatwierdzenia zdatnosci do lotu przy wywozie
Ogdlne

Strona dokonujaca wywozu wydaje zatwierdzenia zdatnosci do lotu przy wywozie dla wyrobow lotniczych
stosowanych w lotnictwie cywilnym wywozonych do strony dokonujacej przywozu na warunkach okreslonych
w pkt 5.2 i 5.3 niniejszej procedury.

Strona dokonujgca przywozu uznaje zatwierdzenia zdatnosci do lotu przy wywozie wydane przez strong
dokonujaca wywozu zgodnie z pkt 5.2 i 5.3 niniejszej procedury.

Strona dokonujgca przywozu uznaje identyfikacje czgSci i wyposazenia za pomoca oznaczefi wymaganych na
podstawie przepisoéw strony dokonujacej wywozu za zgodna z jej wlasnymi przepisami.
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5.2. Eksportowe $wiadectwa zdatnosci do lotu
5.2.1.  Nowe statki powietrzne

5.2.1.1. Strona dokonujgca wywozu, poprzez wlasciwy organ odpowiedzialny za wdrozenie niniejszej procedury, wydaje
eksportowe $wiadectwo zdatnosci do lotu dla nowego statku powietrznego poswiadczajace, ze statek powietrzny:

a) odpowiada projektowi typu zatwierdzonemu przez strong dokonujgcg przywozu zgodnie z niniejsza
procedurg;

b) jest w stanie zapewniajgcym bezpieczng eksploatacje, w tym odpowiada obowigzujacym dyrektywom zdat-
nosci do lotu strony dokonujgcej przywozu, o ktorych strona ta poinformowala;

) spelnia wszelkie dodatkowe wymogi nalozone przez stron¢ dokonujaca przywozu, o ktorych strona ta
poinformowata.

5.2.2.  Uzywane statki powietrzne

5.2.2.1. Dla uzywanych statkéw powietrznych, dla ktérych zatwierdzenie projektu wydata strona dokonujaca przywozu,
strona dokonujgca wywozu, poprzez wlasciwy organ odpowiedzialny za nadzér nad $wiadectwem zdatnosci do
lotu danego statku powietrznego, wydaje eksportowe $wiadectwo zdatnosci do lotu poswiadczajace, ze statek
powietrzny:

a) odpowiada projektowi typu zatwierdzonemu przez stron¢ dokonujaca przywozu zgodnie z niniejsza
procedurg;

b) jest w stanie zapewniajacym bezpieczna eksploatacje, w tym odpowiada wszystkim obowigzujacym dyrek-
tywom zdatnosci do lotu strony dokonujacej przywozu, o ktorych strona ta poinformowata;

¢) przeszedt nalezyta obstuge techniczng z zastosowaniem zatwierdzonych procedur i metod w trakcie swojej
eksploatacji (na co wskazuja odpowiednie dzienniki obstugi technicznej i stosowna ewidencja); oraz

d) spelnia wszelkie dodatkowe wymogi nalozone przez stron¢ dokonujaca przywozu, o ktérych strona ta
poinformowata.

5.2.2.2. W odniesieniu do uzywanych statkéw powietrznych wyprodukowanych na obszarze podlegajacym jurysdykeji
jednej ze stron kazda ze stron zgadza si¢ udzieli¢ na wniosek drugiej strony pomocy w uzyskaniu informacji
dotyczacych:

a) konfiguracji statkéw powietrznych w momencie, gdy opuszczaly one producenta; oraz
b) pdzniejszych instalacji w statkach powietrznych, ktdre strona ta zatwierdzita.

5.2.2.3. Strony uznajg takze eksportowe $wiadectwa zdatnosci do lotu drugiej strony dla uzywanych statkéw powietrz-
nych wyprodukowanych lub zmontowanych w pafistwie trzecim, w przypadku spelnienia warunkéw okreslo-
nych w ppkt 5.2.2.1 lit. a)-d) niniejszej procedury.

5.2.2.4. Strona dokonujaca przywozu moze zazadaé protokotéw z kontroli i ewidencji obstugi technicznej, obejmujacych
migdzy innymi:

a) oryginaly lub potwierdzone za zgodno$¢ z oryginalem kopie eksportowego $wiadectwa zdatnosci do lotu
badz jego odpowiednika wydanego przez strong dokonujaca wywozu;

b) dokumentacj¢ potwierdzajaca, ze wszystkie przeglady, istotne zmiany i naprawy zostaly przeprowadzone
zgodnie z wymogami zatwierdzonymi lub uznanymi przez strong¢ dokonujaca wywozu; oraz

¢) ewidencj¢ obstugi technicznej i wpisy do dziennikéw, ktére potwierdzaja, Ze uzywane statki powietrzne
podlegaly prawidlowej obstudze technicznej w okresie ich eksploatacji zgodnie z wymogami zatwierdzonego
programu obstugi technicznej.

5.3.  Autoryzowane po$wiadczenie produkcjijobstugi
5.3.1.  Nowe silniki i $migla

5.3.1.1. Strona dokonujgca przywozu uznaje autoryzowane po$wiadczenie produkgjifobstugi strony dokonujacej wywozu
dla nowego silnika lub $migla jedynie w przypadku, gdy pos$wiadczenie potwierdza, ze taki silnik lub $miglo:

a) odpowiada projektowi typu zatwierdzonemu przez stron¢ dokonujaca przywozu zgodnie z niniejsza
procedura;

b) jest w stanie zapewniajacym bezpieczna eksploatacje, w tym odpowiada obowiazujacym dyrektywom zdat-
nosci do lotu strony dokonujacej przywozu, o ktérych strona ta poinformowata; oraz

¢) spelnia wszelkie dodatkowe wymogi nalozone przez stron¢ dokonujaca przywozu, o ktérych strona ta
poinformowata.
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5.3.1.2. Strona dokonujgca wywozu wywozi wszystkie nowe silniki i $migla z autoryzowanym po$wiadczeniem
produkgjifobstugi wydanym zgodnie z obowigzujacymi jg przepisami i procedurami.

5.3.2.  Nowe podzespoly, czesci i wyposazenie

5.3.2.1. Strona dokonujaca przywozu uznaje autoryzowane poswiadczenie produkcji/obstugi strony dokonujacej wywozu
dla nowego podzespotu, czgsci, w tym zmodyfikowanej czesci lub czesci zamiennej badZ dla nowego wyposa-
zenie jedynie w przypadku, gdy poswiadczenie potwierdza, ze taki podzesp6t lub czgsc:
a) odpowiada danym konstrukcyjnym zatwierdzonym przez strong dokonujaca przywozu;

b) jest w stanie zapewniajagcym bezpieczna eksploatacjg; oraz

¢) spelnia wszelkie dodatkowe wymogi nalozone przez strone dokonujgca przywozu, o ktérych strona ta
poinformowata.

5.3.2.2. Strona dokonujaca wywozu wywozi wszystkie nowe czesci z autoryzowanym poswiadczeniem produkcjijobshugi
wydanym zgodnie z obowiazujacymi ja przepisami i procedurami.

6. Wsparcie czynnosci certyfikacyjnych

6.1. Strony, w stosownych przypadkach za posrednictwem wiasciwych organéw, udzielaja sobie, na wniosek,
wzajemnego wsparcia technicznego oraz informacji w zwigzku z czynno$ciami certyfikacyjnymi.

6.2. Rodzaje wsparcia mogg obejmowac miedzy innymi:

6.2.1. Dane o zdatnosci eksploatacyjnej

Opracowanie minimalnych wymogéw w zakresie zdatnosci eksploatacyjnej (obejmujacych m.in. minimalng
liczbe zalogi oraz wymogi dotyczace przeszkolenia cztonkéw zatogi).

6.2.2.  Stwierdzenie zgodnosci:

a) dla obserwacji prob;

b) dla przeprowadzania kontroli zgodnosci;
¢) dla weryfikacji sprawozdan; oraz

d) dla uzyskiwania danych.

6.2.3. Monitorowanie i nadzor:

a) dla obserwacji kontroli pierwszego detalu czesci;
b) dla monitorowania kontroli specjalnych proceséw;
¢) dla przeprowadzania wyrywkowych kontroli czesci produkcyjnych;

d) dla monitorowania dzialalnosci uprawnionych oséb lub zatwierdzonych organizacji, o ktérych mowa w art. 3
ust. 5 umowy;

e) dla przeprowadzania dochodzenn w sprawie trudnosci eksploatacyjnych; oraz

f) dla oceny i nadzoru systeméw jakosci produkeji.
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2.2.

2.3.

4.1.
4.1.1.

ZALACZNIK B

PROCEDURA W ZAKRESIE OBSLUGI TECHNICZNE]

Zakres

Niniejsza procedura (zwana dalej ,procedurg”) ma zastosowanie do wzajemnego uznawania ustalen w zakresie
obstugi technicznej statkéw powietrznych w odniesieniu do statkéw powietrznych i podzespotdw, ktére maja byé
w nich zamontowane.

Wihasciwe przepisy

Strony uzgadniaja, ze do celéw niniejszej procedury zgodnos¢ z obowigzujacymi przepisami dotyczacymi obstugi
technicznej jednej strony i z wymogami regulacyjnymi wymienionymi w sekcji 8 niniejszej procedury stanowi
zgodno$¢ z obowiazujacymi przepisami drugiej strony.

Strony uzgadniajg, ze do celéw niniejszej procedury praktyki i procedury stosowane przez wlasciwy organ kazdej
ze stron zwigzane z certyfikacja stanowig rownowazny dowdd zgodnoSci z wymogami, o ktérych mowa
w poprzednim punkcie.

Strony uzgadniaja, ze do celéw niniejszej procedury odpowiednie normy stron zwigzane z licencjonowaniem
personelu obstugi technicznej uznaje si¢ za réwnowazne.

Definicje

Do celéw niniejszej procedury przyjmuje si¢ ponizsze definicje nastgpujacych termindw:

a) ,statek powietrzny” oznacza kazde urzadzenie, ktére moze utrzymac si¢ w powietrzu w wyniku oddziatywania
powietrza innego niz oddzialywanie powietrza odbitego od powierzchni ziemi;

b) ,podzespdél” oznacza kazdy silnik, Smiglo, czg¢s¢ lub wyposazenie;

¢) ,duzy statek powietrzny” oznacza statek powietrzny zaklasyfikowany jako samolot o maksymalnej masie
startowej powyzej 5 700 kg lub $miglowiec wielosilnikowy; oraz

d) ,modyfikacja” oznacza zmiang projektu wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym majaca wplyw
na konstrukcje, konfiguracje, dzialanie, charakterystyke srodowiskowg lub ograniczenia eksploatacyjne;

€) ,przerdbka” oznacza zmiang w wyrobie lotniczym stosowanym w lotnictwie cywilnym majaca wplyw na
konstrukcje, konfiguracje, dziatanie, charakterystyke $rodowiskowa lub ograniczenia eksploatacyjne.

Wspdlny komitet branzowy ds. obstugi technicznej
Sktad

Ustanawia si¢ wspolny komitet branzowy ds. obstugi technicznej. Sktada si¢ on z przedstawicieli kazdej ze stron
zajmujacych kierownicze stanowiska, odpowiedzialnych za:

a) zatwierdzanie organizacji zajmujacych si¢ obstuga techniczna;

b) wdrazanie przepiséw i norm dotyczgcych organizacji zajmujacych si¢ obstuga techniczng;

¢) wewnetrzne kontrole standaryzacyjne lub systemy kontroli jakosci.

. Do wspdlnego komitetu branzowego ds. obstugi technicznej moga zostaé zaproszone, wspdlng decyzjg stron,

wszelkie inne osoby mogace ulatwi¢ wypelnianie mandatu tego komitetu.

. Wspdlny komitet branzowy ds. obstugi technicznej ustanawia wlasny regulamin wewnetrzny.
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4.2.
4.2.1.

4.2.2.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

Mandat

Wspdlny komitet branzowy ds. obstugi technicznej zbiera si¢ przynajmniej raz do roku, aby zapewni¢ skuteczne
funkcjonowanie i wdrozenie niniejszej procedury oraz migdzy innymi:

a) oceni¢ zmiany regulacyjne stron w celu zapewnienia aktualnoéci wymogdéw wymienionych w sekcji 8 niniejszej
procedury;

o
=

zapewni¢ jednakowe zrozumienie niniejszej procedury przez strony;

o
-

zapewni¢ jednolite stosowanie niniejszej procedury przez strony;

R

rozstrzygna¢ wszelkie rozbieznosci dotyczgce kwestii technicznych wynikajacych z interpretacji lub wdrozenia
niniejszej procedury, w tym rozbieznosci, ktére moga pojawi¢ si¢ w zwiazku z interpretacjg lub wdrazaniem
niniejszej procedury;

e) zorganizowal, w stosownych przypadkach i na zasadzie wzajemnosci, udzial jednej strony w procesie
wewnetrznej standaryzacji drugiej strony lub systemie kontroli jakosci drugiej strony; oraz

f) opracowal propozycje, w stosownych przypadkach, dla wspdlnego komitetu dotyczace zmian w niniejszej
procedurze.

Jesli wspdlny komitet branzowy ds. obstugi technicznej nie jest w stanie rozstrzygnac rozbieznosci zgodnie z ppkt
4.2.1 lit. d) niniejszej procedury, zglasza dana kwestie wspolnemu komitetowi i zapewnia wykonanie decyzji
podjetej przez ten komitet.

Zatwierdzanie organizacji zajmujacych si¢ obstuga techniczng

Od organizacji zajmujacej si¢ obstuga techniczna jednej strony, ktdra zostata uprawniona przez whasciwy organ tej
strony do wykonywania zadain zwiazanych z obstuga techniczna, wymaga si¢ suplementu do jej podrecznika
organizacji zajmujacej si¢ obstuga techniczng w celu spelnienia wymogéw okreslonych w sekcji 8 niniejszej
procedury. W przypadku spelnienia przez suplement wymogéw okreSlonych w sekcji 8 niniejszej procedury
wspomniany wilasciwy organ wydaje zatwierdzenie potwierdzajace spelnienie odpowiednich wymogéw drugiej
strony i okreSlajace zakres zadan, jakie organizacja zajmujaca si¢ obstuga techniczng moze wykonywaé na statkach
powietrznych zarejestrowanych przez te druga strong. Zakres uprawnien i ograniczen nie przekracza zakresu
zawartego w jej wlasnym certyfikacie.

O zatwierdzeniu wydanym zgodnie z pkt 5.1 niniejszej procedury przez wlasciwy organ jednej strony informo-
wana jest druga strona i stanowi ono wazne zatwierdzenie dla drugiej strony bez koniecznosci podejmowania
dodatkowych czynnosci.

Uznanie certyfikatu zatwierdzajacego zgodnie z pkt 5.2 niniejszej procedury dotyczy organizacji zajmujgcej sie
obstuga techniczng w jej gléwnym miejscu prowadzenia dzialalnosci, jak réwniez w pozostalych miejscach okre-
Slonych w odpowiednim podreczniku oraz podlega nadzorowi whasciwego organu.

Strony moga wnioskowa¢ o pomoc do urzgdu lotnictwa cywilnego panstwa trzeciego w zakresie wykonania ich
zadan zwigzanych z monitorowaniem i nadzorem, w przypadku gdy zatwierdzenie obydwu stron zostato wydane
lub rozszerzone na podstawie formalnej umowy lub oficjalnych ustalen z tym panstwem trzecim.

Strona, poprzez swo6j wlasciwy organ, niezwlocznie informuje drugg strong o wszelkich zmianach zakresu zatwier-
dzen, ktére wydala zgodnie z pkt 5.1 niniejszej procedury, w tym o cofni¢ciu lub zawieszeniu zatwierdzenia.

Brak zgodnosci

Kazda ze stron informuje druga strong¢ o zasadniczym braku zgodnosci z obowigzujacymi przepisami lub warun-
kami okre§lonymi w niniejszej procedurze, ktory wplywa negatywnie na mozliwo$¢ wykonywania obstugi tech-
nicznej przez organizacje zatwierdzona przez t¢ druga strong zgodnie z warunkami niniejszej procedury. Po
otrzymaniu takiej informacji druga strona przeprowadza odpowiednie dochodzenie i zglasza stronie informujacej
wszelkie dzialania podjgte w ciggu 15 dni roboczych.
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6.2.

6.3.

7.2.

8.2

W przypadku wystgpienia rdznicy zdaf pomiedzy stronami w odniesieniu do skuteczno$ci podjetych dziatai
strona informujaca moze wystapi¢ z wnioskiem do drugiej strony o podjecie natychmiastowych dzialan majacych
na celu wstrzymanie obstugi technicznej wyrobéw lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym przez jednostke
podlegajaca jej nadzorowi regulacyjnemu. Jesli druga strona nie podejmie takich dziatan w ciggu 15 dni roboczych
od ztozenia wniosku przez strong informujaca, uprawnienia wlasciwego organu drugiej strony w ramach niniejszej
procedury zostaja zawieszone do czasu pomyslnego rozstrzygnigcia kwestii przez wspdlny komitet, zgodnie
z postanowieniami umowy. Do chwili wydania decyzji w sprawie przez wspélny komitet strona informujgca
moze podja¢ wszelkie $rodki, jakie uzna za konieczne, aby wstrzymaé obstuge techniczng wyrobéw lotniczych
stosowanych w lotnictwie cywilnym przez organizacje podlegajaca jej nadzorowi regulacyjnemu.

Organami odpowiedzialnymi za przekazywanie informacji na mocy sekcji 6 niniejszej procedury sa wyspecjalizo-
wane agencje.

Pomoc techniczna

Strony, w stosownych przypadkach za posrednictwem wlasciwych organéw, $wiadcza sobie, na wniosek,
wzajemng pomoc techniczng w zakresie oceny.

Rodzaje pomocy moga obejmowaé miedzy innymi:

a) monitorowanie organizacji zajmujacych si¢ obstuga techniczng podlegajacych jurysdykeji jednej ze stron pod
wzgledem nieprzerwanej zgodnosci z wymogami niniejszej procedury oraz zglaszanie wszelkich przypadkow
braku zgodnosci;

b) przeprowadzanie dochodzen i zglaszanie ich wynikéw; oraz
¢) ocene techniczng.

Szczegblne wymogi regulacyjne

Uznanie przez jedng ze stron organizacji zajmujacej si¢ obstuga techniczng podlegajacej jurysdykeji drugiej strony,
na podstawie sekcji 5 niniejszej procedury, opiera si¢ na przyjeciu przez organizacj¢ zajmujaca si¢ obstuga
techniczng suplementu do swojego podrecznika organizacji zajmujacej si¢ obstugg techniczna, ktéry zawiera co
najmniej:

a) o$wiadczenie o zobowigzaniu si¢ podpisane przez sprawujacego aktualnie obowiazki odpowiedzialnego kierow-
nika, w ktérym stwierdza si¢, ze organizacja stosuje podrecznik i suplement do niego;

b) potwierdzenie, Ze organizacja realizuje zlecenie Klienta, zwracajac szczegblng uwage na wymagane dyrektywy
zdatnosci do lotu, modyfikacje i naprawy, a takze wymog, aby wszelkie wykorzystane czesci byly wyprodu-
kowane lub podlegaly obstudze technicznej przez organizacje uznane przez druga strong;

¢) potwierdzenie, ze klient wystawiajacy zlecenie dokonal zatwierdzenia odpowiedniego wiasciwego organu
w odniesieniu do wszelkich danych konstrukcyjnych dotyczacych przerdbek i napraw;

d) potwierdzenie, ze dopuszczenie wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym jest zgodne
z odpowiednimi przepisami i wymogami regulacyjnymi;

e) potwierdzenie, ze o wszelkich wyrobach lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym, podlegajacych jurys-
dykgji drugiej strony, w ktérych stwierdzono jakiekolwiek powazne usterki lub niezdatno$¢ do lotu, informo-
wana jest druga strona i Klient.

Uznanie, o ktérym mowa w pkt 8.1 niniejszej procedury, ma zastosowanie po wdrozeniu przez wyspecjalizowane
agencje tymczasowych ustalef w zakresie wykazania przez organizacje zajmujace si¢ obstuga techniczng zdolnosci
do nadzoru.
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Dodatek B1

Warunki specjalne

WARUNKI SPECJALNE EASA MAJACE ZASTOSOWANIE DO STAC]I NAPRAWCZYCH ZLOKALIZOWANYCH
W BRAZYLII

W celu uzyskania zatwierdzenia zgodnie z czg¢écig 145 EASA, na warunkach okreslonych w niniejszym zalaczniku,
stacja naprawcza musi spetnia¢ wszystkie ponizsze warunki specjalne:

. Stacja naprawcza sktada wniosek w formie i w trybie, ktére sa akceptowane przez EASA.

a) Wniosek o wstepne zatwierdzenie przez EASA oraz o przedluzenie zatwierdzenia zawiera o$wiadczenie, ze
certyfikat lub uprawnienia EASA s3 niezbedne do prowadzenia obstugi technicznej lub dokonywania przerdbek
wyrobéw lotniczych zarejestrowanych lub zaprojektowanych w panstwie cztonkowskim UE albo czgsci w nich
zamontowanych.

b) Stacja naprawcza przekazuje suplement do swojego podrecznika organizacji zajmujacej si¢ obstuga techniczna,
ktory jest weryfikowany i przyjmowany przez ANAC w imieniu EASA. Wszelkie nowe wersje suplementu
muszg zosta przyjete przez ANAC. Suplement zawiera nastepujace elementy:

(i) Oswiadczenie odpowiedzialnego kierownika stacji naprawczej, zgodnie z obecng wersja czesci 145 EASA,
ze zobowigzuje si¢ do przestrzegania przez stacje naprawczg postanowien niniejszego zalacznika oraz
wymienionych warunkéw specjalnych.

=

Szczegblowe procedury dzialania niezaleznego systemu monitorowania jako$ci, w tym nadzoru nad
wszystkimi obiektami zlozonymi oraz portami miedzylagdowania na terytorium Federacyjnej Republiki
Brazylii.

(i

Procedury dopuszczania do eksploatacji lub do ponownej eksploatacji spelniajgce wymogi czesci 145
EASA dla statkéw powietrznych oraz zastosowanie formularza SEGVOO 003 ANAC dla podzespoléow
statkow powietrznych, a takze wszelkie inne informacje wymagane odpowiednio przez wiasciciela lub
operatora.

(iii

=

.
=
=

w przypadku obiektéw posiadajgcych uprawnienia dla platowcow/statkéw powietrznych procedury
zapewniajagce wazno$¢ $wiadectwa zdatnosci do lotu oraz poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu
przed wydaniem dokumentu dopuszczenia do eksploatacji.

(v) Procedury zapewniajgce wykonywanie napraw oraz modyfikacji zdefiniowanych w wymogach EASA,
zgodnie z danymi zatwierdzonymi przez EASA.

(vi) Procedura, w ramach ktdrej stacja naprawcza gwarantuje, ze zatwierdzony przez ANAC program szko-
lenia wstepnego i okresowego oraz wszystkie jego nowe wersje zawierajg szkolenie w zakresie roli
czynnika ludzkiego.

(vii) Procedury zglaszania niezdatnosci do lotu, zgodnie z wymogami czgsci 145 EASA, w przypadku wyrobu
lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym do EASA, organizacji bedacej autorem projektu statku
powietrznego oraz klienta lub operatora.

(viii) Procedury zapewniajace pelng realizacje zlecenia klienta lub operatora badZ kontraktu, oraz zgodno$é
z tym zleceniem badZ kontraktem, w tym z notyfikowanymi wytycznymi EASA w zakresie zdatnosci do
lotu oraz z innymi notyfikowanymi obowigzkowymi instrukcjami.

(ix) Obowiazujace procedury zapewniajace spelnianie przez wykonawcow warunkéw tych procedur wyko-
nawczych, tzn. korzystanie z ustug organizacji zatwierdzonej zgodnie z czgScig 145 EASA, natomiast
w przypadku korzystania z ustug organizacji nieposiadajacej zatwierdzenia zgodnie z czgscia 145 EASA
odpowiedzialno$¢ za zapewnienie zdatno$ci do lotu ponosi stacja naprawcza dopuszczajaca wyréb do
ponowne;j eksploatacji.

(x) Procedury pozwalajace na regularne wykonywanie pracy poza stala lokalizacja, o ile ma to zastosowanie.

(xi) Procedury zapewniajace dostepno$¢ zadaszonych hangaréw dla podstawowej obstugi technicznej statkow
powietrznych.
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1.2.

Dla zapewnienia cigglosci zatwierdzenia zgodnie z czgScia 145 EASA, na warunkach okre$lonych w niniejszym
zalgczniku, stacja naprawcza przestrzega ponizszych wymogéw. ANAC sprawdza, czy stacja naprawcza:

a) umozliwia EASA, lub ANAC w imieniu EASA, przeprowadzanie w niej kontroli pod katem stalej zgodnosci
z wymogami rozporzgdzenia brazylijskiego RBHA145 oraz niniejszych warunkow specjalnych (tzn. czgsci 145
EASA);

b) dopuszcza mozliwo$¢ podjecia przez EASA dziatari dochodzeniowych lub egzekwujacych przestrzeganie prze-
piséw, zgodnie z odpowiednimi przepisami UE i procedurami EASA;

¢) wspélpracuje w przypadku prowadzonych przez EASA dzialan dochodzeniowych lub egzekwujacych prze-
strzeganie przepisow;

d) stale zachowuje zgodno$¢ z rozporzadzeniem brazylijskim RBHA145 oraz z niniejszymi warunkami specjal-
nymi.

WARUNKI SPECJALNE ANAC MAJACE ZASTOSOWANIE DO ZATWIERDZONYCH ORGANIZAC]I ZAJIMUJA-
CYCH SIE OBSLUGA TECHNICZNA ZLOKALIZOWANYCH W UE

W celu uzyskania zatwierdzenia zgodnie z rozporzadzeniem brazylijskim RBHA145, na warunkach okrelonych
w niniejszym zalaczniku, zatwierdzona organizacja zajmujaca si¢ obstuga techniczng powinna spelniaé wszystkie
ponizsze warunki specjalne:

. Zatwierdzona organizacja zajmujgca si¢ obstuga techniczng sklada wniosek w formie i w trybie, ktére sg akcep-

towane przez ANAC.

a) Wniosek zaréwno o wstepng certyfikacje ANAC, jak i o jej odnowienie, zawiera o$wiadczenie, w ktorym
stwierdza sig, ze certyfikat lub uprawnienia stacji naprawczej ANAC s3 niezbedne do prowadzenia obstugi
technicznej lub dokonywania przerdbek wyrobéw lotniczych zarejestrowanych w Brazylii lub wyrobéw lotni-
czych zarejestrowanych za granica, eksploatowanych zgodnie z przepisami rozporzadzenia brazylijskiego
RBHA.

b) Zatwierdzona organizacja zajmujaca si¢ obstuga techniczng musi przekaza sporzadzony w jezyku angielskim
suplement do swojej specyfikacji organizacji zajmujacej si¢ obstuga techniczng, przy czym specyfikacja ta musi
by¢ zatwierdzona przez wladze lotnicze i prowadzona przez zatwierdzong organizacje zajmujaca si¢ obstuga
techniczng. Po zatwierdzeniu przez wladze lotnicze uznaje si¢, ze suplement zostal zaakceptowany przez
ANAC. Wszelkie nowe wersje suplementu musza zostaé zatwierdzone przez wladze lotnicze. Suplement
ANAC do specyfikacji organizacji zajmujacej si¢ obstuga techniczng zawiera nastepujace elementy:

(i) Podpisane i opatrzone data o$wiadczenie odpowiedzialnego kierownika, zobowigzujace organizacje do
przestrzegania postanowieri zalgcznika.

(ii) Zwigzly opis systemu jakoSci, uwzgledniajacy takze warunki specjalne ANAC.

(iti) Procedury zatwierdzania dotyczace dopuszczania lub ponownego dopuszczania do eksploatacji,
pozostajace w zgodzie z wymogami rozporzadzenia brazylijskiego RBHA 43 dla statkéw powietrznych,
a takze stosowanie formularza 1 EASA dla podzespotéw. Uwzglednia si¢ tu informacje wymagane na
mocy rozporzadzen brazylijskich RBHA 43.9 i 43.11 oraz wszelkie informacje, co do ktérych wymaga
si¢, aby wlasciciel lub operator sporzadzit je lub przechowywal, w stosownych przypadkach, w jezyku
angielskim.

(iv,

Procedury zglaszania do ANAC awarii, niesprawnosci lub usterek oraz podejrzanych czg$ci niemajacych
zatwierdzenia, wykrytych w brazylijskich wyrobach lotniczych lub przeznaczonych do zamontowania
w takich wyrobach.

=

Procedury powiadamiania ANAC o wszelkich zmianach dotyczacych portéw migdzyladowania, ktére:
1) sa zlokalizowane na terytorium panfstwa czlonkowskiego UE;
2) prowadza obstuge techniczng statkéw powietrznych zarejestrowanych w Brazylii; oraz

3) beda mie¢ wplyw na specyfikacje eksploatacyjne ANAC.

Procedury kwalifikowania i monitorowania dodatkowych stalych lokalizacji w pafistwach czlonkowskich
UE wymienionych w dodatku 2 do niniejszego zalgcznika.

(vi

(vii) Procedury stuzace sprawdzeniu, czy w przypadku wszystkich zlecanych/podzlecanych czynnosci istnieje
postanowienie méwiace, ze podmiot nieposiadajacy certyfikatu ANAC powinien zwréci¢ dany artykut do
zatwierdzonej organizacji zajmujacej si¢ obstuga techniczng dla dokonania ostatecznej kontroli/proby

i dopuszczenia do ponownej eksploatacji.
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(viii) Procedury przekazywania do ANAC, co 24 miesiace, sprawozdai o wspélpracy, w ktorych podaje si¢
wykaz personelu technicznego przydzielonego do celéw ponownego dopuszczenia do eksploatacji brazy-
lijskiego wyrobu lotniczego.

e

Procedury zapewniajace wykonanie waznych napraw oraz waznych przerébek/modyfikacji (zgodnie
z definicja podana w rozporzadzeniu brazylijskim RBHA) zgodnie z danymi zatwierdzonymi przez
ANAC.

(ix;

E

Procedury zapewniajace zgodno$¢ z prowadzonym przez przewoznikéw lotniczych programem
dotyczacym utrzymania zdatno$ci do lotu, przewidujacym rozdzielenie funkeji obstugi technicznej od
funkgji kontroli w przypadku elementéw, ktore przewoznik lotniczy/klient wskazal jako podlegajace
obowiazkowej kontroli.

=

Procedury zapewniajace zgodno$¢ z podrecznikami producenta lub instrukcjami dotyczacymi utrzymania
zdatnosci do lotu oraz postgpowania w przypadku odstgpstw. Procedury zapewniajace, Ze wszystkie
aktualne i obowigzujace wytyczne w zakresie zdatnosci do lotu publikowane przez ANAC s3 dostepne
dla personelu obstugi technicznej podczas wykonywania pracy.

(xi

=

(xii) Procedury potwierdzajace, Ze do personelu technicznego zatwierdzonej organizacji zajmujacej si¢ obstuga
techniczng nalezy pracownik bedacy w stanie przeczyta¢ i jasno zrozumie¢ przepisy brazylijskie. Ten

wymog odnosi si¢ réwniez do ewidencji obstugi technicznej w jezyku portugalskim.

(xiii) Procedury pozwalajace na regularne wykonywanie pracy poza stalg lokalizacja, w stosownych przypad-
kach.

(xiv) Procedury wymagajace przechowywania, przez co najmniej 5 (pig¢) lat, kazdego zlecenia wraz
z zalgczonymi uzupehiajacymi formularzami i certyfikatami czesci.

(xv) Procedury certyfikacji corocznej kontroli obstugi technicznej lub sprawozdania dotyczacego zgodnosci
w zakresie zdatnosci do lotu w formie i w trybie ustalonym przez ANAC, jesli zatwierdzona organizacja
zajmujgca si¢ obslugg techniczng jest upowazniona do przeprowadzania takiej kontroli lub sporzgdzania
takiego sprawozdania.

Dla zapewnienia ciaglo$ci zatwierdzenia zgodnie z rozporzadzeniami brazylijskimi RBHA 43 i 145, na warunkach
okreslonych w niniejszym zalaczniku, zatwierdzona organizacja zajmujaca si¢ obstuga techniczng spelnia ponizsze
wymogi. Wladze lotnicze sprawdzaja, czy zatwierdzona organizacja zajmujaca si¢ obstuga techniczna:

a)
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umozliwia ANAC, lub wladzom lotniczym w imieniu ANAC, przeprowadzanie w niej kontroli pod katem stalej
zgodnosci z wymogami czeSci 145 EASA oraz niniejszych warunkéw specjalnych (tzn. RBHA 43 i 145);

umozliwia ANAC prowadzenie dzialan dochodzeniowych lub egzekwujacych przestrzeganie przepiséw zgodnie
z przepisami i wytycznymi ANAG;

zatwierdzona organizacja zajmujaca si¢ obstuga techniczng musi wspdlpracowaé w przypadku prowadzonych
dzialaii dochodzeniowych lub egzekwujacych przestrzeganie przepisow;

zatwierdzona organizacja zajmujaca si¢ obstuga technicznag musi w sposéb ciagly spetnia¢ wymogi czesci 145
EASA oraz niniejsze warunki specjalne;

zachowanie zgodno$ci z przepisami umozliwia ANAC odnawianie certyfikacji zatwierdzonej organizacji
zajmujacej si¢ obstuga techniczng co 24 miesiace.




