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UMOWA

miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Wspélnota Europejska o wspélpracy w zakresie
uregulowari dotyczacych bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego

STANY ZJEDNOCZONE AMERYKI
oraz

WSPOLNOTA EUROPEJSKA
(zwane dalej ,stronami”),

PRAGNAC kontynuowaé prowadzong przez dziesigciolecia wspdlprace transatlantycka w zakresie bezpieczenistwa
lotnictwa cywilnego, badan $rodowiskowych i zatwierdzen,

DAZAC do poprawy dtugoletniej wspotpracy miedzy Europg a Stanami Zjednoczonymi Ameryki celem zapewnienia
wysokiego poziomu bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego na calym $wiecie oraz do minimalizacji obcigzent ekonomicz-
nych dla przemystu lotniczego oraz operatoréw lotniczych, wynikajacych ze zbednego nadzoru regulacyjnego,

ZDECYDOWANE zapewnial stale bezpieczefistwo eksploatacyjne floty lotnictwa cywilnego oraz wymiany informacji
eksploatacyjnych w odpowiednim czasie,

ZDECYDOWANE rozwija¢ wszechstronny system wsp6lpracy regulacyjnej w zakresie bezpieczenstwa lotnictwa cywil-
nego, badan Srodowiskowych i zatwierdzen w oparciu o stala komunikacj¢ i wzajemne zaufanie, oraz

UZNAJAC prawa i obowigzki Standéw Zjednoczonych Ameryki oraz panstw czlonkowskich Wspélnoty Europejskiej
(zwanych dalej ,panstwami czlonkowskimi”), wynikajace z Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, podpi-
sanej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (,konwencja chicagowska”) oraz z zalacznikéw do niej,

STANOWIA, CO NASTEPUJE:

Artykut 1 E. ,Badanie Srodowiskowe” oznacza proces, w ramach ktérego
projekt lub zmiana projektu wyrobu lotniczego stosowanego
w lotnictwie cywilnym sa poddawane ocenie pod katem
Na uzytek niniejszej umowy, termin: zgodno$ci z odno$nymi standardami i procedurami
dotyczacymi halasu, upustu paliwa czy emisji spalin.

Definicje

A. ,Zatwierdzenie zdatnoéci do lotu” oznacza ustalenie, zZe F
projekt lub zmiana projektu wyrobu lotniczego stosowanego '
w lotnictwie cywilnym spelnia stosowne normy lub, ze dany
wyréb jest zgodny z projektem uznanym za spelniajacy te
normy i, ze znajduje si¢ w stanie zapewniajacym bezpieczna
eksploatacje.

,Wyspecjalizowana agencja” oznacza w przypadku Stanéw
Zjednoczonych Ameryki Federalng Administracje Lotnictwa
Cywilnego Stanéw Zjednoczonych (FAA), a w przypadku
Wspoélnoty Europejskiej — Europejska Agencje Bezpieczen-
stwa Transportu Lotniczego (EASA).

G. ,Obsluga techniczna” oznacza wykonywanie dowolnej,

. .Wladze lotnicze” oznacza odpowiedzialny organ admini-
stracji rzadowej lub jednostke panstwa cztonkowskiego
Unii Europejskiej, ktére sprawuja w imieniu Wspdlnoty
Europejskiej nadzér prawny nad jednostkami regulowanymi
oraz stwierdza stosowanie przez nie odnos$nych norm,
uregulowan oraz innych wymogéw, w sprawach nalezacych
do wlasciwosci Wspdlnoty Europejskiej.

. wWyr6b lotniczy stosowany w lotnictwie cywilnym” oznacza
dowolny cywilny statek powietrzny, silnik do statku
powietrznego, $miglo lub urzadzenie, cz¢$¢ lub podzespdt
przeznaczony do zamontowania w nim.

. »Zatwierdzenie w zakresie ochrony S$rodowiska” oznacza
ustalenie, ze dany projekt lub zmiana projektu wyrobu lotni-
czego stosowanego w lotnictwie cywilnym spelnia odnosne
normy w zakresie hatasu, upustu paliwa czy emisji spalin.

jednej lub kilku, z nastgpujacych czynnosci: kontrola,
przeglad, naprawa, konserwacja lub wymiana czesci, mate-
rialéw, urzadzen badz podzespoléw wyrobu lotniczego
stosowanego w lotnictwie cywilnym w celu zapewnienia
nieprzerwanej zdatnosci tegoz wyrobu do lotu albo tez
instalacj¢ uprzednio zatwierdzonych zmian lub modyfikacji,
dokonanych zgodnie z wymogami ustanowionymi przez
wlasciwg wyspecjalizowang agencje.

. ,Monitorowanie” oznacza okresowy nadzoér prowadzony

celem stwierdzenia ciaglej zgodnosci z wlasciwymi standar-
dami.

,Jednostka regulowana” oznacza dowolng osobe fizyczng lub
prawng, ktorej dzialalno$¢ w zakresie bezpieczenistwa
lotnictwa ~ cywilnego  oraz  badan  $rodowiskowych
i zatwierdzania podlega ustawodawstwu i regulacjom jednej
lub obu stron.
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Artykut 2
Cel i zakres

A.  Celem niniejszej umowy jest:

1. umozliwienie =~ wzajemnego  uznawania —  zgodnie
z zalgcznikami do niniejszej umowy — ustalent kontroli zgod-
no$ci oraz zatwierdzen, wydawanych przez wyspecjalizo-
wane agencje oraz wladze lotnicze;

2. wspieranie wysokiego stopnia bezpieczenstwa w transporcie
lotniczym;

3. zapewnienie kontynuacji wysokiego poziomu wspdlpracy
regulacyjnej i harmonizacji miedzy Stanami Zjednoczonymi
Ameryki a Wspdlnota Europejska w dziedzinach okreslonych
w lit. B.

B.  Zakres wspdlpracy na mocy niniejszej umowy jest
nastepujacy:

1. zatwierdzanie zdatnoSci do lotu oraz monitorowanie
wyrobow lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym;

2. badania $rodowiskowe i zatwierdzanie wyrobéw lotniczych
stosowanych w lotnictwie cywilnym; oraz

3. zatwierdzanie i monitorowanie obiektéw obstugi tech-
nicznej.

C.  Strony moga uzgodni¢ dodatkowe obszary wspélpracy
i uznawania w drodze pisemnych zmian niniejszej umowy
zgodnie z art. 19.

Artykut 3
Kierownictwo wykonawcze

A.  Niniejszym strony powoluja Dwustronng Rade ds.
Nadzoru (zwang dalej ,Rada”), ktéra jest odpowiedzialna za
zapewnienie efektywnego funkcjonowania niniejszej umowy,
i ktéra odbywa posiedzenia w regularnych odstgpach czasu
w celu oceny efektywnosci wykonywania umowy.

B.  Rada sklada si¢ z przedstawicieli:

Stanéw Zjednoczonych Ameryki — przedstawicielem jest Fede-
ralna Administracja Lotnictwa Cywilnego Stanéw Zjednoczo-
nych (wspolprzewodniczenie),

oraz

Wspdlnoty Europejskiej — przedstawicielem jest Komisja Euro-
pejska  (wspolprzewodniczenie) przy pomocy Europejskiej
Agendji Bezpieczenistwa Transportu Lotniczego i przy udziale
wiadz lotniczych.

Rada moze w trybie doraZznym zapraszaé ekspertow
zajmujacych si¢ okre$long tematyka. Rada moze tworzy¢ specja-
listyczne grupy robocze i nadzorowa¢ ich prace. Rada opraco-
wuje 1 przyjmuje regulamin wewnetrzny. Wszystkie decyzje
Rady podejmowane s3 w drodze konsensusu, przy czym
kazda ze stron ma jeden glos. Decyzje te maja forme pisemna
i sa podpisywane przez przedstawicieli stron w Radzie.

C. Rada moze rozpatrywaé wszelkie sprawy zwigzane
z funkcjonowaniem niniejszej umowy. W szczeg6lnosci Rada
odpowiada za:

1. rozpatrywanie sporéw okreslonych w art. 17;

2. w odpowiednich przypadkach, zmiany zalacznikéw, zgodnie
z art. 19.B;

3. pelnienie roli forum dla omawiania probleméw, ktére moga
si¢ pojawi¢ oraz zmian, ktére moga mie¢ wplyw na wyko-
nywanie niniejszej umowy;

4. pelnienie roli forum dla omawiania wspdlnych koncepdji
bezpieczenistwa oraz zagadnien dotyczacych Srodowiska,
objetych zakresem niniejszej umowy, oraz dla regularnej
wymiany informacji na temat zagrozen dla bezpieczefistwa
lotnictwa, w tym konsultacji na temat proponowanych
nowych $rodkéw bezpieczefistwa oraz zmiany S$rodkéw
istniejacych;

5. pelnienie roli forum dla omawiania projektéw regulacji
i aktéw prawnych kazdej ze stron, na wczesnym etapie ich
tworzenia;

6. wymiana informacji na temat planowanych zmian organiza-
cyjnych;

7. w odpowiednich przypadkach, przyjmowanie dodatkowych
zatacznikow;

8. proponowanie stronom, w odpowiednich przypadkach,
wprowadzenia innych zmian do niniejszej umowy.

Artykut 4
Postanowienia ogélne

A. Kazda ze stron uznaje ustalenia kontroli zgodnosci oraz
zatwierdzenia dokonywane przez wyspecjalizowang agencje
drugiej strony oraz — w przypadku Stanéw Zjednoczonych
Ameryki - dokonywane przez wladze lotnicze, zgodnie
z warunkami i zasadami ustanowionymi w zalgcznikach do
niniejszej umowy.

B.  Z wyjatkiem przypadkéw wskazanych w zalgcznikach do
niniejszej umowy, niniejsza umowa nie jest rozumiana jako
pociggajaca za sobg wzajemne przyjmowanie lub uznawanie
norm lub przepiséw technicznych stron.

C.  Strony wzajemnie uznajg swoje systemy delegowania
zadan wyznaczonym podmiotom lub jednostkom regulo-
wanym, istniejagcym w dniu wejScia w Zycie niniejszej umowy,
za réwnowazne do celéw przestrzegania odpowiednich
wymogéw prawnych kazdej ze stron. Strony uznaja, ze usta-
lenia kontroli zgodno$ci poczynione przez te wyznaczone
podmioty  lub  jednostki  regulowane,  zgodnie  z
postanowieniami zalagcznikéw, majg taka samag wazno$¢ jak
ustalenia poczynione bezposrednio przez wyspecjalizowang
agencj¢ lub wiladze lotnicze. Systemy delegowania wdrazane
po dniu wejScia w zycie niniejszej umowy sa objete $rodkami
budowy zaufania.
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D.  Strony zapewniaja, aby ich wyspecjalizowane agencje oraz
wiladze lotnicze wypelnialy swoje obowiazki wynikajace
z niniejszej umowy, w tym z zalacznikéw do niej.

E. W przypadku gdy posiadacz zatwierdzenia projektu prze-
nosi je na inny podmiot, wyspecjalizowana agencja odpowie-
dzialna za zatwierdzenie projektu niezwlocznie powiadamia
wyspecjalizowana agencje¢ drugiej strony o przeniesieniu.

F.  Niniejsza umowa, wraz z zalgcznikami do niej, jest
wigzaca dla obu stron.

Artykut 5
Zalgczniki

A. W przypadku spraw objetych zakresem art. 2.B ust. 1, 2
i 3 strony zgadzajg si¢, ze normy lotnictwa cywilnego, przepisy,
praktyki postepowania i procedury kazdej ze stron sg zbiezne
w stopniu wystarczajacym dla wzajemnego uznawania zatwier-
dzen i ustalen kontroli zgodnosci z uzgodnionymi normami,
dokonywanych przez jedng strong w imieniu drugiej, jak okre-
Slono w zalacznikach. Strony uznaja ponadto ze miedzy ich
systemami lotnictwa cywilnego istnieja réznice techniczne i ze
zostaly one uwzglednione w zalgcznikach.

B. W przypadku spraw dodanych do zakresu przedmioto-
wego art. 2.B zgodnie z art. 2.C, strony lub ich przedstawiciele
w Radzie opracowuja nowe zalgczniki opisujace warunki
i zasady wzajemnego uznawania zatwierdzenl i ustalen kontroli
zgodnosci, jezeli strony zgadzaja si¢, ze normy lotnictwa cywil-
nego, przepisy, praktyki postepowania i procedury kazdej ze
stron w dodanych obszarach wspdlpracy s3 zbiezne
w stopniu wystarczajacym dla wzajemnego uznawania zatwier-
dzen i ustalent kontroli zgodnosci z uzgodnionymi normami,
dokonywanych przez jedng strong w imieniu drugiej.

C.  Kazdy zalgcznik zawiera przynajmniej:

1. postanowienia zapewniajace budowanie i utrzymywanie
przekonania, ze potencjal techniczny wyspecjalizowanych
agencji i stosownych wladz lotniczych kazdej ze stron
umozliwia dokonywanie ustalen w imieniu drugiej strony;

2. procedury uwzgledniania i wstrzymywania uznawania
zatwierdzenl i ustalen kontroli zgodnosci, dokonywanych
przez okre$lone wladze lotnicze;

3. zdefiniowany zakres uznawania zatwierdzen i ustalen
kontroli zgodno$ci migdzy stronami;

4. przepisy dotyczace konsultacji technicznych miedzy wyspe-
cjalizowanymi agencjami;

5. przepisy dotyczace wspdlnych organéw koordynujacych
tam, gdzie jest to wlasciwe;

6. przepisy upowazniajace wyspecjalizowane agencje do opra-
cowywania i przyjmowania specjalistycznych procedur
wykonawczych.

Artykut 6
Wspoélpraca regulacyjna i przejrzysto$é

A, Wyspecjalizowane agencje opracowuja i przyjmuja proce-
dury wspdlpracy regulacyjnej w  zakresie bezpieczenstwa
lotnictwa ~ cywilnego ~ oraz  badan  Srodowiskowych
i zatwierdzen, biorgc pod uwage odno$ne wytyczne dotyczace
wspolpracy regulacyjnej miedzy stronami. Procedury te
obejmuja mozliwo$¢ konsultacji i udzialu — w miare mozliwosci
— ckspertéw z wyspecjalizowanej agencji, wladz lotniczych
i przedstawicieli przemystu drugiej strony na wczesnych etapach
przygotowywania przez druga strong projektéw aktow praw-
nych dotyczacych lotnictwa cywilnego.

B. Z zastrzezeniem dostgpnosci Srodkéw  finansowych,
strony zapewniaja stala wspOlprace transatlantycka w zakresie
znaczacych inicjatyw zwigzanych z bezpieczenstwem lotniczym,
o ile jest to wilasciwe.

Artykut 7

Wspolpraca w zakresie zapewniania jakoSci oraz kontroli
standaryzacyjnej

W celu promowania stalej znajomosci systeméw regulacyjnych
drugiej strony w zakresie bezpieczefistwa lotnictwa cywilnego
oraz ich zbieznodci, kazda wyspecjalizowana agencja moze
uczestniczy¢ w pelnieniu przez drugg strong zadan zwigzanych
z zapewnianiem jakosci i kontrola standaryzacyjng w zwigzku
z akredytacja i monitorowaniem, zgodnie z zalacznikami.

Artykut 8
Wspélpraca w zakresie egzekwowania prawa

Strony zgadzaja si¢, z zastrzezeniem odpowiednich przepiséw
ustawowych i wykonawczych, ze za posrednictwem swoich
wyspecjalizowanych agencji lub wiladz lotniczych zapewnia
wzajemng wspOlpracg i pomoc w dochodzeniu lub postgpo-
waniu zwigzanym z egzekwowaniem prawa w zwigzku
z domniemanym lub podejrzewanym naruszeniem przepiséw
ustawowych i wykonawczych objetych zakresem niniejszej
umowy. Ponadto kazda ze stron niezwlocznie powiadamia
drugg stron¢ o dochodzeniu, jezeli dotyczy ono ich wzajem-
nych intereséw.

Artykut 9
Wymiana danych dotyczacych bezpieczenstwa

Z zastrzezeniem majgcych zastosowanie przepisow ustawowych
i wykonawczych, strony zgadzaja sig:

A. na przekazywanie sobie wzajemnie — na zadanie i w odpo-
wiednim czasie — informacji, jakimi dysponuja ich wyspecja-
lizowane agencje na temat wypadkéw lub incydentéw
dotyczacych ~ wyrobéw  lotniczych  stosowanych ~ w
lotnictwie cywilnym lub jednostek regulowanych; oraz
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B. na wymiane innych informacji dotyczacych bezpieczenistwa,
zgodnie z procedurami opracowanymi przez wyspecjalizo-
wane agencje.

Artykut 10
Stosowne wymogi, procedury i wytyczne

Strony zgadzaja si¢, Ze beda wzajemnie powiadamialy sie
o wszelkich stosownych  wymogach, procedurach i
wytycznych w zakresie zagadnien objetych niniejsza umowa.

Artykut 11

Ochrona danych zastrzezonych oraz wnioski o udzielenie
informacji

A.  Strony uznajg, ze informacje zwigzane z niniejsza umowa
przedstawione przez jednostke regulowana lub strong moga by¢
przedmiotem prawa wlasnosci intelektualnej, tajemnicg
handlows, poufng informacja gospodarcza, danymi zastrzezo-
nymi lub innymi danymi, traktowanymi jako dane poufne
przez dang jednostke regulowang lub inng osobe (informacje
zastrzezone). O ile nie jest to wymagane na mocy przepisow,
zadna ze stron nie moze powielaé, ujawnia¢ ani udostgpniaé
informacji okreslonych jako zastrzezone innym podmiotom niz
pracownikowi tej strony, bez uprzedniej pisemnej zgody osoby
lub jednostki, w ktérej interesie lezy zachowanie poufnego
charakteru tych informacji zastrzezonych.

B. W zakresie, w jakim Wspdlnota Europejska udostgpnia
informacje zastrzezone dowolnym wladzom lotniczym lub
dowolnej jednostce, ktérej powierzono dochodzenie w sprawie
wypadkéw lub incydentéw w lotnictwie cywilnym, Wspdlnota
Europejska traktuje takie informacje zastrzezone jako doku-
menty wrazliwe i zapewnia, aby dane wladze lotnicze lub
jednostka nie powielaly, nie ujawnialy ani nie udost¢pnialy
takich informacji innym podmiotom, z wyjatkiem pracownikow
tych wladz lotniczych lub tej jednostki prawnej, bez uprzedniej
pisemnej zgody osoby lub jednostki, w ktorej interesie lezy
zachowanie poufnego charakteru tych informacji zastrzezonych.

C. Wnioski obywateli o uzyskanie informacji wskazanych
w lit. A niniejszego artykulu, w tym o dostep do dokumentéw,
sa rozpatrywane zgodnie z odpowiednimi przepisami ustawo-
wymi i wykonawczymi majacymi zastosowanie wobec strony
otrzymujgcej  takie  wnioski. Wyspecjalizowana  agencja
otrzymujaca wniosek o takie informacje przekazany jej przez
druga strong lub jednostki regulowane tej strony, konsultuje sie
z wyspecjalizowana agencja drugiej strony przed ujawnieniem
takich informacji. W razie potrzeby wyspecjalizowane agencje
$wiadczg sobie wzajemng pomoc w udzielaniu odpowiedzi na
takie wnioski.

Artykut 12
Stosowanie umowy

O ile zalaczniki do niniejszej umowy nie stanowig inaczej,
umowe ta stosuje si¢ z jednej strony w odniesieniu do systemu
regulacji lotnictwa cywilnego Stanéw Zjednoczonych Ameryki,
obowiazujacego na terytorium Stanéw Zjednoczonych Ameryki,
a z drugiej strony w odniesieniu do systemu regulacji lotnictwa
cywilnego Wspdlnoty Europejskiej, obowiazujacego na teryto-
riach, na ktérych obowiazuje Traktat ustanawiajacy Wspdlnote

Europejskg oraz na warunkach ustanowionych w tym Traktacie
(oraz w ewentualnym akcie prawnym, ktory go zastapi).

Artykut 13
Nieograniczony dostep

Do celow nadzoru i kontroli, wyspecjalizowana agencja oraz
wiadze lotnicze kazdej ze stron udzielajg pomocy wyspecjalizo-
wanej agencji drugiej strony w uzyskaniu nieograniczonego
dostgpu do jednostek regulowanych objetych jej jurysdykeja.

Artykut 14

Oplaty

Kazda ze stron dazy do tego, aby oplaty nakladane przez jej
wyspecjalizowane agencje na wnioskodawcoéw oraz jednostki
regulowane z tytulu $wiadczenia ustug  zwigzanych
z certyfikacja i zatwierdzaniem na mocy niniejszej umowy
byly sprawiedliwe, racjonalne i wspétmierne do kosztéw $wiad-
czonych ustug.

Artykut 15
Utrzymanie wladzy regulacyjnej

Zadne z postanowiefi niniejszej umowy nie moze by¢ interpre-
towane jako ograniczajace prawo strony do:

A. okreSlania — przy pomocy dostepnych jej Srodkéw ustawo-
wych, regulacyjnych i administracyjnych - poziomu
ochrony, ktéry uzna za odpowiedni dla bezpieczefistwa
lotnictwa cywilnego, badan $rodowiskowych i zatwierdzen;
oraz

B. podejmowania wszystkich stosownych i bezposrednich
srodkéw koniecznych do wyeliminowania lub zminimalizo-
wania wszelkich odstepstw od stanu bezpieczenstwa. Jezeli
ktorakolwiek ze stron podejmuje takie Srodki, majace wplyw
na dzialania objete zakresem niniejszej umowy, informuje
o tym druga strone tam, gdzie to wlasciwe, za posrednic-
twem wyspecjalizowanej agencji lub wladz lotniczych
w najszybszym mozliwym terminie, jednak nie p6Zniej niz
15 dni po podjeciu takich $rodkow;

C. wprowadzania zmian w regulacjach prawnych, procedurach
lub standardach i stosowania ich wobec podlegajacych jej
jednostek regulowanych. Jezeli zmiany takie mogg mieé
wplyw na wykonywanie niniejszej umowy, kazda ze stron
lub jej wyspecjalizowana agencja moze zazada¢ konsultacji
w trybie art. 17, celem dokonania zmian w niniejszej
umowie. Niezaleznie od wynikéw tych konsultacji, zadne
z postanowiefi niniejszej umowy nie uniemozliwia danej
stronie wprowadzenia zmiany i stosowania jej wobec
podlegajacych jej jednostek regulowanych.

Artykut 16
Inne umowy

A. O ile zalgczniki do niniejszej umowy nie stanowia inaczej,
prawa i obowigzki okreSlone w dowolnej umowie zawartej
przez ktorakolwiek ze stron ze strona trzecig nie obowigzuja
ani nie sg skuteczne wobec drugiej strony niniejszej umowy.
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B. W $wietle niniejszej umowy oraz z chwila jej wejscia
w zycie, Stany Zjednoczone Ameryki podejma konieczne
srodki, a Wspdlnota Europejska zapewni -  zgodnie
z Traktatem ustanawiajagcym Wspdlnote Europejska — by
panstwa czlonkowskie Unii Europejskiej podjely konieczne
srodki w celu, odpowiednio, zmiany lub rozwigzania uméw
dwustronnych wymienionych w dodatku 1, zawartych migdzy
Stanami Zjednoczonymi Ameryki a poszczeg6lnymi pafistwami
cztonkowskimi Unii Europejskiej.

C. O ile zalaczniki nie stanowia inaczej, zatwierdzenia oraz
ustalenia kontroli zgodno$ci wazne w dniu wejScia w zycie
niniejszej umowy oraz uprzednio uznane przez Stany Zjedno-
czone Ameryki albo pafstwo czlonkowskie Unii Europejskiej
w ramach jednej z dwustronnych uméw w sprawie bezpieczen-
stwa lotniczego lub dwustronnych uméw w sprawie zdatnosci
do lotu wymienionych w dodatku 1, s3 uznawane za wazne
przez strony niniejszej umowy na warunkach przyjetych
w wymienionych umowach do dnia, w ktérym zatwierdzenia
te zostang zastgpione lub uniewaznione.

Artykut 17
Konsultacje i rozstrzyganie sporéw

A.  Kazda ze stron moze zwrécic si¢ o konsultacje do drugiej
strony w dowolnej sprawie zwigzanej z niniejsza umowg. Druga
strona odpowiada niezwlocznie na takie zgdanie i podejmuje
konsultacje w terminie uzgodnionym przez strony, w ciagu
45 dni.

B.  Wyspecjalizowane agencje stron podejmujg starania
w celu rozwigzania wszelkich réznic zdafi miedzy nimi
dotyczacych wzajemnej wspllpracy na mocy niniejszej
umowy w drodze konsultacji, zgodnie z postanowieniami
zawartymi w zalacznikach do niniejszej umowy.

C. W przypadku gdy wyspecjalizowane agencje nie s
w stanie doprowadzi¢ do rozstrzygniecia sporéw zgodnie
z postanowieniami lit. B, kazda z wyspecjalizowanych agencji
moze przekazal spér do Rady, ktéra przeprowadzi konsultacje
w danej sprawie.

Artykut 18
Wstrzymanie uznawania ustalefi

A. W przypadku gdy konsultacje przeprowadzone w trybie
art. 17 nie doprowadza do rozwigzania réznicy zdan dotyczacej
zatwierdzen i ustalen kontroli zgodnosci, kazda ze stron moze
powiadomi¢ druga strong¢ o zamiarze wstrzymania uznawania
zatwierdzen i ustalen kontroli zgodnosci, ktére sg przedmiotem
réznicy zdan. Powiadomienie to powinno mie¢ forme¢ pisemna
i zawieral szczegblowy opis przyczyn wstrzymania.

B.  Wstrzymanie zaczyna obowigzywaé 30 dni po dniu
powiadomienia, o ile przed zakoficzeniem tego okresu strona,
ktéra zainicjowala wstrzymanie, nie powiadomi drugiej strony
na piSmie o wycofaniu swojego powiadomienia. Takie wstrzy-
manie nie ma wplywu na wazno$¢ certyfikatow, zatwierdzen
i ustalen kontroli zgodnosci poczynionych lub wystawionych
przez wyspecjalizowane agencje lub wladze lotnicze danej
strony przed dniem, od ktérego zacz¢lo obowigzywal wstrzy-
manie. Wstrzymanie, ktére zaczeto obowigzywaé, moze zostaé
uchylone w trybie natychmiastowym po wymianie przez strony
korespondencji w tej sprawie.

Artykut 19
Wejscie w Zycie, zmiany i rozwigzanie umowy

A.  Niniejsza umowa wraz z zalacznikami wchodzi w zycie
w pierwszym dniu drugiego miesiaca nastgpujacego po dniu,
w ktérym strony wymienily noty dyplomatyczne potwier-
dzajace zakonczenie odpowiednich procedur umozliwiajacych
wejScie w Zycie niniejszej umowy.

B.  Niniejsza umowa moze zostal zmieniona na piSmie za
obopélng zgoda stron. Zmiany wchodza w  zycie
w pierwszym dniu drugiego miesiaca nastgpujacego po dniu,
w ktérym strony wymienily noty dyplomatyczne potwier-
dzajace zakonczenie swoich odpowiednich procedur umozli-
wiajacych wejScie w zycie niniejszej umowy lub wszelkich
zmian tej umowy. Zmiany zalgcznikow moga by¢ dokonywane
na mocy decyzji Rady.

C.  Kazdy poszczeg6lny zalgcznik opracowany przez Rade po
dniu wejscia w zycie niniejszej umowy wchodzi w zycie na
mocy decyzji Rady.

D.  Niniejsza umowa pozostaje w mocy do jej wypowiedzenia
przez jedng ze stron. Rozwigzanie nastgpuje w trybie pisem-
nego wypowiedzenia przekazanego przez jedng strone drugiej
z  sze§ldziesieciodniowym — wyprzedzeniem.  Rozwiazanie
w opisanym trybie oznacza réwniez wypowiedzenie wszelkich
zmian niniejszej umowy oraz wszystkich zalacznikéw do niniej-
szej umowy. Rozwiazanie w opisanym trybie nie wplywa na
wazno$¢ certyfikatbw ani innych zatwierdzen udzielonych
przez strony zgodnie z warunkami niniejszej umowy, w tym
takze zalgcznikéw do niej.

E. Kazda ze stron moze wypowiedzie¢ poszczegdlne
zalaczniki do niniejszej umowy. Wypowiedzenie danego
zalacznika staje si¢ skuteczne sze$édziesigt dni od daty wypo-
wiedzenia wystosowanego przez jedng stron¢ do drugiej, chyba
ze wypowiedzenie to zostalo wycofane. W przypadku wypowie-
dzenia jednego lub kilku zalacznikéw, pozostale zalaczniki
pozostajg w mocy. Strony konsultujg si¢ jednak w sprawie
utrzymania pozostalej czesci umowy. Jesli zgoda w tej sprawie
nie zostanie osiagnigta, kazda ze stron moze wypowiedziel
niniejszg umowe. Wypowiedzenie staje si¢ skuteczne sze$é-
dziesigt dni od przekazania przez jedna strong pisemnego
o$wiadczenia drugiej stronie.

F.  Po przekazaniu wypowiedzenia dotyczacego niniejszej
umowy w catosci lub dowolnego jej zalgcznika, strony nadal
wypelniaja swoje obowigzki wynikajace z niniejszej umowy lub
z zalgcznikéw do niej az do dnia, w ktérym rozwigzanie staje
si¢ skuteczne.

W DOWOD CZEGO nizej podpisani, nalezycie w tym celu
umocowani przez swoje odno$ne rzady, zlozyli podpisy pod
niniejszg umowa.

Sporzadzono w Brukseli dnia trzydziestego czerwca roku dwa
tysigce 6smego, w dwoch oryginalach, w jezyku angielskim,
bulgarskim, czeskim, dunskim, estonskim, finskim, francuskim,
greckim, hiszpanskim, litewskim, lotewskim, maltaiskim, nider-
landzkim, niemieckim, polskim, portugalskim, rumunskim,
stowackim, slowenskim, szwedzkim, wegierskim i whoskim.
W przypadku wystapienia rozbieznosci w interpretacji tekstow
w roznych jezykach, wersja angielska jest uwazana za
rozstrzygajaca.
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3a Espomerickata o6uHOCT

Por la Comunidad Europea

Za Evropské spolecenstvi

For Det Europaiske Fellesskab

Fiir die Europdische Gemeinschaft (

Euroopa Uhenduse nimel Q /K@ﬁ
Ta v Evponaikf Kowotyta

For the European Community

Pour la Communauté européenne ._./'_7 I <
Per la Comunita europea ' l A—
Eiropas Kopienas varda :

Europos bendrijos vardu

az Eurépai K6z0sség részérél

Ghall-Komunitd Ewropea

Voor de Europese Gemeenschap

W imieniu Wspdlnoty Europejskiej

Pela Comunidade Europeia

Pentru Comunitatea Europeand

Za Eur6pske spolocenstvo

Za Evropsko skupnost

Euroopan yhteisén puolesta

Pa Europeiska gemenskapens vignar

3a CoenMHeHnTe aMEPUKAHCKY LIATH

Por los Estados Unidos de América

Za Spojené stity americké

For Amerikas Forenede Stater

Fiir die Vereinigten Staaten von Amerika
Ameerika Uhendriikide nimel

Ta tg Hvopéves TToltteieg g Apepikng
For the United States of America

Pour les Etats-Unis d’Amérique

Per gli Stati Uniti d’America

Amerikas Savienoto Valstu varda
Jungtiniy Amerikos Valstijy vardu

az Amerikai Egyesiilt Allamok részérdl
Ghall-Istati Uniti tal-Amerika

Voor de Verenigde Staten van Amerika
W imieniu Stanéw Zjednoczonych Ameryki
Pelos Estados Unidos da América
Pentru Statele Unite ale Americii

Za Spojené Staty americké

Za Zdruzene drzave Amerike
Amerikan yhdysvaltojen puolesta

Pd Amerikas forenta staters vagnar
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Dodatek 1

Panstwo

Dwustronne

Austria

Umowa w sprawie promowania bezpieczefistwa lotniczego; podpisana w Wiedniu dnia 14 stycznia
1997 r.

Umowa o wzajemnym uznawaniu certyfikatow zdatnosci do lotu dla importowanych statkéw
powietrznych; zawarta w drodze wymiany not w Waszyngtonie dnia 30 kwietnia 1959 r.

Belgia

Umowa w sprawie wzajemnego uznawania certyfikatow zdatnosci do lotu; zawarta w drodze wymiany
not w Brukseli dnia 12 lutego i 14 maja 1973 r.

Republika
Czeska

Procedury operacyjne podpisane przez Federalng Administracje Lotnictwa Cywilnego Stanéw Zjedno-
czonych (FAA) oraz Inspektorat Lotnictwa Cywilnego (CAI) Republiki Czeskiej dotyczace zatwierdzania
projektow, poswiadczania zdatnosci do lotu, nieprzerwanej zdatnosci do lotu, oraz wzajemnej wsp6t-
pracy i pomocy technicznej w ramach umowy miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki
a Czechostowacja, podpisane dnia 29 stycznia 1996 r.

Umowa miedzy Stanami Zjednoczonymi Ameryki a Czechoslowacjg w sprawie wzajemnego uzna-
wania certyfikatow zdatnosci do lotu dla importowanych statkéw powietrznych; zawarta w drodze
wymiany not w Pradze dnia 1 i 21 pazdziernika 1970 r.

Dania

Umowa w sprawie promowania bezpieczenstwa lotniczego; podpisana w Kopenhadze dnia 6 listopada
1998 r.

Umowa w sprawie wzajemnego uznawania certyfikatow zdatnosci do lotu; zawarta w drodze wymiany
not w Waszyngtonie dnia 6 stycznia 1982 r.

Finlandia

Umowa w sprawie promowania bezpieczenstwa powietrznego, podpisana w Helsinkach dnia
2 listopada 2000 r.

Umowa o wzajemnym uznawaniu certyfikatéw zdatnosci do lotu dla importowanych szybowcéw
cywilnych i urzadzen do cywilnych statkéw powietrznych; zawarta w drodze wymiany not
w Waszyngtonie dnia 7 marca 1974 r.

Francja

Umowa w sprawie promowania bezpieczefistwa lotniczego, podpisana w Paryzu dnia 14 maja 1996 r.

Procedury wykonawcze dotyczace zatwierdzania projektdw, dzialalnosci produkcyjnej, zatwierdzania
zdatnoéci do lotu przy wywozie, czynnosci zwigzanych z zatwierdzaniem w fazie poprojektowej
i pomocy technicznej miedzy wladzami w ramach umowy w sprawie promowania bezpieczenstwa
lotniczego miedzy rzadem Stanéw Zjednoczonych Ameryki a rzagdem Republiki Francuskiej, podpisane
dnia 24 sierpnia 2001 r.

Procedury wykonawcze dotyczace obstugi technicznej w ramach umowy w sprawie promowania
bezpieczefistwa lotniczego migdzy rzadem Stanéw Zjednoczonych Ameryki a rzgdem Republiki Fran-
cuskiej, podpisane dnia 14 maja 1996 r.

Niemcy

Umowa w sprawie promowania bezpieczenstwa lotniczego, podpisana w Milwaukee dnia 23 maja
1996 r.

Procedury wykonawcze dotyczace zatwierdzania projektéw, dziatalnosci produkeyjnej, zatwierdzania
zdatnosci do lotu przy wywozie, czynnosci zwigzanych z zatwierdzaniem w fazie poprojektowej
i pomocy technicznej migdzy wladzami w ramach umowy w sprawie promowania bezpieczenstwa
lotniczego zawartej migdzy rzadem Stanéw Zjednoczonych Ameryki a rzadem Republiki Federalnej
Niemiec, rewizja 1, podpisane dnia 3 czerwca 2002 r.

Procedury wykonawcze dotyczace obstugi technicznej w ramach umowy w sprawie promowania
bezpieczefistwa lotniczego zawartej migdzy rzadem Stanéw Zjednoczonych Ameryki a rzadem Repub-
liki Federalnej Niemiec, podpisane dnia 6 czerwca 1997 r.

Irlandia

Umowa w sprawie promowania bezpieczenstwa lotniczego, podpisana w Dublinie dnia 5 lutego
1997 r.

Procedury wykonawcze dotyczace obstugi technicznej w ramach umowy w sprawie promowania
bezpieczefistwa lotniczego zawartej miedzy rzadem Stanéw Zjednoczonych Ameryki a rzadem Irlandii,
podpisane dnia 5 lutego 1999 r.

20 kwietnia 1999 r.

Wihochy

Umowa w sprawie promowania bezpieczefistwa lotniczego, podpisana w Rzymie dnia 27 pazdziernika
1999 r.

Procedury wykonawcze dotyczace zatwierdzania projektéw, dzialalnosci produkcyjnej, zatwierdzania
zdatnoéci do lotu przy wywozie, czynnosci zwigzanych z zatwierdzaniem w fazie poprojektowej
i pomocy technicznej miedzy wladzami w ramach umowy w sprawie promowania bezpieczenstwa
lotniczego zawartej miedzy rzadem Stanéw Zjednoczonych Ameryki a rzadem Wtoch, podpisane dnia
4 czerwca 2002 r.
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Panistwo

Dwustronne

Niderlandy

Umowa w sprawie promowania bezpieczefistwa lotniczego, podpisana w Hadze dnia 13 wrzesnia
1995 r.

Procedury wykonawcze dotyczace zatwierdzania projektow, dzialalnosci produkcyjnej, zatwierdzania
zdatnoéci do lotu przy wywozie, czynnosci zwigzanych z zatwierdzaniem w fazie poprojektowej
i pomocy technicznej migdzy wladzami w ramach umowy w sprawie promowania bezpieczenstwa
lotniczego zawartej miedzy rzadem Stanéw Zjednoczonych Ameryki a rzagdem Niderlandéw, podpisane
dnia 3 czerwca 2002 r.

Polska

Umowa o wzajemnym uznawaniu $wiadectw zdatnosci do lotu dla importowanych wyrobéw lotni-
czych stosowanych w lotnictwie cywilnym, z péZniejszymi zmianami; zawarta w drodze wymiany not
w Waszyngtonie dnia 8 listopada 1976 r.

Rumunia

Umowa w sprawie promowania bezpieczenstwa lotniczego, podpisana w Bukareszcie dnia 10 wrze$nia
2002 r.

Umowa o wzajemnym uznawaniu certyfikatéw zdatnosci do lotu dla importowanych szybowcow
cywilnych; zawarta w drodze wymiany not w Waszyngtonie dnia 7 grudnia 1976 r.

(Uwaga: Stany Zjednoczone Ameryki zazadaly rozwigzania tej umowy w lutym 2007 r. Notyfikacja
przez Stany Zjednoczone oraz odpowiedz strony rumunskiej beda réwnowazne z rozwigzaniem
umowy).

Procedury wykonawcze dotyczace zatwierdzania projektéw, dziatalnosci produkeyjnej, zatwierdzania
zdatnosci do lotu przy wywozie, czynnoSci zwiazanych z zatwierdzaniem w fazie poprojektowej
i pomocy technicznej miedzy wladzami w ramach umowy w sprawie promowania bezpieczenstwa
lotniczego zawartej miedzy rzadem Stanéw Zjednoczonych Ameryki a rzadem Rumunii, podpisane
dnia 24 wrze$nia 2002 r.

Hiszpania

Umowa w sprawie promowania bezpieczenstwa lotniczego, podpisana w Waszyngtonie dnia
23 wrzesnia 1999 r.

Umowa o wzajemnym uznawaniu certyfikatow zdatnosci do lotu dla importowanych statkéw
powietrznych, z péZniejszymi zmianami; zawarta w drodze wymiany not w Madrycie dnia
23 wrzesnia 1957 r.

Szwecja

Umowa w sprawie promowania bezpieczefistwa lotniczego podpisana w Sztokholmie dnia 9 lutego
1998 r.

Procedury wykonawcze dotyczace zatwierdzania projektéw, dziatalnosci produkeyjnej, zatwierdzania
zdatnosci do lotu przy wywozie, czynnoSci zwiazanych z zatwierdzaniem w fazie poprojektowej
i pomocy technicznej miedzy wladzami w ramach umowy w sprawie promowania bezpieczenstwa
lotniczego zawartej migdzy rzadem Stanéw Zjednoczonych Ameryki a rzagdem Szwecji, podpisane dnia
3 czerwca 2002 r.

Zjednoczone
Krolestwo

Umowa w sprawie promowania bezpieczenstwa lotniczego, podpisana w Londynie dnia 20 grudnia
1995 r.

Procedury wykonawcze dotyczace zatwierdzania projektéw, dziatalnoSci produkeyjnej, zatwierdzania
zdatnosci do lotu przy wywozie, czynnoSci zwiazanych z zatwierdzaniem w fazie poprojektowej
i pomocy technicznej miedzy wladzami w ramach umowy w sprawie promowania bezpieczenstwa
lotniczego zawartej migdzy rzadem Stanéw Zjednoczonych Ameryki a rzadem Zjednoczonego Krole-
stwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Pétnocnej, podpisane dnia 23 maja 2002 r.

Procedury wykonawcze dotyczace symulatoréw w ramach umowy w sprawie promowania bezpieczen-
stwa lotniczego z dnia 20 grudnia 1995 r. zawartej mi¢dzy rzadem Stanéw Zjednoczonych Ameryki
a rzadem Zjednoczonego Krélestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Pélnocnej, rewizja 1, podpisane dnia
6 pazdziernika 2005 r.
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ZALACZNIK 1

CERTYFIKACJA W ZAKRESIE ZDATNOSCI DO LOTU I OCHRONY SRODOWISKA

1. ZAKRES

1.1.  Niniejszy zalgcznik obejmuje zagadnienia 1) wzajemnego uznawania ustalen kontroli zgodnosci, zatwierdzen
i dokumentagji, oraz 2) pomocy technicznej w zakresie:

a) zdatnoéci do lotu i utrzymania nieprzerwanej zdatnosci do lotu wyrobéw lotniczych stosowanych
w lotnictwie cywilnym (dalej zwanych ,wyrobami”); oraz

b) hatasu, upustu paliwa i emisji spalin.

1.2 Zgodnie z art. 4 umowy strony wzajemnie uznaja swoje ustalenia poczynione w ramach systeméw wyspecjali-
zowanych agencji lub wladz lotniczych, z zastrzezeniem postanowien niniejszego zalacznika oraz, o ile ma to
zastosowanie, technicznych procedur wykonawczych przyjetych przez wyspecjalizowane agencje.

2. WSPOLNY ORGAN KOORDYNUJACY
2.1.  Sklad

2.1.1. Niniejszym powoluje si¢ wspdlny organ koordynujacy pod nazwa Rada ds. Nadzoru Certyfikacji, odpowiadajacy
przed Dwustronng Rada ds. Nadzoru, pod wspdlnym kierownictwem wyspecjalizowanych agencji. W jego sklad
wchodzg przedstawiciele kazdej wyspecjalizowanej agencji odpowiedzialni za certyfikacje w zakresie zdatnosci do
lotu i ochrony Srodowiska, systemy zarzadzania jakoscig oraz dzialania regulacyjne.

2.1.2.  Wspdlne kierownictwo moze zaprosi¢ dodatkowych uczestnikéw dla latwiejszego wykonywania mandatu przez
Radg ds. Nadzoru Certyfikacji.

2.2.  Mandat
2.2.1. Rada ds. Nadzoru Certyfikacji zbiera si¢ w regularnych odstgpach czasu, dla zapewnienia efektywnego funk-
cjonowania i wykonywania niniejszego zalgcznika. Do jej funkcji nalezy w szczegdlnosci:

a) opracowywanie, zatwierdzanie i przeglad technicznych procedur wykonawczych;

b) wymiana informacji na temat najwazniejszych probleméw bezpieczenstwa oraz opracowywanie planéw dzia-
fania w celu ich rozwigzywania;

¢) zapewnianie spéjnego stosowania postanowien niniejszego zalacznika;

d) rozstrzyganie kwestii technicznych nalezacych do zadafn wyspecjalizowanych agencji oraz badanie innych
kwestii technicznych, ktore nie moga zosta¢ rozstrzygnigte na nizszym szczeblu;

¢) opracowywanie skutecznych sposobéw wspélpracy, pomocy i wymiany informacji w zakresie bezpieczefstwa
oraz norm §rodowiskowych, systeméw certyfikacji oraz systeméw zarzadzania jakoscig i systeméw standary-
zacji;

f) prowadzenie wykazu wladz lotniczych wskazanych w dodatku do niniejszego zalacznika, zgodnie z decyzjami
podjetymi przez Dwustronng Rade ds. Nadzoru;

@) przedkladanie Dwustronnej Radzie ds. Nadzoru propozycji zmian dotyczacych niniejszego zalacznika.

2.2.2. Rada ds. Nadzoru Certyfikacji przekazuje nierozstrzygnigte kwestie Dwustronnej Radzie ds. Nadzoru i zapewnia
wykonanie decyzji dotyczacych niniejszego zalacznika podjetych przez Dwustronng Rade ds. Nadzoru.

3. WYKONANIE
3.1.  Postanowienia ogélne

3.1.1. Wyspecjalizowane agencje opracowuja techniczne procedury wykonawcze na potrzeby wykonywania niniejszego
zalgcznika, ktére w poglebiony sposéb uwzgledniaja réznice migdzy stosowanymi przez strony systemami
certyfikacji w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony $rodowiska.
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3.2.

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

Kazda wyspecjalizowana agencja oraz, o ile ma to zastosowanie, wladze lotnicze, popierajg wnioski skladane
przez wyspecjalizowang agencje oraz, o ile ma to zastosowanie, wladze lotnicze drugiej strony dotyczace
uzyskania dostgpu do danych znajdujacych si¢ pod kontrola regulacyjng wyspecjalizowanej agencji oraz, o ile
ma to zastosowanie, wladz lotniczych drugiej strony, w celu realizowania dziatan przewidzianych w niniejszym
zalgczniku.

Zatwierdzanie projektéw

Wyspecjalizowana agencja Stanéw Zjednoczonych Ameryki pelni funkcje panstwa projektu, majace zastosowanie
w przypadku Stanéw Zjednoczonych zgodnie z zalgcznikiem 8 Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym zawartej w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r. (,konwencja chicagowska”) wobec jednostek regulowanych,
podlegajacych jej jurysdykdji.

Wyspecjalizowana agencja WE pelni w imieniu panstw czlonkowskich UE funkcje panstwa projektu, majace
zastosowanie do tych panstw zgodnie z zalacznikiem 8 konwengji chicagowskiej wobec jednostek regulowanych,
podlegajacych jej jurysdykdji.

W celu zapewnienia korzy$ci wynikajacych z wzajemnego uznawania na mocy niniejszej umowy:

a) EASA wystepuje jako organ certyfikujacy i przyjmuje wnioski certyfikacyjne wylacznie od wnioskodawcow
majacych siedzibe na terytorium Wspdlnoty Europejskiej, dotyczace wstgpnego zatwierdzenia projektu, zmian
w projekcie oraz danych na temat napraw;

b) FAA wystepuje jako organ certyfikujacy i przyjmuje wnioski certyfikacyjne wylacznie od wnioskodawcow
majacych siedzib¢ na terytorium Stanéw Zjednoczonych Ameryki, dotyczace wstgpnego zatwierdzenia
projektu, zmian w projekcie oraz danych na temat napraw.

Kazda wyspecjalizowana agencja stosuje procedure weryfikacyjng dla zatwierdzania

a) projektéw statkéw powietrznych, silnikéw do statkéw powietrznych, $migiel i urzadzen;

b) uzupelniajacych certyfikatéw typu;

¢) niektérych waznych zmian w projektach typu, okreslonych w technicznych procedurach wykonawczych; oraz
d) zmian akustycznych i zmian w zakresie emisji;

ktére zostaly zatwierdzone lub s w trakcie zatwierdzania przez wyspecjalizowana agencje drugiej strony
w ramach pelnienia funkeji pafistwa projektu. Proces weryfikacji, zdefiniowany w technicznych procedurach
wykonawczych, opiera si¢ w maksymalnym mozliwym stopniu na ocenach technicznych, prébach, kontrolach
oraz po$wiadczaniu zgodno$ci dokonanych przez wyspecjalizowang agencje drugiej strony. Ramy certyfikacji
w zakresie zdatnosci do lotu opracowywane w trakcie procesu weryfikacji dotyczacego statku powietrznego,
silnika statku powietrznego lub $migla stanowia odnoéne normy zdatnosci do lotu lub kody obowiazujace
w dniu zlozenia wniosku do wyspecjalizowanej agencji pelniacej funkcje pafistwa projektu. Ramy certyfikacji
w zakresie ochrony $rodowiska sg opracowywane w oparciu o daty wnioskéw okreslone w technicznych proce-
durach wykonawczych.

Wyspecjalizowane agencje zapewniaja wzajemne udostgpnianie, w trakcie procesu weryfikacji, informacji na
temat wymogéw eksploatacyjnych majacych wplyw na projekt. Wladze lotnicze udostepniajg takie informacje
Europejskiej Agencji Bezpieczefistwa Transportu Lotniczego.

Wyspecjalizowane agencje moga rowniez stosowaé wspolny proces certyfikacji, jezeli jest to wlasciwe. Wspdlna
certyfikacja to alternatywna forma zatwierdzania w przypadku gdy zostalo to wzajemnie uzgodnione przez
wnioskodawce oraz obie wyspecjalizowane agencje, zgodnie z technicznymi procedurami wykonawczymi.
Wspoélna certyfikacja jest szczeg6lnie odpowiednia w przypadkach, gdy podzespoly nowego wyrobu zostaly
zaprojektowane przez jednostke regulowang majacy siedzibe na terytorium drugiej strony. W ramach wspdlnej
certyfikacji oczekuje si¢, ze wykazanie zgodnosci oraz ustalenia zostana dokonane lokalnie przez wyspecjali-
zowang agencje drugiej strony.

Poniewaz systemy regulacyjne stron odnoszace si¢ do czg¢sci, danych projektu naprawy oraz zmian projektu,
z wyjatkiem tych wskazanych w pkt 3.2.4, s3 uznawane za poréwnywalne w wystarczajacym stopniu, aby nie
zachodzita konieczno$¢ odrebnego zatwierdzania przez wyspecjalizowana agencje lub wiadze lotnicze strony
dokonujacej przywozu, wyspecjalizowana agencja dokonujaca przywozu uznaje cz¢$é, dane projektu naprawy lub
zmiang projektu, ktéra zostala uprzednio zatwierdzona lub w inny sposéb uznana przez wyspecjalizowana
agencje drugiej strony w ramach pelnienia przez nig funkgji panstwa projektu dla danej cz¢sci, danych projektu
naprawy lub zmiany projektu. Techniczne procedury wykonawcze okreslajg, kiedy konieczne jest odrebne
zatwierdzenie przez wyspecjalizowang agencje dokonujaca przywozu.
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3.2.8. Formuly po$wiadczajace odnoszace si¢ do zatwierdzen projektéw, w tym informacje na temat poziomu halasu
i emisji, sa okre$lone w technicznych procedurach wykonawczych.

3.2.9. W przypadku gdy posiadacz zatwierdzenia projektu przenosi je na inng jednostke, wyspecjalizowana agencja
odpowiedzialna za zatwierdzenie projektu niezwlocznie powiadamia wyspecjalizowang agencje drugiej strony
o przeniesieniu. Wyspecjalizowane agencje okreslajg w technicznych procedurach wykonawczych, procedury
ulatwiajace przenoszenie certyfikatow migdzy jednostkami regulowanymi podlegajacymi stronom.

3.2.10. EASA uznaje procedury certyfikacyjne Standéw Zjednoczonych Ameryki za mozliwe do zaakceptowania
rozwiazanie alternatywne w stosunku do wymogéw Wspdlnoty Europejskiej dotyczacych udowodnienia zdol-
nosci wnioskodawcy.

3.3.  Utrzymywanie nieprzerwanej zdatnosci do lotu

3.3.1. Wyspecjalizowane agencje sa zobowigzane do podejmowania dzialai w odniesieniu do stanéw zagrozenia
bezpieczefistwa wyrobéw, dla ktérych wydaly certyfikaty. Wyspecjalizowane agencje wymieniajg si¢ otrzymanymi
od posiadaczy zatwierdzen informacjami na temat awarii, niesprawnosci i usterek, aby wspomaga¢ prowadzone
przez druga wyspecjalizowana agencje dochodzenie w sprawie probleméw eksploatacyjnych lub innych poten-
cjalnych probleméw zwiazanych z bezpieczenistwem. Uznaje si¢, Ze wymiana takich informacji miedzy wyspe-
cjalizowanymi agencjami stanowi wypelnienie nakladanego na kazdego posiadacza zatwierdzenia obowigzku
zglaszania awarii, niesprawno$ci i usterek do wyspecjalizowanej agencji drugiej strony, zgodnie
z odpowiednimi przepisami tejze drugiej strony. Dzialania w odniesieniu do standéw zagrozenia bezpieczefistwa
oraz wymiany informacji na temat bezpieczenstwa sa okreslone w technicznych procedurach wykonawczych.

3.3.2. O ile wyspecjalizowana agencja drugiej strony nie przekaze powiadomienia o innej tresci:

a) FAA pelni funkcje panstwa projektu w zakresie utrzymywania nieprzerwanej zdatnosci do lotu, majace
zastosowanie do Standéw Zjednoczonych Ameryki, zgodnie z zalgcznikiem 8 konwencji chicagowskiej
w odniesieniu do statkéw powietrznych, silnikéw statkéw powietrznych, $migiel i urzadzen stosowanych
w trakcie cyklu Zycia wyrobu.

b) EASA pelni w imieniu pafistw cztonkowskich UE funkcje pafistwa projektu w zakresie utrzymywania nieprze-
rwanej zdatnosci do lotu majace zastosowanie do tych panstw, zgodnie z zalgcznikiem 8 konwencji chicagow-
skiej w odniesieniu do statkéw powietrznych, silnikéw statkow powietrznych, $migiel i urzadzen stosowanych
w trakcie cyklu Zycia wyrobu.

3.3.3. FAA pelni funkcje pafstwa produkcji majace zastosowanie do Stanéw Zjednoczonych Ameryki zgodnie
z zalgcznikiem 8 konwengji chicagowskiej w odniesieniu do statkéw powietrznych, silnikéw statkéw powietrz-
nych, $migiel i urzadzen stosowanych w trakcie cyklu zycia wyrobu i podlegajacych jej jurysdykeji. Wladze
lotnicze oraz, o ile ma to zastosowanie, EASA, pelnia funkcje paristwa produkcji majace zastosowanie do panstw
cztonkowskich UE zgodnie z zalacznikiem 8 konwencji chicagowskiej w odniesieniu do statkéw powietrznych,
silnikéw statkow powietrznych, Smigiel i urzadzen stosowanych w trakcie cyklu zycia wyrobu i podlegajacych ich
jurysdykeji. Dzialania zmierzajgce do wyeliminowania sytuacji niebezpiecznych sg okreslone w technicznych
procedurach wykonawczych.

3.3.4. Wszelkie zmiany wlasnosci certyfikatu lub zmiany statusu zdatnoci do lotu okreslonego w certyfikacie wydanym
przez wyspecjalizowang agencje dowolnej ze stron s3 w odpowiednim czasie przekazywane drugiej wyspecjali-
zowanej agencji.

3.4.  Produkcja

3.4.1. Wyspecjalizowane agencje oraz, o ile ma to zastosowanie, wladze lotnicze, udzielaja producentowi zatwierdzen
produkcyjnych, w oparciu o uznawany system jakoSci produkgji/system kontroli, w ramach wlasnego systemu
regulacyjnego w przypadku gdy dany producent dokonuje wywozu statkéw powietrznych, silnikéw do statkéw
powietrznych, $migiel, urzadzen lub czgici do drugiej strony. Takie zatwierdzenia produkcyjne zapewnia, aby
wszystkie statki powietrzne, silniki do statkéw powietrznych, $migla, urzadzenia i czeSci byly zgodne
z zatwierdzonym projektem strony dokonujacej przywozu, zostaly poddane kontroli eksploatacyjnej tam,
gdzie jest to stosowne, oraz aby ich stan w chwili wywozu zapewnial bezpieczng eksploatacje.

3.4.2. Poniewaz systemy regulacyjne stron w zakresie produkcji s uznawane za poréwnywalne w wystarczajagcym
stopniu, wyspecjalizowana agencja lub wiadze lotnicze dokonujace przywozu nie wydajag wlasnych zatwierdzen
produkeyjnych dla tych producentéw, ktérzy podlegaja regulacjom strony dokonujacej wywozu.

3.4.3. Kazda wyspecjalizowana agencja oraz, o ile ma to zastosowanie, wladze lotnicze uznajg zatwierdzenia produk-
cyjne wydawane przez drugg wyspecjalizowang agencje lub wladze lotnicze, w tym:

a) zatwierdzenia produkcyjne udzielone lub rozszerzone na produkeje statkéw powietrznych, silnikéw do
statkow powietrznych, $migiel, urzadzen lub czgsci na swoich terytoriach, a takze na produkcje statkéw
powietrznych, silnikéw do statkéw powietrznych, $migiet lub czgici poza swoimi terytoriami; oraz
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3.4.4.

3.4.5.

3.4.6.

3.5.

b) zatwierdzenia produkcyjne udzielone na produkcje statkéw powietrznych, silnikéw do statkéw powietrznych,
$migiet lub czeSci, na podstawie umowy licencyjnej producenta lub odpowiedniego porozumienia
z posiadaczem zatwierdzenia projektu na terytorium drugiej strony lub w pafstwie trzecim. W przypadku
gdy umowa licencyjna na produkcj¢ statku powietrznego, silnika do statku powietrznego lub $migta rozdziela
obowiazki panstwa projektu i pafistwa produkcji migdzy strony, FAA oraz EASA lub wladze lotnicze, o ile jest
to wladciwe, zawierajg porozumienie robocze.

Wyspecjalizowana agencja oraz, o ile ma to zastosowanie, wladze lotnicze kazdej ze stron wypelniaja odpo-
wiednio wynikajace z przepisdw obowiazki w zakresie nadzoru nad producentami oraz dostawcami zatwier-
dzonymi w ramach systemu jakoSci producenta, majacymi siedzib¢ na terytorium drugiej strony, w oparciu
o system nadzoru drugiej strony, gdy spelnione sa wszystkie nizej wymienione warunki:

a) wyspecjalizowana agencja lub wladze lotnicze odpowiedzialne za nadzér nad posiadaczem zatwierdzenia
produkcyjnego oficjalnie zwrdci si¢ 0 pomoc w sprawowaniu nadzoru;

b) zaklad produkcyjny dodatkowo otrzymal zatwierdzenie produkcyjne o podobnym zakresie, wydane przez
wyspecjalizowang agencje badZz przez wladze lotnicze terytorium, na ktérym miesci sie zaklad;

¢) wyspecjalizowana agencja lub wladze lotnicze drugiej strony wyrazaja che¢ i maja mozno$¢ podjecia takich
dzialafi w miar¢ dostgpnosci zasobéw; oraz

R

wyspecjalizowane agencje lub wladze lotnicze dokumentuja, o ile jest to wlasciwe, szczegdly uzgodnionej
pomocy w sprawowaniu nadzoru.

W przypadku czgici produkowanych zgodnie z systemem regulacyjnym jednej strony w zakladzie zlokalizo-
wanym na terytorium drugiej strony, wyspecjalizowane agencje oraz wladze lotnicze uznaja autoryzowane
certyfikaty dopuszczenia lub inne dokumenty, zgodnie z ustaleniami, w miejsce wlasnej dokumentacji, pod
nastepujacymi warunkami:

a) zaklad produkcyjny otrzymal zatwierdzenie produkcyjne o podobnym zakresie, wydane przez wyspecjali-
zowang agencje lub wladze lotnicze wymienione w dodatku, wiasciwe w przypadku danego zakladu produk-
cyjnego oraz, o ile ma to zastosowanie;

b) na potrzeby dostawy do uzytkownika koficowego dany posiadacz zatwierdzenia udzielit pisemnego zezwo-
lenia swojemu dostawcy, o ile posiadacz zatwierdzenia ma prawo to zrobi¢ zgodnie z systemem regulacyjnym,
ktéremu podlega.

W przypadku wyrobéw produkowanych na podstawie umowy licencyjnej, wyspecjalizowane agencje ustanawiaja
procedury zapewniajace, ze wszelkie zmiany wprowadzane do projektu przez posiadacza licencji sa zatwierdzane,
za posrednictwem posiadacza zatwierdzenia projektu, przez wyspecjalizowana agencj¢ wykonuja obowigzki
panstwa projektu dla danego wyrobu.

Zatwierdzanie zdatno$ci do lotu przy wywozie

Wyspecjalizowana agencja lub, o ile ma to zastosowanie, wladze lotnicze kazdej ze stron wzajemnie uznaja
wydane przez drugg strong certyfikaty zdatnosci do lotu dla wszystkich wyrobéw w przypadku wywozu wyrobu
z obszaru objetego jurysdykcja jednej strony wraz z wlasciwym certyfikatem zdatnosci do lotu. Wyspecjalizowane
agencje lub, o ile ma to zastosowanie, wladze lotnicze badZ zatwierdzone w nalezytym trybie instytucje wydaja
nastgpujacag dokumentacje zdatnosci do lotu w kazdym przypadku wywozu:

a) wywozowy certyfikat zdatnosci do lotu dla nowego lub uzywanego statku powietrznego, jak okreslono
w technicznych procedurach wykonawczych;

b) wywozowy certyfikat zdatnosci do lotu lub autoryzowany certyfikat dopuszczenia dla nowego silnika do
statku powietrznego lub dla $migla;

¢) autoryzowany certyfikat dopuszczenia dla nowej czesci lub urzadzenia.

W przypadku nowych wyrobéw, wyspecjalizowane agencje lub wladze lotnicze wymienione w dodatku (lub ich
wyznaczone jednostki regulowane, o ile jest to wlasciwe) poswiadczaja — wydajac szczegélowy dokument
wywozowy dotyczacy zdatnosci do lotu — ze statek powietrzny, silnik statku powietrznego, $miglo, cze§¢ lub
urzadzenie:

a) sa zgodne z projektem zatwierdzonym przez wyspecjalizowang agencje dokonujaca przywozu oraz uwzgled-
nione w arkuszu danych certyfikatu typu lub w innym zatwierdzeniu projektu, w tym takze we wszelkich
uzupelniajacych certyfikatach typu;
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4.1.
4.1.1.

b) znajduja si¢ w stanie zapewniajacym bezpieczng eksploatacje, w tym zgodno$¢ z wytycznymi w zakresie
zdatnosci do lotu (o ile ma to zastosowanie) lub powiadomieniem o sytuacji w zakresie bezpieczenstwa,
zgodnie z informacjami przekazanymi przez wyspecjalizowang agencje dokonujaca przywozu oraz
z wszelkimi obowigzkowymi dzialaniami na rzecz bezpieczenistwa (o ile ma to zastosowanie) w zakresie
produkcji lub obstugi technicznej, notyfikowanymi przez odnosne wiadze lotnicze dokonujace przywozu;

¢) zostaly poddane koncowej kontroli eksploatacyjnej, o ile ma to zastosowanie;

d) sa w odpowiedni sposéb oznaczone lub zidentyfikowane, zgodnie z wymogami wyspecjalizowanej agencji
dokonujacej przywozu;

e) spelniaja wszelkie dodatkowe wymogi okreslone i notyfikowane przez wyspecjalizowana agencjg; oraz

f) w przypadku przebudowanych silnikéw do statkéw powietrznych — silnik zostal przebudowany przez produ-
centa tegoz silnika.

Wyspecjalizowane agencje lub wladze lotnicze wymienione w dodatku (lub, gdzie jest to wlasciwe, ich wyzna-
czone jednostki regulowane) przyjmuja ponadto uzywany powietrzny statek lotnictwa cywilnego do standardowej
lub szczegdlnejjograniczonej certyfikacji zdatnosci do lotu wylacznie w takim przypadku gdy istnieje posiadacz
certyfikatu typu lub europejskiego ograniczonego certyfikatu typu, ktory utrzymywalby nieprzerwana zdatnosé
statku powietrznego do lotu oraz gdy wyspecjalizowana agencja lub wladze lotnicze drugiej strony zaswiadczaja,
ze dany statek powietrzny:

a) mial nalezyta obstuge techniczng w trakcie swojej eksploatacji (na co wskazuje odpowiednia ewidencja
dotyczaca obstugi technicznej); oraz

b) spelnia wymogi okreslone w pkt 3.5.2 lit. a)—e).

Dokumenty dotyczace kontroli i obstugi technicznej dla uzywanego statku powietrznego zostaly okreslone
w technicznych procedurach wykonawczych.

Cala dokumentacja dotyczaca zdatnosci do lotu zawiera odpowiednie formuly poswiadczajace, jak okreslono
w technicznych procedurach wykonawczych.

Jesli w procesie certyfikacji zdatnosci do lotu wyspecjalizowana agencja lub wladze lotnicze dokonujace wywozu
nie s3 w stanie spelni¢ wszystkich wymogéw okreslonych w pkt 3.5.2 lit. a)-f) lub w pkt 3.5.3, wyspecjalizowana
agencja lub wladze lotnicze dokonujace wywozu:

a) niezwlocznie powiadamiaja o tym fakcie wyspecjalizowana agencj¢ lub wladze lotnicze dokonujace przywozu;

b) we wspodlpracy z wyspecjalizowana agencja lub wladzami lotniczymi dokonujacymi przywozu, jak wskazano
w technicznych procedurach wykonawczych, koordynuja przypadki uznawania lub odmawiania odejscia od
wymogéw, przed zakoficzeniem procesu certyfikatu w zakresie zdatnoci do lotu; oraz

¢) dokumentuja wszelkie przyjete wyjatki przy wywozie wyrobu.

Poza wyrobami wymienionymi w dodatku do niniejszego zalgcznika, FAA w dalszym ciagu uznaje wyroby, ktore
zostaly objete zakresem umowy dwustronnej dotyczacej zdatnosci do lotu, wymienionej w dodatku 1 do umowy,
a ktore sa zgodne z zatwierdzonym przez FAA projektem, pod warunkiem Ze zostaly one wyprodukowane
i otrzymaly odpowiedni certyfikat zdatnosci do lotu przed dniem wejscia w Zycie niniejszej umowy.

Wspdlnota Europejska nie wymaga oznaczania europejskim znakiem zatwierdzenia dla czesci (EPA) w przypadku
czgéci przywozonych ze Stanéw Zjednoczonych Ameryki z wyjatkiem sytuacji, kiedy EASA pelni role panstwa
projektu.

UZNAWANIE USTALEN I ZATWIERDZEN
Wymogi kwalifikacyjne dla uznawania ustalef i zatwierdzef

Wyspecjalizowane agencje oraz, o ile ma to zastosowanie, wladze lotnicze ustanawiajg system certyfikacji
i nadzoru dla réznych czynnosci objetych zakresem niniejszego zalacznika. System ten posiada swojg dokumen-
tacje i obejmuje strukture organizacyjng, kwalifikacje personelu oraz wewnetrzne zasady i procedury dotyczace
wykonywania tych czynnosci.

Kazda wyspecjalizowana agencja oraz, o ile ma to zastosowanie, wladze lotnicze wykazuja si¢ dostateczng
znajomoscig systemu drugiej strony pod wzgledem wymogéw w zakresie zdatnosci do lotu i ochrony $rodo-
wiska, zwigzanych z tym zasad i wytycznych, procedur i struktury organizacyjne;j.

Kazda wyspecjalizowana agencja oraz, o ile ma to zastosowanie, wladze lotnicze zapewniaja, Ze pracownicy
posiadajg odpowiednie kwalifikacje i dostateczng wiedz¢, doswiadczenie i przeszkolenie do wykonywania swoich
obowiazkéw w ramach niniejszej umowy.
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

7.2.

Systemy te podlegaja wewngtrznym audytom jakosci, akredytacji i kontrolom standaryzacyjnym. Techniczne
procedury wykonawcze okreslaja okresowy wzajemny udzial wyspecjalizowanych agencji w wewnetrznych audy-
tach, akredytacji, kontrolach standaryzacyjnych drugiej strony, w tym w kontrolach wiadz lotniczych opisanych
w pkt 4.2.3, w celu utrzymywania wzajemnego zaufania do systeméw drugiej strony. Wyspecjalizowane agencje
oraz wladze lotnicze poddaja si¢ takim kontrolom i dbaja o to, aby jednostki regulowane zapewnity dostep obu
wyspecjalizowanym agencjom.

Kwalifikacje wyspecjalizowanych agencji i wladz lotniczych

Z zastrzezeniem warunkéw okreslonych w technicznych procedurach wykonawczych, uznaje sig, ze wyspecja-
lizowane agencje spelniaja wymogi okreslone w pkt od 4.1.1 do 4.1.3 w nastepstwie procesu budowy zaufania.
W przypadku certyfikacji w zakresie zdatnosci do lotu, proces budowy zaufania zostal zakonczony, czego
dowodem jest wlaczenie niniejszego zalacznika do umowy. W przypadku certyfikacji w zakresie ochrony $rodo-
wiska, proces budowy zaufania zostal zdefiniowany w technicznych procedurach wykonawczych.

Wiladze lotnicze spelniajace wymogi okreslone w pkt od 4.1.1 do 4.1.3 dla funkcji zwiazanych z certyfikacja
produkdji i zdatnosci do lotu zostaly wymienione w dodatku do niniejszego zalacznika, wraz z podaniem zakresu
ich dzialalnosci.

Jezeli po przeprowadzeniu przez EASA kontroli standaryzacyjnej Wspdlnota Europejska stwierdzi, ze inne wladze
lotnicze spelniajg wymogi okreslone w pkt od 4.1.1 do 4.1.3, wyspecjalizowane agencje postepuja wedtug
procedury opisanej w sekeji 1 technicznych procedur wykonawczych. Po zakonczeniu tego procesu wyspecjali-
zowane agencje, o ile uznajg to za wiasciwe, wystepuja do Dwustronnej Rady ds. Nadzoru z propozycja doko-
nania zmian w dodatku, w tym zmian zakresu dzialalno$ci wladz lotniczych.

Jezeli jedna wyspecjalizowana agencja jest zdania, ze kompetencje techniczne drugiej wyspecjalizowanej agencji
lub whadz lotniczych przestaly by¢ odpowiednie, wyspecjalizowane agencje podejmuja konsultacje i proponuja
plan dzialania, w tym przyjecie ewentualnych $rodkéw budowy zaufania, w odniesieniu do nieprawidlowosci.
Analogicznie, jesli ktéra$ z wyspecjalizowanych agendji jest zdania, ze nalezy wstrzymaé uznawanie ustalen lub
zatwierdzen dokonywanych przez dane wladze lotnicze, wyspecjalizowane agencje podejmujg konsultacje. Jezeli
zaufanie nie zostalo odbudowane w drodze wzajemnie zaakceptowanych $rodkéw, kazda z wyspecjalizowanych
agencji moze przekazaC sprawg¢ do Dwustronnej Rady ds. Nadzoru. Jezeli problem nie zostanie rozwigzany
w drodze wzajemnie akceptowanych $rodkéw, kazda ze stron moze przekaza¢ drugiej stronie powiadomienie
w trybie art. 18.A umowy.

Analogicznie, wyspecjalizowane agencje podejmuja konsultacje zawsze, gdy wyspecjalizowana agencja wystepuje
z wnioskiem o rozwazenie przywrdcenia przez Dwustronng Rade ds. Nadzoru wladz lotniczych, ktére zostaly
wezesniej usuniete z dodatku lub takich, ktorych ustalenia badZ zatwierdzenia zostaly wstrzymane.

KOMUNIKACJA

Jezykiem wszelkiej komunikacji migdzy wyspecjalizowanymi agencjami oraz, o ile ma to zastosowanie, wladzami
lotniczymi, w tym takze dokumentacji, jest angielski. Wyspecjalizowane agencje moga w poszczegdlnych przy-
padkach uzgodni¢ wyjatki dla danych dotyczacych spelniania wymogéw certyfikacyjnych.

KONSULTACJE TECHNICZNE

Wyspecjalizowane agencje zgadzaja si¢ na rozwigzywanie probleméw dotyczacych wykonywania niniejszego
zalgcznika w drodze konsultacji. Wyspecjalizowane agencje dokladaja wszelkich starai, aby rozwiazywal
problemy na mozliwie najnizszym szczeblu technicznym, z zastosowaniem postepowania opisanego
w technicznych procedurach wykonawczych, przed przekazaniem problemu do Dwustronnej Rady ds. Nadzoru.

POMOC TECHNICZNA

Na wniosek oraz po wzajemnym uzgodnieniu, wyspecjalizowana agencja kazdej ze stron lub, o ile ma to
zastosowanie, wladze lotnicze zapewniajg pomoc techniczng na rzecz wyspecjalizowanej agencji lub, o ile ma
to zastosowanie, wladz lotniczych drugiej strony w zakresie dzialan dotyczacych certyfikacji i nadzoru nad
utrzymaniem nieprzerwanej zdatnosci do lotu w zwiazku z certyfikacja projektu, produkcji, zdatnosci do lotu
i ochrony S$rodowiska na terytorium drugiej strony. Tryb Swiadczenia takiej pomocy zostal opisany
w technicznych procedurach wykonawczych.

Wyspecjalizowane agencje lub wladze lotnicze moga odméwic $wiadczenia takiej pomocy technicznej z powodu
niedostgpnosci zasobéw, ze wzgledu na to, ze wyrdb nie jest objety zakresem niniejszej umowy albo ze obiekt
nie jest objety uregulowaniami.
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7.3.

7.4.

W przypadku $wiadczenia pomocy technicznej wyspecjalizowana agencja lub, o ile ma to zastosowanie, wladze
lotnicze $wiadczace pomoc stosuja swoje systemy regulacyjne i procedury, o ile nie istnieja inne uzgodnienia
poczynione przez wyspecjalizowane agencje lub, o ile ma to zastosowanie, wladze lotnicze. Pomoc techniczna,
w tym kontrola zgodnosci, obserwacja préb oraz stwierdzanie zgodnosci, moze by¢ prowadzona przez instytucje
zatwierdzone/delegowane do tych zadan. W przypadku gdy instytucja zatwierdzona przez Wspdlnote Europejska
nie posiada takich uprawnien w ramach posiadanego zezwolenia produkcyjnego, wladze lotnicze moga $wiadczy¢
taka pomoc bezposrednio lub w drodze przyznania danej instytucji takich uprawnien. W przypadku gdy insty-
tucja zatwierdzona przez Wspodlnote Europejska nie posiada takich uprawnien w ramach zezwolenia projekto-
wego, EASA moze $wiadczy¢ taka pomoc bezposrednio lub w drodze przyznania danej instytucji takich upraw-
nie.

O pomoc techniczng mozna si¢ réwniez zwroci¢ w zwigzku z przywozem uzywanych statkéw powietrznych,
ktore byly pierwotnie przedmiotem wywozu ze Stanéw Zjednoczonych Ameryki lub Wspdlnoty Europejskiej.
Wyspecjalizowana agencja lub, o ile ma to zastosowanie, wladze lotnicze kazdej ze stron udzielajg pomocy na
rzecz odpowiednio wyspecjalizowanej agencji lub wladz lotniczych drugiej strony w uzyskaniu informacji
o konfiguragji statku powietrznego w chwili, gdy opuscit on zaklad producenta.

POWIADOMIENIE O DOCHODZENIU LUB DZIALANIACH EGZEKWUJACYCH PRZESTRZEGANIE PRZE-
PISOW

Wyspecjalizowane agencje oraz, o ile ma to zastosowanie, wladze lotnicze kazdej ze stron niezwlocznie powia-
damiajg wyspecjalizowana agencj¢ oraz, o ile ma to zastosowanie, wladze lotnicze drugiej strony o whasnych
dochodzeniach lub dziataniach egzekwujacych przestrzeganie przepiséw, ktére moga dotyczy¢ 1) wyrobu lub
jednostki regulowanej w zwigzku z certyfikacja w zakresie zdatnosci do lotu lub ochrony $rodowiska; albo 2)
dzialant wyspecjalizowanej agencji lub wiadz lotniczych, ktére wydaja si¢ niezgodne z niniejszym zalgcznikiem.
Wyspecjalizowane agencje oraz, o ile ma to zastosowanie, wladze lotnicze wspdlpracuja przy ujawnianiu infor-
magji koniecznych do prowadzenia takiego dochodzenia lub dzialan egzekwujacych przestrzeganie przepiséw,
w tym ich zakonczenia.
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Dodatek

CERTYFIKACJA W ZAKRESIE ZDATNOSCI DO LOTU I OCHRONY SRODOWISKA

EASA, WLADZE LOTNICZE ORAZ WYROBY ZE STANOW ZJEDNOCZONYCH, TOWARZYSZACA DOKUMENTACJA
WYWOZOWA ORAZ DZIALANIA W ZAKRESIE POMOCY TECHNICZNE] DOPUSZCZALNE NA MOCY NINIEJSZE]

UMOWY

Wyspecjalizowana agencja Wspélnoty Europej-
skiej

Wyroby, dokumentacja wywozowa i dzialania w zakresie pomocy technicznej

EASA

Wyroby wraz z dokumentacja wywozowa
dopuszczone do przywozu do USA

— Nowe statki powietrzne zgodne z projektem zatwierdzonym przez

FAA, produkowane zgodnie z wydang przez EASA procedurs certyfi-
kacji organizacji produkujacej (pkt 3.4.3), wraz z formularzem 27
EASA.

— Nowe silniki i $migla zgodne z projektem zatwierdzonym przez FAA

produkowane zgodnie z wydang przez EASA procedurg certyfikacji
organizacji produkujacej wraz z formularzem 1 EASA - autoryzo-
wanym certyfikatem dopuszczenia.

— Nastgpujace nowe czgSci produkowane zgodnie z wydang przez EASA

procedurg certyfikacji organizacji produkujacej, ktére sa zgodne z
zatwierdzonymi przez FAA danymi projektowymi i kwalifikuja si¢ do
montazu w wyrobie lub urzadzeniu, dla ktérego uzyskano zatwier-
dzenie projektu przez FAA (wraz z formularzem 1 EASA):

— Czgéci zamienne niezaleznie od panstwa projektu dla danego
wyrobu lub urzadzenia;

— Czgsci modyfikujace na potrzeby zmian projektu, gdy EASA wyste-
puje jako panstwo projektu przy zmianie projektu w przypadku
wnioskodawcy z UE. W przypadku gdy czesci modyfikujace sa
zwigzane z uzupehiajacym certyfikatem typu EASA, uzupelniajacy
certyfikat typu winien wchodzi¢ w zakres technicznych procedur
wykonawczych;

— Czgsci modyfikujace dla dowolnego wyrobu, dla ktérego Stany
Zjednoczone s3 panstwem projektu przy zmianie projektu,
a czgdei s3 produkowane na mocy licencji udzielonej posiadaczowi
wydanego przez Stany Zjednoczone zatwierdzenia projektu
(rozdzielenie pafstwa projektu od pafstwa produkgji).

Dzialania w zakresie pomocy technicznej
realizowane w imieniu FAA

— Dane projektowe (deklaracje zgodnosci) oraz obserwacja prob.

— Obserwacja produkgji i nadzér nad nig prowadzone w ramach pomocy

technicznej.

— Kontrola zgodnosci.

Wtadze lotnicze w wymienionym panstwie
cztonkowskim UE

Wyroby, dokumentacja wywozowa i dzialania w zakresie pomocy technicznej

Austria

Wyroby wraz z dokumentacja wywozowa
dopuszczone do przywozu do USA

— Nowe male samoloty, bardzo lekkie samoloty oraz szybowce

i motoszybowce zgodne z projektem zatwierdzonym przez FAA,
produkowane zgodnie z austriackg procedurg certyfikacji organizacji
produkujacej, wraz z formularzem 27 EASA, $wiadectwem wywo-
zowym zdatnoéci do lotu lub austriackim $wiadectwem wywozowym
zdatnosci do lotu wydanym przed dniem 28 wrzesnia 2008 r.

— Uzywane statki powietrzne zgodne z projektem zatwierdzonym przez

FAA, ktérych obsluga techniczna prowadzona jest zgodnie
z przepisami EASA odpowiednio czesci 145 lub czesci M, o ile s3
przywozone z formularzem 27 EASA, $wiadectwem wywozowym
zdatnosci do lotu lub austriackim $wiadectwem wywozowym zdatnosci
do lotu wydanym przed dniem 28 wrzesnia 2008 r. Jesli stosowne
przepisy czeSci M nie s jeszcze wdrozone, stosuje si¢ wlasciwe
austriackie wymagania dotyczace obslugi technicznej, podane
w austriackim $wiadectwie wywozowym zdatnosci do lotu lub formu-
larzu 27 EASA.
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Wiadze lotnicze w wymienionym panistwie
czlonkowskim UE

Wyroby, dokumentacja wywozowa i dzialania w zakresie pomocy technicznej

— Nowe silniki i $migla zgodne z projektem zatwierdzonym przez FAA,

produkowane zgodnie z austriackg procedurg certyfikacji organizacji
produkujacej oraz z formularzem 1 EASA — autoryzowanym certyfi-
katem dopuszczenia lub formularzem pierwszym JAA wydanym przed
dniem 28 wrzesnia 2005 r.

— Nowe urzadzenia zgodne z projektem zatwierdzonym przez FAA,

produkowane zgodnie z austriackg procedura certyfikacji organizacji
produkujacej oraz z formularzem 1 EASA — autoryzowanym certyfi-
katem dopuszczenia lub formularzem pierwszym JAA wydanym przed
dniem 28 wrze$nia 2005 r.

— Nastepujace nowe czgéci produkowane zgodnie z austriackg procedurg

certyfikacji ~ organizacji ~ produkujacej, ktére s3  zgodne =z
zatwierdzonymi przez FAA danymi projektowymi i kwalifikuja si¢ do
montazu w wyrobie lub urzadzeniu, dla ktérego uzyskano zatwier-
dzenie projektu przez FAA (wraz z formularzem 1 EASA lub formu-
larzem pierwszym JAA wydanym przed dniem 28 wrze$nia 2005 r.):

— Czgdci zamienne niezaleznie od pafstwa projektu dla danego
wyrobu lub urzadzenia;

— Czgéci modyfikujace na potrzeby zmian projektu, gdy EASA wyste-
puje jako pafistwo projektu przy zmianie projektu w przypadku
wnioskodawcy z UE. W przypadku gdy czeSci modyfikujace sa
zwigzane z uzupelniajacym certyfikatem typu EASA, uzupelniajacy
certyfikat typu winien wchodzi¢ w zakres technicznych procedur
wykonawczych;

— Czgdci modyfikujace dla dowolnego wyrobu, dla ktérego Stany
Zjednoczone s3 pafstwem projektu przy zmianie projektu,
a czgSci sa produkowane na mocy licencji udzielonej posiadaczowi
wydanego przez Stany Zjednoczone zatwierdzenia projektu
(rozdzielenie panstwa projektu od panstwa produkcji).

Dzialania w zakresie pomocy technicznej
realizowane w imieniu FAA

— Obserwacja produkgji i nadzor nad nig prowadzone w ramach pomocy

technicznej.

— Kontrola zgodnosci.

Belgia

Wyroby wraz z dokumentacja wywozows
dopuszczone do przywozu do USA

— Uzywane statki powietrzne zgodne z projektem zatwierdzonym przez

FAA, ktoérych obstuga techniczna prowadzona jest zgodnie
z przepisami EASA odpowiednio czgdci 145 lub czgdci M, o ile sa
przywozone z formularzem 27 EASA, $wiadectwem wywozowym
zdatnosci do lotu lub belgijskim $wiadectwem wywozowym zdatnosci
do lotu wydanym przed dniem 28 wrze$nia 2008 r. Jesli stosowne
przepisy czeSci M nie sg jeszcze wdrozone, stosuje si¢ wlasciwe belgij-
skie wymagania dotyczace obstugi technicznej, podane w belgijskim
$wiadectwie wywozowym zdatnosci do lotu lub formularzu 27 EASA.

— Nowe urzadzenia zgodne z projektem zatwierdzonym przez FAA,

produkowane zgodnie z belgijska procedura certyfikacji organizacji
produkujacej i wraz z formularzem 1 EASA — autoryzowanym certy-
fikatem dopuszczenia lub formularzem pierwszym JAA wydanym
przed dniem 28 wrzesnia 2005 r.

— Nowe balony zalogowe zgodne z projektem zatwierdzonym przez

FAA, produkowane zgodnie z przepisami EASA podczesci F czgsci
21 lub z belgijska procedurg certyfikacji organizacji produkujacej,
wraz z formularzem 27 EASA, $wiadectwem wywozowym zdatnosci
do lotu lub belgijskim $wiadectwem wywozowym zdatnosci do lotu
wydanym przed dniem 28 wrze$nia 2008 r.

— Nastepujace nowe cz¢sci produkowane zgodnie z belgijska procedurg

certyfikacji ~ organizacji  produkujacej, ktére sa  zgodne z
zatwierdzonymi przez FAA danymi projektowymi i kwalifikuja si¢ do
montazu w wyrobie lub urzadzeniu, dla ktérego uzyskano zatwier-
dzenie projektu przez FAA (wraz z formularzem 1 EASA lub formu-
larzem pierwszym JAA wydanym przed dniem 28 wrze$nia 2005 r.):
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Wladze lotnicze w wymienionym panstwie
czlonkowskim UE

Wyroby, dokumentacja wywozowa i dzialania w zakresie pomocy technicznej

— Czgsci zamienne niezaleznie od panstwa projektu dla danego
wyrobu lub urzadzenia;

— Czgsci modyfikujace na potrzeby zmian projektu, gdy EASA wyste-
puje jako pafistwo projektu przy zmianie projektu w przypadku
wnioskodawcy z UE. W przypadku gdy czeSci modyfikujace sg
zwigzane z uzupehiajacym certyfikatem typu EASA, uzupelniajacy
certyfikat typu winien wchodzi¢ w zakres technicznych procedur
wykonawczych;

— Czgsci modyfikujace dla dowolnego wyrobu, dla ktérego Stany
Zjednoczone s3 pafnstwem projektu przy zmianie projektu,
a czgéci s3 produkowane na mocy licencji udzielonej posiadaczowi
wydanego przez Stany Zjednoczone zatwierdzenia projektu
(rozdzielenie panstwa projektu od panstwa produkcji).

Dzialania w zakresie pomocy technicznej
realizowane w imieniu FAA

— Obserwacja produkgji i nadzér nad nig prowadzone w ramach pomocy

technicznej.

— Kontrola zgodnosci.

Republika Czeska

Wyroby wraz z dokumentacja wywozowa
dopuszczone do przywozu do USA

— Nowe male samoloty, bardzo lekkie samoloty oraz szybowce, zgodne

z projektem zatwierdzonym przez FAA, produkowane zgodnie
z czeskg procedura certyfikacji organizacji produkujacej, wraz
z formularzem 27 EASA, $wiadectwem wywozowym zdatnosci do
lotu lub czeskim $wiadectwem wywozowym zdatnosci do lotu
wydanym przed dniem 28 wrzesnia 2008 r.

— Nowe balony zalogowe zgodne z projektem zatwierdzonym przez

FAA, produkowane zgodnie z czeskg procedura certyfikacji organizacji
produkujacej, wraz z formularzem 27 EASA, $wiadectwem wywo-
zowym zdatnosci do lotu lub czeskim $wiadectwem wywozowym zdat-
nosci do lotu wydanym przed dniem 28 wrzesnia 2008 r.

— Nowe sterowce zgodne z projektem zatwierdzonym przez FAA, produ-

kowane zgodnie z czeska procedurg certyfikacji organizacji
produkujacej, wraz z formularzem 27 EASA, $wiadectwem wywo-
zowym zdatnosci do lotu lub czeskim $wiadectwem wywozowym zdat-
nosci do lotu wydanym przed dniem 28 wrzesnia 2008 r.

— Uzywane statki powietrzne zgodne z projektem zatwierdzonym przez

FAA, ktérych obsluga techniczna prowadzona jest zgodnie
z przepisami EASA odpowiednio czgsci 145 lub czesci M, o ile s3
przywozone z formularzem 27 EASA, $wiadectwem wywozowym
zdatnoéci do lotu lub czeskim $wiadectwem wywozowym zdatnosci
do lotu wydanym przed dniem 28 wrzesnia 2008 r. Jesli stosowne
przepisy czesci M nie sg jeszcze wdrozone, stosuje si¢ wlasciwe czeskie
wymagania dotyczace obstugi technicznej, podane w czeskim $wiadec-
twie wywozowym zdatnosci do lotu lub formularzu 27 EASA.

— Nowe silniki i $migta zgodne z projektem zatwierdzonym przez FAA,

produkowane zgodnie z czeska procedura certyfikacji organizacji
produkujacej i wraz z formularzem 1 EASA - autoryzowanym certy-
fikatem dopuszczenia lub formularzem pierwszym JAA wydanym
przed dniem 28 wrze$nia 2005 r.

— Nowe urzadzenia zgodne z projektem zatwierdzonym przez FAA,

produkowane zgodnie z czeska procedura certyfikacji organizacji
produkujacej i wraz z formularzem 1 EASA - autoryzowanym certy-
fikatem dopuszczenia lub formularzem pierwszym JAA wydanym
przed dniem 28 wrze$nia 2005 r.

— Nastepujace nowe czeSci produkowane zgodnie z czeska procedurg

certyfikacji ~ organizacji ~ produkujacej, ktore sa  zgodne z
zatwierdzonymi przez FAA danymi projektowymi i kwalifikujg sie do
montazu w wyrobie lub urzadzeniu, dla ktérego uzyskano zatwier-
dzenie projektu przez FAA (wraz z formularzem 1 EASA lub formu-
larzem pierwszym JAA wydanym przed dniem 28 wrze$nia 2005 r.):



9.11.2011

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

L 29121

Wiadze lotnicze w wymienionym panistwie
czlonkowskim UE

Wyroby, dokumentacja wywozowa i dzialania w zakresie pomocy technicznej

— Czgdci zamienne niezaleznie od panstwa projektu dla danego
wyrobu lub urzadzenia;

— Czesci modyfikujace na potrzeby zmian projektu, gdy EASA wyste-
puje jako panstwo projektu przy zmianie projektu w przypadku
wnioskodawcy z UE. W przypadku gdy czesci modyfikujace s
zwigzane z uzupehiajacym certyfikatem typu EASA, uzupelniajacy
certyfikat typu winien wchodzi¢ w zakres technicznych procedur
wykonawczych;

— Cze¢sdci modyfikujace dla dowolnego wyrobu, dla ktérego Stany
Zjednoczone s3 pafstwem projektu przy zmianie projektu,
a czgSci sa produkowane na mocy licencji udzielonej posiadaczowi
wydanego przez Stany Zjednoczone zatwierdzenia projektu
(rozdzielenie panstwa projektu od panstwa produkcji).

Dzialania w zakresie pomocy technicznej
realizowane w imieniu FAA

— Obserwacja produkgji i nadzér nad nig prowadzone w ramach pomocy

technicznej.

— Kontrola zgodnosci.

Dania

Wyroby wraz z dokumentacja wywozowa
dopuszczone do przywozu do USA

— Uzywane statki powietrzne zgodne z projektem zatwierdzonym przez

FAA, ktorych obstuga techniczna prowadzona jest zgodnie
z przepisami EASA odpowiednio czgsci 145 lub czgici M, o ile sg
przywozone z formularzem 27 EASA, $wiadectwem wywozowym
zdatnoéci do lotu lub duniskim $wiadectwem wywozowym zdatnosci
do lotu wydanym przed dniem 28 wrze$nia 2008 r. Jesli stosowne
przepisy czgSci M nie sg jeszcze wdrozone, stosuje si¢ wlasciwe dunskie
wymagania dotyczgce obstugi technicznej, podane w dunskim $wiadec-
twie wywozowym zdatnosci do lotu lub formularzu 27 EASA.

— Nowe urzadzenia zgodne z projektem zatwierdzonym przez FAA,

produkowane zgodnie z duniska procedura certyfikacji organizacji
produkujacej i wraz z formularzem 1 EASA - autoryzowanym certy-
fikatem dopuszczenia lub formularzem pierwszym JAA wydanym
przed dniem 28 wrzesnia 2005 r.

— Nastepujace nowe czgéci produkowane zgodnie z duriska procedurg

certyfikacji ~ organizacji  produkujacej, ktére s3  zgodne z
zatwierdzonymi przez FAA danymi projektowymi i kwalifikuja si¢ do
montazu w wyrobie lub urzadzeniu, dla ktérego uzyskano zatwier-
dzenie projektu przez FAA (wraz z formularzem 1 EASA lub formu-
larzem pierwszym JAA wydanym przed dniem 28 wrze$nia 2005 r.):

— Czgdci zamienne niezaleznie od panstwa projektu dla danego
wyrobu lub urzadzenia;

— Czesci modyfikujace na potrzeby zmian projektu, gdy EASA wyste-
puje jako panstwo projektu przy zmianie projektu w przypadku
wnioskodawcy z UE. W przypadku gdy czesci modyfikujace sa
zwigzane z uzupelniajacym certyfikatem typu EASA, uzupelniajacy
certyfikat typu winien wchodzi¢ w zakres technicznych procedur
wykonawczych;

— Czgsci modyfikujace dla dowolnego wyrobu, dla ktérego Stany
Zjednoczone s3 pafstwem projektu przy zmianie projektu,
a czedci sa produkowane na mocy licencji udzielonej posiadaczowi
wydanego przez Stany Zjednoczone zatwierdzenia projektu
(rozdzielenie panstwa projektu od panstwa produkcji).

Dzialania w zakresie pomocy technicznej
realizowane w imieniu FAA

— Obserwacja produkgji i nadzér nad nig prowadzone w ramach pomocy

technicznej.

— Kontrola zgodnosci.
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Finlandia

Wyroby wraz z dokumentacja wywozowa
dopuszczone do przywozu do USA

— Uzywane statki powietrzne zgodne z projektem zatwierdzonym przez

FAA, ktérych obsluga techniczna prowadzona jest zgodnie
z przepisami EASA odpowiednio cze¢sci 145 lub cz¢Sci M, o ile sa
przywozone z formularzem 27 EASA, $wiadectwem wywozowym
zdatnoéci do lotu lub finskim $wiadectwem wywozowym zdatnosci
do lotu wydanym przed dniem 28 wrze$nia 2008 r. Jesli stosowne
przepisy cze¢ci M nie sa jeszcze wdrozone, stosuje si¢ wlasciwe finskie
wymagania dotyczace obstugi technicznej, podane w fifiskim $wiadec-
twie wywozowym zdatnosci do lotu lub formularzu 27 EASA.

— Nowe urzadzenia zgodne z projektem zatwierdzonym przez FAA,

produkowane zgodnie z finska procedurg certyfikacji organizacji
produkujacej i wraz z formularzem 1 EASA - autoryzowanym certy-
fikatem dopuszczenia lub formularzem pierwszym JAA wydanym
przed dniem 28 wrzesnia 2005 r.

— Nastepujace nowe czesci produkowane zgodnie z fifiska procedurg

certyfikacji ~ organizacji ~ produkujacej, ktére sa  zgodne z
zatwierdzonymi przez FAA danymi projektowymi i kwalifikuja si¢ do
montazu w wyrobie lub urzadzeniu, dla ktérego uzyskano zatwier-
dzenie projektu przez FAA (wraz z formularzem 1 EASA lub formu-
larzem pierwszym JAA wydanym przed dniem 28 wrze$nia 2005 r.):

— Czgéci zamienne niezaleznie od panstwa projektu dla danego
wyrobu lub urzadzenia;

— Czgsci modyfikujace na potrzeby zmian projektu, gdy EASA wyste-
puje jako panstwo projektu przy zmianie projektu w przypadku
wnioskodawcy z UE. W przypadku gdy czesci modyfikujace sa
zwigzane z uzupekniajacym certyfikatem typu EASA, uzupeiajacy
certyfikat typu winien wchodzi¢ w zakres technicznych procedur
wykonawczych;

— Czgsci modyfikujace dla dowolnego wyrobu, dla ktérego Stany
Zjednoczone s3 pafnstwem projektu przy zmianie projektu,
a czgdci s3 produkowane na mocy licencji udzielonej posiadaczowi
wydanego przez Stany Zjednoczone zatwierdzenia projektu
(rozdzielenie pafstwa projektu od pafstwa produkgji).

Dzialania w zakresie pomocy technicznej
realizowane w imieniu FAA

— Obserwacja produkgji i nadzér nad nig prowadzone w ramach pomocy

technicznej.

— Kontrola zgodnosci.

Francja

Wyroby wraz z dokumentacja wywozowa
dopuszczone do przywozu do USA

— Nowe samoloty, $miglowce, bardzo lekkie samoloty oraz szybowce,

zgodne z projektem zatwierdzonym przez FAA, produkowane zgodnie
z francuska procedurg certyfikacji organizacji produkujgcej, wraz
z formularzem 27 EASA, $wiadectwem wywozowym zdatnosci do
lotu lub francuskim $wiadectwem wywozowym zdatnosci do lotu
wydanym przed dniem 28 wrzesnia 2008 r.

— Nowe balony zalogowe zgodne z projektem zatwierdzonym przez

FAA, produkowane zgodnie z przepisami EASA podczesci F czesci
21 lub z francuska procedura certyfikacji organizacji produkujacej,
wraz z formularzem 27 EASA, $wiadectwem wywozowym zdatnosci
do lotu lub francuskim $wiadectwem wywozowym zdatnosci do lotu
wydanym przed dniem 28 wrze$nia 2008 r.

— Uzywane statki powietrzne zgodne z projektem zatwierdzonym przez

FAA, ktérych obsluga techniczna prowadzona jest zgodnie
z przepisami EASA odpowiednio czeSci 145 lub czesci M, o ile sg
przywozone z formularzem 27 EASA, $wiadectwem wywozowym
zdatnosci do lotu lub francuskim $§wiadectwem wywozowym zdatnosci
do lotu wydanym przed dniem 28 wrzesnia 2008 r. Jesli stosowne
przepisy czgSci M nie sg jeszcze wdrozone, stosuje si¢ wlasciwe francu-
skie wymagania dotyczace obstugi technicznej, podane we francuskim
$wiadectwie wywozowym zdatnosci do lotu lub formularzu 27 EASA.
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Wyroby, dokumentacja wywozowa i dzialania w zakresie pomocy technicznej

— Nowe silniki i $migla zgodne z projektem zatwierdzonym przez FAA,

produkowane zgodnie z francuska procedura certyfikacji organizacji
produkujacej i wraz z formularzem 1 EASA — autoryzowanym certy-
fikatem dopuszczenia lub formularzem pierwszym JAA wydanym
przed dniem 28 wrzesnia 2005 r.

— Nowe urzadzenia zgodne z projektem zatwierdzonym przez FAA,

produkowane zgodnie z francuska procedura certyfikacji organizacji
produkujacej i wraz z formularzem 1 EASA — autoryzowanym certy-
fikatem dopuszczenia lub formularzem pierwszym JAA wydanym
przed dniem 28 wrzesnia 2005 r.

— Nastepujace nowe czesci produkowane zgodnie z francuska procedurg

certyfikacji organizacji produkujacej, ktdre sa zgodne z zatwierdzonymi
przez FAA danymi projektowymi i kwalifikuja si¢ do montazu
w wyrobie lub urzadzeniu, dla ktérego uzyskano zatwierdzenie
projektu przez FAA (wraz z formularzem 1 EASA lub formularzem
pierwszym JAA wydanym przed dniem 28 wrze$nia 2005 r.):

— Czgdci zamienne niezaleznie od pafstwa projektu dla danego
wyrobu lub urzadzenia;

— Czesci modyfikujace na potrzeby zmian projektu, gdy EASA wyste-
puje jako panstwo projektu przy zmianie projektu w przypadku
wnioskodawcy z UE. W przypadku gdy czesci modyfikujace sg
zwigzane z uzupelniajgcym certyfikatem typu EASA, uzupelniajacy
certyfikat typu winien wchodzi¢ w zakres technicznych procedur
wykonawczych;

— Cz¢dci modyfikujace dla dowolnego wyrobu, dla ktérego Stany
Zjednoczone sg panstwem projektu przy zmianie projektu,
a czedci s produkowane na mocy licencji udzielonej posiadaczowi
wydanego przez Stany Zjednoczone zatwierdzenia projektu
(rozdzielenie panstwa projektu od pafstwa produkgji).

Dzialania w zakresie pomocy technicznej
realizowane w imieniu FAA

— Obserwacja produkgji i nadzér nad nig prowadzone w ramach pomocy

technicznej.

— Kontrola zgodnosci.

Uznawanie  francuskiej — dokumentacji
dotyczacej czesci  produkowanych — we
Francji w ramach zatwierdzenia produkcyj-
nego wydanego przez Stany Zjednoczone

— Formularz 1 EASA - autoryzowany certyfikat dopuszczenia jest uzna-

wany w przypadku czg$ci produkowanych w ramach systemu jakosci
realizowanego przez posiadacza zatwierdzenia produkcyjnego wyda-
nego przez Stany Zjednoczone przez jego dostawce majgcego siedzibe
we Francji, o ile dostawca ten posiada roéwniez francuski certyfikat
organizacji produkujacej dla danej czesci.

Niemcy

Wyroby wraz z dokumentacja wywozowa
dopuszczone do przywozu do USA

— Nowe samoloty, $migtowce, bardzo lekkie samoloty, szybowce

i motoszybowce, zgodne z projektem zatwierdzonym przez FAA,
produkowane zgodnie z niemiecka procedurs certyfikacji organizacji
produkujacej, wraz z formularzem 27 EASA, $wiadectwem wywo-
zowym zdatnosci do lotu lub niemieckim $wiadectwem wywozowym
zdatnosci do lotu wydanym przed dniem 28 wrze$nia 2008 r.

— Nowe balony zalogowe zgodne z projektem zatwierdzonym przez

FAA, produkowane zgodnie z niemiecka procedurg certyfikacji organi-
zacji produkujacej, wraz z formularzem 27 EASA, $wiadectwem wywo-
zowym zdatnoci do lotu lub niemieckim $wiadectwem wywozowym
zdatnosci do lotu wydanym przed dniem 28 wrze$nia 2008 r.

— Nowe sterowce zgodne z projektem zatwierdzonym przez FAA, produ-

kowane zgodnie z niemiecka procedurg certyfikacji organizacji
produkujacej, wraz z formularzem 27 EASA, $wiadectwem wywo-
zowym zdatnosci do lotu lub niemieckim $wiadectwem wywozowym
zdatnosci do lotu wydanym przed dniem 28 wrzesnia 2008 r.
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— Uzywane statki powietrzne zgodne z projektem zatwierdzonym przez

FAA, ktérych obsluga techniczna prowadzona jest zgodnie
z przepisami EASA odpowiednio cze¢sci 145 lub czgSci M, o ile sa
przywozone z formularzem 27 EASA, $wiadectwem wywozowym
zdatnosci do lotu lub niemieckim $wiadectwem wywozowym zdatnosci
do lotu wydanym przed dniem 28 wrzesnia 2008 r. Jesli stosowne
przepisy czeSci M nie s jeszcze wdrozone, stosuje si¢ wlasciwe
niemieckie wymagania dotyczace obstugi technicznej, podane
w niemieckim $wiadectwie wywozowym zdatnosci do lotu lub formu-
larzu 27 EASA.

— Nowe silniki i $migla zgodne z projektem zatwierdzonym przez FAA,

produkowane zgodnie z niemieckg procedura certyfikacji organizacji
produkujacej i wraz z formularzem 1 EASA - autoryzowanym certy-
fikatem dopuszczenia lub formularzem pierwszym JAA wydanym
przed dniem 28 wrzesnia 2005 r.

— Nowe urzadzenia zgodne z projektem zatwierdzonym przez FAA,

produkowane zgodnie z niemieckg procedurg certyfikacji organizacji
produkujacej i wraz z formularzem 1 EASA - autoryzowanym certy-
fikatem dopuszczenia lub formularzem pierwszym JAA wydanym
przed dniem 28 wrzesnia 2005 r.

— Nastgpujace nowe czgéci produkowane zgodnie z niemiecka procedurg

certyfikacji organizacji produkujgcej, ktére s zgodne z zatwierdzonymi
przez FAA danymi projektowymi i kwalifikuja si¢ do montazu
w wyrobie lub urzadzeniu, dla ktorego uzyskano zatwierdzenie
projektu przez FAA (wraz z formularzem 1 EASA lub formularzem
pierwszym JAA wydanym przed dniem 28 wrze$nia 2005 r.):

— Czgsci zamienne niezaleznie od pafstwa projektu dla danego
wyrobu lub urzadzenia;

— Czgsci modyfikujace na potrzeby zmian projektu, gdy EASA wyste-
puje jako pafistwo projektu przy zmianie projektu w przypadku
wnioskodawcy z UE. W przypadku gdy czeSci modyfikujace sg
zwigzane z uzupelniajgcym certyfikatem typu EASA, uzupelniajacy
certyfikat typu winien wchodzi¢ w zakres technicznych procedur
wykonawczych;

— Czesci modyfikujace dla dowolnego wyrobu, dla ktérego Stany
Zjednoczone s3 panstwem projektu przy zmianie projektu,
a czesci s3 produkowane na mocy licencji udzielonej posiadaczowi
wydanego przez Stany Zjednoczone zatwierdzenia projektu
(rozdzielenie panstwa projektu od panstwa produkcji).

Dzialania w zakresie pomocy technicznej
realizowane w imieniu FAA

— Obserwacja produkgji i nadzér nad nig prowadzone w ramach pomocy

technicznej.

— Kontrola zgodnosci.

Uznawanie  niemieckiej — dokumentacji
dotyczacej czeSci  produkowanych w
Niemczech w  ramach  zatwierdzenia

produkcyjnego wydanego przez Stany Zjed-
noczone

— Formularz 1 EASA - autoryzowany certyfikat dopuszczenia jest uzna-

wany w przypadku czg$ci produkowanych w ramach systemu jakosci
realizowanego przez posiadacza zatwierdzenia produkcyjnego wyda-
nego przez Stany Zjednoczone przez jego dostawce majacego siedzibe
w Niemczech, o ile dostawca ten posiada réwniez niemiecki certyfikat
organizacji produkujacej dla danej czgdci.

Wilochy

Wyroby wraz z dokumentacjg wywozowa
dopuszczone do przywozu do USA

— Nowe samoloty, $miglowce i bardzo lekkie samoloty zgodne

z projektem zatwierdzonym przez FAA, produkowane zgodnie
z wloska procedura certyfikacji organizacji produkujacej, wraz
z formularzem 27 EASA, $wiadectwem wywozowym zdatnosci do
lotu lub wloskim $wiadectwem wywozowym zdatnoéci do lotu
wydanym przed dniem 28 wrze$nia 2008 r.

— Uzywane statki powietrzne zgodne z projektem zatwierdzonym przez

FAA, ktérych obsluga techniczna prowadzona jest zgodnie
z przepisami EASA odpowiednio czesci 145 lub czesci M, o ile s3
przywozone z formularzem 27 EASA, $wiadectwem wywozowym
zdatnoéci do lotu lub wloskim $wiadectwem wywozowym zdatnosci
do lotu wydanym przed dniem 28 wrzesnia 2008 r. Jesli stosowne
przepisy czg$ci M nie sg jeszcze wdrozone, stosuje si¢ wlasciwe wloskie
wymagania dotyczace obstugi technicznej, podane we wloskim $wia-
dectwie wywozowym zdatnosci do lotu lub formularzu 27 EASA.
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Wyroby, dokumentacja wywozowa i dzialania w zakresie pomocy technicznej

— Nowe urzadzenia zgodne z projektem zatwierdzonym przez FAA,

produkowane zgodnie z wloska procedura certyfikacji organizacji
produkujacej i wraz z formularzem 1 EASA — autoryzowanym certy-
fikatem dopuszczenia lub formularzem pierwszym JAA wydanym
przed dniem 28 wrzesnia 2005 r.

— Nastgpujace nowe czesci produkowane zgodnie z wloska procedurg

certyfikacji ~ organizacji ~ produkujacej, ktére s3  zgodne =z
zatwierdzonymi przez FAA danymi projektowymi i kwalifikuja si¢ do
montazu w wyrobie lub urzadzeniu, dla ktérego uzyskano zatwier-
dzenie projektu przez FAA (wraz z formularzem 1 EASA lub formu-
larzem pierwszym JAA wydanym przed dniem 28 wrze$nia 2005 r.):

— Czgdci zamienne niezaleznie od pafstwa projektu dla danego
wyrobu lub urzadzenia;

— Czgsci modyfikujace na potrzeby zmian projektu, gdy EASA wyste-
puje jako pafistwo projektu przy zmianie projektu w przypadku
wnioskodawcy z UE. W przypadku gdy czesci modyfikujace sa
zwigzane z uzupehniajacym certyfikatem typu EASA, uzupelniajacy
certyfikat typu winien wchodzi¢ w zakres technicznych procedur
wykonawczych;

— Cze¢sci modyfikujace dla dowolnego wyrobu, dla ktérego Stany
Zjednoczone sa panstwem projektu przy zmianie projektu,
a czedci sa produkowane na mocy licencji udzielonej posiadaczowi
wydanego przez Stany Zjednoczone zatwierdzenia projektu
(rozdzielenie panstwa projektu od panstwa produkcji).

Dzialania w zakresie pomocy technicznej
realizowane w imieniu FAA

— Obserwacja produkgji i nadzér nad nig prowadzone w ramach pomocy

technicznej.

— Kontrola zgodnosci.

Uznawanie wloskiej dokumentacji
dotyczacej czgSci produkowanych we
Wioszech w ramach zatwierdzenia produk-
cyjnego wydanego przez Stany Zjedno-
czone

— Formularz 1 EASA — autoryzowany certyfikat dopuszczenia jest uzna-

wany w przypadku czg$ci produkowanych w ramach systemu jakosci
realizowanego przez posiadacza zatwierdzenia produkcyjnego wyda-
nego przez Stany Zjednoczone przez jego dostawce majacego siedzibe
we Wloszech, o ile dostawca ten posiada réwniez whoski certyfikat
organizacji produkujacej dla danej czedci.

Litwa

Wyroby wraz z dokumentacja wywozowa
dopuszczone do przywozu do USA

— Nowe szybowce i motoszybowce zgodne z projektem zatwierdzonym

przez FAA, produkowane zgodnie z litewska procedury certyfikacji
organizacji produkujgcej, wraz z formularzem 27 EASA, $wiadectwem
wywozowym zdatnosci do lotu lub litewskim $wiadectwem wywo-
zowym zdatnosci do lotu wydanym przed dniem 28 wrzesnia 2008 r.

— Uzywane statki powietrzne zgodne z projektem zatwierdzonym przez

FAA, ktorych obstuga techniczna prowadzona jest zgodnie
z przepisami EASA czedci 145 lub czesci M, jesli zostala wdrozona,
o ile sg przywozone z formularzem 27 EASA, $wiadectwem wywo-
zowym zdatnoéci do lotu lub litewskim $wiadectwem wywozowym
zdatnosci do lotu wydanym przed dniem 28 wrze$nia 2008 r.

— Nowe $migla zgodne z projektem zatwierdzonym przez FAA, produ-

kowane zgodnie 7z litewska procedura certyfikacji organizacji
produkujacej i wraz z formularzem 1 EASA — autoryzowanym certy-
fikatem dopuszczenia lub formularzem pierwszym JAA wydanym
przed dniem 28 wrzesnia 2005 r.

— Nastepujgce nowe czeci produkowane zgodnie z litewskg procedury

certyfikacji ~ organizacji  produkujacej, ktére sa  zgodne z
zatwierdzonymi przez FAA danymi projektowymi i kwalifikuja si¢ do
montazu w wyrobie, dla ktdérego uzyskano zatwierdzenie projektu
przez FAA (wraz z formularzem 1 EASA lub formularzem pierwszym
JAA wydanym przed dniem 28 wrze$nia 2005 r.):

— Czgdci zamienne do wymienionych wyzej wyrobéw;
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Luksemburg

Wyroby wraz z dokumentacja wywozowa
dopuszczone do przywozu do USA

— Uzywane statki powietrzne zgodne z projektem zatwierdzonym przez

FAA, ktorych obstuga techniczna prowadzona jest zgodnie
z przepisami EASA czesci 145 lub czesci M, jesli zostata wdrozona,
o ile s3 przywozone z formularzem 27 EASA, $wiadectwem wywo-
zowym zdatnoéci do lotu lub luksemburskim $wiadectwem wywo-
zowym zdatnosci do lotu wydanym przed dniem 28 wrzesnia 2008 r.

— Nastepujace nowe czeSci produkowane zgodnie z luksemburska

procedurg certyfikacji organizacji produkujgcej, ktére sa zgodne z
zatwierdzonymi przez FAA danymi projektowymi i kwalifikuja si¢ do
montazu w wyrobie lub urzadzeniu, dla ktdérego uzyskano zatwier-
dzenie projektu przez FAA (wraz z formularzem 1 EASA lub formu-
larzem pierwszym JAA wydanym przed dniem 28 wrzesnia 2005 r.):

— Czgsci zamienne niezaleznie od pafstwa projektu dla danego
wyrobu lub urzadzenia;

— Czg$ci modyfikujace na potrzeby zmian projektu, gdy EASA wyste-
puje jako panstwo projektu przy zmianie projektu w przypadku
wnioskodawcy z UE. W przypadku gdy czeSci modyfikujace sg
zwigzane z uzupelniajgcym certyfikatem typu EASA, uzupelniajacy
certyfikat typu winien wchodzi¢ w zakres technicznych procedur
wykonawczych;

— Czgsci modyfikujace dla dowolnego wyrobu, dla ktérego Stany
Zjednoczone sa panstwem projektu przy zmianie projektu,
a czgéci s3 produkowane na mocy licencji udzielonej posiadaczowi
wydanego przez Stany Zjednoczone zatwierdzenia projektu
(rozdzielenie panstwa projektu od panstwa produkcji).

Niderlandy

Wyroby wraz z dokumentacja wywozowg
dopuszczone do przywozu do USA

— Uzywane statki powietrzne zgodne z projektem zatwierdzonym przez

FAA, ktérych obsluga techniczna prowadzona jest zgodnie
z przepisami EASA odpowiednio cze$ci 145 lub czesci M, o ile s3
przywozone z formularzem 27 EASA, $wiadectwem wywozowym
zdatnosci do lotu lub holenderskim $wiadectwem wywozowym zdat-
noéci do lotu wydanym przed dniem 28 wrzesnia 2008 r. Jesli
stosowne przepisy czgSci M nie s3 jeszcze wdrozZone, stosuje si¢
wlasciwe holenderskie wymagania dotyczace obstugi technicznej,
podane w holenderskim $wiadectwie wywozowym zdatnoéci do lotu
lub formularzu 27 EASA.

— Nowe urzadzenia zgodne z projektem zatwierdzonym przez FAA,

produkowane zgodnie z holenderskg procedury certyfikacji organizacji
produkujacej i wraz z formularzem 1 EASA — autoryzowanym certy-
fikatem dopuszczenia lub formularzem pierwszym JAA wydanym
przed dniem 28 wrzesnia 2005 r.

— Nastgpujace nowe czg¢Sci  produkowane zgodnie z holenderska

procedurg certyfikacji organizacji produkujacej, ktére sa zgodne
z zatwierdzonymi przez FAA danymi projektowymi i kwalifikuja si¢
do montazu w wyrobie lub urzadzeniu, dla ktérego uzyskano zatwier-
dzenie projektu przez FAA (wraz z formularzem 1 EASA lub formu-
larzem pierwszym JAA wydanym przed dniem 28 wrze$nia 2005 r.):

— Czesci zamienne niezaleznie od pafstwa projektu dla danego
wyrobu lub urzadzenia;

— Czesci modyfikujace na potrzeby zmian projektu, gdy EASA wyste-
puje jako pafstwo projektu przy zmianie projektu w przypadku
wnioskodawcy z UE. W przypadku gdy czeSci modyfikujace sa
zwigzane z uzupehiajacym certyfikatem typu EASA, uzupelniajacy
certyfikat typu winien wchodzi¢ w zakres technicznych procedur
wykonawczych;

— Czgéci modyfikujace dla dowolnego wyrobu, dla ktérego Stany
Zjednoczone s3 pafnstwem projektu przy zmianie projektu,
a czgdci s3 produkowane na mocy licencji udzielonej posiadaczowi
wydanego przez Stany Zjednoczone zatwierdzenia projektu
(rozdzielenie pafistwa projektu od panstwa produkgji).
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Dzialania w zakresie pomocy technicznej
realizowane w imieniu FAA

— Obserwacja produkgji i nadzér nad nig prowadzone w ramach pomocy

technicznej.

— Kontrola zgodnosci.

Polska

Wyroby wraz z dokumentacjg wywozowa
dopuszczone do przywozu do USA

— Nowe samoloty, $miglowce, bardzo lekkie samoloty oraz szybowce,

zgodne z projektem zatwierdzonym przez FAA, produkowane zgodnie
z polskg procedurg certyfikacji organizacji produkujacej, wraz
z formularzem 27 EASA, $wiadectwem wywozowym zdatnosci do
lotu lub polskim $wiadectwem wywozowym zdatnosci do lotu
wydanym przed dniem 28 wrze$nia 2008 r.

— Uzywane statki powietrzne zgodne z projektem zatwierdzonym przez

FAA, ktorych obstuga techniczna prowadzona jest zgodnie
z przepisami EASA odpowiednio cze$ci 145 lub czesci M, o ile sg
przywozone z formularzem 27 EASA, $wiadectwem wywozowym
zdatnosci do lotu lub polskim $wiadectwem wywozowym zdatnosci
do lotu wydanym przed dniem 28 wrze$nia 2008 r. Jesli stosowne
przepisy czesci M nie sg jeszcze wdrozone, stosuje si¢ wlasciwe polskie
wymagania dotyczgce obstugi technicznej, podane w polskim $wiadec-
twie wywozowym zdatnosci do lotu lub formularzu 27 EASA.

— Nowe silniki i $migla zgodne z projektem zatwierdzonym przez FAA,

produkowane zgodnie z polska procedurg certyfikacji organizacji
produkujacej i wraz z formularzem 1 EASA — autoryzowanym certy-
fikatem dopuszczenia lub formularzem pierwszym JAA wydanym
przed dniem 28 wrzesnia 2005 r.

— Nowe urzadzenia zgodne z projektem zatwierdzonym przez FAA,

produkowane zgodnie z polska procedurg certyfikacji organizacji
produkujacej i wraz z formularzem 1 EASA — autoryzowanym certy-
fikatem dopuszczenia lub formularzem pierwszym JAA wydanym
przed dniem 28 wrzesnia 2005 r.

— Nastgpujace nowe czg$ci produkowane zgodnie z polska procedurg

certyfikacji ~ organizacji  produkujacej, ktére sa  zgodne z
zatwierdzonymi przez FAA danymi projektowymi i kwalifikuja si¢ do
montazu w wyrobie lub urzadzeniu, dla ktérego uzyskano zatwier-
dzenie projektu przez FAA (wraz z formularzem 1 EASA lub formu-
larzem pierwszym JAA wydanym przed dniem 28 wrze$nia 2005 r.):

— Czgdci zamienne do wymienionych wyzej polskich wyrobdw;

— Czgdci modyfikujace na potrzeby zmian projektu, gdy EASA wyste-
puje jako pafistwo projektu przy zmianie projektu w przypadku
wnioskodawcy z UE. W przypadku gdy cze$ci modyfikujace s
zwigzane z uzupelniajacym certyfikatem typu EASA, uzupelniajacy
certyfikat typu winien wchodzi¢ w zakres technicznych procedur
wykonawczych;

— Czgsci modyfikujace dla dowolnego wyrobu, dla ktérego Stany
Zjednoczone s3 pafistwem projektu przy zmianie projektu,
a czgSci sa produkowane na mocy licencji udzielonej posiadaczowi
wydanego przez Stany Zjednoczone zatwierdzenia projektu
(rozdzielenie panstwa projektu od panstwa produkcji).

Dzialania w zakresie pomocy technicznej
realizowane w imieniu FAA

— Obserwacja produkgji i nadzér nad nig prowadzone w ramach pomocy

technicznej.

— Kontrola zgodnosci.




L 291/28

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

9.11.2011

Wladze lotnicze w wymienionym panstwie
czlonkowskim UE

Wyroby, dokumentacja wywozowa i dzialania w zakresie pomocy technicznej

Portugalia

Wyroby wraz z dokumentacja wywozowg
dopuszczone do przywozu do USA

— Uzywane statki powietrzne zgodne z projektem zatwierdzonym przez

FAA, ktérych obsluga techniczna prowadzona jest zgodnie
z przepisami EASA czgsci 145 lub czgsci M, jesli zostata wdrozona,
o ile s3 przywozone z formularzem 27 EASA, $wiadectwem wywo-
zowym zdatnosci do lotu lub portugalskim $wiadectwem wywozowym
zdatnosci do lotu wydanym przed dniem 28 wrze$nia 2008 r.

— Nastgpujace nowe czeSci produkowane zgodnie z portugalsky

procedura certyfikacji organizacji produkujacej, ktére s3 zgodne
z zatwierdzonymi przez FAA danymi projektowymi i kwalifikuja sie
do montazu w wyrobie lub urzadzeniu, dla ktérego uzyskano zatwier-
dzenie projektu przez FAA (wraz z formularzem 1 EASA lub formu-
larzem pierwszym JAA wydanym przed dniem 28 wrzesnia 2005 r.):

— Czgéci zamienne niezaleznie od panstwa projektu dla danego
wyrobu lub urzadzenia;

— Czesci modyfikujace na potrzeby zmian projektu, gdy EASA wyste-
puje jako panstwo projektu przy zmianie projektu w przypadku
wnioskodawcy z UE. W przypadku gdy czesci modyfikujace sg
zwigzane z uzupehiajacym certyfikatem typu EASA, uzupelniajacy
certyfikat typu winien wchodzi¢ w zakres technicznych procedur
wykonawczych;

— Czgsci modyfikujace dla dowolnego wyrobu, dla ktérego Stany
Zjednoczone s3 pafnstwem projektu przy zmianie projektu,
a czgdci s3 produkowane na mocy licencji udzielonej posiadaczowi
wydanego przez Stany Zjednoczone zatwierdzenia projektu
(rozdzielenie pafstwa projektu od pafstwa produkgji).

Dzialania w zakresie pomocy technicznej
realizowane w imieniu FAA

— Obserwacja produkgji i nadzér nad nig prowadzone w ramach pomocy

technicznej.

— Kontrola zgodnosci.

Rumunia

Wyroby wraz z dokumentacja wywozowa
dopuszczone do przywozu do USA

— Nowe szybowce, motoszybowce i bardzo lekkie samoloty zgodne

z projektem zatwierdzonym przez FAA, produkowane zgodnie
z rumunska procedura certyfikacji organizacji produkujacej, wraz
z formularzem 27 EASA, $wiadectwem wywozowym zdatnosci do
lotu lub rumunskim $wiadectwem wywozowym zdatnosci do lotu
wydanym przed dniem 28 wrzesnia 2008 r.

— Uzywane statki powietrzne zgodne z projektem zatwierdzonym przez

FAA, ktérych obsluga techniczna prowadzona jest zgodnie
z przepisami EASA odpowiednio czesci 145 lub czeSci M, o ile s3
przywozone z formularzem 27 EASA, $wiadectwem wywozowym
zdatnosci do lotu lub rumunskim $wiadectwem wywozowym zdatnosci
do lotu wydanym przed dniem 28 wrzesnia 2008 r. Jesli stosowne
przepisy cze$ci M nie sg jeszcze wdrozZone, stosuje sie wlasciwe rumun-
skie wymagania dotyczace obstugi technicznej, podane w rumunskim
$wiadectwie wywozowym zdatnosci do lotu lub formularzu 27 EASA.

— Nastepujgce nowe czesci produkowane zgodnie z rumuniskg procedury

certyfikacji organizacji produkujacej, ktore sa zgodne z zatwierdzonymi
przez FAA danymi projektowymi i kwalifikuja si¢ do montazu
w wyrobie lub urzadzeniu, dla ktdérego uzyskano zatwierdzenie
projektu przez FAA (wraz z formularzem 1 EASA lub formularzem
pierwszym JAA wydanym przed dniem 28 wrze$nia 2005 r.):

— Czgdci zamienne niezaleznie od pafstwa projektu dla danego
wyrobu lub urzadzenia;
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— Czgéci modyfikujace na potrzeby zmian projektu, gdy EASA wyste-
puje jako pafistwo projektu przy zmianie projektu w przypadku
wnioskodawcy z UE. W przypadku gdy czeSci modyfikujace sa
zwigzane z uzupelniajacym certyfikatem typu EASA, uzupelniajacy
certyfikat typu winien wchodzi¢ w zakres technicznych procedur
wykonawczych;

— Czgdci modyfikujace dla dowolnego wyrobu, dla ktérego Stany
Zjednoczone s3 pafstwem projektu przy zmianie projektu,
a czedci sa produkowane na mocy licencji udzielonej posiadaczowi
wydanego przez Stany Zjednoczone zatwierdzenia projektu
(rozdzielenie panstwa projektu od panstwa produkcji).

Dzialania w zakresie pomocy technicznej
realizowane w imieniu FAA

— Obserwacja produkgji i nadzér nad nig prowadzone w ramach pomocy

technicznej.

— Kontrola zgodnosci.

[Stowagja]

Wyroby wraz z dokumentacja wywozowg
dopuszczone do przywozu do USA

— [Nastepujace nowe czesci produkowane zgodnie ze stowacka procedury

certyfikacji organizacji produkujacej, ktore sa zgodne z zatwierdzonymi
przez FAA danymi projektowymi i kwalifikuja si¢ do montazu
w wyrobie lub urzadzeniu, dla ktérego uzyskano zatwierdzenie
projektu przez FAA (wraz z formularzem 1 EASA lub formularzem
pierwszym JAA wydanym przed dniem 28 wrze$nia 2005 r.):

— Czgdci zamienne niezaleznie od panstwa projektu dla danego
wyrobu lub urzadzenia;

— Czesci modyfikujace na potrzeby zmian projektu, gdy EASA wyste-
puje jako panstwo projektu przy zmianie projektu w przypadku
wnioskodawcy z UE. W przypadku gdy czesci modyfikujace sg
zwigzane z uzupelniajgcym certyfikatem typu EASA, uzupelniajacy
certyfikat typu winien wchodzi¢ w zakres technicznych procedur
wykonawczych;

— Czgsci modyfikujace dla dowolnego wyrobu, dla ktérego Stany
Zjednoczone sa panstwem projektu przy zmianie projektu,
a czedci s produkowane na mocy licencji udzielonej posiadaczowi
zatwierdzenia projektu wydanego przez Stany Zjednoczone
(rozdzielenie panstwa projektu od panstwa produkcji).]

Hiszpania

Wyroby wraz z dokumentacjg wywozowa
dopuszczone do przywozu do USA

— Nowe samoloty i bardzo lekkie samoloty zgodne z projektem zatwier-

dzonym przez FAA, produkowane zgodnie z hiszpanska procedura
certyfikacji organizacji produkujacej, wraz z formularzem 27 EASA,
$wiadectwem wywozowym zdatnosci do lotu lub hiszpanskim $wiadec-
twem wywozowym zdatno$ci do lotu wydanym przed dniem
28 wrzesnia 2008 r.

— Uzywane statki powietrzne zgodne z projektem zatwierdzonym przez

FAA, ktorych obstuga techniczna prowadzona jest zgodnie
z przepisami EASA odpowiednio czgsci 145 lub czesci M, o ile sa
przywozone z formularzem 27 EASA, $wiadectwem wywozowym
zdatnosci do lotu lub hiszpanskim $wiadectwem wywozowym zdat-
nosci do lotu wydanym przed dniem 28 wrzesnia 2008 r. Jesli
stosowne przepisy czgSci M nie s3 jeszcze wdrozone, stosuje sig
wlasciwe hiszpanskie wymagania dotyczace obstugi technicznej, podane
w hiszpanskim $wiadectwie wywozowym zdatnosci do lotu lub formu-
larzu 27 EASA.

— Nowe balony zalogowe zgodne z projektem zatwierdzonym przez

FAA, produkowane zgodnie z hiszpafiska procedura certyfikacji orga-
nizacji produkujacej, wraz z formularzem 27 EASA, $wiadectwem
wywozowym zdatnosci do lotu lub hiszpariskim $wiadectwem wywo-
zowym zdatnosci do lotu wydanym przed dniem 28 wrzesnia 2008 r.

— Nowe urzadzenia zgodne z projektem zatwierdzonym przez FAA,

produkowane zgodnie z hiszpanska procedura certyfikacji organizacji
produkujacej i wraz z formularzem 1 EASA — autoryzowanym certy-
fikatem dopuszczenia lub formularzem pierwszym JAA wydanym
przed dniem 28 wrze$nia 2005 r.
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— Nastepujace nowe czesci produkowane zgodnie z hiszpanska procedura

certyfikacji organizacji produkujgcej, ktore sa zgodne z zatwierdzonymi
przez FAA danymi projektowymi i kwalifikuja si¢ do montazu
w wyrobie lub urzadzeniu, dla ktorego uzyskano zatwierdzenie
projektu przez FAA (wraz z formularzem 1 EASA lub formularzem
pierwszym JAA wydanym przed dniem 28 wrze$nia 2005 r.):

— Czgsci zamienne niezaleznie od pafstwa projektu dla danego
wyrobu lub urzadzenia;

— Czgsci modyfikujace na potrzeby zmian projektu, gdy EASA wyste-
puje jako pafstwo projektu przy zmianie projektu w przypadku
wnioskodawcy z UE. W przypadku gdy czeSci modyfikujace sa
zwigzane z uzupehiajacym certyfikatem typu EASA, uzupelniajacy
certyfikat typu winien wchodzi¢ w zakres technicznych procedur
wykonawczych;

— Czesci modyfikujace dla dowolnego wyrobu, dla ktérego Stany
Zjednoczone s3 panstwem projektu przy zmianie projektu,
a czesci s3 produkowane na mocy licencji udzielonej posiadaczowi
wydanego przez Stany Zjednoczone zatwierdzenia projektu
(rozdzielenie pafstwa projektu od panstwa produkgji).

Dzialania w zakresie pomocy technicznej
realizowane w imieniu FAA

— Obserwacja produkgji i nadzér nad nig prowadzone w ramach pomocy

technicznej.

— Kontrola zgodnosci.

Szwecja

Wyroby wraz z dokumentacja wywozowa
dopuszczone do przywozu do USA

— Uzywane statki powietrzne zgodne z projektem zatwierdzonym przez

FAA, ktorych obsluga techniczna prowadzona jest zgodnie
z przepisami EASA odpowiednio czesci 145 lub czeSci M, o ile s3
przywozone z formularzem 27 EASA, $wiadectwem wywozowym
zdatnosci do lotu lub szwedzkim §wiadectwem wywozowym zdatnosci
do lotu wydanym przed dniem 28 wrzesnia 2008 r. Jesli stosowne
przepisy czeSci M nie sa jeszcze wdrozone, stosuje sie wlasciwe
szwedzkie ~wymagania dotyczace obslugi technicznej, podane
w szwedzkim $wiadectwie wywozowym zdatnosci do lotu lub formu-
larzu 27 EASA.

— Nowe urzadzenia zgodne z projektem zatwierdzonym przez FAA,

produkowane zgodnie ze szwedzka procedurg certyfikacji organizacji
produkujacej i wraz z formularzem 1 EASA — autoryzowanym certy-
fikatem dopuszczenia lub formularzem pierwszym JAA wydanym
przed dniem 28 wrze$nia 2005 r.

— Nastepujace nowe czesci produkowane zgodnie ze szwedzka procedury

certyfikacji ~ organizacji ~ produkujacej, ktére sa  zgodne z
zatwierdzonymi przez FAA danymi projektowymi i kwalifikuja si¢ do
montazu w wyrobie lub urzadzeniu, dla ktérego uzyskano zatwier-
dzenie projektu przez FAA (wraz z formularzem 1 EASA lub formu-
larzem pierwszym JAA wydanym przed dniem 28 wrze$nia 2005 r.):

— Czgdci zamienne niezaleznie od pafistwa projektu dla danego
wyrobu lub urzadzenia;

— Czgsci modyfikujace na potrzeby zmian projektu, gdy EASA wyste-
puje jako panstwo projektu przy zmianie projektu w przypadku
wnioskodawcy z UE. W przypadku gdy czeSci modyfikujace sg
zwigzane z uzupelniajgcym certyfikatem typu EASA, uzupelniajacy
certyfikat typu winien wchodzi¢ w zakres technicznych procedur
wykonawczych;

— Czesci modyfikujace dla dowolnego wyrobu, dla ktérego Stany
Zjednoczone s3 pafstwem projektu przy zmianie projektu,
a czesci s3 produkowane na mocy licencji udzielonej posiadaczowi
wydanego przez Stany Zjednoczone zatwierdzenia projektu
(rozdzielenie pafistwa projektu od panstwa produkgji).
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Dzialania w zakresie pomocy technicznej
realizowane w imieniu FAA

— Obserwacja produkgji i nadzor nad nig prowadzone w ramach pomocy

technicznej.

— Kontrola zgodnosci.

Zjednoczone Krélestwo

Wyroby wraz z dokumentacja wywozowg
dopuszczone do przywozu do USA

— Nowe male samoloty i bardzo lekkie samoloty zgodne z projektem

zatwierdzonym przez FAA, produkowane zgodnie z brytyjska
procedurg certyfikacji organizacji produkujacej, wraz z formularzem
27 EASA, $wiadectwem wywozowym zdatnosci do lotu lub brytyjskim
$wiadectwem wywozowym zdatnosci do lotu wydanym przed dniem

28 wrzesnia 2008 r.

— Nowe sterowce zgodne z projektem zatwierdzonym przez FAA, produ-

kowane zgodnie z brytyjska procedura certyfikacji organizacji
produkujacej, wraz z formularzem 27 EASA, $wiadectwem wywo-
zowym zdatnosci do lotu lub brytyjskim $wiadectwem wywozowym
zdatnosci do lotu wydanym przed dniem 28 wrze$nia 2008 r.

— Nowe balony zalogowe zgodne z projektem zatwierdzonym przez

FAA, produkowane zgodnie z brytyjska procedura certyfikacji organi-
zacji produkujacej, wraz z formularzem 27 EASA, $wiadectwem wywo-
zowym zdatnosci do lotu lub brytyjskim $wiadectwem wywozowym
zdatnosci do lotu wydanym przed dniem 28 wrze$nia 2008 r.

— Uzywane statki powietrzne zgodne z projektem zatwierdzonym przez

FAA, ktérych obsluga techniczna prowadzona jest zgodnie
z przepisami EASA odpowiednio czgsci 145 lub czesci M, o ile sa
przywozone z formularzem 27 EASA, $wiadectwem wywozowym
zdatnosci do lotu lub brytyjskim $wiadectwem wywozowym zdatnosci
do lotu wydanym przed dniem 28 wrze$nia 2008 r. Jesli stosowne
przepisy czesci M nie s jeszcze wdrozone, stosuje si¢ wlasciwe brytyj-
skie wymagania dotyczace obslugi technicznej, podane w brytyjskim
$wiadectwie wywozowym zdatnosci do lotu lub formularzu 27 EASA.

— Nowe silniki i §migla zgodne z projektem zatwierdzonym przez FAA,

produkowane zgodnie z brytyjska procedurg certyfikacji organizacji
produkujacej i wraz z formularzem 1 EASA — autoryzowanym certy-
fikatem dopuszczenia lub formularzem pierwszym JAA wydanym
przed dniem 28 wrze$nia 2005 r.

— Nowe urzadzenia zgodne z projektem zatwierdzonym przez FAA,

produkowane zgodnie z brytyjska procedurg certyfikacji organizacji
produkujacej i wraz z formularzem 1 EASA — autoryzowanym certy-
fikatem dopuszczenia lub formularzem pierwszym JAA wydanym
przed dniem 28 wrzesnia 2005 r.

— Nastepujgce nowe czesci produkowane zgodnie z brytyjska procedury

certyfikacji organizacji produkujacej, ktore sa zgodne z zatwierdzonymi
przez FAA danymi projektowymi i kwalifikuja si¢ do montazu
w wyrobie lub urzadzeniu, dla ktérego uzyskano zatwierdzenie
projektu przez FAA (wraz z formularzem 1 EASA lub formularzem
pierwszym JAA wydanym przed dniem 28 wrze$nia 2005 r.):

— Czgdci zamienne niezaleznie od pafstwa projektu dla danego

wyrobu lub urzadzenia;

— Czg$ci modyfikujace na potrzeby zmian projektu, gdy EASA wyste-
puje jako panstwo projektu przy zmianie projektu w przypadku
wnioskodawcy z UE. W przypadku gdy czesci modyfikujace s
zwigzane z uzupelniajgcym certyfikatem typu EASA, uzupelniajacy
certyfikat typu winien wchodzi¢ w zakres technicznych procedur
wykonawczych;

— Cz¢dci modyfikujace dla dowolnego wyrobu, dla ktérego Stany
Zjednoczone s3 pafstwem projektu przy zmianie projektu,
a czgSci sa produkowane na mocy licencji udzielonej posiadaczowi
wydanego przez Stany Zjednoczone zatwierdzenia projektu
(rozdzielenie panstwa projektu od panstwa produkcji).
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Wladze lotnicze w wymienionym panstwie
czlonkowskim UE

Wyroby, dokumentacja wywozowa i dzialania w zakresie pomocy technicznej

Dzialania w zakresie pomocy technicznej
realizowane w imieniu FAA

— Obserwacja produkgji i nadzér nad nig prowadzone w ramach pomocy

technicznej.

— Kontrola zgodnosci.

Uznawanie  brytyjskiej ~ dokumentacji
dotyczacej czeSci  produkowanych w
Zjednoczonym  Krdlestwie w  ramach
zatwierdzenia  produkcyjnego  wydanego
przez Stany Zjednoczone

— Formularz 1 EASA — autoryzowany certyfikat dopuszczenia jest uzna-

wany w przypadku czesci produkowanych w ramach systemu jakosci
realizowanego przez posiadacza zatwierdzenia produkcyjnego wyda-
nego przez Stany Zjednoczone przez jego dostawce majacego siedzibe
w Zjednoczonym Krélestwie, o ile dostawca ten posiada réwniez
brytyjski certyfikat organizacji produkujacej dla danej czesci.

Wyspecjalizowana agencja Stanéw Zjednoczo-
nych

Wyroby, dokumentacja wywozowa i dzialania w zakresie pomocy technicznej

FAA

Wyroby wraz z dokumentacja wywozowa
dopuszczone do przywozu do UE

— Nowe statki powicetrzne zgodne z projektem zatwierdzonym przez

EASA, produkowane zgodnie z wydanym przez Stany Zjednoczone
zatwierdzeniem produkcyjnym, wraz z formularzem 8130-4 FAA -
$wiadectwem wywozowym zdatnosci do lotu.

— Nowe balony zalogowe zgodne z projektem zatwierdzonym przez

EASA, produkowane zgodnie z wydanym przez Stany Zjednoczone
zatwierdzeniem produkcyjnym, wraz z formularzem 8130-4 FAA —
$wiadectwem wywozowym zdatnosci do lotu.

— Nowe sterowce zgodne z projektem zatwierdzonym przez EASA,

produkowane zgodnie z wydanym przez Stany Zjednoczone zatwier-
dzeniem produkcyjnym, wraz z formularzem 8130-4 FAA — $wiadec-
twem wywozowym zdatnosci do lotu.

— Uzywane statki powietrzne zgodne z projektem zatwierdzonym przez

EASA, ktérych obstluga techniczna prowadzona jest zgodnie
z systemem zatwierdzonym przez FAA (tzn. tytul 14 CFR czgci 43,
65, 121, 125, 135, 145 lub 129.14), o ile s3 przywozone
z formularzem 8130-4 FAA — $wiadectwem wywozowym zdatnosci
do lotu.

— Nowe i przebudowane silniki oraz $migla zgodne z projektem zatwier-

dzonym przez EASA, produkowane zgodnie z wydanym przez Stany
Zjednoczone zatwierdzeniem produkcyjnym, wraz z formularzem
8130-4 FAA — $wiadectwem wywozowym zdatnosci do lotu.

— Nowe urzadzenia zgodne z projektem zatwierdzonym przez EASA,

produkowane zgodnie z amerykanskim zatwierdzeniem produkcyjnym,
wraz z formularzem 8130-3 FAA - autoryzowanym certyfikatem
dopuszczenia.

— Nastepujace nowe czeSci produkowane zgodnie z amerykanskim

zatwierdzeniem produkcyjnym, ktére sa zgodne z zatwierdzonymi
przez EASA danymi projektowymi i kwalifikuja si¢ do montazu
w wyrobie lub urzadzeniu, dla ktérego uzyskano zatwierdzenie
projektu przez EASA (wraz z formularzem 8130-3 FAA — autoryzo-
wanym certyfikatem dopuszczenia):

— Czgsci zamienne dla wyrobu lub urzadzenia, w tym czgici produ-
kowane na mocy licencji udzielonej posiadaczowi wydanego przez
EASA zatwierdzenia projektu.

— Czgsci modyfikujace na potrzeby zmian projektu, gdy FAA wyste-
puje jako panstwo projektu przy zmianie projektu lub gdy czesci sg
produkowane na mocy licencji udzielonej posiadaczowi wydanego
przez EASA zatwierdzenia projektu.

— Czgdci zamienne i modyfikujace wyprodukowane na mocy zezwo-
lenia (PMA), okreslone w technicznych procedurach wykonawczych,
jesli towarzyszy im formularz 8130-3 FAA z odpowiednimi formu-
fami po$wiadczajacymi.
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Wyspecjalizowana agencja Stanow Zjednoczo-

nych Wyroby, dokumentacja wywozowa i dzialania w zakresie pomocy technicznej

Dzialania w zakresie pomocy technicznej | — Dane projektowe (deklaracje zgodnosci) oraz obserwacja prob.

realizowane w imieniu EASA
— Obserwacja produkgji i nadzér nad nig prowadzone w ramach pomocy

technicznej.

— Kontrola zgodnosci.
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ZALACZNIK 2

OBSLUGA TECHNICZNA

CEL I ZAKRES

Strony ocenily wzajemnie swoje normy i systemy dotyczace zatwierdzania stacji naprawczych/organizacji obstugi
technicznej, ktére prowadza obstuge techniczng wyrobéw lotniczych stosowanych w lotnictwie cywilnym.
Zgodnie z art. 4 A umowy, niniejszy zalacznik dotyczy wzajemnego uznawania ustalen kontroli zgodnosci,
zatwierdzen, dokumentacji oraz pomocy technicznej zwigzanej z zatwierdzeniami oraz monitorowaniem stacji
naprawczych/instytucji obstugi technicznej, jak okreslono w dodatkach do niniejszego zalacznika. Zadnego
z postanowien niniejszego zalacznika nie nalezy interpretowa jako ograniczenia prawa strony do dzialania
zgodnie z art. 15 umowy.

DEFINICJE

JPrzeglad” oznacza proces stuzacy zapewnieniu, ze dany artykul lotniczy catkowicie spelnia odnosne zakresy
tolerancji eksploatacyjnej wskazane w instrukcjach posiadacza certyfikatu typu lub w instrukcjach producenta
sprzgtu, dotyczacych zapewnienia nieprzerwanej zdatnosci do lotu badZz lub w danych zatwierdzonych lub
uznanych przez wladze.

Nie mozna twierdzi¢, ze dany artykul zostal poddany przegladowi, jesli nie zostal on przynajmniej rozmonto-
wany, wyczyszczony, skontrolowany, w miar¢ potrzeby naprawiony, ponownie zmontowany i przetestowany
zgodnie ze wskazanymi wyzej danymi.

,Zmiana lub modyfikacja” oznacza zmiang w zakresie konstrukcji, konfiguracji, dzialania, charakterystyk srodowi-
skowych lub ograniczen eksploatacyjnych danego wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym.

,Dane zatwierdzone przez FAA” oznaczaja dane zatwierdzone przez administratora FAA lub wyznaczonego
przedstawiciela administratora FAA, w tym dane projektowe WE wzajemnie uznawane zgodnie z zalacznikiem 1.

,Dane zatwierdzone przez EASA” oznaczaja dane zatwierdzone przez wyspecjalizowang agencje WE lub instytucje
zatwierdzong przez t¢ wyspecjalizowang agencje, w tym dane projektowe Stanéw Zjednoczonych wzajemnie
uznawane zgodnie z zalgcznikiem 1.

,Warunki specjalne” oznaczaja te sposrod warunkéw zawartych badz w tytule 14 Kodeksu Przepiséw Federalnych
Stanéw Zjednoczonych (United States Code of Federal Regulations), cz¢$¢ 43 oraz 145 (zwanym dalej odpowiednio
,c2¢$¢ 43 lub czgs$¢ 145 tytutu 14 CFR”) lub w rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 2042/2003 zalacznik Il (zwanym
dalej jako ,czg$¢ 145 EASA”), co do ktdrych uznano, na podstawie poréwnania systeméw obshugi technicznej, ze
nie s3 one wspdlne dla dwoch systeméw i ktore sg na tyle istotne, Ze zachodzi konieczno$¢ ich uwzglednienia.

WSPOLNY ORGAN KOORDYNUJACY
Sklad

. Niniejszym powoluje si¢ Wspdlng Rade ds. Koordynacji Obstugi Technicznej, odpowiadajaca przed Dwustronng

Radg ds. Nadzoru, pod wspdlnym kierownictwem dyrektora EASA odpowiedzialnego za upowaznienia dla insty-
tucji oraz Dyrektora FAA ds. standardéow lotéw. W jej sklad wchodza odpowiedni przedstawicicle kazdej wyspe-
cjalizowanej agencji odpowiedzialni za systemy obslugi technicznej i zarzadzania jakoScia oraz za dzialania
regulacyjne, o ile jest to wlasciwe.

. Wspdlne kierownictwo moze zaprosi¢ dodatkowych uczestnikow dla latwiejszego pelnienia mandatu przez

Wspdlng Rade ds. Koordynacji Obstugi Technicznej.

Mandat

Wspolna Rada ds. Koordynacji Obstugi Technicznej zbiera si¢ przynajmniej raz do roku, aby zapewni¢ efektywne
funkcjonowanie i wykonywanie niniejszego zatacznika. Do jej funkeji nalezy w szczegdlnosci:

a) opracowywanie, zatwierdzanie 1 przeglad szczegélowych wytycznych, ktére majg by¢ stosowane
w procedurach objetych niniejszym zalgcznikiem;

b) wymiana informagji na temat najwazniejszych probleméw bezpieczenstwa oraz opracowywanie planéw dzia-
fania w celu rozwigzywania tych probleméw;

¢) zapewnianie spojnego stosowania postanowien niniejszego zalgcznika;

d) rozstrzyganie kwestii technicznych nalezacych do zadan wyspecjalizowanych agencji oraz badanie innych
kwestii technicznych, ktére nie moga zostaé rozstrzygnigte na nizszym szczeblu;
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¢) opracowywanie, zatwierdzanie i przeglad szczegblowych wytycznych, ktére majg by¢ stosowane w przypadku
przenoszenia, wsp6lpracy, pomocy, wymiany informacji oraz wzajemnego udzialu w wewnetrznych audytach
jakosci drugiej strony, standaryzacji i kontroli wyrywkowych w zwigzku z systemem obstugi technicznej,
zarzadzania jako$cig i standaryzacji;

f) prowadzenie wykazu wladz lotniczych wymienionych w dodatku 2 do niniejszego zalgcznika, zgodnie
z decyzjami podjetymi przez Dwustronng Rade ds. Nadzoru;

g) przedkladanie Dwustronnej Radzie ds. Nadzoru propozycji zmian dotyczacych niniejszego zalgcznika.

. Wspdlna Rada ds. Koordynacji Obstugi Technicznej przekazuje nierozstrzygnigte kwestie do Dwustronnej Rady ds.

Nadzoru i zapewnia wykonanie decyzji dotyczacych niniejszego zalacznika podjetych przez Dwustronng Rade ds.
Nadzoru.

WYKONANIE

Z zastrzezeniem postanowien niniejszego zalacznika, strony wyrazaja zgode, aby ich wyspecjalizowane agencje
przyjmowaly kontrole i monitorowanie stacji naprawczych/instytucji obstugi technicznej, realizowane przez druga
wyspecjalizowang agencje lub, o ile ma to zastosowanie, wladze lotnicze, na potrzeby ustalen kontroli zgodnosci
ze stosowanymi przez nie wymogami, za podstawe do wydawania certyfikatéw i stwierdzania nieprzerwanej
waznosci certyfikatow.

Certyfikat wydany przez wyspecjalizowang agencje zgodnie z niniejszym zalacznikiem nie moze wykraczaé poza
kategorie i ograniczenia zawarte w certyfikacie wydanym przez druga wyspecjalizowana agencje lub wladze
lotnicze.

Certyfikaty FAA

Bez uszczerbku dla swobody decyzyjnej administratora FAA zgodnie z czedcig 145 tytulu 14 CFR, instytucja
obstugi technicznej otrzymuje certyfikat FAA oraz specyfikacje eksploatacyjne, jezeli zostala zatwierdzona
w zakresie obstugi technicznej przez wladze lotnicze wymienione w dodatku 2 do niniejszego zalgcznika zgodnie
z zalacznikiem II do rozporzadzenia Komisji (WE) nr 2042/2003, spelnia warunki wymienione w tym zalgczniku,
w tym warunki specjalne FAA wymienione w dodatku 1, a wladze lotnicze wydaly rekomendacje lub akceptacje
w sprawie certyfikacji przez FAA.

. Certyfikat FAA obejmuje jedynie dodatkowe stacje o stalej lokalizacji w pafistwie czlonkowskim wymienionym

w dodatku 2. Kazda dodatkowa stala lokalizacja musi rowniez zosta¢ objeta nadzorem wladz lotniczych wymie-
nionych w dodatku 2.

. Certyfikat FAA obejmuje jedynie porty migdzyladowania zlokalizowane w paristwie czlonkowskim UE i objete

nadzorem wiadz lotniczych wymienionych w dodatku 2.

Certyfikaty EASA

Stacja naprawcza otrzymuje certyfikat EASA zgodnie z dodatkiem 4, jezeli zostala zatwierdzona w zakresie
obstugi technicznej przez FAA zgodnie z czeScig 145 tytulu 14 CFR, spelnia warunki wymienione
w niniejszym zalaczniku, w tym warunki specjalne EASA wymienione w dodatku 1, a FAA wydata rekomendacje
oraz akceptacj¢ w sprawie zatwierdzenia przez EASA, z wyjatkiem przypadkow, gdy Dyrektor Wykonawczy EASA
stwierdzi, ze takie dzialanie nie jest konieczne do prowadzenia obshugi technicznej lub zmiany wyrobéw lotni-
czych zarejestrowanych lub zaprojektowanych w panistwie cztonkowskim UE lub, Ze czgsci zamontowane w tych
wyrobach badz zasoby EASA nie pozwalaja na rozpatrzenie wniosku.

Certyfikat EASA obejmuje jedynie porty migdzyladowania zlokalizowane na terytorium Stanéw Zjednoczonych
Ameryki.

Wyspecjalizowane agencje oraz, o ile ma to zastosowanie, wladze lotnicze:

&

formuluja rekomendacje lub wyrazajg akceptacje w odniesieniu do certyfikacji stacji naprawczych przez FAA
oraz w odniesieniu do instytucji obstugi technicznej przez EASA;

b) sprawujg nadzor i przekazuja sprawozdania dotyczace utrzymywania zgodnosci z wymogami opisanymi
w tym zalaczniku przez instytucje obstugi technicznej we Wspdlnocie Europejskiej oraz stacje naprawcze
w Stanach Zjednoczonych Ameryki;

¢) odpowiednio, uznajg lub zatwierdzaja, suplement do podrecznika/specyfikacji danej instytucji, przedtozonego
przez wnioskodawce i uznanego za zgodny z dodatkiem 1;

R

przestrzegaja procedur okreslonych w dodatku 3.
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Wyspecjalizowana agencja lub, o ile ma to zastosowanie, wladze lotnicze kazdej ze stron, na zadanie, Swiadcza
pomoc techniczng w zakresie czynnosci zwigzanych z obsluga techniczng na rzecz wyspecjalizowanej agencji lub,
odpowiednio, wladz lotniczych drugiej strony, dla realizacji celéw niniejszego zalacznika. Wyspecjalizowane
agencje lub wiadze lotnicze moga odmdéwi¢ udzielenia pomocy technicznej z powodu niedostgpnosci zasobdéw,
ze wzgledu na to, ze czynnosci zwigzane z obstuga techniczna nie s3 objete zakresem niniejszego zalacznika lub
ze obiekt nie jest objety uregulowaniami. Obszary pomocy moga obejmowaé miedzy innymi:

a) prowadzenie dochodzen oraz przedkladanie sprawozdan na zadanie;
b) uzyskiwanie i przekazywanie danych do sprawozdan w odpowiedzi na wysunigte Zadanie.

Wyspecjalizowane agencje mogg prowadzi¢ niezalezne kontrole stacji naprawczych/instytucji obstugi technicznej,
gdy uzasadniajg to szczegdlne wzgledy bezpieczenstwa zgodnie z art. 15.B umowy.

Strony zgadzaja si¢, ze obstuga techniczna wyrobu lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym, jego zmiany
lub modyfikacje zgodnie z przepisami jednej ze stron mogg by¢ wykonywane oraz, ze wyréb moze zostaé
dopuszczony do ponownej eksploatacji przez stacje naprawczafinstytucje obslugi technicznej zgodnie
z przepisami drugiej strony, o ile zostalo to zatwierdzone zgodnie z postanowieniami niniejszego zalgcznika.

Strony zgadzajg si¢, ze awaryjna lub nierutynowa obstuga techniczna moze by¢ realizowana poza terytorium
wskazanym w art. 12 umowy w celu zapewnienia obstugi technicznej statku powietrznego lub podzespotu, po
uprzednim zatwierdzeniu. Zatwierdzenie awaryjnej lub nierutynowej obshugi technicznej udzielane jest zgodnie
z procedurami okreslonymi przez Wspdlna Rade ds. Koordynacji Obstugi Technicznej.

Wprowadzane przez ktorgkolwiek ze stron zmiany w zakresie organizacji lotnictwa cywilnego, regulacji, procedur
lub norm, w tym tych, ktére odnoszg si¢ do wyspecjalizowanych agencji i wladz lotniczych, moga zmieniaé
sytuacje wyjSciowa, na podstawie ktdrej zawarty zostal niniejszy zalgcznik. W zwigzku z tym strony, za posred-
nictwem, odpowiednio, wyspecjalizowanych agencji oraz wiladz lotniczych, informuja si¢ wzajemnie w mozliwie
najwczesniejszym terminie o planach dotyczacych takich zmian oraz omawiaja wplyw planowanych zmian na
sytuacje wyjSciowa, na podstawie ktérej zostal zawarty niniejszy zalacznik. Jezeli konsultacje w trybie art. 15
C umowy prowadza do porozumienia w sprawie zmiany niniejszego zalgcznika, strony podejmujg starania, aby
taka zmieniona wersja weszla w Zycie rownoczes$nie z wejsciem w zycie zmiany, ktéra ja spowodowala, lub
w najszybszym mozliwym terminie.

KOMUNIKACJA 1 WSPOLPRACA

Strony, za po$rednictwem Wsp6lnej Rady ds. Koordynacji Obstugi Technicznej, wymieniajg si¢ wykazem punktow
kontaktowych zwigzanych z réznymi technicznymi aspektami niniejszego zalacznika. Wykaz ten jest prowadzony
przez wyspecjalizowane agencje.

Jezykiem komunikacji migdzy stronami, w tym takze dokumentacji technicznej przedkladanej do przegladu lub
zatwierdzenia zgodnie z niniejszym zalgcznikiem, jest angielski.

W przypadku powstania pilnej lub nadzwyczajnej sytuacji punkty kontaktowe wyspecjalizowanych agencji oraz,
o ile ma to zastosowanie, wladz lotniczych komunikuja si¢ ze sobg i zapewniajg natychmiastowe podjecie
odpowiednich dzialar.

WYMOGI KWALIFIKACYJNE PRZY UZNAWANIU USTALEN KONTROLI ZGODNOSCI
Wymogi podstawowe

Wyspecjalizowana agencja oraz, o ile ma to zastosowanie, wladze lotnicze kazdej ze stron przedstawiaja wyspe-
cjalizowanej agencji drugiej strony swoje systemy nadzoru regulacyjnego stacji naprawczych/instytucji obstugi
technicznej. W celu prowadzenia nadzoru stacji naprawczychfinstytucji obstugi technicznej w imieniu drugiej
strony, wyspecjalizowane agencje oraz, o ile ma to zastosowanie, wladze lotnicze kazdej ze stron udowadniaja,
w szczeg6lnosci, posiadanie efektywnych i odpowiednich:

a) struktur prawno-regulacyjnych;

b) struktur organizacyjnych;

¢) zasobow, w tym dostatecznie wykwalifikowanego personelu;
d) programu szkoleniowego;

¢) wewnetrznych zasad, proceséw i procedur;

f) dokumentacji i zapisow;
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6.2.
6.2.1.

6.3.
6.3.1.

7.1.

7.2.

g) aktywnych programéw certyfikacji i nadzoru;
h) mozliwosci sprawowania wladzy nad jednostkami regulowanymi.

Zaufanie na etapie poczatkowym

W dniu wejcia w Zycie niniejszej umowy wyspecjalizowane agencje oraz wladze lotnicze wymienione w dodatku
2 do niniejszego zalacznika spelniaja jego wymogi, w nastgpstwie procesu budowy zaufania prowadzacego do
zawarcia niniejszej umowy.

. Gdy Wspodlna Rada ds. Koordynacji Obstugi Technicznej stwierdzi, ze wladze lotnicze pomyslnie przeszly oceng

pod katem zgodnoSci z wymogami niniejszego zalacznika, wystepuje do Dwustronnej Rady ds. Nadzoru
z wnioskiem o wilaczenie tych wiladz lotniczych do dodatku 2.

Utrzymywanie zaufania

Wyspecjalizowane agencje oraz wladze lotnicze przez caly czas wykazuja, ze realizujg skuteczny nadzor zgodnie
z pkt 6.1.1 wedlug procedur Wspdlnej Rady ds. Koordynacji Obstugi Technicznej.

a) W szczegdlnosci wyspecjalizowane agencje oraz wladze lotnicze:

(i) maja prawo wzajemnego uczestniczenia w audytach jakosci drugiej strony, standaryzacji i kontrolach
wyrywkowych oraz tworzenia calorocznego harmonogramu kontroli wyrywkowych, obejmujacego takze
wprowadzenie ewentualnych zmian wymaganych dla dostosowania do okreslonych okolicznosci;

(ii) poddaja si¢ kontrolom zgodnie z pkt 6.3.1 lit. a) ppkt (i);

(i) dbaja o to, aby jednostki regulowane zapewnialy dostep obu wyspecjalizowanym agencjom na potrzeby
prowadzenia audytéw i kontroli;

(iv) udostgpniaja sprawozdania z audytow jakosci, standaryzacji oraz kontroli wyrywkowych, majacych zasto-
sowanie do niniejszego zalacznika;

(v) udostepniaja odpowiedni personel do udzialu w kontroli wyrywkowej;

(vi) udostepniaja ewidencjg, sprawozdania z kontroli instytucji obstugi technicznej, w tym ze zrealizowanych
dziatan egzekwujacych przepisy;

(vii) zapewniaja pomoc thumaczeniowg w biurze wladz lotniczych w trakcie przegladu wewnetrznej ewidencji
i dokumentagji instytucji obstugi technicznej, sporzadzonych w jezyku danego parnstwa;

(viii) pomagaja sobie wzajemnie w finalizacji ustalefi wynikajacych z kontroli; oraz

(ix) dbaja o to, aby kontrole wyrywkowe byly definiowane i oparte na analizie ryzyka i kryteriach obiektyw-
nych, bez uszczerbku dla swobody decyzyjnej wyspecjalizowanych agencji;

b) Wyspecjalizowane agencje powiadamiaja si¢ wzajemnie w najszybszym mozliwym terminie, jezeli wyspecjali-
zowana agencja lub wladze lotnicze nie s3 w stanie wypelni¢ wymogu zawartego w niniejszym akapicie. Jezeli
ktérakolwiek z agencji jest zdania, Ze kompetencje techniczne przestaly by¢ odpowiednie, wyspecjalizowane
agencje podejmuja konsultacje i przedstawiajg plan dzialania w odniesieniu do nieprawidtowosci;

o) Jezeli wyspecjalizowana agencja lub wladze lotnicze nie usuna nieprawidlowosci w terminie okreslonym
w planie dzialania, kazda z wyspecjalizowanych agencji moze przekaza¢ sprawe do Wspdlnej Rady ds. ds.
Koordynacji Obstugi Technicznej;

d) W przypadku gdy strona ma zamiar wstrzymal uznawanie ustalen lub zatwierdzeni dokonywanych przez
wyspecjalizowang agencje lub wladze lotnicze, powiadamia o tym niezwlocznie drugg strone, zgodnie z art.
18.A umowy.

POWIADAMIANIE O DOCHODZENIU LUB O DZIALANIACH EGZEKWUJACYCH PRZESTRZEGANIE PRZE-
PISOW

Zgodnie z postanowieniami art. 8 umowy strony, za posrednictwem swoich wyspecjalizowanych agencji oraz,
o ile ma to zastosowanie, wladz lotniczych, niezwlocznie powiadamiaja si¢ wzajemnie o dochodzeniu oraz
nastepujacych w jego nastgpstwie czynnociach zamykajacych, w zwigzku z nieprzestrzeganiem przez stacje
naprawczg/instytucje obstugi technicznej wymogéw w zakresie ustalonym w niniejszym zalgczniku, zgodnie
z przepisami drugiej strony, co mogloby doprowadzi¢ do podjecia dziatan egzekwujacych przestrzeganie prze-
piséw w postaci kary badz cofnigcia, zawieszenia lub ograniczenia zakresu certyfikatu.

Powiadomienie przesylane jest do wiasciwego punktu kontaktowego drugiej strony, wymienionego w wykazie,
o ktérym mowa w art. 5 niniejszego zalgcznika.
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7.3.

7.4.

8.2.

10.

Strony zachowujg prawo do podejmowania dzialan egzekwujacych przestrzeganie przepiséw. Jednakze
w niektérych przypadkach strona moze podjaé decyzje o dokonaniu przegladu dziatania naprawczego podjetego
przez druga strone. Proces konsultacji dotyczacy egzekwowania prawa, zgodnie z niniejszym zalgcznikiem,
podlega regularnemu wspdlnemu przegladowi dokonywanemu przez Wspdlng Rade ds. Koordynacji Obstugi
Technicznej.

W przypadku cofnigcia lub wstrzymania certyfikatu FAA wydanego w trybie czesci 145 tytulu 14 CFR dla stagji
naprawczej lub certyfikatu dla zatwierdzonej instytucji obstugi technicznej zgodnie z rozporzadzeniem Komisji
(WE) nr 20422003, zalgcznik II, wyspecjalizowana agencja oraz, o ile ma to zastosowanie, wladze lotnicze
powiadamiajg druga wyspecjalizowana agencje¢ o cofnieciu lub wstrzymaniu.

POSTANOWIENIA DOTYCZACE PRZENOSZENIA

Na potrzeby przenoszenia zatwierdzenn wydawanych zgodnie z umowami dwustronnymi miedzy Stanami Zjed-
noczonymi Ameryki a paistwami cztonkowskimi Wspdlnoty Europejskiej wymienionymi w dodatku 1 do umowy
i waznymi w dniu wejScia w Zycie niniejszego zalacznika, strony przyjmuja nastepujace przepisy dotyczace
przenoszenia.

Niezaleznie od przepiséw art. 16 C, zatwierdzenia dla stacji naprawczejfinstytucji obstugi technicznej wydane
przez wyspecjalizowana agencj¢ lub wiadze lotnicze zgodnie z procedurami wykonawczymi dotyczacymi obstugi
technicznej (zwanymi dalej ,MIP"), zgodnie z umowami dwustronnymi wymienionymi w dodatku 1 do umowy
i waznymi w dniu wejécia w zycie niniejszego zalacznika, s3 uznawane przez strony niniejszej umowy za wazne
na warunkach przyjetych zgodnie z wymienionymi umowami, przez okres dwdch lat od wejscia w zycie niniej-
szego zalacznika, pod warunkiem Ze stacja naprawczafinstytucja obstugi technicznej, ktora otrzymala takie
zatwierdzenia, nadal spelnia warunki specjalne zawarte w MIP, wraz z pdZniejszymi zmianami, do momentu
przeniesienia ich do niniejszego zalacznika jako warunkéw specjalnych.

POSTANOWIENIA DOTYCZACE PRZEKAZYWANIA

Strony zgadzaja si¢, ze przenoszenie zatwierdzen wydanych stacjom naprawczym zlokalizowanym w panstwach
czlonkowskich UE wymienionych w dodatku 2, lecz znajdujacym si¢ pod bezposrednim nadzorem FAA w dniu
wejScia w zycie niniejszego zalacznika, dokonywaé si¢ bedzie zgodnie z nastgpujacymi postanowieniami
dotyczacymi przekazywania.

— Przed dokonaniem przekazania stacji naprawczych wladze lotnicze powinny przeprowadzi¢ szkolenie swojego
personelu w zakresie procedur dotyczacych umowy, niniejszego zalacznika oraz warunkéw specjalnych FAA.

— Po przeszkoleniu wystarczajacej liczby personelu w zakresie nadzoru nad obiektami przekazywanymi zgodnie
z niniejszym zalacznikiem, FAA dokonuje przekazania wlasciwym wladzom lotniczym czynnosci zwiazanych
z kontrolowaniem, monitorowaniem i nadzorem kwalifikowanych na mocy czgsci 145 tytulu 14 CFR stagji
naprawczych.

— Przekazanie czynnosci wladzom lotniczym odbywa si¢ w ciagu dwoch lat od dnia wejscia w Zycie niniejszego
zalgcznika, zgodnie z procedurami zatwierdzonymi przez Wspdlng Radg¢ ds. Koordynacji Obstugi Technicznej.

OPLATY

Oplaty stosuje si¢ zgodnie z art. 14 umowy oraz odpowiednimi wymogami prawnymi.
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1.2.

Dodatek 1

WARUNKI SPECJALNE

WARUNKI SPECJALNE EASA MAJACE ZASTOSOWANIE DO STACJI NAPRAWCZYCH ZLOKALIZO-
WANYCH W STANACH ZJEDNOCZONYCH AMERYKI

W celu uzyskania zatwierdzenia zgodnie z czgScia 145 EASA, na warunkach okreslonych w niniejszym zalaczniku,
stacja naprawcza powinna spetnia¢ wszystkie ponizsze warunki specjalne.

. Stacja naprawcza sklada wniosek w formie i w trybie akceptowalnym dla EASA.

a) Wniosek o wstepne zatwierdzenie przez EASA oraz o przedluzenie zatwierdzenia zawiera o$wiadczenie, ze

certyfikat EASA oraz/lub kategoria sa niezbedne do prowadzenia obstugi technicznej lub dokonywania zmian
wyrobdéw lotniczych zarejestrowanych lub zaprojektowanych w panstwie cztonkowskim UE albo czesci w nich
zamontowanych.

b) Stacja naprawcza przekazuje suplement do swojego podrecznika stacji naprawczej, ktdry jest weryfikowany

i przyjmowany przez FAA w imieniu EASA. Wszelkie nowe wersje suplementu powinny zostaé przyjete przez
FAA. Suplement zawiera nastgpujace elementy:

(i) Suplement winien zawiera¢ o$wiadczenie odpowiedzialnego kierownika stacji naprawczej, zgodnie
z obecng wersja czgSci 145 EASA, ze zobowiazuje si¢ do przestrzegania przez stacje naprawcza posta-
nowien tego zalacznika oraz wymienionych warunkéw specjalnych.

Szczegélowe procedury dzialania niezaleznego systemu monitorowania jakoSci, w tym nadzoru nad
wszystkimi obiektami zlozonymi oraz portami miedzyladowania na terytorium Stanéw Zjednoczonych
Ameryki.

(i

(i) Procedury dopuszczania do eksploatacji lub do ponownej eksploatacji spelniajace wymogi czesci 145
EASA dla statkow powietrznych oraz zastosowanie formularza 8130-3 FAA dla podzespolow statkow
powietrznych, a takze wszelkie inne informacje wymagane odpowiednio przez wlasciciela lub podmiot

eksploatujacy.

g

W przypadku obiektéw posiadajacych kategorie dla platowcow/statkow powietrznych, procedury zapew-
niajgce wazno$¢ certyfikatu zdatnosci do lotu oraz poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu przed
wydaniem dokumentu dopuszczenia do eksploatacji.

(v) Procedury zapewniajace wykonywanie napraw oraz modyfikacji zdefiniowanych w wymogach EASA,
zgodnie z danymi zatwierdzonymi przez EASA.

(vi) Procedura, w ramach ktérej stacja naprawcza zapewnia, aby zatwierdzony przez FAA wstepny i cykliczny
program szkoleniowy oraz wszystkie jego nowe wersje zawieraly szkolenie w zakresie roli czynnika
ludzkiego.

(vii

Procedury zglaszania niezdatnosci do lotu, zgodnie z wymogami czgici 145 EASA, w przypadku wyrobu
lotniczego stosowanego w lotnictwie cywilnym do EASA, instytucji bedacej autorem projektu statku
powietrznego, oraz klienta lub podmiotu eksploatujacego.

Procedury zapewniajace pelng realizacje zlecenia klienta lub podmiotu eksploatujacego badz kontraktu,
oraz zgodno$¢ z tym zleceniem badZ kontraktem, w tym z notyfikowanymi wytycznymi EASA w zakresie
zdatnosci do lotu oraz z innymi notyfikowanymi obowigzkowymi instrukcjami.

(vii

=

(ix

Istnienie procedur zapewniajacych spenianie przez podwykonawcoéw warunkéw tych procedur wykonaw-
czych, tzn. korzystanie z ustug instytucji zatwierdzonej zgodnie z czescig 145 EASA, natomiast
w przypadku korzystania z uslug instytucji nieposiadajacej zatwierdzenia zgodnie z czgScia 145 EASA,
odpowiedzialno$¢ za zapewnienie zdatnosci do lotu ponosi stacja naprawcza dopuszczajaca wyréb do
ponownej eksploatacji.

(x) Procedury pozwalajace na regularne wykonywanie pracy poza stalg lokalizacja, o ile ma to zastosowanie.

(xi) Procedury zapewniajgce dostgpno$¢ zadaszonych hangaréw dla hangarowej obstugi technicznej statkow
powietrznych.

Dla zapewnienia cigglosci zatwierdzenia zgodnie z czgScia 145 EASA, na warunkach okre$lonych w niniejszym
zalgczniku, stacja naprawcza przestrzega ponizszych wymogow. FAA sprawdza, czy stacja naprawcza:

a) pozwala, aby EASA — lub FAA w imieniu EASA — przeprowadzala w niej kontrole pod katem stalego

wypelniania wymogéw czgSci 145 tytutu 14 CFR oraz niniejszych warunkéw specjalnych (tzn. czesci 145
EASA).
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b) dopuszcza, ze EASA moze wszczaé dochodzenie lub dziatania egzekwujace przestrzeganie przepiséw, zgodnie
z odpowiednimi rozporzadzeniami WE i procedurami EASA.

¢) wspolpracuje w przypadku prowadzonych przez EASA dochodzen lub dzialan egzekwujacych przestrzeganie
przepisow.

d) stale wypelnia postanowienia czgsci 43 1 145 tytulu 14 CFR oraz niniejsze warunki specjalne.

2. WARUNKI SPECJALNE FAA MAJACE ZASTOSOWANIE DO ZATWIERDZONYCH ORGANIZAC]I
OBSLUGOWYCH ZLOKALIZOWANYCH W UE

2.1. W celu uzyskania zatwierdzenia zgodnie z cz¢scig 145 CFR, na warunkach okreslonych w niniejszym zalgczniku,
zatwierdzona organizacja obslugowa powinna wypelnia¢ wszystkie ponizsze warunki specjalne.

2.1.1. Zatwierdzona organizacja obstugowa sklada wniosek w formie i w trybie akceptowalnym przez FAA.
a) Wniosek o wstepne zatwierdzenie przez FAA oraz o jego wznowienie zawiera:

(i) Oswiadczenie, w ktérym stwierdza sig, ze certyfikat stacji naprawczej FAA oraz/lub kategoria sa niezbedne
do prowadzenia obstugi technicznej lub dokonywania zmiany wyrobéw lotniczych zarejestrowanych
w Stanach Zjednoczonych Ameryki lub wyrobéw lotniczych zarejestrowanych zagranicg, eksploatowanych
zgodnie z postanowieniami tytulu 14 CFR.

(i) Wykaz funkcji zwiazanych z obstuga techniczna, zatwierdzonych przez wladze lotnicze, ktére majg byé
zlecane[podzlecane w celu realizacji obstugi technicznej amerykanskich wyrobéw lotniczych stosowanych
w lotnictwie cywilnym.

(iiiy W przypadku przewozu towaréw niebezpiecznych — pisemne potwierdzenie stanowigce dowdd, ze
wszyscy pracownicy wykonujacy takie czynnosci zostali przeszkoleni w zakresie przewozu towaréw

niebezpiecznych zgodnie ze normami Organizacji Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO).

o
=

Zatwierdzona organizacja obslugowa powinna przekaza sporzadzony w jezyku angielskim suplement do
swojej specyfikacji organizacji obstugi, przy czym specyfikacja ta powinna by¢ zatwierdzona przez wladze
lotnicze i prowadzona przez zatwierdzong organizacje obstugows. Po zatwierdzeniu przez wiladze lotnicze
uznaje si¢, ze suplement zostal zaakceptowany przez FAA. Wszelkie nowe wersje suplementu powinny zostaé
zatwierdzone przez wladze lotnicze. Suplement FAA do specyfikacji organizacji obstugi zawiera nastepujgce
elementy:

(i) Podpisane i opatrzone data o$wiadczenie odpowiedzialnego kierownika, zobowiazujace instytucje do
przestrzegania postanowien zalacznika.

(ii) Zwigzly opis systemu jakosci, uwzgledniajacy takze warunki specjalne FAA.

(ili) Procedury zatwierdzania dotyczace dopuszczania lub ponownego dopuszczania do eksploatacji,
pozostajace w zgodzie z wymogami czeSci 43 tytulu 14 CFR dla statkéw powietrznych, a takze stoso-
wanie formularza 1 EASA dla podzespoléw. Uwzglednia si¢ tu informacje wymagane na mocy sekcji 43.9
i 43.11 tytulu 14 CFR oraz wszelkie informacje, co do ktérych wymaga si¢, aby wiasciciel lub jednostka
eksploatujgca sporzadzit je lub przechowywal, o ile jest to wlasciwe, w jezyku angielskim.

(iv) Procedury zglaszania do FAA awarii, niesprawnosci lub usterek oraz podejrzanych czgsci niemajacych
zatwierdzenia, wykrytych, albo przeznaczonych do zamontowania w amerykanskich wyrobach lotniczych.

(v) Procedury powiadamiania FAA o wszelkich zmianach dotyczacych portéw migdzyladowania, ktére:
1. sa zlokalizowane na terytorium panstwa cztonkowskiego UE; oraz

2. prowadza obsluge techniczng statkéw powietrznych zarejestrowanych w Stanach Zjednoczonych
Ameryki; oraz

3. bedg mialy wplyw na specyfikacje eksploatacyjne FAA.

z

Procedury kwalifikowania i monitorowania dodatkowych stalych lokalizacji w pafstwach cztonkowskich
UE wymienionych w dodatku 2 do niniejszego zalacznika.

(vii

=

Wdrozone procedury stuzace sprawdzeniu, czy w przypadku wszystkich zlecanych/podzlecanych czyn-
nosci istnieja przepisy stanowigce, ze podmiot nieposiadajacy certyfikatu FAA zwraca dany artykut do
zatwierdzonej organizacji obstugowej dla dokonania ostatecznej kontroli/testowania i dopuszczenia do
ponowne;j eksploatacji.

(viii

Procedury skladania do FAA kwartalnych sprawozdan z wykorzystania, w ktérych wymienia si¢ 10
gléwnych wykonawcow/podwykonawcoéw (podmioty zewngtrzne realizujace obstuge techniczna).

(ix) Procedury zapewniajace, ze wazne naprawy oraz wazne zmiany/modyfikacje (zgodnie z definicja podana
w tytule 14 CFR) s3 wykonywane zgodnie z danymi zatwierdzonymi przez FAA.
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(x) Procedury zapewniajace zgodno§¢ z prowadzonym przez przewoznikéw lotniczych programem
dotyczacym utrzymania zdatnosci do lotu, przewidujgcym rozdzielenie funkcji obstugi technicznej od
funkeji kontroli w przypadku elementéw, ktére przewoznik lotniczy/klient wskazal jako te, ktére
powinny by¢ obowigzkowo kontrolowane.

(xi) Procedury zapewniajace zgodno$¢ z podrecznikami producenta lub instrukcjami dotyczacymi utrzymania
zdatnoéci do lotu oraz postgpowania w przypadku odchylen. Procedury zapewniajace, ze wszystkie
aktualne i majgce zastosowanie wytyczne w zakresie zdatnosci do lotu publikowane przez FAA sa
dostgpne personelowi obstugi technicznej podczas wykonywania pracy.

(xii

Procedury potwierdzajgce, ze osoby prowadzace nadzér w zatwierdzonej organizacji obstugowej oraz
pracownicy odpowiedzialni za koricowg kontrole oraz ponowne dopuszczenie amerykanskich wyrobow
lotniczych do eksploatacji posiadaja umiejetno$¢ czytania i pisania oraz rozumieja jezyk angielski.

(xiii) Procedury pozwalajace na regularne wykonywanie pracy poza stalg lokalizacja, o ile ma to zastosowanie.

2.2. Dla zapewnienia cigglosci zatwierdzenia zgodnie z czgScig 43 i 145 tytulu 14 CFR, na warunkach okreslonych
w niniejszym zalaczniku, zatwierdzona organizacja obstugowa przestrzega ponizszych wymogéw. Wiadze lotnicze
sprawdzaja, czy zatwierdzona organizacja obstugowa:

a) pozwala, aby FAA — lub wladze lotnicze w imieniu FAA — przeprowadzala w niej kontrole pod katem stalego
wypelniania wymogow czesci 145 EASA oraz niniejszych warunkow specjalnych (tzn. czesci 43 i czeSci 145
tytutu 14 CFR);

g

dopuszcza, ze FAA moze wszczaé dochodzenie lub dzialania egzekwujace przestrzeganie przepiséw, zgodnie
z odpowiednimi przepisami i wytycznymi FAA;

¢) zatwierdzona organizacja obslugowa powinna wspélpracowaé w przypadku prowadzonych dochodzen lub
dzialai egzekwujacych przestrzeganie przepisow;

d) zatwierdzona organizacja obstugowa powinna w sposéb ciagly wypelnia¢ postanowienia czeéci 145 EASA oraz
niniejsze warunki specjalne;

¢) przy zachowaniu zgodnosci z istniejacymi regulacjami pozwala to FAA na wznowienie wstepnego certyfikatu
wydanego dla zatwierdzonej organizacji obstugowej po 12 miesigcach, a nastgpnie co 24 miesigce.
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Wyspecjalizowane agencje uznawane za kwalifikowane do celéw niniejszego zalgcznika:
Federalna Administracja Lotnictwa Cywilnego

Europejska Agencja Bezpieczenstwa Transportu Lotniczego

Nastepujace wladze lotnicze nastgpujacych panstw czlonkowskich uznaje si¢ za kwalifikowane do celéw niniejszego
zalgcznika:

Republika Austrii

Krélestwo Belgii

Republika Czeska

Krélestwo Danii

Republika Finlandii
Republika Francuska
Republika Federalna Niemiec
Irlandia

Republika Wloska

Wielkie Ksiestwo Luksemburga
Republika Malty

Krélestwo Niderlandéw
Rzeczpospolita Polska
Republika Portugalska
Krélestwo Hiszpanii
Krélestwo Szwecji

Zjednoczone Krolestwo Wielkiej Brytanii i Irlandii Péinocnej
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PROCEDURY WLADZ LOTNICZYCH

Dzialajgc w imieniu FAA, wladze lotnicze, zgodnie z ustalonymi wytycznymi i procedurami Wspélnej Rady ds. Koor-
dynacji Obstugi Technicznej, realizujg nastgpujgce czynnosci:

1. w przypadku wstepnego wniosku skladanego przez instytucje obstugi technicznej:
a) przeglad dokumentacji wnioskodawcy zlozonej w celu uzyskania certyfikatu FAA;
b) poinformowanie wnioskodawcy o wszystkich odpowiednich procedurach;
¢) przeglad i przekazanie do FAA wszystkich informacji poprzedzajacych wniosek;
d) przeglad i zatwierdzenie suplementu FAA wnioskodawcy do charakterystyki zatwierdzonej organizacji obstugowej;

¢) prowadzenie audytu/kontroli zatwierdzonej organizacji obstugowej pod katem wypelniania odpowiednich wytycz-
nych;

f) zatwierdzenie i przekazanie do FAA kompletnego pakietu dokumentéw skladanych wraz z wnioskiem, w tym
egzemplarza sprawozdania z nadzoru oraz podpisanego zalecenia w sprawie certyfikatu FAA;

g) zachowanie aktualnego egzemplarza suplementu wymaganego przez FAA.

2. W celu wznowienia certyfikatu FAA przyznanego instytucji obstugi technicznej:
Wznowienia majg miejsce 12 miesiecy po wstepnej certyfikacji, a nastgpnie co 24 miesigce.
a) przeglad dokumentacji wnioskodawcy zlozonej w celu uzyskania certyfikatu FAA;
b) sprawdzenie, czy zostala przeprowadzona wymagana kontrola na miejscu;

¢) przeglad i zatwierdzenie wszelkich zmian w suplemencie FAA do specyfikacji organizacji obstugi przedlozonej
przez zatwierdzong instytucje obstugi technicznej;

d) poinformowanie FAA o wszelkich ustaleniach dotyczacych zakonczonej kontroli na miejscu;

e) zatwierdzenie i przekazanie do FAA kompletnego pakietu dokumentéw skladanych wraz z wnioskiem, w tym
egzemplarza sprawozdania z nadzoru oraz podpisanego zalecenia w sprawie wznowienia certyfikatu FAA.

3. W celu zmiany lub korekty certyfikatu FAA:
a) zapewnienie, aby w przypadku jakichkolwiek zmian lub korekt doszlo przynajmniej do zlozenia wniosku;

b) w celu dodania portéw mig¢dzyladowania lub stalych lokalizacji — przekazanie do FAA sprawozdania
i rekomendacji.
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FORMULARZ 3 EASA — CERTYFIKAT ZATWIERDZENIA - USA
CERTYFIKAT ZATWIERDZENIA
ODNIESIENIE EASA.145.XXXX

Biorgc pod uwage postanowienia art. 9 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1592/2002 Parlamentu Europejskiego i Rady oraz
obowigzujgcg obecnie umowe dwustronng miedzy Wspdlnotg Europejska a rzadem Stanéw Zjednoczonych Ameryki,
Europejska Agencja Bezpieczenstwa Transportu Lotniczego (EASA) niniejszym udziela certyfikatu:

NAZWA FIRMY
ADRES
ADRES
ADRES

jako instytucji obstugi technicznej, dzialajacej zgodnie z przepisami czgéci 145 zatwierdzonej do prowadzenia obstugi
technicznej wyrobéw wymienionych w certyfikacie agencji lotniczej FAA oraz w powigzanych z nim specyfikacjach
operacyjnych oraz do wydawania zwigzanych z tym certyfikatéw dopuszczenia do eksploatacji zawierajacych powyzsze
odniesienie, na nastepujacych warunkach:

1. Niniejsze zatwierdzenie, zgodnie z zakresem wskazanym w czg$ci 145 tytulu 14 CFR w odniesieniu do certyfikatu
agengji lotniczej dla stacji naprawczej oraz z pokrewnymi specyfikacjami eksploatacyjnymi, jest ograniczone do prac
prowadzonych w Stanach Zjednoczonych Ameryki (o ile w danym przypadku EASA nie ustali inaczej).

2. Zakres zatwierdzenia nie wykracza poza Kkategorie dopuszczalne na mocy czgSci 145 EASA, okreslone
w rozporzadzeniu (WE) nr 2042/2003.

3. Niniejsze zatwierdzenie wymaga stalej zgodnosci z czgScia 145 tytulu 14 CFR oraz réznicami wskazanymi
w procedurach wykonawczych dotyczacych obstugi technicznej, w tym stosowania formularza 8130-3 FAA przy
dopuszczaniufponownym dopuszczaniu do eksploatacji podzespoléw, az do elektrowni wlacznie.

4. Certyfikaty ponownego dopuszczenia do eksploatacji musza zawiera¢ wskazany wyzej numer referencyjny zatwier-
dzenia zgodny z czgScia 145 EASA oraz numer certyfikatu agencji lotniczej zgodnie z czgScig 145 tytutu 14 CFR.

5. Z zastrzezeniem przestrzegania powyzszych warunkéw niniejsze zatwierdzenie zachowuje wazno$¢ do dnia:
[dwuletni okres waznosci]
o ile nie zostalo ono zwrdcone, zastgpione, wstrzymane lub odwolane.

Data wydania
Podpis

W imieniu EASA




