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(Akty ustawodawcze)

DYREKTYWY

DYREKTYWA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY 2011/88/UE

z dnia 16 listopada 2011 r.
dyrektywe 97/68/WE w odniesieniu do przepiséw dotyczacych silnikow
wprowadzanych do obrotu wedlug ,formuly elastycznej”

Zmieniajgca

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE],

uwzgledniajac  Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
w szczeg6lnosci jego art. 114,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom
narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-
Spotecznego (1),

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawczg (),

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

1)

Dyrektywa 97/68/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 16 grudnia 1997 r. w sprawie zblizenia ustawo-
dawstw pafistw czlonkowskich odnoszacych si¢ do
srodkéw dotyczacych ograniczenia emisji zanieczyszczen
gazowych i pylowych z silnikéw spalinowych montowa-
nych w maszynach samojezdnych nieporuszajacych sie
po drogach (}) dotyczy emisji spalin i wartoci granicz-
nych emisji zanieczyszczen powietrza z silnikéw monto-
wanych w maszynach samojezdnych nieporuszajacych
si¢ po drogach oraz przyczynia si¢ do ochrony zdrowia
ludzkiego i Srodowiska. W dyrektywie 97/68/WE przewi-
dziano, Ze wartoSci graniczne emisji obowiazujace
w homologacji typu wigkszosci silnikow o zaplonie
samoczynnym etapu III A zostang zastgpione surow-
szymi wartoSciami granicznymi etapu III B. Te wartosci
graniczne obowigzuja od dnia 1 stycznia 2010 r.
w odniesieniu do homologacji typu tych silnikéw i od
dnia 1 stycznia 2011 r. w odniesieniu do wprowadzania
ich do obrotu.

() Dz.U. C 48 z 15.2.2011, s. 134.
(%) Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 25 pazdziernika

(2)

Komisja przygotowuje obecnie przeglad dyrektywy
97/68/WE zgodnie z wymogami art. 2 dyrektywy
2004/26/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
21  kwietnia 2004 r. zmieniajacej  dyrektywe
97/68/WE (%). W celu zapewnienia zgodnosci zmienionej
dyrektywy z unijnymi normami w zakresie dobrej jakosci
powietrza oraz w §wietle doswiadczen, zdobyczy nauko-
wych i dostepnych technologii Komisja powinna -
w ramach zblizajagcego si¢ przegladu dyrektywy
97/68/WE i pod warunkiem przeprowadzenia oceny
skutkéw — rozwazyc:

— ustanowienie nowego etapu emisji — etapu V — ktory
powinien opiera si¢, pod warunkiem wykonalnosci
technicznej, na wymogach norm Euro VI dla
pojazdow ciezarowych o duzej fadownosci,

— wprowadzenie nowych wymogéw dotyczacych
redukgji pylu zawieszonego, tj. limitu liczby czastek
statych, ktéry dotyczylby wszystkich —kategorii
silnikéw o zaplonie samoczynnym, o ile bedzie to
technicznie wykonalne, tak aby zapewni¢ skuteczng
redukcje czastek ultra-drobnych,

— przyjecie kompleksowego podejscia do promowania
przepisow w zakresie ograniczania emisji oraz do
doposazania obecnej floty maszyn samojezdnych
nieporuszajacych si¢ po drogach w uklady dodatko-
wego oczyszczania, na podstawie toczacych sie
obecnie pod auspicjami Europejskiej Komisji Gospo-
darczej ONZ dyskusji na temat zharmonizowanych
wymogéw dotyczacych doposazania w urzadzenia
do kontroli emisji; podejscie to powinno wspieral
wysitki panstw czlonkowskich majace na celu
poprawe jakoSci powietrza i promowanie ochrony
pracownikéw,

— wprowadzenie metody zakladajgcej okresowe testo-
wanie maszyn i pojazdéw samojezdnych nieporu-
szajacych sie po drogach, w szczegdlnosci w celu
stwierdzenia, czy generowana przez nie emisja jest
zgodna z warto$ciami podanymi przy rejestracji,

2011 r. (dotychczas nieopublikowane w Dzienniku Urzedowym)
oraz decyzja Rady z dnia 8 listopada 2011 r.

() Dz.U. L 59 z 27.2.1998, s. 1. () Dz.U. L 146 z 30.4.2004, s. 1.
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— mozliwo$¢ dopuszczania, pod pewnymi warunkami,
silnikéw zamiennych, ktére nie spelniajg wymogéw
etapu Il A dotyczacych wagonéw silnikowych
i lokomotyw,

— mozliwo§¢  zharmonizowania konkretnych norm
emisji dotyczacych kolei z odpowiednimi normami
na poziomie miedzynarodowym, tak aby zapewnié
dostepnos¢ przystepnych cenowo silnikéw zgodnych
z okre$lonymi warto$ciami granicznymi emisji.

Przejicie do etapu III B wigze si¢ ze zmianami technolo-
gicznymi, ktérych wprowadzenie w zycie laczy si¢ ze
znacznymi kosztami zwigzanymi z ponownym projekto-
waniem silnikow i opracowywaniem zaawansowanych
rozwigzan technologicznych. Obecny $wiatowy kryzys
finansowy i gospodarczy ani jakickolwiek wahania
koniunktury gospodarczej nie powinny jednak prowadzi¢
do obnizenia norm $rodowiskowych. W zwiazku z tym
niniejszy przeglad dyrektywy 97/68/WE nalezy uznal za
wyjatkowy. Ponadto inwestycje w technologie przyjazne
dla $rodowiska sa istotne dla promowania przyszlego
wzrostu gospodarczego, zatrudnienia i ochrony zdrowia.

Dyrektywa 97/68/WE wprowadza ,formule elastyczng”,
umozliwiajaca wytwoércom urzadzen zakup — w okresie
pomiedzy dwoma etapami emisji — ograniczonej liczby
silnikdw, ktore nie spelniajg wartosci granicznych emisji
obowiazujacych w tym okresie, ale zostaly homologo-
wane zgodnie z wymogami etapu bezposrednio poprze-
dzajacego aktualnie obowiazujacy.

W art. 2 lit. b) dyrektywy 2004/26/WE przewidziano
oceng potrzeby dodatkowej elastycznosci.

W czasie etapu III B nalezy zwigkszy¢, w kazdej kategorii
silnikéw, maksymalny odsetek silnikéw wykorzystywa-
nych inaczej niz do napedu wagonéw silnikowych, loko-
motyw i statkéw zeglugi $rédladowej, ktére moga by¢
wprowadzane do obrotu wedlug ,formuly elastycznej”,
z 20% do 37,5% rocznej liczby urzadzeri z silnikami
tej kategorii wprowadzanych do obrotu przez wytworce
urzadzen. Nalezy udostepni¢ rozwigzanie alternatywne
polegajace na wprowadzaniu do obrotu stalej liczby
silnikéw wedlug formuly elastycznej”. Ta stala liczba
silnikow powinna réwniez by¢ przedmiotem przegladu
i nie powinna przekracza¢ pulapéw okreslonych w pkt
1.2.2. zalgcznika XIII do dyrektywy 97/68/WE.

Nalezy dostosowaé przepisy ,formuly elastycznej”, tak
aby rozszerzy¢ jej stosowanie na silniki stosowane do
napedu lokomotyw przez SciSle ograniczony czas.

Poprawa jakos$ci powietrza jest istotnym celem Unii reali-
zowanym za pomoca dyrektywy Parlamentu Europej-

(10)

(1)

(12)

(13)

skiego i Rady 2008/50/WE z dnia 21 maja 2008 r.
w sprawie jakoSci powietrza i czystszego powietrza dla
Europy (1). Przeciwdzialanie emisji u Zrédfa ma istotne
znaczenie dla osiggniecia tego celu, w tym dla zmniej-
szenia emisji generowanej przez sektor maszyn samo-
jezdnych nieporuszajacych si¢ po drogach.

Przedsi¢biorstwa wykorzystujagce maszyny podlegajace
przepisom niniejszej dyrektywy powinny by¢ objete
europejskimi programami pomocy finansowej lub wszel-
kimi odpowiednimi programami pomocy zapewnianymi
przez panstwa czlonkowskie. Te programy wsparcia
powinny mie¢ na celu sprzyjanie wczesnemu wprowa-
dzeniu najwyzszych norm w zakresie emisji.

Dyrektywa 97/68/WE  przewiduje odstgpstwo dla
silnikéw zamiennych, ktére nie dotyczy wagondéw silni-
kowych i lokomotyw. Z uwagi jednak na ograniczenia
wagowe i gabarytowe konieczne jest wprowadzenie ogra-
niczonego odstepstwa réwniez dla silnikéw zamiennych
w wagonach silnikowych i lokomotywach.

Srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie stanowia
odzwierciedlenie przejciowych trudnosci, przed ktérymi
stoi sektor wytworczy, i nie prowadzg do trwalego
dostosowania, dlatego okres ich obowiazywania powi-
nien zosta¢ ograniczony do czasu trwania etapu III
B lub, jezeli nie bedzie kolejnego etapu, do trzech lat.

Ze wzgledu na szczeg6lng infrastrukture sieci kolejowej
Wielkiej Brytanii — ktora charakteryzuje si¢ inng skrajnia,
a w  konsekwencji  ograniczeniami  wagowymi
i gabarytowymi, a zatem wymaga dluzszego okresu na
dostosowanie do nowych warto$ci granicznych emisji —
wlasciwe jest zapewnienie wigkszej elastycznoéci dla tego

szczegblnego  rynku  silnikéw  wykorzystywanych
w lokomotywach.

Nalezy  zatem odpowiednio  zmieni¢  dyrektywe
97/68/WE,

PRZYJMUJA NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artykut 1
Zmiany w dyrektywie 97/68/WE

W dyrektywie 97/68/WE wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

1) art. 4 ust. 6 otrzymuje brzmienie:

Silniki o zaplonie samoczynnym, z wyjatkiem stoso-

wanych do napedu wagondéw silnikowych i statkéw zeglugi
srodladowej, moga by¢ wprowadzone do obrotu wedtug
»formuly elastycznej« zgodnie z procedurs, o ktérej mowa
w zalgczniku XIII uzupelniajgcym ust. 1-5.7

() Dz.U. L 152 z 11.6.2008, s. 1.
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2) w art. 10 wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) w ust. la skresla si¢ akapit drugi;
b) dodaje si¢ ustgpy w brzmieniu:

,1b. W drodze odstepstwa od art. 9 ust. 3g, 3i oraz 4a
panstwa czlonkowskie moga zezwoli¢ na wprowadzanie
do obrotu nastepujacych silnikéw do wagonéw silniko-
wych i lokomotyw:

a) silnikéw zamiennych spelniajacych wartosci granicz-
nych etapu III A, jezeli majg one zastepowal silniki
do wagonéw silnikowych i lokomotyw:

(i) niezgodne z norma etapu III A; lub

(i) zgodne z normg etapu III A, ale niezgodne
z normg etapu III B;

=z

silnikéw ~ zamiennych, ktére nie s3  zgodne
z warto§ciami granicznymi etapu Il A, jezeli maja
one zastgpowac silniki do wagonéw silnikowych bez
ukladu kontroli jazdy i niezdolnych do samodzielnego
ruchu, o ile takie silniki zamienne spelniajg norme nie
nizszg od normy spelnianej przez silniki, w jakie
wyposazone s3 istniejgce wagony silnikowe tego
samego typu.

Zezwolenia na mocy niniejszego ustepu moga by¢ udzie-
lane jedynie w przypadkach, gdy organ zatwierdzajacy
panstwa  czlonkowskiego  uzna, ze  stosowanie
w wagonach silnikowych lub lokomotywach silnikéw
zamiennych, ktére spelniaja  wymogi  ostatniego
obowiazujacego etapu emisji, wigze si¢ ze znacznymi
trudnodciami technicznymi.

lc.  Silniki objete zakresem stosowania ust. la lub 1b
sa opatrzone etykieta z napisem »SILNIK ZAMIENNY«
i sprecyzowanym odniesieniem do odpowiedniego
odstepstwa.

1d.  Komisja ocenia skutki Srodowiskowe przepiséw
ust. 1b oraz potencjalne trudnosci techniczne zwigzane
z jego stosowaniem. W $wietle tej oceny Komisja do dnia
31 grudnia 2016 r. przedstawi Parlamentowi Europej-
skiemu i Radzie sprawozdanie z przegladu przepiséw
ust. 1b, ktéremu to sprawozdaniu w stosownym przy-
padku towarzyszy¢ bedzie wniosek ustawodawczy
obejmujacy date koficowa stosowania tego ustepu.”;

¢) ust. 7 otrzymuje brzmienie:

,7.  Pafistwa czlonkowskie zezwalajg na wprowadzanie
do obrotu silnikéw okreslonych w pkt A ppkt (i), pkt
A ppke (i) i pkt A ppkt (v) czgsci 1 zalgcznika I, wedlug
sformuly elastycznej«, zgodnie z przepisami zalacznika
XIIL.7;

3) w zalgczniku XII wprowadza si¢ zmiany zgodnie
z zalacznikiem do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2
Transpozycja

1. Panstwa czlonkowskie przyjmuja i publikujg, najpdzniej
do dnia 24 listopada 2012 r., przepisy ustawowe, wykonawcze
i administracyjne niezbedne do wykonania niniejszej dyrektywy.
Niezwlocznie przekazuja Komisji tekst tych przepisow.

Przepisy przyjete przez panstwa czlonkowskie zawieraja odnie-
sienie do niniejszej dyrektywy lub odniesienie takie towarzyszy
ich urzedowej publikacji. Metody dokonywania takiego odnie-
sienia okre$lane sg przez panstwa cztonkowskie.

2. Panstwa czlonkowskie przekazuja Komisji teksty podsta-
wowych przepiséw prawa krajowego, przyjetych w dziedzinie
objetej niniejsza dyrektywa.

Artykut 3
Wejscie w Zycie
Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 4
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia 16 listopada 2011 r.

W imieniu Parlamentu W imieniu Rady

Europejskiego
J. BUZEK W. SZCZUKA
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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ZALACZNIK

Czg§¢ 1 zalgcznika XIII otrzymuje brzmienie:

,1. DZIALANIA WYTWORCY URZADZENIA ORYGINALNEGO (WUO)

1.1.

1.2.

1.2.1.

1.2.2.

Poza okresem obowigzywania etapu III B WUO, ktory chce skorzystaé z »formuly elastycznej« — przy
czym nie dotyczy to silnikéw do napedu wagondéw silnikowych i lokomotyw — zwraca si¢ do dowolnego
organu zatwierdzajacego o udzielenie zezwolenia producentom wytwarzajacym silniki dla WUO na
wprowadzenie do obrotu silnikow przeznaczonych do wylacznego uzytku WUO. Liczba silnikow,
ktére nie spelniaja obowiazujacych wartosci granicznych emisji, lecz zostaly homologowane wedlug
poprzedniego etapu wartosci granicznych emisji, nie przekracza putapoéw okreslonych w pkt 1.1.1 1 1.1.2.

. Liczba silnikéw wprowadzonych do obrotu wedlug »formuly elastycznej« nie moze, dla zadnej kategorii

silnikéw, przekroczyé 20 % rocznej liczby urzadzen z silnikami danej kategorii wprowadzonych do
obrotu przez WUO (ktéra to liczba obliczana jest jako $rednia z ostatnich pigciu lat sprzedazy na
rynku Unii). Jesli WUO wprowadzatl urzadzenia do obrotu na rynku Unii przez okres krétszy niz pigé
lat, $rednia jest obliczana dla okresu, w ktérym WUO wprowadzat urzadzenia do obrotu na rynku Unii.

. Alternatywa do rozwigzania podanego w pkt 1.1.1 i z wylaczeniem silnikéw do napedu wagonéw

silnikowych i lokomotyw jest ubieganie si¢ przez WUO o zezwolenie producentom wytwarzajacym silniki
dla WUO na wprowadzenie do obrotu stalej liczby silnikow do wylacznego uzytku WUO. Liczba
silnikéw nie moze przekroczy¢, w zadnej kategorii, podanych nizej pulapow:

Kategoria silnika P (kW) Liczba silnikow
19 <P <37 200
37 <P<75 150
75 <P <130 100
130 < P < 560 50

W okresie obowigzywania etapu IIl B, ale nie dluzej niz przez trzy lata od rozpoczecia tego etapu —
z wylaczeniem silnikéw stosowanych do napedu wagonéw silnikowych i lokomotyw — WUO, ktéry chcee
skorzystaé z »formuly elastycznej¢, zwraca si¢ do dowolnego organu zatwierdzajacego o udzielenie
zezwolenia producentom wytwarzajacym silniki dla WUO na wprowadzenie do obrotu silnikéw przezna-
czonych do wylacznego uzytku WUO. Liczba silnikéw, ktére nie spelniaja obowigzujacych wartosci
granicznych emisji, lecz zostaly homologowane wedlug poprzedniego etapu wartoéci granicznych emisji,
nie przekracza pulapéw podanych w pkt 1.2.1 1 1.2.2.

Liczba silnikéw wprowadzonych do obrotu wedlug »formuly elastycznej« nie moze, dla zadnej kategorii
silnikéw, przekroczy¢ 37,5 % rocznej liczby urzadzen wprowadzonych do obrotu przez WUO z silnikami
danej kategorii (ktéra to liczba obliczana jest jako $rednia z ostatnich pigciu lat sprzedazy na rynku UE).
Jesli WUO wprowadzal urzadzenia do obrotu na rynku Unii przez okres krétszy niz pig¢ lat, $rednia jest
obliczana dla okresu, w ktérym WUO wprowadzal urzadzenia do obrotu na rynku Unii.

Alternatywa do rozwiazania podanego w pkt 1.2.1 jest zwrdcenie si¢ przez WUO o zezwolenie produ-
centom wytwarzajacym silniki dla WUO na wprowadzenie do obrotu stalej liczby silnikéw do
wylacznego uzytku WUO. Liczba silnikéw nie moze przekroczy¢, w zadnej kategorii, podanych nizej
putapow:

Kategoria silnika P (kW) Liczba silnikow
37 <P <56 200
56 <P <75 175
75 <P <130 250
130 < P < 560 125
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1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

W odniesieniu do silnikéw stosowanych do napedu lokomotyw w okresie obowigzywanie etapu IIl B, ale
nie dluzej niz przez trzy lata od rozpoczecia tego etapu, WUO moze zwréci¢ sie o zezwolenie produ-
centowi wytwarzajacemu silniki dla WUO na wprowadzenie do obrotu maksymalnie 16 silnikéw do
wylacznego uzytku WUO. WUO moze tez zwrdci¢ si¢ o zezwolenie producentom wytwarzajacym dla
niego silniki na wprowadzenie do obrotu maksymalnie 10 dodatkowych silnikéw o mocy znamionowej
powyzej 1 800 kW do zainstalowania w lokomotywach przeznaczonych wylacznie do uzytku w sieci
kolejowej Wielkiej Brytanii. Lokomotywy beda uwazane za spelniajace ten wymdg jedynie, gdy wydano
dla nich $wiadectwo bezpieczenstwa uprawniajace do cksploatacji w sieci kolejowej Wielkiej Brytanii lub
gdy kwalifikuja si¢ one do otrzymania takiego $wiadectwa.

Takie zezwolenie przyznaje si¢ jedynie, gdy istnieje techniczne uzasadnienie niemoznosci spelnienia
wartoci granicznych emisji etapu III B.

WUO powinien dolaczy¢ nastepujace informacje do wniosku do organu zatwierdzajacego:

a) probke etykiet do zamocowania na kazdym egzemplarzu maszyny samojezdnej nieporuszajacej si¢ po
drogach, w ktérej zamontowany bedzie silnik wprowadzony do obrotu wedtug »formuly elastyczneje.
Etykieta powinna zawiera¢ nastgpujacy tekst: "™MASZYNA NR ... (seria maszyn) Z ... (calkowita liczba
maszyn w danym przedziale mocy) Z SILNIKIEM NR ... MAJACYM HOMOLOGACJE TYPU (wedlug
dyrektywy 97/68/WE) NR ...¢

b) probke dodatkowej etykiety, ktéra bedzie zamocowana na silniku, zawierajacej tekst podany w pkt 2.2.

WUO przekazuje organowi zatwierdzajacemu wszelkie niezbedne informacje dotyczace wdrozenia »for-
muly elastyczneje, ktorych organ ten moze zazadaé w celu podjecia decyzji.

WUO przekazuje kazdemu wystepujacemu o to organowi zatwierdzajagcemu w panstwach cztonkowskich
wszelkie informacje wymagane przez ten organ zatwierdzajacy w celu potwierdzenia, Ze kazdy silnik, co
do ktérego zgloszono wniosek o wprowadzenie do obrotu wedlug »formuly elastycznej«, lub oznaczony
jako taki, zostal odpowiednio zgloszony lub oznakowany.”.




